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Introduccion

El pasado afio cumplié 800 afios la catedral de Burgos. Construida en
piedra por iniciativa de Fernando III el Santo y sometida a los cuidados de los
burgaleses, la catedral se mantiene joven y hermosa, orgulloso simbolo de
nuestra cultura y de nuestra historia. Por desgracia, la catedral de Burgos es
solo una excepcidn. No todas las obras de los hombres sufren un destino pare-
cido. Algunas de las hazafias mds valiosas de la historia de Espafia, que
también tienen sus raices en la ciudad, apenas permanecen en la memoria
colectiva de los espafioles.

Quiza la mds notable de las gestas cuyo origen estd relacionado con
Burgos y sus gentes sea la conquista de Sevilla por Fernando III el Santo,«la
cosa que dio cima a las otras cosas todas que este rey don Fernando hizo» en
palabras textuales de la Primera cronica general, fuente comtn de todos los
historiadores de la época, mandada redactar por Alfonso X el Sabio y conti-
nuada durante el reinado de Sancho IV.

Con ocasién de ese centenario de la catedral, y siendo director del Institu-
to de Historia y Cultura Naval, tuve la oportunidad de visitar en esta ciudad
una pequefla pero interesante exposicion llamada «Burgos, legua cero del
viaje de Magallanes-Elcano», con un subtitulo tan evocador como el de «Una
historia de reyes, mercaderes y océanos». Con tanta 0 mas razén pudiera
decirse que la conquista de Sevilla empez6 aqui. Burgos, ya fuera cuna de
Ramoén Bonifaz o su lugar de adopcién, puede presumir de haber sido otra
vez legua cero de una historia que, en esta ocasion, cabria adjudicar a reyes,
marinos y barcos.

Es de esa historia de la que trata este articulo. Una historia protagonizada
por un Ramoén Bonifaz que sin duda pudo ver en Burgos el comienzo de las
obras de la catedral, pero de quien no quedan apenas rastros sélidos porque
sus hazafias, o al menos las que de él conocemos, tuvieron lugar en barcos de
madera de los que, por desgracia, no ha quedado apenas vestigio, ni arqueol6-
gico ni documental; y porque hasta su tumba, que seguramente él esperaba
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que fuera memoria eterna, fue profanada por los franceses durante la guerra
de la Independencia.

De entre la niebla

(Qué nos dice la historia sobre Bonifaz? Es muy poco lo que sabemos
acerca de su persona, pero no deberfamos extrafiarnos de eso. Lo cierto es que
la mayoria de los hechos ocurridos en ese periodo relativamente oscuro de la
humanidad que llamamos Edad Media estdn envueltos en la niebla. Una
niebla que sin duda oculta innumerables héroes dignos de recuerdo, innumera-
bles gestas, innumerables actos de valor o de cobardia, de lealtad o de trai-
cion, de generosidad o de egoismo. Todos esos hechos han desaparecido para
siempre de nuestra memoria colectiva, ya sea porque no han encontrado
ningun cronista que quisiera contarlos, ya porque los relatos que quizd se
escribieron se han perdido con el tiempo.

Son muy pocos los hitos que sobresalen de esta niebla, muy espesa en la
Edad Media. Como las cimas de las montafias mas altas, solamente los hechos
mads decisivos —al menos desde el punto de vista de las personas a quienes
servian los cronistas— han quedado registrados documentalmente, y aun estos
quiza aparezcan a nuestra vista deformados por la perspectiva, cuando no por
los intereses de los autores. No deberiamos, por ello, confiar demasiado en el
rigor histérico de los relatos que conservamos. Si hoy, con todas las herra-
mientas de verificacion que tenemos a nuestro alcance, es dificil distinguir
entre la verdad y la propaganda de guerra, ;cudnto mds tenemos que poner en
cuarentena lo escrito cuando solo la memoria de los testigos —siempre flaca,
siempre parcial, siempre sesgada— avalaba las créonicas de la época?

A falta de una historia plenamente verificable, que pueda arrojar toda la luz
que nos gustaria sobre lo ocurrido durante largos periodos de nuestro pasado,
encontramos parte de nuestras raices en leyendas en las que se entremezclan
mitos y realidades. Asi, no sabemos muy bien quién fue don Pelayo, lo que no
ha sido obsticulo para contarle entre los grandes héroes de nuestra historia.
Incluso la Armada, que no siempre ha sabido mirar atrds con sosiego para valo-
rar su increfble pasado, dio su nombre a su primer acorazado, hacia el afio 1885.

Tan importante como el mitico monarca es otro notable burgalés, don
Rodrigo Diaz de Vivar, que ha dado pie a algunas de las mds brillantes leyen-
das de nuestra historia, desde el Cantar de Mioo Cid hasta, mas recientemente,
los versos de Manuel Machado o Rubén Dario. ;Quién no se ha sentido impre-
sionado por ese ciego sol, la sed y la fatiga de la terrible estepa castellana por
la que, polvo, sudor y hierro, el Cid cabalga? Tanto como sus hechos de armas,
esa desnuda limosna de su mano que un Cid sin recursos ofrece a un mendigo
leproso estd todavia viva en la memoria de algunos —quizd no muchos, la
verdad— de los espafioles de hoy. ;Historia o literatura? La diferencia importa
a los cientificos, desde luego, pero ambas tienen parecido valor como herra-
mientas para incentivar a los pueblos, como estimulos para hacernos mejores.
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Con todo, es la historia y no la
poesia la que inspira este articulo.
Pocos son los hechos del siglo xiir
que han logrado pasar a las pédginas
de nuestros libros, pero la conquista
de Sevilla por Fernando III el Santo
es uno de ellos, rescatada del olvido
por la antes mencionada Primera
cronica general, que la cubre exten-
samente. Pero no es solo esta crénica
la que da fe de la hazafia. El hecho
mds llamativo de esa conquista, el
que mds ha logrado capturar la imagi-
nacioén de todos los autores que han
escrito sobre ella, es la rotura del
puente de barcas, todavia presente en
los escudos de varias ciudades norte-
fias (Santander, Laredo, Comillas,
Santofia y Avilés) y en el de la
propia Comunidad de Cantabria. En
todos ellos, y en algunos otros que
hoy se han perdido, aparecen como
motivos comunes las naos, las cade-
nas y, dibujada con mayor o menor
fortuna, la Torre del Oro, monumento
inconfundible de la que fue capital
almohade de al-Andalus.

Asociados a esos hechos histéricos, recordamos también a unos pocos de
nuestros héroes. Ramén Bonifaz, a quien la ciudad de Sevilla dedica una
escultura que forma parte del monumento que conmemora a su conquistador,
Fernando III el Santo, es uno de ellos. Pero Bonifaz es la excepcion, y no la
regla. La inmensa mayorfa, por desgracia, permanecerdn hasta el fin de los
tiempos ocultos por la niebla, una niebla particularmente espesa —como suele
ocurrir en la realidad— sobre la superficie de la mar. Asi, todos los espafioles
conocen a don Pelayo o al Cid. La mayoria, sin embargo, serian incapaces de
citar un solo marino medieval, lo cual no deja de ser contradictorio en una
nacion que, si escribié paginas decisivas en la historia de la humanidad, fue
casi siempre sobre la mar. Por limitarnos a las tres grandes, el descubrimiento
de América, la primera vuelta al mundo o la batalla de Lepanto son hechos
globalesque ninguna historia de nuestra especie podria olvidar.

Hace algunos afos, cuando el autor de estas lineas estaba todavia en acti-
vo, destinado en la Flota, mandaba el flanco sur de la Alianza Atlantica un
almirante norteamericano, de nombre James Foggo. Un marino culto como
él, en sus contactos con los marinos espaiioles, solia mostrarse extremada-
mente respetuoso con nuestra historia. ;Qué se siente cuando uno manda

Escudo de la ciudad de Santander

45



nada menos que la flota espafiola, protagonista de tantas de las hazafias que
he leido en los libros? preguntaba, como si su propio mando fuera cosa
menor. Por desgracia, el tiempo y (;por qué no reconocerlo?) cierta dejadez
por parte de quienes debemos cuidar de nuestras raices, ha borrado de los
espafioles esa admiracion por nuestro pasado que tan importante es para
construir un futuro prometedor.

Cuando se compara con lo que ocurre en otras latitudes con héroes tan
dudosos como Francis Drake, sorprende que marinos castellanos como
Ramoén Bonifaz, protagonista de este articulo, o Fernan Sanchez de Tovar, que
saqued las costas de Inglaterra a finales del siglo x1v y derrot6 decisiva y
repetidamente a los portugueses; y, en la Corona de Aragén, Roger de Lauria,
reconocido por muchos —y no solo en Espafia— como el mas brillante almi-
rante medieval, sean unos perfectos desconocidos para la mayoria de nuestros
conciudadanos.

El tapiz de la historia

Pero Bonifaz, Sdnchez de Tovar y Roger de Lauria no estaban solos sobre
las cubiertas de sus buques. En realidad, y si se me permite la reflexién, no
bastan tres hilos sino que son muchos més los que necesita el tiempo para tejer
el tapiz de la historia. Por desgracia, muchos de estos hilos son demasiado
endebles para merecer la atencidn de los cronistas y, condenados a una vida
fugaz, desaparecen de la obra con rapidez, envueltos en la niebla, relegados al
olvido. ;Qué sabemos de los centenares de hombres que acompaiaron a Boni-
faz en su hazafia? Practicamente nada, apenas unos pocos nombres de los que
podrian haber estado alli: Rui Lépez de Mendoza, Rui Pérez de Avilés, quiza
Payo Gémez Charino. Indudablemente, el olvido de tantas de sus lineas resta
belleza al tapiz original, trastoca muchas de sus escenas o las hace tan ininteli-
gibles como lo seria un Quijote sin Sancho Panza. Si Cervantes hubiera sido
historiador, en lugar de novelista, seguramente hubiera omitido a Sancho, que
como personaje histérico podria parecer secundario, pero a quien el genio del
autor convierte en imprescindible para entender el relato. ;Quiénes fueron los
Sancho Panza del Rey Santo o de Ramén Bonifaz? No lo sabemos, pero es
razonable suponer que es mucho lo que nos estamos perdiendo.

En definitiva, el tapiz que conservamos estd ajado, incompleto; aun asi,
hay muchas razones para conservarlo como un tesoro. La historia no es solo la
ciencia que descifra nuestras raices. Ni siquiera es solo ese «testigo de lo
pasado, ejemplo y aviso de lo presente, advertencia de lo por venir» que
Cervantes hizo decir a don Quijote. La historia es, ademds, el curriculum vitae
de los pueblos. Si nuestro propio curriculo sirve a quien nos valora para contar
0 NO con nosotros, para asignarnos responsabilidades, para otorgarnos su
confianza, la historia también sirve a las demds naciones sobre la tierra para
prejuzgarnos. Inevitablemente, la historia da o quita peso a las razones de los
pueblos, da o quita peso a nuestras razones, a las razones de los espafioles. Y
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todavia hay algo mads, el valor de la tradicién y del ejemplo. Desde las paginas
deportivas de los diarios se anima a los futbolistas a que luchen por el escudo
del club que llevan en el pecho. Pero también quienes ya no jugamos al futbol
solemos esforzarnos por estar a la altura de la bandera que nos cobija o del
pueblo al que servimos. Y de las naciones, sin duda, puede decirse lo mismo:
al igual que las personas, los pueblos también se esfuerzan por estar a la altura
de su propia historia. Por eso, no cabe engafiarse: rebajar el liston de nuestro
pasado equivale a reducir nuestras expectativas de futuro.

Nos jugamos mucho en este terreno pero, a pesar de lo mucho que nos
jugamos, la sociedad espaiiola, de la que los marinos también formamos parte,
vive muchas veces de espaldas a su historia..., cuando no la afea deliberada-
mente, realzando los fracasos y cuestionando los éxitos, muchas veces por
razones completamente extempordneas, juzgando los hechos de quienes nos
precedieron con valores que la humanidad solo ha logrado descubrir varios
siglos después. Al hacer esto, olvidamos que, dafiadas las raices, se dafa el
arbol. Olvidamos que, empobreciendo nuestro curriculo, empobrecemos nues-
tro futuro. Olvidamos que, al renegar de nuestra huella, hacemos que nuestro
camino pierda sentido, a nuestros ojos y a los ojos de los demds pueblos que
nos acompaiian sobre la tierra.

Los marinos, insisto, no somos una excepcion. Si acaso, cuando comete-
mos el error de olvidar de donde venimos, somos mds culpables que otros
porque, ademds del frio célculo de beneficios, ademdas de nuestros propios
sentimientos como espaiioles, tenemos un precepto que obliga a todos los
militares, el articulo 21 de las Reales Ordenanzas, que dice
textualmente: «rendir homenaje a los héroes que forjaron nuestra historia es un
deber de gratitud y un motivo de estimulo para la continuacién de su obrax».

En cumplimiento de este deber, en la Armada de hoy ponemos a nuestros
buques los nombres de nuestros héroes. Pero no es este solo un deber de los
militares. La sociedad también tiene este deber de recordar nuestro pasado al
dar nombre a las calles, estatuas, colegios... y también a los hoteles o las cafe-
terfas, ;por qué no?

Tan importante como esa geografia ciudadana que conmemora a Ramén
Bonifaz es el terreno de la cultura, donde encajan estas jornadas de historia
maritima que la Armada ha querido celebrar en Burgos. Es por eso por lo que,
al agradecimiento a todos los asistentes a estas jornadas, cabe unir una sincera
felicitacion porque, recordando a Ramén Bonifaz en sus calles o en sus salo-
nes de conferencias, los burgaleses cumplen un deber de ciudadania.

Castilla y la mar
Vamos ahora a acercarnos un poco mds —tanto como podamos sin falsifi-
car los pocos hilos que quedan sobre el estropeado tapiz del siglo xii1 castella-

no— al objeto de este articulo: el almirante Bonifaz. Empecemos por el esce-
nario de sus hazafias o, al menos, de las hazaiias que hoy conocemos: la mar.

47



«Cudndo empez6 en el golfo de Cantabria la industria marinera, Dios lo
sabe. La diligencia del investigador no alcanza a presumirlo, tanto ve mas
lejano el origen cudnto mds procura penetrar la oscuridad de las noticias».
Con estas inspiradas lineas comienza Cesdreo Fernandez Duro su historia de
la Marina de Castilla, impresa por primera vez en 1894.

Tiene razon el gran historiador naval. Esa niebla de la que ya hemos habla-
do oculta muchos siglos, de los que solo disponemos de unas pocas pinceladas
que nos revelan hechos terribles, como los ataques de los normandos o las
incursiones de los musulmanes en las rias gallegas. Destaca entre ellas la miti-
ca iniciativa del obispo Gelmirez, que hacia 1110 llegé a construir, con ayuda
de maestros genoveses, galeras con las que proteger las costas de Galicia.
Fernandez Duro nos recuerda también cémo, en 1130, algunas naves cénta-
bras sirvieron a Alfonso I de Aragdn, el Batallador, en el fracasado asedio de
la Bayona francesa.

Pero a lo largo del siglo xi1 los enfrentamientos en la mar que conocemos
fueron solo episodios aislados. Como explica Francisco Javier Garcia de
Castro en su reciente obra sobre la Marina de Castilla, mientras en la mitad
norte de la Peninsula la Reconquista avanzaba despacio y a tirones, mientras
poco a poco se consolidaban los reinos cristianos, la mar seguia siendo un
escenario secundario que los soberanos subordinaban a otras necesidades
entonces mas urgentes.

No es posible determinar las fechas o los lugares concretos pero, entre la
bruma que todavia rodea a los primeros afios del siglo X, historiadores como
Hugo O’Donnell o Ladero Quesada' nos muestran cémo, a partir del otorga-
miento de fueros a las villas marineras del Cantdbrico, fue creciendo la activi-
dad maritima en Santander, Laredo, Castro Urdiales, San Vicente de la Barque-
ra y algunos otros puertos cantdbricos. Ademads de la pesca costera o la caza de
la ballena franca —especie hoy por desgracia casi extinguida—, podian verse en
los puertos nortefios buques de mayor tamafio que transportaban a puertos leja-
nos —en Inglaterra o en el norte de Europa— los productos que Castilla tenia
para exportar: el hierro, el vino y, cada vez mds, la lana, cuyo comercio se
controlaba desde Burgos, centro comercial del reino. Los mares por donde
navegaban estos buques eran peligrosos, incluso en verano. Pero, por el duro
procedimiento de prueba y error, los carpinteros de ribera del Cantdbrico
aprendieron a hacer unos buques duros y resistentes que durante siglos prota-
gonizarian buena parte de las hazafias maritimas de nuestra historia: las naos.

Naos y galeras

En las primeras décadas del siglo xii1, las naos construidas para las rutas
comerciales del norte eran suficientemente robustas para aguantar los tiem-

(1) LADERO QUESADA, M.A. (coord.): Historia militar de Esparia 11. Edad Media.
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A falta de registros histdricos, esta ldmina de Rafael Monledn, nos indica como pueden haber
sido las naos del siglo X1

pos duros tan frecuentes en el Cantdbrico y en el canal de la Mancha. La
informacién de que disponemos es solo parcial, pero segtn historiadores
navales tan reconocidos como Hugo O’Donnell, Blanco Nifiez o Manera,
las naos de la época eran buques relativamente grandes, de bordo alto y
bastante capacidad de carga, lo que necesariamente implica un calado consi-
derable. Tenian uno o dos palos —este es el tinico dato que aparece de ellas
en las Partidas— y, probablemente, aparejo redondo, para aprovechar mejor
los vientos largos del océano. Aunque habian sido disefiadas y construidas
para las necesidades del comercio, las naos a menudo se veian obligadas a
combatir en la mar, donde, incluso en tiempo de paz, siempre estaba presen-
te la amenaza de los piratas. Para asegurar su defensa, las naos contaban con
castillos a proa y a popa que dificultaban el asalto desde otras embarcacio-
nes con bordas mds bajas. Cuando se armaban para la guerra, las naos podi-
an transportar, bien que en condiciones bastante duras, hasta 150 soldados
que, en la mar o en tierra, combatian con las mismas armas (arcos, ballestas,
lanzas, espadas, hachas y escudos) que cualquiera de los ejércitos de la
época.

Tenemos constancia de algunos de los hechos de armas en que estos buques
destacaron. El mismo Fernandez Duro, partiendo de documentos ingleses de la
época, da fe de la captura de un buque inglés por uno cantabro en 1234, asi
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como del uso de naos nortefias al servicio de soberanos extranjeros, en La
Rochela, en 1242, casi un siglo antes de la guerra de los Cien Afios?.

De las galeras, un buque construido por y para la guerra, dicen las Parti-
das: «mas en Espafia no dicen navio a otros sino a aquellos que tienen velas y
remos, que estos son hechos sefialadamente para guerrear con ellos». Largos,
delgados y bien formados, como segun el cédigo deben ser los caballos para
ser veloces y recios. ;Como eran estos buques en el siglo xi1? No se puede
responder con exactitud a esta pregunta porque no se dispone de datos fiables.
Pero, si no sabemos muy bien cdmo eran, si sabemos lo que no eran: no tenian
nada que ver con las enormes galeras que combatieron en Lepanto. Hugo
O’Donnell las describe como comparativamente pequefias, de no mas de 26
metros de eslora, con un solo palo y 26 bancos de remos. De las construidas
por el rey en Sevilla en los afios posteriores a su conquista sabemos que tenian
una dotacién compuesta por unos cien galeotes y cincuenta sobresalientes.

La mar y los marinos

Si los barcos han evolucionado con el tiempo, lo que no ha cambiado
mucho ha sido la mar, ese enemigo desleal que, a lo largo de la historia de
nuestra Armada, ha causado muchos mds desastres que la propia guerra. Un
proverbio antiguo, ajustado a su época, nos recuerda que habia tres tipos de
hombres: «los vivos, los muertos y los que estdn en la mar». De haber estudia-
do fisica moderna, los marinos del siglo X111 se habrian sentido quizd como el
gato de Schrodinger, del que no se sabe si estd 0 no estd vivo hasta que se abre
su caja. En el caso de los marinos, en paz o en guerra, nada se sabia de ellos
desde que se hacian a la mar hasta que volvian a sus hogares..., cuando lo
hacian.

Las posibilidades de luchar contra la mar, particularmente en las galeras,
eran muy escasas. Cuando crecian las olas, los remos de nada servian y podi-
an romperse en un esfuerzo estéril. Por eso no se empleaban en tiempos duros.
Las alternativas eran dos: evitar los temporales entrando en radas protegidas,
cuando eso era posible, o correrlos a la capa, con galeotes y soldados hacien-
do de lastre encerrados bajo la cubierta. Las crénicas de las campafias de Pero
Nifio, ademés de ponernos los pelos de punta, dejan claro el papel de la fe
cuando describen un temporal en el Cantdbrico: «Alli eran las olas muy altas
y la tormenta tan grande que embestian las olas hasta media galera. Lanzaron
toda la gente abajo y cerraron las escotillas, y alli hacian los hombres con el
miedo a la muerte votos y promesas, unos a Santa Maria de Guadalupe, otros
a Santiago de Galicia».

Esta falta de condiciones marineras, la limitada capacidad de carga, sobre
todo de agua, y la total carencia de instrumentos de navegacion forzaba a las
galeras a navegar a vista costa, fondeando cada noche siempre que era posible.

(2) FERNANDEZ DURO La Marina de Castilla.
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No es fécil entender hoy la capacidad de sacrificio o el valor de los
hombres que dotaban estos buques, pero hay que recordar que se trataba de
una sociedad en guerra, claramente estratificada en clases sociales, en la que
los hombres jovenes estaban sometidos a la fonsadera, la obligacion de acom-
panar al rey en sus campaiias por tres meses al afio. Una obligacién que, en el
caso de las villas marineras, se sustituia por la de proporcionar hombres y
buques cuando el rey los necesitara para el combate.

Con todo, y a pesar de las dificultades de sobrevivir en el siglo XIII,
combatir en la mar era, probablemente, la mayor de las hazafias. O al menos
eso es lo que se deduce de esta frase del cddigo de las Partidas: «La guerra de
la mar es como cosa desesperada y de mayor peligro que la de la tierra por las
grandes desventuras que pueden aqui acaecer».

Sevilla: el sueiio de un rey

Presentada, siquiera someramente, la armada de Bonifaz, sus barcos y sus
hombres, vamos a centrarnos ahora en la conquista de Sevilla, esa hazafia que,
como hemos dicho, destaca sobre todas las demas del venturoso reinado de
Fernando III el Santo.

La derrota del imperio almohade en la batalla de las Navas de Tolosa supu-
so un punto de inflexién en la Reconquista castellana, pero todavia quedaba
mucho por hacer. Cérdoba cay6é en manos de Fernando III en 1236, y diez
afios mds tarde se rindi6 también Jaén. Llegaba el turno de Sevilla, la antigua
capital del imperio almohade en al Andalus, una gran ciudad, muy poblada y
bien amurallada, rodeada de una zona rica y bien comunicada por el Guadal-
quivir con el norte de Africa. La Primera crénica general nos exphca que al
rey se le planted una dificil decision: cudl era la linea de accién mds adecua-
da? ;Intentar tomar las plazas de los alrededores, dejando Sevilla para el ulti-
mo lugar, o atacar directamente la ciudad? Fernando III decidié que Sevilla
seria el objetivo «sobre el que queria ir por tierra y por mar—en palabras de la
Primera cronica general— pero que no intentaria un ataque frontal, demasia-
do arriesgado, sino que completaria el sitio de la ciudad».

El sitio de Sevilla

En el otofio de 1246, con ayuda del rey de Granada, convertido en vasallo
del de Castilla tras la campana de Jaén, el Rey Santo arrasé los campos de
Carmona y tomd el castillo de Alcald de Guadaira, un objetivo estratégico
que, ademds de eliminar un obstdculo clave para la campaiia posterior, ayuda-
ria a aislar Sevilla de las poblaciones musulmanas al este y sureste y serviria
de base para el sitio de la ciudad.

En la primavera de 1247, las tropas cristianas volvieron a devastar Carmo-
na —que acordé rendirse seis meses después— y tomaron algunas poblaciones
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en la orilla derecha del rio: Lora, Guillena y Gerena. Alcald del Rio fue la 1lti-
ma de ellas. Parte de las piezas, sobre todo las de la orilla izquierda, estaban
ya sobre el tablero, pero el cerco no estaba completo. Como el propio rey
habfa dicho, era preciso ir contra Sevilla «por mar y por tierra». No era posi-
ble completar el sitio de forma eficaz sin bloquear el Guadalquivir, y necesita-
ba una armada para ello.

La armada de Bonifaz

Habia un precedente, aunque en una escala bastante mds pequefia. En
1245, un marino cdntabro, Ruy Garcia de Santander, con una armada de
buques nortefios de la que poco se sabe, habia bloqueado el puerto de Cartage-
na para hacer posible que el infante Alfonso —futuro Alfonso X- rindiera la
ciudad, completando asi la anexién, mayoritariamente pacifica, del reino de
Murcia. Sin embargo, aquella accion naval, aunque desde luego meritoria,
habfa tenido lugar en un flanco desprotegido de al- Andalus, muy lejos del
estrecho de Gibraltar, centro de gravedad del enemigo. Las apuestas iban a ser
en esta ocasion mucho mayores. Esta vez era preciso meterse en la boca del
lobo.

La Cronica general nos dice que, estando Fernando III en Jaén, vino a
hablar con €l «un hombre de Burgos», Ramén Bonifaz. Nos dice también que
el monarca quedd gratamente impresionado y le ordené alistar con toda
urgencia una flota de naos y galeras tan grande como pudiese y muy bien
preparada, y llevarla a Sevilla para tomar parte en la campaia.

El problema que se le planteaba al bravo burgalés comenzaba con el alista-
miento de la armada. Sobre ello escribe Javier de Salas: «Dirigiése Bonifaz
con sus reales cartas a Castro Urdiales, Guetaria, Pasajes y Santander (...) y
tal prisa se despleg6 en armar sus naves, que en breve estuvo lista una flota de
trece de aquéllas y cinco galeras construidas a expensas de la Corona en las
playas de Santander»’.

La Primera crénica general no es casi nunca precisa con las fechas pero, a
juicio de la mayoria de los historiadores, fue a principios de 1247 cuando el
rey le ordend reunir esa armada en las villas del Cantdbrico y remontar el
Guadalquivir para completar el cerco de Sevilla. Solo unos pocos meses
después, seguramente ya avanzado el verano, consiguié Bonifaz zarpar con su
armada hacia el golfo de Cadiz. Si estos datos son correctos, tanto el recluta-
miento de los hombres como el alistamiento de los buques se llevé a cabo con
extraordinaria rapidez, que destaca ain mds cuando se compara con lo que
tardaron en organizarse otras expediciones mds pequeiias, como la de Maga-
llanes y Elcano, en siglos posteriores. Una celeridad que solo puede justificar-
se por la existencia previa, en los puertos del Cantédbrico, de un nicleo sufi-
ciente de naves y marinos para dotarlas, asi como de procedimientos

(3) SaLAs Y RODRIGUEZ: Marina espaiiola de la Edad Media.
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prestablecidos para organizar con ellos en un plazo tan breve una armada
eficaz.

El transito hacia el sur

Finalizado el alistamiento, como explica Salas, Bonifaz se hizo a la mar
«con un entusiasmo propio de las circunstancias y de la época»*. Por desgra-
cia, no nos han llegado relatos que aporten algtin detalle sobre unas singladu-
ras que, probablemente, permanecerdn para siempre inmersas en la niebla.
Solo conocemos algunas pinceladas que no aportan nada que no podamos
imaginarnos. Como es légico, durante el largo transito, la armada tuvo que
afrontar en ocasiones vientos contrarios, y debede haber sufrido, incluso en
verano, algunos temporales. ;Cémo podia ser de otra forma? El trdnsito supo-
nia casi 800 millas, quiza tres o cuatro semanas al ritmo de las galeras, que
solian descansar de noche. En tan largo periodo, era razonable esperar que la
mar presentara todas sus caras, las buenas y las malas.

Las crénicas coinciden en que, enfrentdndose a los elementos, justificd
Bonifaz su «fama de diestro marinero», en palabras de Javier de Salas. Pero
poco mds podemos afirmar con certeza. Ignoramos cudnto tiempo duré el
trdnsito, las posibles escalas, la identidad de capitanes y pilotos y el propio
papel de Bonifaz. ;Era solo el jefe militar de la armada, como fue el caso de
Juan de Austria en Lepanto, o tenia verdadera experiencia tactica y de mar,
como Alvaro de Bazan?

De lo que si podemos estar seguros es de que Bonifaz era plenamente cons-
ciente de que, si la situacion era manejable mientras barajaba la costa del reino
de Portugal, todo iba a cambiar al llegar al golfo de Cadiz. En ese momento, su
armada entraria en aguas enemigas y, lo que es peor, casi desconocidas. Sus
pilotos no tendrian cartografia de la zona ni los conocimientos precisos para
navegar con seguridad en los accesos al Guadalquivir y, sobre todo, en la peli-
grosa barra de Sanlticar. Ni el propio Bonifaz ni los marinos del Cantdbrico que
le acompafaban, seguramente capaces de presentir la llegada de las galernas
cantdbricas o los frentes atldnticos, estaban familiarizados con la meteorologia
en el golfo de Cédiz. Quiza lo peor de todo fuera que, hasta que la armada de
Bonifaz consiguiera enlazar en las margenes del rio con el ejército que ponia
sitio a Sevilla, no dispondria de lugares seguros donde reponer viveres o cargar
agua, donde arreglar los desperfectos de sus navios, donde cuidar a los enfer-
mos y a los heridos, o donde descansar y protegerse de los temporales.

La primera batalla

Llegada la armada a los accesos del Guadalquivir, era previsible que
tuviera que enfrentarse a las naves enemigas que defendian el rio, proceden-

(4) TIbidem.
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tes de Téanger, Ceuta o la propia Sevilla. Nunca en Espafia una armada cris-
tiana habia derrotado a los musulmanes sobre la mar, y eso seguramente
pesaba en la moral de unos y otros. Pero, igual que otros grandes militares,
Bonifaz se vefa capaz de cambiar el destino. Y eso que el problema tdctico
que se le presentaba al burgalés no era sencillo. Naos y galeras eran buques
muy diferentes, y la superioridad en combate de unos u otras dependia
fundamentalmente de la meteorologia. Sin viento, la escuadra musulmana,
agil y maniobrera, impulsada por el remo y con experiencia en el combate
de galeras, seguramente podria atacar una a una a las naos cristianas inmo-
vilizadas por la calma. En esas condiciones, obtendria una facil victoria. Por
el contrario, con viento a favor, cuando las velas podrian dar a las naos la
velocidad que necesitaban para la maniobra y, al mismo tiempo, el oleaje
impediria la boga arménica de los galeotes moros, la ventaja estaria de parte
de las pesadas naos cdntabras. Afortunadamente, no era necesario dejar al
azar la suerte del combate porque era Bonifaz quien podia escoger el
momento oportuno.

A falta de una crénica que lo atestigiie, podemos imaginarnos a Bonifaz
explicando su plan a sus capitanes. Iban a ser las naos —y no las galeras,
demasiado escasas— las que llevarian el peso del combate. Con vientos propi-
cios, los grandes buques del Cantdbrico, mucho més robustos que las galeras
andalusies, de borda mas alta y mejor armados, podrian romper con facilidad
la linea del enemigo. Decidida asi la suerte del combate, serfan las galeras
cristianas las que, con la libertad de accién que daba el remo, explotarian el
éxito concentrandose sobre algunas de las naves enemigas, ya dispersas. Todo
dependia de la mar y del viento pero, como hemos dicho, Bonifaz podia esco-
ger el momento de su aparicién en los accesos al Guadalquivir. Solo tenfa que
esperar a que la brisa de levante, tan habitual en el verano de Sanliicar, rolara
al oeste y arreciara lo suficiente para darle la ventaja que necesitaba.

Cuando por fin cambi6 el viento —posiblemente después de unos dias de
espera que a todos se haria larga, porque el viento del noreste, que le ayudaria
a navegar a lo largo de la costa portuguesa, se vuelve de levante en el golfo de
Cédiz—, la armada de Bonifaz se presentd frente a la desembocadura del rio.
Alli les esperaba un enemigo mas numeroso —la crénica habla de treinta
naves— pero que, al contrario que Bonifaz, no podia esperar a que las condi-
ciones fueran ventajosas. Estaba forzado por su misién y por su tradicion de
presentar batalla.

La Primera cronica general solo nos informa del resultado del combate:
«ganaron tres galeras de las de los moros, les quemaron una y les quebranta-
ron dos, de manera que los moros fueron desbaratados y vencidos». Nada se
cuenta sobre las embestidas, los remos rotos en las galeras moras, los aborda-
jes, la resistencia desesperada, los gritos, el miedo o la ira. Pero de la victo-
ria final podemos deducir que la armada de Bonifaz dio la talla en el momen-
to de la verdad. Y eso es lo que suele ocurrir cuando los soldados creen en su
causa —sea esta cual sea— y confian en que sus lideres sabrdn conducirles a la
victoria.
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Combates en el rio

La llegada de la armada de Bonifaz resolvié algunos de los problemas del
rey, pero no todos. El ejército del monarca castellano no era suficiente para
estrechar el cerco de una ciudad tan grande como Sevilla, y las escaramuzas
con los musulmanes, ya fuera salidos de la ciudad o llegados de otros lugares,
eran frecuentes. El rio no era una excepcion, sino otro campo de batalla en
una especie de guerra de guerrillas que se prolongé durante largos meses.

(Coémo era ese campo de batalla? Habia unos 90 km entre Sanlicar y Sevi-
lla, de un ancho bastante variable que en su cauce bajo superaba los 300
metros. Nadie dominaba los margenes al sur de Sevilla y, aunque la armada de
Bonifaz habia demostrado su superioridad militar, tuvo que seguir combatien-
do en el rio contra las pequefias zabras del enemigo, ademds de hacer frente a
las emboscadas en las orillas y defenderse de los desesperados intentos de los
musulmanes para incendiar las naves con fuego griego. La Primera cronica
general nos relata muchas de estas acciones, que tenian lugar tanto en tierra
como en el rio. La lectura de estas piginas evoca una novela de aventuras, y
es en verdad de agradecer que el cronista haya tenido la honestidad de recono-
cer que, en este toma y daca, no siempre ganaban los cristianos.

Como para muestra basta un botén, ilustraré este articulo con el breve rela-
to de una de las contraemboscadas que recoge la Cronica. Una noche, el almi-
rante ordend desplegar dos pequefios botes para invitar a las zabras enemigas
a capturarlos, suponiéndolos presas indefensas. Fuera de la vista de los musul-
manes esperaban algunas galeras cristianas, en numero suficiente para asegu-
rar la captura de las zabras moras si el engafio tenia éxito. Por desgracia para
los hombres de Bonifaz, los musulmanes no terminaban de morder el anzuelo.
Hacia falta mds carnada, y de carnada hizo uno de sus soldados, que se lanzé
a las aguas del Guadalquivir pidiendo auxilio en drabe para hacerse pasar por
un prisionero fugitivo. Por fin, dos zabras enemigas salieron de su refugio en
la orilla opuesta del rio para intentar ayudarle. Mala decisién: ambas fueron,
tras desigual combate con las galeras cristianas, capturadas por los aguerridos
marinos castellanos.

Historias parecidas de engafio y decepcidon pueden encontrarse en los
conflictos bélicos de todos los tiempos. Pero debo insistir: la Cronica también
se hace eco de algunas pequefas victorias de los musulmanes, algo que sin
duda contribuye a hacer que el relato sea mucho maés creible.

El puente de barcas

A pesar de que las huestes de Fernando III dominaban el Guadalquivir, el
sitio se alargaba. Por el puente de Triana —entonces un barrio bien defendido y
fortificado en la orilla derecha del rio— recibian los sitiados refuerzos, armas y
vituallas. El rey cristiano no tenia suficientes soldados ni para aislar completa-
mente la margen derecha del Guadalquivir ni para tomar la ciudad al asalto. El
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tiempo transcurria para los sitiadores casi tan lento como para los sitiados. Era
preciso completar el cerco. Habia que destruir el puente.

La Cronica general nos cuenta como el Rey Santo reuni6 a los «sabidores
de la mar» para buscar soluciones, y fue Bonifaz quien propuso un plan que
parecia viable. Los detalles de la accidon aparecen casi idénticos en muchas
historias posteriores, quizd porque comparten una unica fuente. Se trataba de
destruir un puente flotante de madera, construido sobre barcas unidas por
gruesas cadenas. Arteria vital para la ciudad, no solo era sélido, sino que esta-
ba bien defendido por soldados con todo tipo de armas arrojadizas. Bonifaz
reforzé con gruesos tablones la proa de dos de sus naves, seguramente las mas
robustas, y el dia 3 de mayo de 1248, aprovechando un fuerte viento de
poniente, lanzé a ambas contra el puente. Llevaba en las velas la sefial de la
cruz porque, si a sus naos las impulsaba el viento, a sus hombres les inspiraba
la fe, sin la cual no es posible entender muchas de las gestas de la época.

Sitiados y sitiadores no ignoraban que la suerte de la ciudad de Sevilla se
decidia en estos momentos. Es facil suponer la tension que se vivia a bordo de
las dos naves, donde los marinos ajustaban las velas para conseguir la maxima
velocidad, mientras intentaban protegerse de la lluvia de flechas enemigas.
Madera contra hierro. ;Como era posible romper las cadenas sin que las naos
sufrieran dafios irreparables? Si se hundiera alguna nao, ;cémo salir a flote con
el peso de los arreos propios de los soldados de la época? Si el puente resistie-
ra, ;,como evitar que las naos quedaran atrapadas entre las barcas que lo forma-
ban, a merced de las flechas de los arqueros enemigos? La misma tension se
viviria en el puente, donde los musulmanes se defendian con arcos y ballestas.
El momento, indudablemente, seria dificil de olvidar para todos los presentes.

Sea historia o leyenda, la Cronica nos cuenta que el puente resistio el
choque de la primera nave. Fue la segunda, en la que navegaba el propio
Bonifaz, la que consiguid el golpe definitivo. La destruccion del puente no fue
el fin de la guerra, pero permitié estrechar atin mas el cerco de la ciudad.
Todavia tardaria en ceder el caid Axataf, que propondria diversos acuerdos a
Fernando III, todos ellos insuficientes a ojos del Rey Santo. No habria otras
concesiones: unos meses después, el 23 de noviembre, Sevilla se rindi6 al rey
Fernando sin otras condiciones que el respeto a la vida de sus habitantes, que
se vieron obligados a abandonar la ciudad en el plazo de un mes.

Un héroe de leyenda

Después de la victoria, el rey fue generoso con Bonifaz y con los marinos
que le habian servido bien. El burgalés recibi6 diversas propiedades en Sevilla
y alrededores, y se le concedieron importantes mercedes, asociadas, segin

Ferndndez Duro, a la investidura de almirante que, en su opinién, se habria
producido tras la conquista de Sevilla®: jurisdiccién sobre todos los que

(5) FERNANDEZ DURO:La Marina de Castilla.
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embarcaban en las armadas de la
Corona, derechos sobre las mercanci-
as importadas por via maritima y
sobre las presas obtenidas en la mar,
y autoridad para elegir y nombrar a
sus subordinados.

Hay, sin embargo, muchos histo-
riadores que discuten esa investidura
de almirante, de la que no hay prueba
documental alguna. Pero, antes de
entrar en ese debate, cabe preguntarse
quién era realmente Ramén Bonifaz.
Desde luego, el retrato del Museo
Naval no le hace justicia.Obra anéni-
ma del siglo Xix, sin modelo alguno
en que basarse, «no es honra del arte
ni de la verdad». Tampoco pretende
ser fidedigna la miniatura del Libro
de la Real Cofradia de los Caballeros .
del Santisimo y de Santiago, docu- Ramén de Bonifaz. Oleo anénimo. Museo

Naval de Madrid
mento de 1338 que se conserva en el
Archivo de la Real Cofradia, en la
catedral de Burgos.

Entonces, ;quién era Ramon de Bonifaz? Las fuentes escritas de una época
tan temprana de nuestra historia apenas llevan agua, y la poca que corre sabe
un poco a leyenda. Nadie escribié su biografia, algo que por desgracia fue
comun a todos los héroes de su tiempo. De su vida solo nos han llegado algu-
nas noticias sueltas con las que se hace dificil completar un retrato que suene
minimamente plausible. La Primera crénica general se limita a decir de €l
que era un hombre de Burgos —un dato que quizd no fuera completamente
cierto— y que era «sabidor de la mar».

Las investigaciones sobre el pasado de un sujeto tan interesante ofrecen
muy pocos mimbres para hacer un buen cesto. Quizd no haya sido un rico-
hombre —es decir, un noble en la terminologia de la época—,como han escri-
to algunos historiadores, puesto que no lo dice la Crdnica y esas cosas,
entonces, importaban. De hecho, el cargo de alcaide de Burgos, que consta
documentalmente que él desempefid, no parece apropiado para un personaje
de la alta nobleza. Lo que si fue, desde luego, es hidalgo por su cuna. De
una familia que creemos de origen burgalés, es posible que naciera en Mont-
pellier, quizd de madre francesa. Documentos de la época nos permiten
aventurar que vivia en Burgos en 1228, ya que firma como testigo de una
compraventa. Otro documento de 1240, en el que Bonifaz ofrece su protec-
ciéon al monasterio de San Milldn de la Cogolla, prueba que era
pariente—quizd primo hermano— de la reina Juana de Ponthieu, segunda
esposa de Fernando III.
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Por la Primera cronica general
conocemos su importante papel en la
conquista de Sevilla pero, tras la
caida de la ciudad, su vida vuelve a
sumergirse en la niebla. Salas y
Ferndndez Duro le atribuyen una
segunda victoria sobre los musulma-
nes en 1251 que, sin embargo, no es
posible encontrar en la Cronica. Si
tenemos por cierto que, quebrantada
su salud, Bonifaz vuelve a Burgos en
1252 y muere en esta ciudad cuatro
afios mas tarde, en 1256.

(Fue entonces Ramén de Bonifaz
un comerciante, o fue o un militar?
;,Un noble, o solamente un hidalgo
con ambiciones? ;Un verdadero
marino, o solo un armador? No
podemos estar seguros, pero ;por
qué habria de importarnos? Se trata
Ramén de Bonifaz. Miniatura del Libo de la Sin duda de una pregunta extempora-
Real Cofradia de los Caballeros del Santisimo nea, propia de un mundo de especia-

y de Santiago. Catedral de Burgos listas como el nuestro. Bonifaz era,
como tantos lo fueron en una época
tan dificil, un hombre para todo,

capaz de servir al rey con las armas en tierra y, si fuera necesario, también
en la mar. Era también, a juzgar por los hechos, un hombre osado, un lider
capaz de inspirar y hacerse seguir por sus subordinados, como més adelante
demostré ser don Juan de Austria en Lepanto, a pesar de que del hijo de
Carlos I si que sabemos que no era hombre de mar. Era Bonifaz, por dltimo,
un hombre emprendedor, tan capaz de defender los intereses del rey como
los suyos propios y los de su familia.

En cualquier caso, cualesquiera que hayan sido sus habilidades concretas,
lo que si podemos dar por seguro es que Bonifaz entré definitivamente en la
historia de Espafia —y en la de esa Armada que entonces daba sus primeros
pasos— como almirante a las 6rdenes de Fernando III el Santo.

(Almirante de Castilla?

Pero; fue Bonifaz verdaderamente almirante de Castilla? Por diversas razo-
nes, existe un debate entre los historiadores que se han ocupado de este asun-
to. Ningiin documento prueba que le fuera conferido tal nombramiento. Ni
siquiera sabemos con exactitud cudndo se cre esta dignidad. El Rey Santo
murié en 1252, y el primer documento que se conservadonde se menciona a
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un almirante de la mar es, segtin Garcia de Castro®, de diciembre de 1253. El
afio siguiente, Alfonso X nombr6 almirante de la mar a Rui Lépez de Mendo-
za, el primero de una larga lista de almirantes de Castilla sobre los que si exis-
te confirmacién documental aunque, en algunos casos, no se conozcan con
precision sus atribuciones.

Son, por ello, muchos los autores que excluyen de la lista de almirantes de
Castilla a Ramén Bonifaz, provocando un debate que, en mi opinién, no tiene
mds importancia que la académica. Que Bonifaz fue en verdad almirante lo
demuestran algunos de los pocos documentos que se conservan, entre los que
destaca su propio testamento. En este documento, otorgado en Baeza en 1246,
Ramoén Bonifaz se identifica a si mismo como «Almirante Mayor de la mar».
La propia Cronica general, aunque redactada en afios posteriores, habla de ¢l
como «almirante de la flota del rey don Fernando», cargo que confirma la
inscripcion que figuraba en su sepultura. Pero, por encima de todo, su condi-
cion de almirante queda de manifiesto por lo que el propio Rey Sabio dice en
las Partidas: «Almirante es dicho que es el caudillo de todos los que van en
los navios para hacer la guerra sobre la mar»’. Esta es, sin duda, la mejor defi-
nicién del papel de Bonifaz en la conquista de Sevilla.

(,Cémo explicar entonces el desacuerdo entre los historiadores? Lo cierto
es que el Almirantazgo de Castilla nacia entonces de forma gradual, con unas
atribuciones mucho menos claras y peor definidas de las que el paso del tiem-
po irfa perfilando posteriormente. Poco a poco se fueron delimitando las
responsabilidades y privilegios del cargo, y concretando esas formalidades del
nombramiento que hoy parecemos echar de menos.

(Fue entonces Bonifaz el primer almirante de Castilla? Fue almirante, fue
el primero y fue de Castilla, aunque desde luego su titulo, si en verdad tuvo
algin nombramiento formal, no tenia las connotaciones nobiliarias que, con el
tiempo, llegd a alcanzar, aunque fuera en detrimento de las responsabilidades
militares o navales. Si algunos historiadores, atendiendo a los documentos que
se conservan sobre la institucidn, no estdn seguros de ponerlo en el primer
lugar de tan selecta lista, bien pudieran al menos situarle en esa legua cero
de la que antes hemos hablado.

Héroes olvidados

Hombro con hombro con Ramén Bonifaz, vivieron y combatieron muchos
héroes hoy olvidados sin los cuales poco podria haber hecho el almirante.
(Cémo eran los subordinados del almirante? Dicen las Partidas: «<hombres de
muchas maneras son menester en los navios cuando quisieren guerrear por
mar»®.

(6) GARCiA DE CASTRO: La marina de guerra de Castilla en la Edad Media (1248-1474).
(7) Partida segunda, titulo xx1v, ley 1.
(8) Titulo xx1v, ley 11.
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Bajo las d6rdenes del almirante, caudillo de flotas o de armadas’, estaban
los comitres, a su vez caudillos de cada una de las galeras. Almirantes y comi-
tres eran elegidos por su linaje, condicién que entonces se consideraba necesa-
ria para «tener vergiienza»'’. No era, desde luego, el tnico requisito. Se les
exigia, ademads, ser «sabidores» de la mar y de la tierra, ya que flotas y arma-
das eran por encima de todo huestes militares que habian de ser capaces de
combatir eficazmente en cualquier elemento. Pero mds importante que los
conocimientos eran los valores: esfuerzo, valentia y lealtad a su rey.

Con ellos navegaban los naucheres, los auténticos hombres de mar de la
época, definidos en las Partidas como «aquellos por cuyo seso se guian los
navios por la mar»". A los naucheres ya no se les exigfa cuna, sino conoci-
mientos nduticos, valor «para sufrir los peligros de la mar y el miedo de los
enemigos»y entendimiento para «consejar derechamente al rey, al almirante o
al comitre».

Por debajo de ellos, marineros, galeotes —quienes entonces eran hombres
libres'?y que, cuando era necesario, dejaban el remo y tomaban las armas— y
sobresalientes: ballesteros y otros hombres de armas que«no han de facer
otros oficios sinon defender a los que fueren en su navio lidiando con sus
enemigos»" ;Qué se pedia a estos hombres? De entre todas las exigencias que
el Rey Sabio asocia a la guerra en la mar, destaca la disciplina. Dicen las
Partidas que «si los de tierra, que pueden ir por sus pies o en bestias a donde
les plazca, deben ser disciplinados, cuanto mas los de mar, que tienen los
navios como cabalgadura y el viento como freno, de donde no pueden bajarse
ni huir del peligro».

No disponemos de datos histéricos que permitan hacer justicia a las difi-
cultades de la navegacion y de la guerra en la mar en el siglo xiil. Pero si
podemos comparar mentalmente sus buques con los de hoy para resaltar todo
lo que ellos no tenfan: un buque sdlido, capaz de enfrentarse a la mar, con
sistemas electrénicos y cartas nduticas para hacer segura la navegacién, con
frigorificas y plantas potabilizadoras para hacer cémoda y saludable la vida a
bordo;unas turbinas de gas para reemplazar a los galeotes y hélices en lugar
de remos o de velas; unas armas que permiten combatir, si llegara el caso, sin
ver la cara del enemigo, sin ofr sus gritos o sentir su sangre. Y aun asi, con
todas estas ventajas a su favor, los marinos de hoy han aprendido a respetar la
mar y a temer la guerra. Es dificil para los profesionales del siglo xx1 imagi-
narse lo que pensaban los hombres de Bonifaz cuando sentfan que el viento

(9) Flotas y armadas se diferenciaban por su entidad. Cuando eran muchas las embarca-
ciones integrantes, las Partidas llamaban «flota» al conjunto; si eran pocas, «armada» (partida
segunda, titulo 1X, ley XX1v)

(10) Titulo xx1v, ley 1.

(11) Titulo xx1v, ley v.

(12) Cuenta Pablo Emilio PEREZ-MALLAINA, en Las atarazanas de Sevilla, que un galeote
cobraba mds que un maestro de escuela.

(13) Titulo xx1v, ley viI.

(14) Titulo xx1v, ley 1.
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arreciaba o la mar se encrespaba, o cuando ofan los cantos de guerra de un
enemigo valeroso dispuesto a vender cara su vida.

La Marina de Castilla

Era de justicia que esos valientes
marinos que navegaron con Bonifaz,
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de los que apenas tenemos nOtiCia, : don Alonlo el nono, nusuamente Clofadaspor el Licen
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armas en el repartimiento de Sevilla.
Pero, ademads de justo, era util para el
reino: ellos fueron la semilla de la
Marina de Castilla.

A los marinos que llegaron del
Cantdbrico, ademds de permitirles
participar en el reparto de las propie-
dades de los musulmanes vencidos,
les otorgd el rey fueros ventajosos.
Escribe Ortiz de Zuiiiga en los Anales
de Sevilla: «La gente de la mar que
vino en la armada cristiana poblé el
Gran Barrio, asi llamado en la Parro-
quia Mayor, y para la distribucion de
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su heredamiento tuvo especiales jura- e b b e g
dos o partidores. Grandes preeminen- Bt oot
cias les concedié San Fernando en los A S -

fueros; entre ellas, que en las cosas de
la guerra cuando hiciesen hueste en tierra gozasen honra de caballeros, y que
tuviesen particular alcalde caballero y de lo mds ensalzado, que juzgase sus
pleitos y diferencias en lo maritimo, superior a todos, como lo fue en dignidad
don Ramén Bonifaz»".

En esta Sevilla recién conquistada es donde nacié la Marina de Castilla,
ligada al repartimiento de la ciudad, en el que se reservaron propiedades para
financiar el alto coste de buques y dotaciones. Una marina ligada también al
barrio de la mar y a los hombres que lo habitaron, hombres sometidos al fuero
de la mar, que trabajaban en las atarazanas reales y que combatian y remaban
en las galeras del rey.

Dar a luz la nueva Armada, tan necesaria como cara, fue una ingente tarea
organizativa y legislativa. Serfa el Rey Santo quien diera los primeros pasos,
pero no tendria tiempo para mucho més. El verdadero impulsor de la Marina
de Castilla fue Alfonso X, que hered¢ el reino en 1252. El fue quien dirigi6 el
proceso, lento pero imparable, cuya primera piedra se puso con las Siete

(15) Citado por FERNANDEZ DURO..
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Partidas. El primer fruto de sus trabajos fue el asiento —la contratacion, a
cambio de propiedades en Sevilla— de una escuadra de diez galeras que
tendrian que estar permanentemente alistadas para servir al rey y que se reno-
varfan cada siete anos'®. Aunque reducido, fue este el primer nicleo de armada
permanente del reino de Castilla, nacido de la necesidad por una parte, y de la
oportunidad por la otra.Alcanzadas las orillas del golfo de Céddiz, en la mente
del Rey Sabio tomd cuerpo el «fecho de allende», el deseo de llevar la cruza-
da mads alld del mar, que tendria su primer y tnica manifestacion en el saqueo
de Salé, en 1260.

La guerra del Estrecho

A la conquista de Sevilla, que como hemos dicho dio lugar al nacimiento
de la Marina de Castilla, siguid su puesta de largo en una larga guerra mariti-
ma con los musulmanes por el dominio de las aguas del Estrecho. Era este un
objetivo critico tanto desde el punto de vista militar —como via de entrada de
las sucesivas oleadas de ejércitos norteafricanos en al-Andalus, las Gltimas de
las cuales fueron la del sultanato benimerin entre 1275 y 1340— como desde la
perspectiva comercial: el control del Estrecho era imprescindible para dar
seguridad al trafico entre el Mediterrdneo y el norte de Europa.

La cruzada norteafricana quedd descartada después del relativo fracaso de
la expedicion a Salé, que fue abandonada sin combatir después de saquear la
ciudad. Por eso, y una vez conquistadas y repobladas con gentes del norte las
ciudades costeras de la bahia de Cddiz, y fundada por el Rey Sabio El Puerto
de Santa Maria, los puntos clave en esta guerra maritima fueron las plazas de
Tarifa, Gibraltar y, sobre todo Algeciras. Los intentos de Alfonso X de tomar
esta dltima ciudad, cedida por el reino de Granada a los benimerines y utiliza-
da por estos como base de partida de sus continuas expediciones contra el
reino de Castilla, terminaron en un sonado fracaso en 1279. Un fracaso que
las crénicas cristianas de la época atribuyeron al infante Sancho —que luego
heredaria el trono como Sancho IV—, quien al parecer se habria apropiado
para otros fines de los recursos destinados a sufragar la campafia. Agotadas y
enfermas las dotaciones a consecuencia de la falta de viveres, la flota sitiado-
ra, al mando del almirante Pedro Martinez de la Fe, fue sorprendida y virtual-
mente aniquilada por las escuadras musulmanas procedentes de Mdlaga,
Almeria, Tanger y Salé.

La trdgica derrota supuso un duro golpe a las aspiraciones de la joven
Marina de Castilla. Pero la guerra no habia terminado. Con la ayuda ocasional
de galeras aragonesas, portuguesas y genovesas, y en ocasiones bajo el mando
de almirantes también venidos de Génova, la Marina castellana se recuperaria
del desastre y se iria imponiendo poco a poco. Por dos veces, en 1284 y 1291,
el genovés Benito Zacarias, naturalizado castellano y nombrado almirante de

(16) GARciA DE CASTRO
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Combate naval de Gibraltar. Oleo de Antonio Brugada, Museo Naval de Madrid

Castilla, derroté a poderosas flotas musulmanas. La primera victoria obligd a
los benimerines a levantar el sitio de Jerez;la segunda, ain mds importante,
hizo posible la conquista de Tarifa por Sancho IV en 1292. Fue este el primer
hito verdaderamente decisivo de la guerra del Estrecho, y en él colaboraron
las galeras aragonesas enviadas por Jaime II de Aragén, al mando del almiran-
te Berenguer de Montoliu.

Algeciras, sin embargo, seguia en manos enemigas. También Fernando 1V
fracas6 en su intento de tomar la ciudad en 1309, aunque si consiguié apode-
rarse de Gibraltar, plaza que, como veremos, volveria a perderse unos afios
después.

La llegada al trono de Alfonso XI y, en particular, su mayoria de edad
coincidié con las hazafias de un almirante excepcional: Alonso Jofre Tenorio,
quien en 1327 consiguié su primera gran victoria sobre una poderosa flota
musulmana formada por 27 galeras granadinas y norteafricanas. En 1333, el
almirante acudié a dar auxilio a la plaza de Gibraltar, atacada por los musul-
manes mientras el monarca hacia frente a la rebelién de algunos nobles caste-
Ilanos. Aunque Tenorio se impuso sobre la mar y proporciond a los sitiados el
apoyo requerido, no pudo impedir la caida de la ciudad.

La guerra con Portugal, en la que Alonso Jofre Tenorio consiguié una
gran victoria sobre las galeras del almirante Pezano en 1337, obligd a hacer
una pausa en la campafia del Estrecho. La situacion fue aprovechada por los
benimerines para enviar a la Peninsula un poderoso ejército expedicionario.
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En 1340, el heroico almirante castellano, criticado por la Corte por no haber
podido impedir el paso de los benimerines, aceptd el combate con el enemigo
en condiciones de acusada inferioridad. Esta unica derrota, que pintaria
Brugada en un cuadro de intenso dramatismo pero escaso rigor histérico, le
costd también la vida. Afortunadamente, la muerte del gran almirante no tuvo
consecuencias estratégicas. La decisiva derrota de los benimerines que sitia-
ban Tarifa en la batalla del Salado, el apoyo de las galeras aragonesas envia-
das por Pedro IV el Ceremonioso y la llegada de un nuevo almirante geno-
vés, Egidio Bocanegra, permitieron restablecer la superioridad castellana que
darfa como resultado la conquista de Algeciras por Alfonso XI en 1344.
Mientras tanto Gibraltar, fortaleza natural en cuyo sitio murié Alfonso XI de
peste en 1350, resistié un siglo mds, hasta 1462. Sin embargo, derrotados los
benimerines y con Algeciras neutralizada, esta plaza perdi6é gran parte de su
valor estratégico. Ceuta, la otra llave del Estrecho, fue conquistada por
Portugal en 1415.

Punto final de la Guerra del Estrecho, la conquista de Algeciras no supuso
la derrota definitiva de los musulmanes en Espaiia, algo que atin se haria espe-
rar un siglo y medio. Pero si fue, como la propia conquista de Sevilla, uno de
los momentos decisivos de la Reconquista. De esta larga guerra maritima, la
Marina de Castilla emergi6 victoriosa, habiendo alcanzado la mayoria de edad
y lista para convertirse en la potencia dominante que llegaria a ser en la
segunda mitad del siglo x1v.

La memoria

En la iglesia de San Francisco de Burgos, en ruinas desde que fue arrasada
por los franceses en la Guerra de la Independencia, destacaba, segtin el histo-
riador y viajero Antonio Ponz, que visit6 el templo en el siglo xvii, el sepul-
cro de Ramoén de Bonifaz, primer almirante de Castilla. La inscripcion inicial
decia: AQUI YACE EL MUY NOBLE Y ESFORZADO CABALLERO DON RAMON BONI-
FAZ, PRIMER ALMIRANTE DE CASTILLA QUE GANO SEVILLA. De esta inscripcion,
la reina Isabel ordenarfa modificar las tres dltimas palabras para hacer justicia
al Rey Santo. El nuevo final, «que fue en ganar a Sevilla con el rey don
Fernando», parece mas ajustado a la realidad de lo ocurrido. No cambia, sin
embargo, la celosa reina ese reconocimiento al «primer almirante de Castilla».
Y, probablemente, lo habria hecho de saberlo erréneo.

(Como recuerda Espafia a su primer almirante? No seria justo decir que la
hazafia del marino burgalés haya pasado desapercibida, ni en su momento hist6-
rico ni en la actualidad. Fue la suya «proeza de las mds heroicas y mds raras que
se obraron en esta empresa, en que tantas concurrieron notables», escribe Ortiz
de Zuiiga en su relato sobre la conquista de Sevilla. «Primer y sublime alarde
de la marina castellana», dice de ella el historiador y almirante Julio Guillén.

Por parte de la ciudadania, hay en Burgos, en el Arco de Santa Maria, una
placa dedicada a él, instalada en el séptimo centenario de la toma de Sevilla.
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Dice asi: A RAMON BONIFAZ, UN OME DE BURGOS Y ALCALDE DE LA CIUDAD, LE
DESCUBRE LA GLORIA DE VIRILES PROEZAS, AL FRENTE DE LOS MARINOS DEL MAR
CANTABRO EN LA CONQUISTA DE SEVILLA, LOGRADA POR SAN FERNANDO REY,
1248. Hay también una calle que lleva su nombre. No es solo Burgos, claro.
Otras ciudades espafiolas —no demasiadas, la verdad— dedican algunas de sus
calles o plazas al almirante: Santander, Sevilla, Cartagena, Las Palmas y San
Fernando. No parece que sea una mera coincidencia que Burgos y Sevilla, las
dos ciudades donde el héroe ha dejado mds profunda huella, hayan tomado
partido en el debate histérico y llamen a sus calles con nombre y con titulo:
«Almirante Bonifaz».

Bonifaz y la Armada

La Armada, sin embargo, ha sido parca en el reconocimiento a nuestro
héroe. El primer buque que llevd su nombre fue un pequefio cafionero, que
entrd en servicio en 1910, una fecha tardia incluso para una Armada que no
empezo a interesarse por su historia hasta finales del siglo xvir. Contrasta con
el hecho de que el primer Alvaro de Bazdn haya sido nombrado en 1840, siete
décadas antes. Quizd la razén de ese reconocimiento tardio estuviera en el
exceso de rigor a la hora de establecer los origenes de la Armada, ya que el
primer Roger de Lauria es también de 1910, como el primer Bonifaz. Es posi-
ble que los marinos del siglo XIx, ateniéndose a la evolucidn histdrica del
concepto de Espafia, no se atrevieran a considerar parte de la historia de la
Armada a las marinas medievales, anteriores a la unificacion de Castilla y
Aragon.

El cafionero Bonifaz, primer buque de la Armada que llevé ese nombre entre 1910 y 1932
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El patrullero Bonifaz

Otros, atin mds rigurosos, incluso en fechas recientes prefirieron excluir de
las popas de nuestros buques también a los héroes de las armadas de los
Austrias. Justificaba la decision el que, de hecho, la Real Armada hubiera sido
una creacion borbonica de los primeros afos del siglo Xviit

Académicamente, es posible encontrar razones para defender diferentes
fechas para la fundacién de una institucion como la nuestra. Pero los marinos
de hoy preferimos darle la consideracién de inmemorial, porque ;cabe renun-

Impresion artistica de la fragata de la clase F-110
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ciar a considerar como nuestro creador a quien puso la primera piedra de lo
que hoy es la Armada? ;Cabe renunciar a las figuras de Bonifaz, Roger de
Lauria o Juan Sebastidn de Elcano? Si ellos no fueron nuestros héroes, ;a qué
institucion creemos que pertenecen?

Si el primer reconocimiento de Bonifaz fue tardio, el segundo quizd haya
pecado de insuficiente: un patrullero de 400 toneladas que sirvié en la Armada
entre 1975 y 1993. Ahi si que Roger de Lauria, el notable almirante aragonés,
obtuvo cierta ventaja: un destructor de la misma época llevé su nombre.

Afortunadamente, pronto tendrd Bonifaz el reconocimiento que se merece.
Una nueva fragata, la primera de la clase F-110, va a llevar su nombre. Es este
un acto de justicia para él y para quienes fueron con €1, y es también una opor-
tunidad de enriquecimiento para la Armada, que se precia de reconocer hoy en
el burgalés al mds antiguo de nuestros almirantes.
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