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NOTA EDITORIAL

En esta revista queremos tener un recuerdo especial para conmemorar que
hace noventa afios que en el mes de septiembre de 1917 se produjeron aconte-
cimientos que por su importancia y trascendencia no se pueden olvidar; €
primero de ellos es |a llegada a Espafia de los submarinos A-1, A-2 y A-3 que,
junto e A-0 Isaac Peral, que habia llegado también en marzo del mismo afio,
van aformar el nicleo inicia de nuestra Arma Submarina. El segundo fue la
creacion de la aviacion naval por decreto del dia 20 del mismo mesy afio, que
inicié su andadurareal como Aeronautica Naval y que comenzard a escribir la
historia de lo que posteriormente se convirtio en el ArmaAéreade laArmada

Este nimero se inicia con un articulo del contralmirante José Ignacio
Gonzélez-Aller Hierro, titulado Un 6leo anonimo del Museo Naval: Revela -
cion a San Pio V de la victoria de la Santa Liga de Lepanto; continGa La
expedicion hidrogréfica del Atlas de la América septentrional, 1792-1815, por
Luisa Martin Meras; La sublevacién cantonal de 1873 en el Depatamento
Maritimo de Cadiz, por Manuel Rolandi Sanchez-Solis; La ayuda militar
alemana a la Marina espariola, 1942-1944 (l), por Lucas Molina Franco;
Cuando a la Isla vino la Marina. Una aproximacion historica, por José
CerveraPery.

L as secciones habituales de La historia vivida, Documento, La Historia Mari -
tima en el mundo, Noticias generales y Recensiones cierran este nimero 98.






UN OLEO ANONIMO
DEL MUSEO NAVAL

Revelacion a san Pio V de la victoria de la Santa
Liga en Lepanto (7 de octubre de 1571)

José Ignacio GONZALEZ-ALLER HIERRO
Contralmirante (R)

Corria €l afio 1569 cuando Selim 11, sultan de Turquia, preparé una expedi-
cién para apoderarse de Chipre, que pertenecia a Venecia. El papa Pio V, aar-
mado por el peligro que esto suponia para la cristiandad, propicié una Santa
Liga formada por el propio pontifice, Espafia, Venecia, Génovay Malta, apro-
bandose las capitul aciones, que se juraron el 24 de mayo de 1571, con término
ilimitado y lo mismo contra turcos que contra berberiscos. Mientras tanto,
Selim ya habia atacado laida de Chipre y era cuestion, pues, de impedir atoda
costa que avanzase hacia poniente. Don Juan de Austria fue nombrado capitén
general de la armada de la Santa Liga; Marcantonio Colonna, de la escuadra
pontificia; y Sebagtiano Venier, de la veneciana. La fuerza coligada, reunida en
Mesina el 5 de septiembre de 1571, sumaba en total, a més de seis galeazas
venecianas a mando de Francesco Duodo, 207 galeras, 26 navesy 76 buques
ligeros entre los de Espafia, € papa, Venecia, Matay Génova. El mismo mes
embarcaron y fueron distribuidos por todos los navios 34.500 hombres de los
Tercios Vigjos de infanteria egpafiola de Népoles, Siciliay Cerdefia, de infante-
ria demana, venecianay del papa. La suma de la gente de mar alcanzaba los
13.000 hombres, y la de la gente de remo, 43.500; en total, 91.000 hombres.

Respecto al dispositivo de marcha en la navegacion a encuentro del
enemigo turco, don Juan dispuso la fuerza en columnas, con las escuadras o
escuadrones en lineas sucesivas. La vanguardia y la exploracion se confiaron
a Juan de Cardona, con ocho galeras destacadas por la proa a 20 millas.
Seguia el aa derecha, con otras 51, mandadas por Giovanni Andrea Doria,
general de las escuadras espafiolas en Italia; a continuacién, el cuerpo de bata-
lla, a las 6rdenes directas de don Juan, con 64 unidades; después, el aa
izquierda, regida por el veneciano Agostino Barbarigo, con 55; en la cola
formaba la retaguardia o reserva, 30 galeras a cargo de Alvaro de Bazan,
cerrando el dispositivo la escuadra de galeazas venecianas de Duodo y la de
las naves. Ademés, se establecid un orden de combate en dispositivo o forma-
cién «en aguila» —lineas de frente integradas por las mismas escuadras ante-
riores, es decir, alaizquierda, centro o batalla, aa derecha, y aretaguardia, 1a
reserva de Bazan, para acudir a donde fuese necesario—. Una milla a
vanguardia de cada una de las escuadras se acordd situar sendas parejas de
galeazas, mientras Cardona ocuparia un puesto situado entre el centroy el ala
derecha.
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JOSE IGNACIO GONZALEZ-ALLER HIERRO

Habiendo recibido los ultimos avisos de Corfu (islas Jonicas), que
adv ertian delapresenciade las fuerzas turcas en sus proximidades, don Juan
dio la orden de salir ala mar desde Mesina el 16 de septiembre y arrumbar a
Corfu, donde fondearia el dia 27 para reaprovisionarse y embarcar mas infan-
teria de la guarnicion. El 30 pasd a Gomeriza (Igoumeritsa, Grecia) para
completar la aguada, lugar que abandonaba el 3 de octubre a fin de proseguir
la navegacion hacia la entrada del golfo de Lepanto (Névpactos, Grecia).
Durante el transito se registraron varios incidentes graves, creados por €l fuer-
te caracter de Venier, que hicieron peligrar la continuidad de la Liga, pero
fueron soslayados gracias a la mano izquierda de don Juan, impropia de sus
veinticinco afnos de edad. Por fin, al amanecer del 7 de octubre, rebasado el
cabo Scrofa, se avistaba la armada turca, que al mando de Piai Ali, gapudan
pasha del sultén, habia abandonado las aguas de L epanto. En efecto, al primer
aviso de la presencia del enemigo, e otomano se hizo alamar y desplegé una
formacién de combate similar a la cristiana: una linea de frente curvada en
forma de media luna creciente, integrada por tres divisiones que, de norte a
sur, se componia de un cuerno derecho a las érdenes de Mehemet Scirocco,
con 55 galeras y una galeota; €l cuerpo de batalla, mandado por el propio Ali
pasha, con 91 galeras y cinco galeotas, y el cuerno izquierdo, a cargo de
Uluch Ali, de 67 galerasy 27 galeotas. A retaguardia disponia de una pequefia
fuerza de reserva a mando de Murat-Dragut, formada por ocho galerasy 22
fustas y galeotas. En total estaba compuesta de 221 galeras 'y 56 galeotas y
fustas, llevando a bordo unos 92.000 hombres.

Al filo de la mafiana del 7 de octubre, como hemos dicho, se avistaban
ambas formaciones e iniciaban sus respectivas evoluciones a sursureste de
Punta Scrofa, con ventolinas del este. A las 11.00 el alaizquierda coligada de
Barbarigo habia desplegado y arrumbado a levante, con sus galeras més a
norte pegadas o més posible a tierra. El cuerpo de batalla cristiano de don
Juan estaba en pleno despliegue, mientras Cardona forzaba el remo para
situarse al sur de lalinea del generalisimo. Las galeazas se dirigian a ocupar
sus puestos remol cadas por galeras. Frente a estas dos divisiones cristianas, €l
aladerechay € centro turcos también habian desplegado y navegaban a vela
rumbo al oeste con viento escaso de popa. El alaizquierdaturca de Uluch Ali
ponia proa a sursuroeste, con laintencion de envolver la division de Andrea
Doria; alavista de las intenciones enemigas, éste también se dirigié hacia el
sur, dejando las dos galeazas que le correspondian fuera de su puesto de
combate.

Al mediodia, ambas formaciones contendientes cubrian un frente de cinco
millas. El viento habia escaseado, quedando tan sdlo ventolinas del oeste. Un
cafionazo de larea de don Juan fue la sefial de reto, que acept6 Ali pasha con
otro. El centro y el ala izquierda de la Liga avanzaron sobre el centro y la
derecha de los turcos que, cargado el aparejo, forzaban la boga de los remeros.
Al estar los enemigos a la altura de los costados de las cuatro galeazas vene-
cianas, éstas abrieron fuego con la potente artilleria de las bandas y castillos
de proa y popa, 1o que causo terribles destrozos en las galeras otomanas y
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desorgnizo su formacion. Las escuadras de Doria 'y Uluch Ali seguian su
progresion hacia el sur. Bazadn avanzaba a ponerse por la popa del centro cris-
tiano para auxiliarlo, y Cardona bogaba hacia el extremo sur del centro coliga-
do, donde se encontraba la capitana de Malta, de Pietro Giustiniani, desprote-
gidapor el alegamiento de Doria.

Media hora més tarde, el viento se habia entablado del oeste. En el ala
izquierda cristiana, la galera de Scirocco fue apresaday lavictoriaseincliné a
favor de los coligados de Barbarigo a costa de la vida de este valeroso general
veneciano. Muchas galeras turcas quedaron varadas en la costa. En e centro,
la capitana real de don Juan, flanqueada por las galeras insignias de Colonna
(por €l través de estribor), Sebastiano Venier (por el de babor) y la capitanay
patrona de Luis de Requesens por las aetas de estribor y babor, respectiva-
mente, emprendié un combate al principio indeciso, pero que se decantaria
finalmente en favor de los aliados gracias en gran parte a apoyo de Bazén. En
el cuerno izquierdo de los turcos, Uluch Ali, a ver que Doria se corriaen el
despliegue demasiado al sur dejando un gran claro, cambi6 e rumbo por
conversion para dirigirse hacia el norte, con la pretension de envolver €l
centro cristiano atacando previamente las galeras de Giustiniani.

A las 14.00 estaba asegurada la victoria cristiana en €l alaizquierday el
centro con la muerte de Ali pasha Sin embargo, la maniobra de Uluch Ali
habia puesto en gran apuro a las fuerzas de Cardona y Giustiniani; éste
sucumbi6 heroicamente, abrumado por la superioridad turca. Al percatarse de
la critica situacién, don Juan y Bazén acudieron en su auxilio, a mismo tiem-
po que lo hacia Doria. A las 16.00, a ver la aproximacion de los refuerzos
cristianos, Uluch Ali emprendio la retirada hacia Lepanto y Prevesa (Préveza,
Epiro, Grecia). Lavictoria de |los coligados fue completay la proclamaron las
190 galeras apresadas y 15 hundidas; solo se salvaron 40, entre galeras y
gal eotas, de Uluch Ali. Murieron 30.000 turcos, quedando 8.000 prisioneros,
mientras 12.000 remeros que bogaban en la escuadra de Selim alcanzaron la
libertad. Las pérdidas cristianas, aunque mucho menores, también fueron
notables: 15 galeras hundidas o incendiadas y cerca de 15.500 bajas. Los
resultados no fueron més fructiferos estratégicamente por salir Venecia de la
Ligay firmar latreguacon Turquiael 15 de marzo de 1573 (1).

El recuerdo de Lepanto ha sido perpetuado en pinturas murales coetaneas
redizadas en tiempo del propio pontifice Pio V por G. Vasari (1511-1574), exis-
tentes en la Sala Regia del Vaticano, o posteriores como la anénima de la Galeria
Colonna, de Roma. La obra més importante fue realizada en Venecia por Jacopo
Tintoretto (1518-1594), desgraciadamente perdida en un incendio en 1577,
reemplazada por otra sobre el mismo tema debida a los pinceles de Andrea

(1) RoseLL, C.: Historia del combate naval de Lepanto. Imprenta de la Real Academiade
la Historia, Madrid, 1853; QuaRTI, Guido A.: La guerra contro il Turco a Cipro e a Lepanto.
G. Bellini, Venecia, 1935; CARRERO BLANCO, Luis: La victoria del Cristo de Lepanto. Editora
Nacional, Madrid, 1948; Cerezo MARTiINEZ, Ricardo: Afios cruciales en |a historia del Medite -
rraneo (1570-1574). Barcelona, 1972, pp. 129-195.
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Michdli (h. 1542-h. 1617) (2); podemos mencionar también el cuadro andénimo
del Duomo di Santa Maria, en Montagnana (Padua), y la Apoteosis de |a batalla
de Paolo Veronés (1528-1588), exhibida en la Red Academia de BellasArtes de
Venecia, entre otras. En Inglaterra, el National Maritime Museum posee un
cuadro estimable de lamisma batalla pintado en €l sglo xvi por H. Letter.

En Espafia, aparte del cuadro del Museo Naval del siglo xvii objeto de este
estudio, también existen otros representativos de este suceso, como €l detalle
que figura en la alegoria que muestra a Felipe |1 ofreciendo a cielo a su hijo
el infante don Fernando (1477-1576), pintado en 1573 por Tiziano, cuando el
artista tenia noventay seis afos, propiedad del Museo del Prado; los pintados
en 1584 por Lucca Cambiasso por encargo de Felipe Il para el monasterio de
El Escorial; e dela ermita de la Madre de Dios de Roser, Valls (Tarragona),
realizado en cerdmica en 1634; el de laiglesia de Santo Domingo de Murcia,
obraal 6leo atribuida a Juan de Toledo (1611-1665); €l de laiglesia de Santia-
go en Totana (Murcia), de la misma atribucion; el anénimo de laiglesia parro-
quia de Nuestra Sefiora de la Asuncién, en Bujalance (Cérdoba); los que exis-
tian del mismo siglo en la Casa de Cervantes, en Valladolid, y en el Archivo
Central de Alcala de Henares (3); el del antiguo convento de San Pablo, en
Sevilla, hoy parroquia de Santa Maria Magdalena, pintado al fresco a princi-
pios del siglo xvii por Lucas Valdés (1671-1725); y, por ultimo, €l éleo de
Antonio Brugada realizado en 1850, perteneciente a las colecciones del
Museo Maritimo de Barcelona (4).

Cuando me dispuse a realizar una profunda revisiéon y correccion del
tomo | del Catélogo-guia de lainstitucion editado en 1996, |a primera dificul-
tad que encontré a abordar la redaccion de los textos catal ogréficos fue preci-
samente la representada por la citada pintura anénima, titulada Revelacion a
san Pio V de la victoria de la Santa Liga en Lepanto (7 de octubre de 1571),
realizada a 6leo en el siglo xvii para ensalzar la figura del papa san Pio V' y
su decisiva influencia en la formacion de la Santa Liga, protagonista de aque-
[la célebre batalla naval. El cuadro desde siempre ha sido considerado de
autor andnimo, aunque hace afios a Julio Guillén le recordaba las maneras de
Juan de Toledo (5).

(2) Recientemente (2003) ha sido ofertado al Museo Naval para su posible adquisicion un
magnifico lienzo representativo del combate, de la escuela veneciana, atribuido con reservas al
propio Tintoretto.

(3) Ignoro lasituacién actual de estos dos cuadros.

(4) Artifano describe con mayor o menor profundidad estas pinturas del combate de
Lepanto existentes en Espafia (ARTIRANO, Gervasio de: La arquitectura naval espafiola.
Madrid, 1920, laminas XXXVII-XLI). Este autor también cita una adarga con mosaico de
plumas, realizado éste por los indios amantecas de México, en la que figura la batalla, segiin €l
conde de Valencia de Don Juan en su Catélogo de la Real Armeria de Madrid, p. 162.

(5) GuILLEN, Julio: Catalogo-guia del Museo Naval de Madrid, 1945 (9.2 ed.), p. 33.
Hugo O’ Donnell también la considera anénima, sin inclinarse claramente por la autoria de Juan
de Toledo (Las joyas del Museo. Zahara Ediciones, 1992, p. 178). Para Gonzalez de Canales
podria ser de mano italiana por su composicion (GonzALEz DE CANALES, Fernando: Catalogo
de pinturas del Museo Naval, t. IV. Ministerio de Defensa, Madrid, 2001, pp. 170y 171).
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Vistageneral del cuadro.

Los datos aportados sobre esta obra de arte por antiguos catdlogos y la
documentacidn conservada en el archivo administrativo del Museo son esca-
sos. En resumen, o que se conoce sobre ella es |o siguiente. A finales de
1847, tras la desamortizacion de Mendizdbal (1836), la pintura se encontraba
bastante deteriorada y clavada sobre tablas en el testero del primer descanso
de la escalera principal del antiguo convento de Santo Domingo de Malaga,
convertido en hospicio (6). Por real orden de 21 de enero de 1848 se dispuso
que Pedro Marin, comandante militar de Marina de Ma aga, pasase a exami-
nar el cuadro parainformar sobre su posible traslado a Madrid. El 9 de febrero
Marin contesté elevando un informe del experto Carlos de Vega, que hacia
hincapié en la necesidad de someter |a obra a una restauracion a fondo previa
al traslado. El 10 de julio del mismo afio, el alcalde corregidor de Mélaga
hacia entrega de la pintura a comandante de Marina, en cumplimiento de una
real orden de 15 de junio anterior, conseguida gracias a las gestiones de
Mariano Roca de Togores (1812-1889), marqués de Molins y ministro de
Marina. Ingresé en agosto del mismo afio y finalizé su instalacion en el
Museo el 24 de abril de 1849 en su marco de madera actual, debidamente

(6) Se desconocen las circunstancias de la llegada de la pintura a convento, por haber
desaparecido su archivo histérico durante los sucesos revolucionarios de Maaga en mayo de
1931, al ser incendiado €l edificio.
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restaurada por el citado Carlos de Vega, a expensas del propio marqués (7). Se
eXpuso en una seccion de la sala que ocupaba la secretaria del Palacio o Casa
de los Consgjos, en la calle Mayor de Madrid, actualmente sede del Consgjo
de Estado. Su historial a partir de entonces estuvo indisolublemente unido a
resto de las primeras colecciones de la institucion. Asi, en 1853 la pintura fue
trasladada a su nueva sede, el Palacio de los Ministerios, antigua casa de
Godoy hasta 1807, hoy en dia sede del Centro de Estudios Constitucionales,
junto a actual Senado, en la plaza de la Marina Espafiola. De ali pasd a la
planta baja del nuevo Ministerio de Marina, solemnemente inaugurado el 16
de julio de 1928, planta reservada para albergar los fondos del Museo Naval,
donde se conserva desde 1932. Actualmente (2007) e lienzo, amparado por €l
nimero de inventario 109, estd expuesto en la Sala Il, Reyes de la Casa de
Austria (1517-1700), en regular estado de conservacion, por |o que necesita
una restauracion afondo (8).

S6lo cabe afiadir que resulta inaceptable que una obra de arte del siglo
xvil de tal categoria, rara entre las colecciones del patrimonio historico
espariol, tan escaso de pintura naval, haya pasado desapercibida a la investi-
gacion de tantos visitantes estudi 0sos de sus salas desde mediados del siglo
X1X (9).

Comentando estas inquietudes con mi amigo el arquedlogo e historiador
Javier lvan Noriega Hernandez, de Nerea Arqueologia Subacuéatica (Mélaga),
se interesd mucho por el tema, dada la circunstancia, como dijimos, de haber
pertenecido el cuadro en su diaal convento de Santo Domingo de Mélaga, tan
unido desde hace siglos a la historia de esta bellisima ciudad. Para estudiar la
pintura, la incansable actividad de Noriega se ha concretado en la formacién
de un equipo dirigido por Marina Romero Contreras, que ha dispuesto de la
colaboracion de Ana Ros Togores, jefa de la seccion de Artes Plasticas y
Decorativas del Museo Naval de Madrid; Francisco Garcia Gomez, investiga-
dor de la historia de Mdlaga y su provincia; Enrique Rivada Antich, arquitec-
to; Rafael Retana Rojano, investigador de las cofradias del Rosario en Méa-
ga; fr. Francisco S. Hermosilla Pefia, parroco del convento de Santo Domingo;
Alberto J. Palomo Cruz, sacristan de la catedral de Malaga; Encarnacion Diaz
Alvarez, investigadora especializada en la edad moderna; Juan Antonio
Sanchez Lopez, profesor de Historia del Arte de la Facultad de Filosofia 'y
Letras de la Universidad de M aga; Enrique Valdivieso Gonzdlez, catedrético
del Departamento de Historia del Arte de la Universidad de Sevilla; Manuel
Molina Galvez, archivero de la Diputacién Provincial de Maaga; Rosario
Camacho Martinez, catedrética del Departamento de Historia del Arte de la

(7) Archivo del Museo Naval, caja 1518, docs. 43y 61.

(8) Catélogo-guia del Museo Naval de Madrid, t. I. Ministerio de Defensa, 2007, pp. 14-17.

(9) Antonio Méndez Casal, académico de San Fernando, vocal del Patronato del Museo
Naval, en una conferencia pronunciada el 16 de noviembre de 1935 sobre la huella artistica que
ha dejado el combate en €l arte, ni siquiera citd la pintura del Museo Naval (MENDEZ CASAL,
A.: «Lepanto en € Arte», en Lepanto, 1V Centenario de Cervantes y de don Juan de Austria,
vol. Il1, Museo Naval, Madrid, 1948, pp. 77-102).
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Facultad de Filosofiay Letras de la Universidad de Méalaga, y Marion Reder
Gadow, profesora del Departamento de Historia Moderna y Contemporanea
dela Universidad de Méaga, entre otros. Javier Ivan Noriega me ha facilitado
amablemente el resultado de los primeros frutos de la investigacion de Marina
Romero sobre la parte del cuadro centrada en el retrato de san Pio V, con la
pretensién de publicar en su dia un trabajo monogréfico sobre la pintura, que
no cabe duda sera de gran interés para el conocimiento del patrimonio artisti-
co espafiol y el de la ciudad de Mdlaga en particular.

La obra objeto de este somero trabajo es una pintura apotedsica a 6leo
sobre cinco pafios de lienzo cosidos (300 x 536 cm), dedicada a ensalzar la
figura del papa san Pio V, probablemente tras su elevacion a los atares. En
ella se aprecian dos zonas perfectamente delimitadas: |a derecha, que ocupa
cas las tres cuartas partes de la totalidad del lienzo y representa el combate
naval de Lepanto, y la izquierda, centrada en la figura de san Pio V y que
muestra al fondo una vista en perspectiva de la ciudad de Maagay de la costa
alevante del puerto.

Empezando la descripcion por esta
Ultima parte, en primer plano aparece un
reclinatorio, en € que esta arrodillado
san Pio V (1504-1572) orando bajo
dosel frente a un crucifijo de marfil y
ébano, que al ser representado en escor-
Zo tiene cierto parecido con la tipologia
propugnada por Cornelio Jansenio (m.
1638) —brazos muy elevados—, posi-
blemente copia del conservado actual-
mente en el Museo Diocesano de la
catedral de Méaga (10). Un angel pasa
la mano derecha sobre |la cabeza del
papa, girada a su izquierda. Representa
el momento en que Su Santidad, cuando
se encontraba en una de las camaras del
Vaticano despachando con € tesorero,
monsefior Bartolomeo Bussotto, el
cardenal Cesisy otros familiares, segin
Quarti, citando al padre Alberto ’

Guglielmotti, tuvo una vision de la bata- Detalle Re{r?}&g%:a& @P;gav orante y su
[la que en agquellos momentos se libraba
en aguas de Lepanto entre las armadas
de la Santa Ligay Turquia, a mediodia del 7 de octubre de 1571. En aquella
ocasion, el pontifice, con €l rostro demudado por laemocion y la mirada pues-

(10) Si @ autor de la pintura pretendio darle una connotacion jansenista, no estuvo acerta-
do a incluir este crucifijo en la obra, pues es bien conocido que Pio V, por una constitucién
fechada el primero de octubre de 1567, condend las proposiciones de Michel Bay, precursor de
la sectajansenista.
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ta en el cielo, se dirigio a tesorero y le dijo: «Andate, monsignore, non &
tempo di altri affari, ringraziatene Iddio che I’armata nostra, affrontatasi con
la nemica, ha guadagnato la vittoria» (11). Suceso notorio que consta como
milagro en €l proceso de canonizacion de este papa, pues la noticia real del
resultado de la accion llegd a Roma el dia 26 de octubre.

Tras laimagen, en segundo plano, a través de un arco se aprecia unaterra-
za, donde un personaje de perfil vestido de obispo contempla la magnifica
vista de la ciudad de Médagay de la costa hacia levante que se extiende a sus
pies. Esta figura, que Marina Romero denomina «el personaje transparente»,
por verse difusas las losetas a través de su vestimenta, lo identifica con fray
Manuel de Santo Tomas, obispo de Malaga el 23 de marzo de 1714. Podemos
distinguir de arriba abajo €l castillo de Gibralfaro, la Coracha, €l conjunto de
la Alcazaba—que en €l lienzo quedaria tapada por la estructura del arco—, €l
Corral de los Cautivos y las torres de dos edificios principales. El primero,
gue se aprecia sobre laimagen de la Virgen con cubierta a dos aguas, es posi-
blemente el convento de la Encarnacion, segiin Marina Romero, mientras que
el segundo puede ser, para estainvestigadora, € aminar reformado de la anti-
gua mezquita, desaparecido hacia 1730. Entre las dos torres, para Rosario
Camacho se distingue una de las fachadas de la catedral, que por estos afios
iniciaba su andadura histérica como simbolo principal de la ciudad. Un poco
maés a la derecha del observador se alza imponente un gran torredn cuadrado
que bien podria ser la Torre Gorda o «castillo de los Genoveses», no existente
en la actualidad, pero cuya fébrica estd documentada por las excavaciones
realizadas en el lugar durante la Ultima década del siglo pasado, intervencio-
nes arqueol 6gicas que ya nos patentizan puntual mente buena parte del impo-
nente bastion defensivo que aparece reflegjado en el cuadro.

De igual forma se encuentra fielmente retratada buena parte del litoral a
levante de la ciudad, y una torre almenara —quiza la de San Telmo— en lo
que actualmente es la playa de la Caleta; més a fondo, sobre la bahia, los dos
montes de San Antén, més conocidos como las «tetas de M aga».

El pintor ha escogido el convento de Santo Domingo para plasmar en €l
lienzo una vista privilegiada de la ciudad. No olvidemos la importancia de tal
hecho, ya que fue este convento el que impulsé y desarroll6 la importante
figura de fray Alonso de Santo Tomas, como veremos posteriormente, y el
lugar donde se conservo el lienzo motivo de este estudio.

Ademas, avalan laimportancia del convento tanto los dominicos presentes
en la comitiva de la procesion como la advocacion que preside el escenario de
la batalla en la parte superior, donde también figurala Virgen del Rosario, en
cuya capilla de Santo Domingo de Malaga alin se la representa para e culto,
si bien no en su imagen original —quemada en 1931—. Dicha Virgen es la

(11) QuARTI: Op. cit., p. 723; CARRERO BLANCO: Op. cit., pp. 209 y 210. Fray Justo Pérez de
Urbel califico el milagro como «pura leyenda» («Lepanto y la devocion del Rosario», conferen-
cia pronunciada en 1936 que figura en el folleto 1V Centenario de la batalla de Lepanto), a mi
manera de ver con ligereza, sin haber examinado el expediente de canonizacion del pontifice,
como hizo e padre Colomay atestigua Guglielmotti, entre otros.
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que en la pintura est4 siendo procesionada bajo palio en andas portadas por
cuatro caballeros precedidos por padres dominicos (recordemos que el papa
Pio V Ghidlieri pertenecia a esta orden, asi como la importante profusion de
las hermandades religiosas y de sus piadosas salidas en comitiva por la ciudad
de Malaga).

En cuanto a la autoria de esta zona de la pintura, Marina Romero la
adscribe al entorno de la escuela malaguefia de los siglos xvii y xviil, relacio-
nada en principio con el hispanoflamenco Miguel Enrique (m. 1647); mas
concretamente, y como primera hipotesis, al artista Juan Nifio de Guevara
(Madrid, 8 de febrero de 1632-Malaga, 8 de diciembre de 1698), y en segun-
da, a Diego de la Cerda (Mdaga, 6 de julio de 1674-5 de agosto de 1745),
discipulo del anterior, e primero asentado en Méaga desde 1634 junto a fray
Antonio Enriquez de Porres, obispo de la ciudad con el nhombre de Alonso de
Santo Tomas (1664-1692), a cual se encontraba unido por lazos familiares
(22).

Juan Nifio de Guevara, discipulo de Alonso Cano, junto con su primer
maestro, el hispanoflamenco Miguel Enrique, constituyen la més alta jerar-
quia artisticade pintores alo largo de casi todala centuria del siglo xvii barro-
co en Mélaga. Acerca de su religiosidad, Palomino nos habla de que era muy
dado alavirtud y ala escuela de Cristo. La temética del presente cuadro se
enclava en esta acepcion. Hombre de vasta culturay, sobre todo, de profunda
espiritualidad, encarna de modo claro «el cristiano viejo del tiempo de los
Austrias», con un fervor y una pasion religiosafuera de lo corriente.

La atribucion de esta parte del 6leo a la mano de Nifio de Guevara esta
basada en muchos detalles de color, pincelada y tratamiento de las figuras,
particularmente en lo que se refiere al &ngel que pasa su mano derecha sobre
la cabeza del papa, elemento iconografico muy repetido en las pinturas de este
artista. Asi lo encontramos en La Trinidad de la catedral de Granada, €l San
Agustin de la parroquia del mismo nombre en Cordoba, o El triunfo de la
Caridad de la malaguefiaiglesia-hospital de San Julian.

Ademas, Marina Romero considera la forma de los dibujos, sobre todo en
lo referente alos ojos amendrados y |as siluetas de los rostros, muy tipicos de
Nifio de Guevara. Igualmente, un dato muy significativo es la utilizacion de
los colores de este pintor, fiel representante de la escuela malaguefia del
siglo xvii. El uso predominante de los ocres, asi como del rojo encarnado, que
domina el tercio izquierdo del cuadro, es otra de las principales caracteristi-
cas. El empleo del color se aduefié de é tras las importantes influencias
flamencas recibidas de la mano de su propio maestro, que abanderd la escuela
malaguefia del mismo siglo. Otro elemento caracteristico es la composicién
del cuadro, que encaja perfectamente con la utilizada por el autor, y asi 1o
atestiguan algunas de sus pinturas de la citada iglesia de San Julian.

De todos modos, las principales sefias de identidad que llevan alainves

(12) CeAN BErRMUDEZ, Juan Agustin: Diccionario histérico de los mas ilustres profesores
de las Bellas Artes en Espafia. Ibarra, Madrid, 1800, t. 11, pp. 232-236, y t. |1l (adiciones del
conde de la Vifaza en 1894), p. 191.
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tigadora Marina Romero a concretar la posible autoria del cuadro se deben a
la coincidencia cronolégica de autor y mecenas del convento de Santo
Domingo, la obsesi6n continua que fray Alonso sefiala en sus constituciones
sinodales sobre el tema de la Santa Liga, y la recuperacion de la union de
los cristianos, tomando e gemplo de la batalla de Lepanto, acaecida casi
un siglo antes; de ahi la posibilidad del origen conmemorativo de la
composicion de este cuadro. La existencia probada del crucifijo jansenista
entre |as posesiones del obispo malacitano es importante, ya que este cruci-
fijo —que ya se encontraba en el testamento de fray Alonso— nos sirve
también para fechar y proponernos un arco cronoldgico a 6leo. Iguamente
relaciona el cuadro una vez mas con la figura de Nifio de Guevara, ya que
éste sostuvo con el prelado una relacién no solo familiar sino contractual,
al realizar algunas de las obras del convento. En suma, conocia abiertamen-
te el ambiente de fray Alonso, cuyo despacho estaba intimamente relacio-
nado con el espacio que ocupa en el cuadro el punto de orientacion del
autor, siendo el convento de Santo Domingo la vision del escorzo del
cuadro (13).

No obstante lo dicho anteriormente sobre la adjudicacion de la obra a Nifio
de Guevara como primera hipétesis, Marina Romero considera que esta supo-
sicion se basa mas en motivos histéricos que puramente artisticos, pues al
estudiar la obra de Guevara en este lienzo encuentra diferencias estilisticas,
sobre todo fijandose en la calidad de la figura del papa, superior alo normal
de la produccién de Nifio. Como san Pio V no fue canonizado hasta el afio
1712, Romero adelanta una segunda hipétesis. que un cuadro de estas caracte-
risticas no pudo realizarse cuando €l personaje retratado era alin mero beato
(desde el primero de mayo de 1672), y por ello retrasa la ejecucion de la
pintura a afio 1713 6 1714, tras la canonizacion del pontifice, € 4 de agosto
de 1712. El unico pintor de categoria que trabajaba en Malaga por aquellas
fechas era el ya citado Diego de la Cerda, en cuya obra confluyen los colori-
dos de su maestro Nifio de Guevara y las composiciones que realizd y se
conservan, como la titulada Aprobacion papal de la Orden de Clérigos Meno -
res, fresco de laiglesia de lalnmaculada Concepcidn. Ademés, lainvestigado-
ra relaciona la fecha de gjecucion de la pintura con el obispo de M aga fray
Manuel de Santo Tomés, que tomaria posesion de su cargo el 23 de marzo de
1714, cuando su antecesor habia fallecido el 2 de febrero de 1713, y que cuan-
do se gjecutd el lienzo lo era de Almeria; de ahi el identificar el «personaje
transparente» de la terraza con este prelado in pectore. Por todo ello no esta
fuerade lugar suponer que esta parte de la pintura sea una obra de taller traza-

(13) PERrez DE CoLoSIA Y GIL SAN JUAN, Maria: La Malaga del barroco, val. 11. Editorial
Andalucia, Granada, 1984; Diez BorE, José Maria: La vida espafiola en el Sglo de Oro segin
los extranjeros. Ediciones del Serbal, Barcelona, 1990; CAmMAcCHO, R. (dir.): Guia historico-
artistica de Malaga. Editorial Arguval, Malaga, 1992; MoRALES FOLGUERA, José Miguel
(coord.): Fray Alonso de Santo Tomasy la hacienda El Retiro. Benedito, Malaga, 1994; CLAVI-
Jo GARciA, Agustin: Juan Nifio de Guevara, pintor malaguefio del siglo xvii. Universidad de
Maaga, Méaga, 1998.
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day dibujada por Diego de la Cerday terminada por sus alumnos hacia 1713,
como homenaje y recuerdo a la santidad del pontifice Pio V, plasmando en el
lienzo alguna de | as procesiones conmemorativas que tuvieron lugar en Mda-
gaen aquellas fechas.

Si pasamos a describir las zonas
central y derecha del cuadro, pura-
mente navales, la Vi rgen del Rosario
aparece presidiendo el escenario de la
accion, y aungue no es de atribucién
Inmaculada, esta ultima advocacion
de laVirgen Maria asume una extraor-
dinaria importancia tras un largo
camino iconografico. Procede del
Apocalipsis: «En esto apareci6 un
gran prodigio en el Cielo, una mujer
vestida de sol, y laluna bajo sus pies,
y en la cabeza una corona de doce
estrellas» (14). Tal es el caso de nues-
trapintura. Las 12 estrellas de la coro-
na simbolizan los 12 apéstoles, mien-
tras que la presencia de la luna bagjo
los pies de la Virgen es un atributo
cargado de significado. Si bien laluna
rebasa el simbolismo puramente cris-
tiano y se adentra en las més ancestra-
les creencias humanas, en el caso de
este dleo tiene directas relaciones con

el momento de su creacion pictérica. Los cristianos esparioles de los siglos
XVI'y XviI, ignorantes de todo el antiguo riquisimo acervo cultural, identifica-
ban tras |a batalla de L epanto que nos muestra el cuadro la presencia del astro
como la victoria del cristianismo sobre la Media Luna turca infiel. Si nos
atenemos a la forma de representar la luna, generalmente nos aparece de cuar-
to creciente, a pesar de las indicaciones de Pacheco (15). Los atributos de
poder también los encontramos en el Nifio Dios, ya que es €l verdadero rey
del Universo. Este se encuentra centrado, en su gje, como rey «en minoria de
edad». En el siglo xvii las imégenes barrocas eran espléndidas, de dimensio-

(14) Apocalipsis, 12,1. Curiosamente, las 12 estrellas y €l color azul celeste que figuran
en labandera de la Unién Europea, de clara connotacion mariana, fueron impuestas por €l caté-
lico aleméan Conrad Adenauer al decretar su disefio €l 8 de diciembre de 1957, dia de la Inma-
culada Concepcion.

(15) «Suelen los pintores poner la luna a los pies desta mujer, hacia arriba; pero es
evidente entre |os doctos mateméticos, que si el sol y laluna se carean, ambas puntas de laluna
han de verse hacia abaxo, de suerte, que la mujer no estaba sobre @ concavo, sino sobre el
convexo. Lo cual eraforzoso para que alumbrara ala mujer que estaba sobre ella, recibiendo la
lunadel sol. Y plantada en un cuerpo solido, como se ha dicho, aunque lUcido, habia de asentar
en lasuperficie de afuera».
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nes naturales, como se observa en la representacion, plenas de naturalidad y
cuidada policromia; las antiguas esculturas medievales quedaban desfasadas.
Obsérvese la caida de su basguifia, acampanada. Otra prenda resefiable es €l
conocido mantolin, resultado de la evolucién de las mangas amplias, [lamadas
«perdidas», de fines del siglo xvi. Por las caracteristicas pictoricas —pincela-
da suelta, predominio del color sobre el dibujo, rostros y manos esbozados—,
para Marina Romero estaimagen se puede atribuir al mismo autor de la bata-
[la plasmada a sus pies.

Detalle. Lagalerareal y don Juan de Austria.

Bajo la figura de la Virgen se muestran, representadas en perspectiva y
vistas de norte a sur, las escuadras de la Liga'y Turquia combatiendo bajo un
cielo cubierto. En primer plano, se aprecia a la derecha la que podria ser la
galerareal de don Juan de Austria, abordada por la proa con latambién galera
sultana de Piali Ali pasha comandante general de la armada turca. En la
primera embestida, esta Gltima, tras disparar la artilleria, habia metido el espo-
I6n hasta el cuarto banco de la espafiola, de tal modo que ambas quedaron
firmemente aferradas formando un solo campo de batalla. Es e momento final
del sangriento combate entre las dos capitanas, descrito asi por un autor
anonimo, presente en el célebre suceso, en manuscrito coetédneo conservado
en este Museo Naval:

«Asi que, combatiendo por més tiempo de horay media, fue tres veces la
real del Turco rendida hasta el érbol, pero con la gente de refresco que de
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continuo le entraba fueron los nuestros vueltos a echar fuera, pero el dltimo,
como llegase el marqués de Santa Cruz con el socorro de la retaguardia que
traiay lo repartiese a donde mas le parecié convenir, en breve tiempo se dio
tal estrecha a los enemigos que, no pudiendo més resistir alos crueles golpes
de los nuestros, fueron muertos y presos todos los de la real [turca], adonde
también murio Ali Baja, del cua afirman algunos turcos que se tomaron escla-
vos que le vieron degollarse € mismo con sus propias manos, luego que vio
perdida su galera, habiendo primero echado a la mar una cajeta pequefia, la
cual afirman que era de grandisimo precio porque estaba llena de preciosisi-
mas joyas (no obstante, otros quieren decir que un soldado esparfiol le cort6 la
cabezay se eché con é alamar, y nadando, latrajo a Su Alteza [don Juan de
Austria], el cual no gust6 nada del presente, diciendo qué queria é hacer con
una calavera de muerto, y que holgara mucho que se lo trajese vivo)...

»Ganada que fue la galera turquesca, le fue cortada la cabeza aAli Bgja, y
puesta en una pica en lareal nuestra, y en la otra quitado el estandarte barbaro
y en su lugar arbolada unacruz (y el estandarte del Turco fue traido a Su Alte-
za, € cual erauna colade caballo rucio, ympresa[sic] que usan los emperado-
res de la Casa Otomana)» (16).

La galera de don Juan presenta el costado de babor. Para Gervasio de Arti-
fiano, esta galera, y en general todas las representadas en la pintura, reproduce
model os posteriores a los que intervinieron en 1571 (17). Puede que asi sea,
pero hay que tener en cuenta que desde luego son vistas ideales y se corres-
ponden poco con la descripcion de la galera real que hizo Juan de Malara;
ademas, la evolucion de este tipo de barco fue tan lenta a través de los siglos
que las diferencias debian de ser inapreciables. La popa esta ricamente deco-
rada con tallas y pinturas doradas, destacando la carroza, descubierta, sin
tendal y rematada por fanal —en realidad eran tres, destacando el central
sobre los dos restantes—; en el casco, bajo ella, abre tres portas, correspon-
dientes a las camaras del consgjo y de popa (18); a estribor, y por proa de la
carroza llevafirme a costado el estandarte ideal de la Santa Liga, blanco con
crucifijo, cuando en verdad era azul, con la imagen de un crucifijo y, debajo,
el escudo de las armas papales, de Venecia, del emperador CarlosV y de don
Juan de Austria (19). En €l arbol de proa enarbola una bandera cuadra blanca

(16) ANONIMO: La batalla naval del sefior don Juan de Austria, con prélogo del almirante
Julio Guillén Tato. Ministerio de Marina, Madrid, 1971, pp. 185 y 186, transcripcion del
manuscrito coetaneo sign. 2438 del Archivo del Museo Naval, ff. 397 y 398.

(17)  ARTINANO: Op. Cit., p. XXX VIII.

(18) MaALARA, Juan de: Descripcion de la galera real del Sermo. Sr. D. Juan de Austria.
Francisco Alvarez, Sevilla, 1876, pp. 499y ss.

(19) El estandarte dela Santa Liga que arbol 6 don Juan de Austria abordo de lagalerareal
en la batalla de Lepanto se conserva en la santa iglesia-catedral de Toledo. Tiene las siguientes
dimensiones: longitud, 7,30 m; ancho en lavaina, 4,42 m, y en el exterior, 3,27 m. Es de damas-
co azul recamado de oro, que remata en punta redonda, todo pintado a 6leo, de lazos, ramos y
hojas en medio, laimagen de un Santo Crucifijo, y debajo, € escudo de armas de san Pio V;
al lado derecho, las de Venecia, y al otro, las del emperador Carlos V; debajo de las

ARo 2007 ReviIsTA DE HISTORIA NAVAL 19



JOSE IGNACIO GONZALEZ-ALLER HIERRO

con la cruz de San Andrés, y una flamula carmesi con laimagen de la Virgen
del Rosario (realmente eran gallardetes de tafetan azul en el calcés). A proade
la carroza esté reunida parte de la gente de cabo que acompariaba a generali-
simo de la Liga: Luis de Zufiga y Requesens, Fernando Carrillo, Luis de
Cérdoba, Bernardino de Cérdenas, Luis Carrillo, Gil de Andrada, Juan
Vazquez de Coronado, Miguel de Moncada, Rodrigo de Mendoza, Luis de
Cardona, Juan de Guzman, Felipe de Herediay Ruy Diaz de Mendoza, entre
otros (20).
Sobre € pasillo de crujia se aprecia
en solitario la figura de don Juan de
Austria; lleva media armadura con
brazales, calzas y botas hasta las rodi-
llas; en el pecho luce una gran joya o
condecoracion de ocho puntas; cubre
las melenas de la cabeza un morrion
adornado de penacho de plumas rojas
y blancas; sobre €l peto cruzala banda
encarnada de general; la mano dere-
cha empufia una espada en gesto
amenazador, y con la izquierda porta
la bengala de mando. Detras del gene-
ralisimo, un padre con habitos de
dominico (21) mantiene un crucifijo
con la mano derecha mientras lo sefia-
la con laizquierda. Més a proa, sobre
el mismo pasillo, destaca la imagen
del cOmitre, mosqueando con un
rebengue o «anguila» las espaldas de
la chusma, a la que se aprecia bogan-
do desesperadamente, observandose
entre los remeros, tocados con barreti-
nas encarnadas, a|gunas caras burles- Detalle. don Juan de Austriaen lagalerareal.
cas 0 socarronas. La proa esta mate-
rialmente cubierta por la gente de guerra escogida de infanteria espafiola y
alemana —en larealidad eran 100 hombres—, que abigarrados luchan encar-
nizadamente con |os jenizaros turcos.

del papa, las de don Juan de Austria. Todos los escudos van entrelazados con cadenas,,,,,,,, que
simbolizan la unién de las potencias que formaron la Liga (FERNANDEZ Duro, Ceséreo: Tradi -
cionesinfundadas. Rivadeneyra, Madrid, 1888, pp. 549y ss.)

(20) HEerRERA, Fernando de: «Relacion de la guerrade Chiprey suceso de la batalla naval
de Lepanto», en el folleto 1V Centenario de la batalla de Lepanto, homenaje de Mallorca. Imp.
Ministerio de Marina, Madrid, 1971, pp. 109y 110.

(21) Debe de representar a fray Miguel Servia, confesor de don Juan de Austria, de la
Orden de San Francisco de la Observancia y que, por tanto, no era padre dominico (ibidem

pp. 3-5).
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Por el través de estribor de don Juan se aproxima en su apoyo otra galera
espafiola, ajuzgar por el estandarte blanco con las armas reales que arbola a
estribor de la carroza. Si nos atenemos a los puestos adoptados en el combate,
pudiera identificarse con la capitana de Luis de Requesens y ZUfiiga, comen-
dador mayor de Cadtilla y lugarteniente de don Juan. El caballero armado
puede representar al capitan Alejandro de Torrellas (22), acompafiado a su
derecha por otro padre dominico con un crucifijo. La carroza es de estructura
descubierta y se halla ricamente decorada. En ambos éarboles iza sendas
banderas blancas de la cruz de San Andrés y fldmulas carmesi con escudos
cuartelados.

A estribor de la galera de Zafiga se aprecia otra que arbola insignias papa-
les—blancas con las llaves de San Pedro bgjo tiara pontificia—, la cua puede
identificarse como |a capitana de Marcantonio Colonna, segun €l orden de
combate preestablecido. Més al fondo se ve una galera avanzada hacialalinea
turca con distintivos de Saboya —cruz blanca sobre carmesi—, en el puesto
gue corresponderia a la capitana del conde de Leyni. Mucho mas alejado, un
grupo de galeras y naves venecianas entremezcladas, y otra nave con bandera
de Malta. En la parte superior derecha del cuadro, un escuadron de galeras
cristianas de velay remo persigue en tropel a parte del alaizquierda turca de
Uluch-Ali, que se bate en retirada.

Detalle. Popa de la galera capitanaturca, La Sultana, y ala derecha, lagalerareal espafiola.

(22) Requesensibaen laReal dedon Juan (HERRERA: Op. cit., p. 108).
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Tanto La Real de don Juan como La Sultana de Ali pasha tienen por sus
popasy aletas varias galeras que las apoyan con gente de refresco. En lalgja-
nia, bajo laimagen de la Virgen, €l ala derecha cristiana de Doriay laizquier-
da turca de Uluch-Ali se baten encarnizadamente en las postrimerias del
combate.

Detalle. Popa de la galera capitana turca, La Sultana, y ala derecha, Ali pasha blandiendo un
afanje.

Por su parte, a la izquierda en primer plano, la galera real otomana o
«sultana» presenta su aleta de estribor, con la carroza descubierta rematada
por tres fanales —el de crujia mas alto— que llevan debajo sendos escudos
con medias lunas en sentidos contrapuestos. El arbol mayor esta partido por
su mediania. En el trinquete arbola bandera cuadra oscura con media luna 'y
una flamula, decorada al parecer con una cola de caballo o insignia tug pinta
da o bordada (en realidad, llevaba permanentemente en |o alto del calcés un
estandarte hecho de hojas doradas, con una medialunaen el centro y versicu-
los del Coran) (23). A proa de la carroza se distingue la figura de Ali pasha,
gue luce amplios mostachos, lleva la cabeza cubierta con rica celada rodeada
por turbante, va protegido por cota de malla sin mangas, cifie fgjaanudadaala

(23) OLeEsa MuRipo, Francisco Felipe: La galera en la navegacién y €l combate, t. I.
Madrid, 1971, p. 117.
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cinturay calza botas encarnadas de media cafia; la mano derecha empurfia un
afanje en actitud desafiante. Mas a proa, la masa de jenizaros pugna por inva-
dir lareal espafiola. Ambas galeras se ven rodeadas por diversas embarcacio-
nes que combaten entre si y por multitud de hombres en el agua.

Esta zona del dleo que corresponde a la accion naval fue pintada sin duda
por la mano de un artista de no sefialada calidad, pero ciertamente minucioso
y experto paralo que se acostumbraba en las obras de batallas navales produ-
cidas por los escasos pintores de la Espaiia del siglo xvii, aunque muchos
detalles concretos distan de la realidad. Sin embargo, la disposicion de las
galeras que rodean alareal de don Juan, la de la galera capitanadel turcoy la
de las escuadras que combatieron guarda bastante fidelidad con lo ocurrido en
la accion, 1o que hace pensar que el autor tuvo presente en el disefio de su
obra alguna relacion bastante veridica de la batalla, y asi lo plasm6 en € lien-
zo. Ni por su formacion artistica ni por las pinceladas, densas y sueltas, asi
como por el predominio del color sobre el dibujo y otras caracteristicas de la
pintura cabe adscribir esta parte del cuadro a Nifio de Guevara o Diego de la
Cerda. Evidentemente es de otra mano.

Como dijimos, la obra en su totalidad fue atribuida por Guillén sin funda-
mento serio a Juan de Toledo (1611-1665), pintor natural de Lorca que paso a
Italia, donde ejercio e oficio de soldado. Seria discipulo de Michelangelo
Cerquozzi (1602-1660), [lamado «Miguel Angel de las batallas», tema al que
se aficiond el militar espafiol, particularmente en su vertiente naval (24).
Junto a Juan de la Corte (h. 1580-1660) y Enrique Jacome y Brocas (1620-
1680), pintor gaditano méas conocido con el nombre de Enrique el de las
Marinas, fue de los escasos artistas de la escuela de Madrid que durante la
segunda mitad del siglo xvii cultivo los lienzos de batallas y més de las nava-
les, género que en Espafia estaba considerado de muy bajo nivel artistico e
incluso «vilisimo», como dice Carducho de la pintura de los bodegones (25).
Toledo trabaj6 en Granada y posteriormente en Murcia, ciudad que guarda
varias obras sobresalientes de su mano, entre ellas, una Batalla de Lepanto
encargaa para la capilla del Rosario en la iglesia de Santo Domingo, de la
Compafiia de Jesls, donde se conserva en la actualidad. Es un 6leo sobre
lienzo de notables proporciones (218 x 358 cm) y en buen estado de conser-
vacion; fue dibujado por Toledo pero pintado al 6leo por su amigo Mateo
Gilarte (26). Comparando esta pintura con la del Museo Naval, no se encuen-
tran similitudes en la disposicion de los buques, ni en la tipologia de las gale-
ras —arboladuras, cascos, fanales, banderas, etc.— o en el disefio de los

(24) CeAN BermUDEZ: Op. cit., t. V, pp. 50-52.

(25) LassaIGNE, Jacques: La pintura espafiola. Carroggio, S.A. de Ediciones, Barcelona,
1952, p. 70; CAMON AZNAR, José: «La pintura espafiola del siglo xvii», en Summa Artis. Histo -
ria general del arte, vol. XXV. Espasa-Calpe, Madrid, 1977, p. 440. Segn Artifiano, en Totana
(Murcia) existe otro cuadro también atribuido a Juan de Toledo (ARTIRANO, Gervasio de: La
arquitectura naval espafiola. Madrid, 1920, [dminas XXXVII - XLI).

(26) BELDA, Cristobal: Mirabilia. Fundacién Cajamurcia, Murcia, 2002, pp. 176-178;
CeAN BERMUDEZ: Op. cit., t. V, p. 51; ARTINANO: 0p. cit., laminas XXXVII - XLI.
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detalles que permitan adjudicar a Juan de Toledo la autoria del 6leo de batalla

naval que estamos estudiando.

La cabeza del decapitado Piai Ali, gapudan
pasha de Turquia en Lepanto.
Pintura mural en el palacio de El Viso del
Marqués, cedida por el equipo de restauracion
dirigido por Javier Carrion Barcéiztegui.

A falta de examenes posteriores
més profundos cuando haya finaliza-
do su restauracion, o del hallazgo de
documentacién que pruebe lo contra-
rio, podemos pensar que, eliminado
Juan de Toledo, nos encontramos ante
una pintura del circulo de Enrique
Jécome y Brocas o del hispanofla-
menco Juan de la Corte, con fuertes
influencias de la escuela genovesa
(27). Por otra parte, la preeminencia
dada en el lienzo ala intervencion de
la galerarea espafiolay de don Juan
de Austria, como muestra la zona
naval del cuadro, nos hace inclinar-
nos aun mas por la atribucion de la
autoriaalamano o a taller de alguno
de los dos mencionados, pues los
pintores italianos en general y los
venecianos y genoveses en particular
siempre resaltaron la intervencion de
los marinos de su patria en €l célebre
combate. En cuanto a la datacion, s
nos atenemos a las épocas de activi-
dad de los pintores citados, podemos
aventurar que la fecha de ejecucién
de esta zona naval del cuadro —hacia
1650— es anterior en bastantes afios
a la parte centrada en la imagen de

san Pio V, que atribuimos a Nifio de Guevara o a Diego de la Cerday, por lo
tanto, ésta es un habil afiadido realizado entre la beatificacion del pontifice, en
1672, o poco después de su canonizacion, hacia 1714, siendo esta fecha la

més probable.

Iconografia cedida amablemente por Francisco Manuel Palomo, de Foto-

gestion.

(27) PADRON MERIDA, Aida: «Combate naval entre cristianos y turcos», nim. 98 del cata&
logo de laexposicion Carlos V. La nautica y la navegacion, Pontevedra, 2000.
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LA EXPEDICION HIDROGRAFICA
DEL ATLAS DE LA AMERICA
SEPTENTRIONAL, 1792-1805 (*)

LuisaMARTIN-MERAS
Directoratécnicadel Museo Naval, Madrid

Introduccion

En el ultimo tercio del siglo xvii lageografiay la hidrografia astronémica
pasaron a ser instrumentos imprescindibles en las politicas expansionistas
europeas, y Espafia, que eratodavia una gran potencia colonial, se sumé a este
esfuerzo.

«Emulando a las otras naciones europeas, comenzaban, todavia con
modestia, las primeras expediciones a lo largo de las costas de California o
patagénicas» (Lafuentey Sellés 1988: 196).

Si bien estas primeras expediciones no tenian carécter plenamente cientifi-
co sino de afirmacion territorial, después del tratado de San Ildefonso, en
1777, en e que se establecian los limites con Brasil, se organizaron una serie
de expediciones demarcadoras (1781-1800) para poner en préctica dicho trata-
do, las cuales estuvieron en su mayor parte dirigidas por oficiales de la Mari-
na. En estas expediciones se puso de manifiesto que el Uinico modo de realizar
las observaciones astronémicas y los levantamientos cartograficos precisos,
como ya habian demostrado los tres viajes de James Cook (1768-1777), la
expedicion de Louis Antoine Bougainville (1766-1769) y la de Francois
Galoup, conde de La Pérouse (1785-1788), era a través de expediciones muy
ambiciosas y bien dotadas, para reconocer amplios espacios ultramarinos,
combinadas con pequefias expediciones sobre el terreno.

Corresponde a José Mofiino, conde de Floridablanca, que llegd a la presi-
dencia del Consegjo del Rey en 1776, €l protagonismo del impulso politico
definitivo dado a un programa cientifico aplicado ala hidrografia. En 1787, en
el punto CXCI de la «Instruccion reservada para la direccion de la Junta de
Estado», redactada por €l propio Floridablanca, se reflejaba la necesidad poli-
tica de desarrollar un programa hidrogréfico, para lo que se mandaba que se
hicieran progresivamente reconocimientos de todas |as costas de |os dominios
del rey, como se habia hecho en el estrecho de Magallanes con la expedicion
de la fragata Santa Maria de la Cabeza, con €l fin de organizar rutas més
seguras y cortas para la navegacion, y que se gecutase por |0 menos una

(*) Lacartografiay cuadernos de observaciones astrondmicas, operaciones geodésicas e
instrucciones nauticas de esta expedicion se encuentran en el archivo del Museo Naval de
Madrid y se publican en €l suplemento nim. 9 a esta Revista.
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expedicion a afio que propondria el secretario de Marina en la Junta después
de haber oido |as opiniones de los expertos (Lafuente y Sellés 1988: 199).

Durante la permanencia de Antonio Valdés a frente de la Secretaria de
Marina, de 1783 a 1796, con la activa colaboracion de José de Mazarredo, se
puso en préctica este programa hidrogréfico y se llevaron a cabo las grandes
expediciones cientificas ilustradas de la Marina espafiola. Precisamente con
los planes aprobados por Floridablanca y puestos en préctica por el ministro
Valdés llego el momento de los oficiales cientificos que se estaban formando
en los cursos de Estudios Mayores, pues se crearon en las Academias de Guar-
dias Marinas de Cédiz, Ferrol y Cartagena unos cursos de ampliacion de estu-
dios, denominados también «estudios sublimes», que tenian una duracién de
cuatro afios y estaban destinados a aquellos oficiales especialmente dotados
para el estudio de las matematicas, astronomia, geometria, etc., que volunta-
riamente los solicitaran y pasaran el examen establecido.

Cuando, en 1783, Vicente Tofifio fue encargado de levantar hidrogréfica-
mente las costas de Espafia para publicar el Atlas maritimo (1784-1789)
(Martin-Meras 1986), llevaria consigo al primer equipo de oficiales agregados
al Observatorio de Cadiz, quienes completarian su adiestramiento en los
trabajos de la comision. A partir de entonces veremos a estos «oficiales astré-
nomos» formar parte activa en todos los proyectos de hidrografia cientifica de
finales del siglo xviir.

Con los mismos métodos astrondmicos utilizados por Vicente Tofifio en las
costas de Espariay bajo un impulso ilustrado se organizaron las tres grandes
expediciones espafiolas del Ultimo tercio del siglo xviii:

—Ila expedicion de la fragata Santa Maria de la Cabeza a estrecho de
Magallanes (1783-1786);

—laexpedicion Maaspina, para dar lavueltaa mundo (1789-1794);

—la expedicién del Atlas de la Ameérica septentrional, para cartografiar las
costas del golfo de Méxicoy lasAntillas (1792-1805).

La expediciéon del Atlasdela América septentrional (1792-1805)
La organizacion

En 1762 Espafia perdié laisla de Cuba, que pasd a manos briténicas, y en
1776 las colonias inglesas en América del Norte proclamaron su independen-
cia, lo que provocd la primera guerra colonia que Gran Bretafia perdié. Con
la paz de Versalles (1783), Espafia recobro la Florida oriental y la occidental,
con lo que el golfo de México quedd bajo soberania espafiola. Ante estos
nuevos planteamientos, Espafia tuvo que tomar medidas de tipo estratégico a
fin de reforzar los territorios del golfo de México y las Antillas, para lo que
era imprescindible conocerlos de una manera fehaciente y poder representar-
los en mapas técnicamente correctos, realizados seguin |os nuevos métodos de
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observacion astronémica. Hasta entonces los mapas con que contaban |os
marinos, producto de una politica de sigilo que limitaba su publicacion y
divulgacion, eran «cuarterones» del seno mejicano, manuscritos y hechos a
mano alzada, producto de navegaciones de pilotos, pero poco perfeccionados;
ademas de éstos, existian |os mapas extranjeros, principalmente holandeses y
franceses, casi todos productos de gabinete.

Croquis que expresa el plan original de la expedicion del Atlas hidrogréfico.

La denominada «expedicién hidrogréafica del Atlas de la América septen-
trional», que se traté realmente de dos expediciones independientes y que no
produjo ningun atlas, se empez6 a gestar en 1784, estando a frente de la
Secretaria de Marina Antonio Valdés, y se prolong6 en el tiempo hasta 1805.

José de Mazarredo, que habia estado en la Escuadra del Caribe con José
Solano, fue el impulsor de laidea al presentar a Valdés, ya en 1786, un primer
plan (1). Este plan fue seguido en enero de 1787 por otro, firmado por un grupo
de oficiales que habian trabajado con Tofifio en el levantamiento del Atlas mari-
timo de Espafia. Los oficiales Dionisio Alcala Galiano, José Espinosa, Algjan-
dro Belmonte y José de Lanz estaban recomendados por Tofifio, que se brind6 a
ir aayudarles unavez que terminara su comision (2). Este plan, més circunscrito

(1) Propuesta reservada sobre la organizacion de dos expediciones hidrogréficas y los que
deben estar al mando de ellasy de los buques, José de Mazarredo a Antonio Valdés, Madrid, 5-
8-1786. MN, Ms. 2381, ff. 114-117.

(2) La documentacion de esta expedicion se halla en e Archivo General de la Marina
(AGM), DH, Atlas maritimo americano (1788, 1788y 1789), leg. 4948.
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ala hidrografia y menos ambicioso que el de Mazarredo, seguia €l esquema de
la comisién que estaba realizando Tofifio en las costas espafiolas; estaria organi-
zado en forma de tres campafias, aprovechando la estacidn buena del afio, con
dos bergantines: Infante y Atocha El derrotero se haria después, unavez que se
hubieran grabado las cartas, con la ayuda de los marinos que hubiesen navegado
por laregion, segun fueran comentando sus experienciasy cotgjando los diarios
de navegacion. Los puntos de la costa se situarian astronémicamente, con ayuda
de los instrumentos del Observatorio de Cédiz y de otros que se encargarian al
extranjero. En €l plan se solicitaba que |os barcos se dedicasen exclusivamente a
lacomisién y que los oficiaes, cuando no estuviesen haciendo reconocimientos,
trabajasen en las cartas. Los oficiales terminaban diciendo que, una vez aproba-
do el plan, se acomodarian a la eleccion de dos de ellos, ya que sélo podian
participar en la expedicion dos oficiales de su rango. El 13 de noviembre de
1788, la Junta de Estado aprobo el plan de estos oficiales con una nota al
margen diciendo que se trataria de llevarlo a efecto en cuanto volvieran a la
corte después de la comision de Tofifio.

En 1788, Tomés Ugarte y Juan M.2 de Villavicencio propusieron a Antonio
Valdés un tercer plan para hacer un «atlas de las cartas y planos de las partes
de América septentrional y su derrotero». La zona geogréafica estaria compren-
didaentrelos8° 31 Ny los53° 94’ O de Cédiz, es decir, desde la embocadura
del rio Orinoco hasta Santa Maria, en laFlorida oriental e islas intermedias. El
plan tendria varios objetivos, que se desarrollarian progresivamente:

1) levantar exactamente los planos de
los puertos més frecuentados en
Tierra Firme, reconociendo y
situando los principales puntos;

2) levantar y reconocer también las
otras costas y puntos donde no se
hubiera hecho hasta entonces por no
considerarl os de primera urgencia

Se formarian dos divisiones: la del
norte, con la corbeta Colon y el bergantin
Infante, y la segunda o del sur, con la San
Pio y el Galgo, todas forradas de cobre.
Irian alaisla Trinidad y, desde alli, el
bergantin Galgo se dirigiria a la boca del
Orinoco, para sondar su barra'y colocar las
situaciones verdaderas de su entrada,
siguiendo a continuacion por la Costa
Firme hasta llegar otra vez a laida Trini-
dad, donde el comandante de la segunda Retrato de Cosme Damian de Churruca.
division habria levantado su puerto y esta- Museo Naval de Madrid.
blecido el observatorio, pues estaislaeraun
punto importante de recalada de |as flotas.
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La primera division, con sus relojes puestos a punto en Trinidad, iriaalas
Antillas Menores, empezando por San Martin, la Anguila y Anegada hasta
llegar a Puerto Rico, cuyos puertos debia levantar exhaustivamente, recono-
ciendo también cabo Engafio, Punta de Espada (en La Espafiola), las emboca-
duras de Santo Domingo y las de laisla de Cuba. Las mismas operaciones se
realizarian en Yucatdn, Campeche y Veracruz, donde se estableceria el obser-
vatorio, y en los puertos de Movila, Pensacola (hasta la bahia de San Bernar-
do) y Tampa, San José. Se abordaria a continuacion el reconocimiento deisla
Margarita, en la costa de Venezuela, Puerto Cabello, Santa Martay la entrada
del golfo de Darién y Nicaragua. Consideraban también los oficiales el prove-
cho que se seguiria de los conocimientos practicos en astronomia que obten-
drian los dedicados a ella.

El tercer objetivo era examinar |as fortificaciones de las plazas fuertes de
estas zonas, para lo que habria que destinar a un oficia del Ejército que supie-
ra de ello; también se pasaria revista a ramo de maderas para construccion
naval y al delapesca

Proponian para el mando de los
bergantines, pues los oficiales firman-
tes irfan en las corbetas mandando
sendas divisiones, a los tenientes de
navio Dionisio Alcala Galiano y
Cayetano Valdés. Esta expedicion
estaria equipada con toda clase de
instrumentos cientificos y se emitirian
reales 6rdenes para que se le facilitase
toda clase de ayuda de los jefes de los
distintos apostaderos por 10s que pasa-
se. Como podria también ser til
adquirir nuevos conocimientos de
historia natural, botanica, fisica, etc.,
en el transcurso de la campafa se
podria destinar a esta expedicion los
especialistas correspondientes. Los
oficiles terminaban la exposicién del
plan aceptando las sugerencias y
correcciones que fueran necesarias.

Valdés mandé todos estos planes a
Mazarredo y a Tofifio para que informasen. En marzo de 1789 Mazarredo
remitié a Valdés un plan muy detallado de 96 puntos. Recomendaba que €l
vigje se cifiese s0lo alo maritimo, sin contemplar otras materias de estudio, a
la vez que desaconsejaba que interviniesen Ugarte y Villavicencio, por sus
dificiles caracteres. La seleccion del personal al mando resulté un poco
complicada, ya que los oficiales debian tener experiencia en labores hidrogra-
ficas y haber pasado por el curso de Estudios Mayores. Cayetano Valdés,
Dionisio Alcala Galiano y José de Espinosa, oficiales que postulaban uno de

Cronémetro marino n.° 5, firmado por Arnold.
Museo Naval de Madrid.
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los planes presentados y que reunian los requisitos, estaban ya destinados al
vigje arededor del mundo con Malaspina. Cosme Churruca, entonces capitan
de fragata, y Joaquin Francisco Fidalgo, teniente de navio, fueron pronto
seleccionados por Mazarredo. José Rovira, en Cartagena, fue encargado de la
construccién de cuatro bergantines, tipo de buque idéneo por su poco porte.

Vemos asi que la politica de los ministros de Carlos |11 en relacién con las
expediciones de la Marina era muy vigorosa en esta €época, pues no parece
haber habido mayor problema en organizar dos grandes expediciones hidro-
gréficas consecutivas, lade Malaspinay ladel Atlas hidrogréfico de la Améri-
ca septentrional, abordando satisfactoriamente la construccién de barcos espe-
cificos para cada una de ellas y consiguiendo tripulaciones e instrumentos
nauticos y astronémicos.

La expedicién

La primera division de bergantines estaba compuesta por la siguiente dota-
cion: en el Descubridor, a mando de Cosme Churruca, iban los oficiales
Joaquin Gutiérrez de Rubalcaba, Ignacio Amparan y José Bertiz; en el Vigi -
lante, Antonio Garcia de Quesada, José Salazar, José Caro y Algjo Gutiérrez
de Rubal caba.

Cosme Damiéan de Churruca habia nacido en Motrico (Guiplzcoa) €l 27 de
septiembre de 1761. Su carrera militar se inicio en 1776, cuando entr6 como
guardiamarina en la Academia de Cédiz, continuando su formacién en la de
Ferrol. Una vez terminados sus estudios en la Academia, se reintegro al
Departamento de Cédiz, siguiendo su carrera militar en servicios de mar hasta
el afo 1783, en que fue aceptado para seguir el curso de Estudios Mayores en
la Academia de Ferrol, donde permanecié hasta 1787 y en la que desempefio
el cargo de profesor ayudante del curso de observaciones astronémicas. En
febrero de 1787, junto con su compariero de estudios Ciriaco Cevallos, fue
destinado a la fragata Santa Casilda para desempefiar tareas de astronomia en
la segunda expedicion a estrecho de Magallanes, mandada por Antonio de
Cordoba, comandante de la fragata Santa Maria de la Cabeza. Al volver en
1789 de la citada expedicion, se le destind como oficial agregado a Observa-
torio Astrondmico de Cadiz, donde continud su formacion técnica a las érde-
nes de Vicente Tofifio. En 1791 José de Mazarredo le eligié para mandar la
expedicion del Atlas de la América septentrional, que seinici6 al afio siguien-
te, de laque regresaria en 1795 habiendo realizado solo la primera etapa de su
comision, por causa de las enfermedades de la tripulacion. A su vuelta, estuvo
destinado en Madrid, donde intenté organizar los materiales hidrogréficos
recogidos en la expedicién con vistas a su publicacion. A finales de 1796 se
reincorpor6 a Departamento de Cédiz, donde ejercié su carrera militar en
momentos politicamente convulsos. Murio el 19 de octubre de 1805 a mando
del navio San Juan Nepomuceno, en €l combate de Trafalgar, habiendo alcan-
zado €l empleo de brigadier de la Armada.
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La segunda divisién de bergantines estaba integrada por €l Empresa, en €l
que iba como comandante Joaquin Francisco Fidalgo, ascendido a capitan de
fragata para la ocasion con Fernando Noguera, José Hermosillay Manuel
Bergueta; y por el Alerta, donde embarcaron Manuel del Castillo, nacido en
Nueva Granada, José Mefiacay Sebastian Paez de la Cadena.

Joaquin Francisco Fidalgo habia nacido en Urgel (Catalufia) en 1758,
ingresando en la Academia de Guardias Marinas de Cartagena en 1773, y
gjerciendo como tercer maestro en dicha escuela 1776 hasta 1779. Continu6
su carrera militar hasta 1782, en que retorn6 a la Academia para seguir gjer-
ciendo su magisterio. Alli desempefié los cargos de primer maestro y de
director interino, con diversos paréntesis para participar en campafias navales,
hasta 1791. El 7 de noviembre de 1791 fue nombrado comandante de los
bergantines Empresa y Alerta para la expedicion hidrogréfica del Atlas de las
costas de la América septentrional, saliendo de Cédiz el afio 1792. Permane-
ci6 realizando labores cartogréficas hasta el afio 1797, en que por razén de la
guerra con Gran Bretaia se suspendieron los trabgjos, que se reanudaron de
forma intermitente después del conflicto bélico. Desempefio interinamente
durante dos afios y siete meses, desde 1796, la Comandancia de Marina de
Cartagena de Indias y Guarda Costas de Tierra Firme. En 1806 fue nombrado
mayor general del Departamento de Cédiz, pero por razones no especificadas
no regresd a la Peninsula, ni tampoco volvio en 1808, cuando se inicio la
guerra contra Francia, motivo por el que se le dejaron de pagar sus sueldos
hasta mayo de 1810, en que se reintegré a Espafia. En Céadiz fue nombrado
director interino de la Direccién de Hidrografiay de la Compafiia de Guar-
dias Marinas, y en 1812, director del Colegio de San Telmo, de Sevilla. En
1813 gjercioé durante unos meses como director interino del Observatorio
Astronémico de Cédiz. Fidalgo continud dirigiendo el Colegio de San Telmo
hasta su muerte, el afio 1820, habiendo alcanzado e empleo de brigadier de la
Armada.

Siguiendo el esquema ya establecido en la expedicion Malaspina, se
emitieron una serie de Ordenes para garantizar en los puertos americanos €l
suministro prioritario de marineria 'y pertrechos, y prohibir el empleo de los
bergantines y sus dotaciones en otras tareas que no fueran las estipuladas en
las drdenes que llevaban. Ademas, se obtuvieron a través del embajador en
Londres salvoconductos para que las autoridades briténicas de las Antillas no
pusieran impedimentos a los trabajos. Cada division llevaba un extenso instru-
mental tanto astrondmico como geodésico que sumaba en total 75 piezas. El
Descubridor llevaba 20 instrumentos; el Vigilante, 17; el bergantin Empresa
20,y €l Alerta, 18 (3). Todos €llos, excepto cuatro que pertenecian a Obser-
vatorio Astronémico, fueron adquiridos expresamente en Londres para la
expedicion o construidos en €l arsenal de La Carraca (Gonzédlez 1995: 19-21).
Llevaban también almanaques nduticos, cartas de la zona y cualquier obra
cientifica que pudiera ser necesaria.

(3) Relacion de los instrumentos astrondmicos y geodésicos pertenecientes a la coleccion
de lacomisiéon de Cosme Churruca. MN, Ms. 540.
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Operaciones geodésicas en una cartela de un mapa de la expedicion de Churruca.

Todo, los instrumentos cientificos, el personal, el forro de los barcos, la
construccion de ellos, hasta el dltimo detalle estuvo controlado por José de
Mazarredo. La expedicion salio de Cédiz en junio de 1792, con unas instruc-
ciones muy detalladas dadas por Mazarredo para los dos comandantes.
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Se preveia para cada division una duracion de seis afios, con un rumbo
distinto que les llevaria a encontrarse solamente en dos islas, Trinidad y Cuba.
Se pretendia, pues, cartografiar estas costas aprovechando |os mapas que ingle-
ses y franceses habian hecho de sus posesiones en el Caribe, y verificar las
observaciones parciales hechas por otros marinos esparioles desde Cuba y
Nueva Espafia. Las dos divisiones debian encontrarse en Trinidad, donde esta-
blecerian el primer meridiano en Puerto Espafia y pondrian los cronémetros a
punto. La primera division estaba encargada de levantar los planos de las Anti-
Ilas de Sotavento y Barlovento, como eran denominadas entonces las Antillas
Menores, es decir, Barbada, Santa Lucia, San Vicente, Granada 'y Granadilla,
hasta llegar a Fuerte Real, en Martinica. Ninguna de estas islas era espafiola,
asi que no se debia hacer ninglin reconocimiento, ya que estaban correctamen-
te cartografiadas; sdlo debian comprobar la extension de cadaisla, sus canales
de separacion y la posicién astrondmica. De Martinica debian ir a las islas
Dominica, Marigalante, Guadalupe, Deseada, Antigua, Barbuda, Montserrat,
Redonda, Nieves y San Cristobal, para hacer las mismas operaciones que en
las anteriores. De Guadal upe, donde habrian repostado, debian ir alasislas de
San Bartolomé, San Martin y Anguila, fondear en San Eustaquio, y de ali
dirigirse alasislas Saba, Aves, Santa Cruz, Santo Tomasy Puerto Rico, desde
donde se organizarian reconocimientos de la propia islay sus canales. En
Santo Domingo, las operaciones se limitarian ala parte espafiola, pues lafran-
cesa estaba muy bien descrita por Chastenet Puysegur. De Santo Domingo era
preciso ir a Cuba, donde se desarrollaria la segunda parte de la campafia de la
primera division, haciendo un exhaustivo reconocimiento de laislay del canal
de Bahamas. Una vez terminado el reconocimiento de las costas cubanas,
Churruca debia emprender los reconocimientos de la costa norte del seno
mejicano, es decir, desde €l rio Misisipi, Luisianay Florida hasta el presidio
de San Agustin y la sonda de la Tortuga.

La segunda division era la encargada de realizar €l plano de la isla de
Trinidad y reconocer la costa sur del seno mejicano o Tierra Firme, desde la
isla Trinidad, Granada, Margarita, La Guaira y Puerto Cabello, hasta Santa
Marta y Cartagena de Indias. Desde alli se organizarian otras campafias en
Portobelo, Santo Domingo y Jamaica, y de ali a La Habana, para seguir €l
reconocimiento del Yucatan y Campeche hasta enlazar con los reconocimien-
tos hechos por la primera division en el rio Misisipi.

Salié la primera division de Cadiz el 15 de junio del 1792, deteniéndose
para hacer observaciones en las islas Salvajes; |os expedicionarios siguieron a
laisade LaPama, en laque levantaron un plano, para pasar a continuacion a
la de El Hierro, donde comprobaron las mediciones de los crondmetros y la
situacion de la isa. Llegaron Tobago € dia 18, y pasaron € 19 a Trinidad,
donde hicieron levantamientos, establecieron el meridiano de Puerto Espafia
y, habiendo también arribado la segunda division el 1 de agosto, se repartieron
las tareas astrondmicas, decidiendo levantar una nueva carta de laislaen lugar
de enmendar la que habia hecho el piloto Llorente. También, siguiendo las
instrucciones de Mazarredo, establecieron el primer meridiano en Américaen
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Puerto Espafia, exactamente en el fuerte de San Andrés, fijando lalatitud norte
en 10 grados, 38 minutos y 48 segundos y la longitud occidental del meridia-
no de Cédiz en 55 grados, 22 minutos y 44 segundos. Pero las enfermedades
diezmaron a las tripulaciones, por 1o que las tareas de Churruca, que eran
reconocer las Bocas de los Dragos y las costas norte y oeste de la isa, se
demoraron mas de lo planeado, mientras Fidalgo se encargaba de levantar
planos de la costas sur y este. Una vez reconocida la isla, Churruca dejé las
noticias que habia adquirido en ella a Fidalgo, para que las completara y
enviaraa Madrid. Por otra parte, las Antillas se encontraban en una completa
ebullicion bélica, que se tradujo en la declaracion de guerra, del 7 de marzo de
1793, del Directorio francés contra Espafia, su aliada secular, circunstancia
que produjo una inversion de las alianzas, que ahora se establecieron con
Gran Bretana. Este estado de cosas tuvo su reflejo en el plan de Churruca,
pues ya no contaba con el apoyo de las autoridades francesas para los levanta-
mientos de las idlas francesas, antes bien tuvo que protegerse de los corsarios
franceses, por lo que se limit6 al reconocimiento de la isla Granada, que era
inglesa, y a comunicar a ministro los cambios de planes por tantos inconve-
nientes (4). El 23 de mayo de 1793 recibi6 permiso para continuar 10s recono-
cimientos sin sujetarse al plan estipulado por Mazarredo, y €l 26 de junio
salieron para Puerto Rico, situando en el camino la isla de Saba y la de
Spanish-Town, en las islas Virgenes, donde establecieron por observaciones
astronodmicas la situacion de este archipiélago, parallegar ala ciudad de Puer-
to Rico el 3 dejulio de 1793. Desde alli envi6 el comandante dos oficiales en
una goleta a reconocer prolijamente las islas Virgenes, con idea de trazar una
carta origina de ese archipiélago insuficientemente cartografiado; otros dos
oficiales fueron enviados a determinar la costa noroeste de Puerto Rico, mien-
tras Churruca se quedaba haciendo un plano del puerto y de la ciudad. El 22
de octubre regresaron los oficiales, realizando una gran labor, y por medio de
«una serie inmensa de tridngulos nunca interrumpidos», habian levantado
todas las islas, que «pasan de ciento[,] y sus planos particulares». Churruca,
por su parte, unavez que ordend todo este material, salio alamar e dia 20 de
noviembre, para seguir examinando la costa suroeste de laislay ligarla por
medio de triangulos con el resto de las observaciones de los oficiales. Termi-
nadas estas tareas, fondearon todos en Puerto Rico €l 6 de diciembre. Mientras
se ordenaban estos materiales, Churruca destind dos oficiales a terminar la
costa este y aligarla por medio de triangulos con las Virgenes, con lo que tal
archipiélago y laisla de Puerto Rico quedaron perfectamente cartografiados.
El 20 de febrero de 1794 ya estaban trazados todos los mapas, ordenados los
elementos y establecidos los relojes para continuar las tareas por las islas de
Barlovento «al abrigo de las escuadras inglesas». Pero sus planes se vieron
interrumpidos por la orden del gobernador para que socorriera con los bergan-

(4) Francia poseia antes de la guerralas islas de Guadalupe, Dominica, Martinica, Grana-
da, Santa Lucia, San Vicente y Tobago y Santa Cruz, Gran Bretafia, las islas Antigua, Barba-
dos, Montserrat, Neis, Anguila, Barbuda y San Cristébal; Holanda, la de San Martin, y Dina-
marca, que era neutral, Santo Tomasy San Juan.
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tines a la isla de Santo Domingo, atacada por los franceses. El 22 de abil,
después de muchos inconvenientes, salieron para las isas de Barlovento,
situando la Anegada, Sombrero, Anguila, Barbuda, la Antigua, San Cristébal,
Montserrat, Redonday Nieves. En laAntigua recibié Churruca una ofensa de
un navio de guerrainglés, por lo que, necesitando una reparacion «a honor de
su bandera», alter6 el plan de su comision y navego alaisla de San Cristobal
en busca del capitédn general de la escuadra britanica, quien, a no tener autori-
dad sobre su flota, le hizo desplazarse hasta laisla de Guadalupe en busca del
almirante Jervis. Al enterarse de que éste ya habia zarpado, para no retrasarse
mas decidi6 volver a Trinidad antes de la estacion de los huracanes, para
invernar ali y conocer como se iban desarrollando |os acontecimientos béli-
cos a fin de actuar en consecuencia con vistas a su comision. En la derrota
situd las islas de Anguila, Saba, San Eustaquio y San Bartolomé, y luego la
expedicion fonded en San Martin, que era holandesa, y la levantd astronémi-
camente (5).

El comandante Churruca establecia el método de trabajo, que consistia en
pequeiias separaciones de |os bergantines para hacer distintos levantamientos
en islas proximas e incluso enviar lanchas de reconocimiento con dos o tres
oficiales para hacer comprobaciones puntuales de las costas que luego, una
vez verificadas las observaciones, se vertian en la carta general. En esta
ocasion, mientras el Mgilante localizaba un bgjo entre laisla de Montserrat y
Saba, el Descubridor exploraba la pequefiaisia de Aves, reuniéndose luego en
la llamada Spanish-Town. En Santa Cruz fueron muy bien recibidos por los
daneses, que les proporcionaron sus planos de la isla para que los copiaran.
Alli se enteraron de que laisla Guadalupe habia sido recuperada por los fran-
ceses, por lo que se dirigieron ala Martinica, en poder de losingleses. Estos, a
pesar de ser aliados, no le dieron permiso para levantar la carta de laisla ni
verificar los cronémetros. Unavez llegado a Trinidad el 11 de agosto, recibié
la orden de volver a Espafia. Respondia €l ministro Valdés a su peticion de
regreso, hecha en enero de 1794, debido alas enfermedades de su tripulacion,
ya que segun un informe del comandante en abril de ese afio el Descubridor
habia perdido 10 hombres muertos, 10 enfermos desembarcados y 32 deser-
ciones (Lucena 2000: 141-142). Pero antes de acatar la orden decidio terminar
esta primera parte de su comision, que estaba muy atrasada ya que la guerra
en las Antillas estaba generalizada, habiendo los franceses recuperado lasislas
de Guadalupe, Marigalante, Deseada y Santa Lucia. No pudo hacerlo inme-
diatamente porque tuvo que defender las costas de Trinidad por requerimiento
del gobernador y hacer varios salidas con los bergantines en defensa de la
Granada, hasta que lleg6 la escuadra de Gabriel de Aristizébal. Unavez alli, la

(5) Ladescripcion de la derrotay los trabajos de la primera division del informe, que el
mismo Churruca emiti6 al Ilegar a Cadiz, en Extracto de |os acaecimientos y operaciones de la
12 division de bergantines destinada a perfeccionar la hidrografia de las islas de la América
septentrional  bajo € mando del capitan de fragata D. Cosme Damian Churruca, iniciando
dichas operaciones desde el puerto de Cadiz € 15 dejunio de 1792. 1795, octubre, 18, a bordo
del Conquistador en Cadiz. MN. Ms. 320, doc. 26, ff. 188-199.
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escuadra espafiola retomd su comision en contra del parecer de Aristizabal,
gue reclamaba | os bergantines para la defensa de Trinidad. Churruca tuvo con
él fuertes desavenencias que provocaron que este jefe se quejara al ministro,
acusandol o de cobarde porque se escudaba en sus trabajos para evitar |os peli-
gros de la guerra. Churruca, esgrimiendo las érdenes recibidas de Madrid,
consigui6 proseguir sus trabajos en abril de 1795, los cuales se prolongaron
hastael 26 dejulio.

Se dirigi6é entonces a Martinica, que estaba en manos inglesas, ligando por
medio de tridngulos esa isla con la Dominica, Marigalante, Los Santos y
Guadalupe, donde no se pudieron detener esta vez por ser de soberania france-
s, asl que siguieron hasta Santa Luciay Monteverde. Ligaron por medio de
triangulaciones todas las islas con el grupo de las Granadillas y Granada.
Aungue no pudo examinar la Deseada ni la parte oriental de Guadalupe,
consideraba que tenia ya todos los datos para trazar una carta general de las
Antillas desde la Barbuda hasta Santo Domingo.

Plano de Puerto Cabello, expedicidn de Fidalgo.

Dejando los bergantines en la escuadra de Aristizébal, la tripulacion se
embarcé en la fragata Santa Perpetua y, navegando por la costa norte de
Santo Domingo y el canal viejo de Bahamas, donde situ6 algunos puntos de
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la costa, llegaron a La Habana el 11 de julio. En esta ciudad situaron el
puerto y se observo el satélite de Jupiter con el reloj n.° 3 de Arnold, el
anico que no estaba averiado. Cuando iban a verificar e plano del puerto
construido por José del Rio, entré en éste el navio Conquistador, que se
dirigia a Espafia, donde se embarcaron y llegaron a Cadiz el 18 de octubre
de 1795. Habian transcurrido tres afios y tres meses, y por diversos proble-
mas, entre ellos las enfermedades y la guerra, la primera division volvia a
Espafia sin haber completado méas que la primera parte de su comision, es
decir, los trabajos en Trinidad, Puerto Rico, islas Virgenes y Antillas de
Barlovento y Sotavento, dejando para unas nuevas dotaciones el reconoci-
miento de los canales de la isa de Cubay la costa norte del seno mejicano
desde Luisiana hasta Florida.

Lleg6 a Cédiz la primera divisién en 1795 con varios enfermos, y fue
Churrucallamado por Valdés parair aMadrid atratar sobre finalizacion de los
trabajos y grabacion de cartas, pues se pensaban publicar los resultados
conjuntos en cuanto terminara sus trabajos la otra divisién. Churruca pensaba,
como se habia hecho en la expedicién Malaspina, que lo mejor era que fueran
a Madrid todos los oficiales participantes, para ocuparse de poner a dia los
trabajos con vistas a su publicacién (6); pero la muerte de Valdés y latomade
posesion del nuevo ministro, Pedro Varela, que sintonizaba mal con las teorias
de una Marina ilustrada y de élite y, sobre todo, las circunstancias politicas
adversas |o impidieron. Cosme Churruca permanecié en Madrid hasta el
verano de 1796, present6 a Godoy sus trabajos sobre laisla Trinidad (Gonzé
lez-Ripoll 1992) y concluy6 su labor al frente del Depdsito Hidrogréfico, cuya
direccion ostentaba desde marzo de 1796.

Las cartas nauticas, diarios y observaciones de la primera division, a
mando de Churruca, se depositaron en la Direccion de Trabajos Hidrograficos,
ala espera de los trabajos de la segunda division, de Fidalgo, que permanecia
en las Antillas, para publicarlos conjuntamente. Pero entretanto José de Espi-
nosay Tello, director de dicho establecimiento y gran amigo de Churruca, se
ocupo de publicar las cartas generales que éste habia levantado en su comi-
sion (7). También fue el primero en dar noticia escrita de los resultados de la

(6) Ladocumentacion sobre el grabado de las cartas y trabajos de la comision de Churru-
caestaen AGM, DH, AP, leg. 4907.

(7) Plano geométrico del puerto capital de laisla de Puerto Rico. Direccién de Hidrogra-
fia, 1794.

- Cartaesféricade lasislas Antillas con parte de la costa del continente de América. Traba-
jada por los capitanes de navio don Cosme Churrucay don Joaquin Francisco Fidalgo. Direc-
cién de Hidrografia, 1802.

- Carta esférica de las islas Caribes de Sotavento, construida sobre operaciones geodésicas
en 1793 por don Cosme Churruca, brigadier de la Real Armada. Direccion de Hidrografia,
1804.

- Carta esférica de los canales que forman laisla de San Martin con las de San Bartoloméy
Anguila levantada geométricamente en 1794 por don Cosme Churruca brigadier de la R.A.
Direccion de Hidrografia, 1811.
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expedicion (Espinosay Tello 1809) y de las observaciones astrondmicas reali-
zadasen ella(8).

La segunda division de bergantines, al mando de Joaquin Francisco Fidal-
go, habia salido €l 4 de julio de Cédiz, y antes de cruzar el Atlantico se demo-
ré haciendo observaciones en las islas de Madera'y Tenerife. En Trinidad se
reunieron las dos divisiones y trabajaron simultaneamente, estableciendo el
observatorio en el fuerte de San Andrés, en la capital, Puerto Espafia, y levan-
tando conjuntamente el plano de laisla. Fidalgo partio de laisla Trinidad en
junio de 1793, dedicandose |os seis meses siguientes a levantar la costa vene-
zolana, estableciendo el observatorio en Cumana, en el castillo de San Carlos
de Pampatar, en Isla Margarita, en Nueva Barcelonay en La Guaira. Después
de recorrer la costa de Caracas, en febrero de 1794 llegaron a La Guaira,
donde Fidalgo se quejé a Madrid de lainsuficiencia de las dotaciones. Conti-
nuaron los trabajos hidrogréficos en Puerto Cabello, costa de Coro, Curazao,
Paraguana, Maracaibo y la costa occidental venezolana. La expedicion,
siguiendo el plan establecido, continud los levantamientos cartograficos por la
costa colombiana del cabo de la Vela, peninsula de la Guagjira, Rio Hacha,
Santa Martay las bocas del rio Magdalena. El 27 de agosto de 1794 llegaron a
Cartagena de Indias, donde establecieron su centro de operaciones. Las
campariias no se iniciaron hasta el afio siguiente, por las enfermedades de la
tripulacion, la falta de pertrechos y la cercania del invierno. Entonces el
Empresa recorrio lasislas del Rosario y San Bernardo y la costa sur de Carta-
genga, y € Alerta procedi6 a establecer |as coordenadas de Portobelo y alevan-
tar los planos de la costa panamefia hasta el rio Chagres.

La segunda divisién de bergantines interrumpi6 su trabajo en agosto de
1797, durante la guerra contra los britanicos, dedicandose los buques y la
tripulacion amisiones bélicas y recibiendo el 26 de marzo de 1798 la orden de
reintegrarse a Espaia, para «habilitar de nuevo los bergantines y continuar la
comision en los términos que parezca mas conveniente». En carta posterior se
le pedia que enviara una copia de los trabajos hidrogréficos desde Trinidad
hasta el Darién y Cuba, para completar los de Churrucay publicarlos en la
Direccion de Hidrografia. Pero Fidalgo, que desde €l afio anterior a la guerra
desempefiaba la comandanciainterina del apostadero de Cartagena de Indiasy
la de guardacostas de Tierra Firme, empleos muy interesantes y con muchas
prebendas, no deseaba regresar a Espafia, por 1o que escribié a ministro Juan
de Léngara en febrero de 1798 diciendo que, aprovechando los salvoconduc-

(8) En efecto, en la memoria cuarta de la Direccién de Hidrografia inserta: «Tabla de
alturas meridianas de estrellas observadas en las noches del 26, 27 y 28 de julio de 1793 en la
ciudad de Puerto Rico por D. Cosme Churruca con e cuarto de circulo. Discusion sobre la
ocultacion de Aldebaran por la luna observada en Pto. Rico la noche del 21 de octubre de
1793 por € capitan de fragata don Cosme Churruca. Alturas meridianas de estrellas observa-
das en laHavanad N.y S. del zenit en la noche del 8 de agosto de 1795 por D. Cosme
Churruca con el quarto de circulo. Padrén de latitudes y longitudes de las costas, idas 'y esco-
Ilos de la América Septentrional, en donde se dan las obtenidas por Churruca en las Antillas».
L a observacion de Aldebaran en Puerto Rico ya habia sido publicada en 1802 y en el Almana-
gue nautico de 1804.

38 REevisTA DE HisToRIA NAVAL  NUmM. 98



LA EXPEDICION HIDROGRAFICA DEL ATLASDE LA AMERICA SEPTENTRIONAL...

tos que habian dado los ingleses a comienzo de la expedicion, creia necesario
situar las islas Mulatas y reconocer sus canales antes de dar por concluida su
comision. El 8 de agosto de 1799 recibi6 el permiso para hacer esas observa-
ciones, con las que se consideraba concluido el levantamiento de las cartas y
planos desde el meridiano de laislade Trinidad hasta el de Portobelo, debien-
do después volver a Espafia. En 1802 se reiter0 el cese de la expedicion y la
orden de retorno después de que reconociera la travesia entre Cartagena de
Indiasy Cuba parasituarlaen las cartas (Lucena Giraldo 1991). Para entonces
Fidalgo comunicaba que estaba terminada la carta esférican.’ 1, desde Trini-
dad de Barlovento hasta cabo Codera, junto con cinco planos de sus puertos y
el padrén de latitudes y longitudes de €lla, y la carta n.° 2, desde cabo Codera
hasta cabo La Vela, con 13 planos de cartas esféricas de las islas Antillas
Menores, ademés de |os puertos comprendidos en dicha carta. Anunciaba que
estaban casi terminadas la tercera, desde cabo Codera hasta punta de San Blas,
y lacuarta hasta el rio de Chagres.

Vista de la costa de Cartagena de Indias, en la expedicion de Fidalgo. En el borde inferior
aparece su firma.

En los afos posteriores, Fidalgo continué en Cartagena de Indias, sin
desempefiar cargo oficial alguno y con érdenes repetidas de reintegrarse a la
Peninsula, 6rdenes a las que él reponia que estaba poniendo a punto |os traba-
jos de la comisién que todavia no habia enviado a Espafia, como le ordenaban
las instrucciones de Mazarredo y los requerimientos de sus superiores. En
1806 no tomd posesidn de su cargo como mayor general del Departamento de
Cédiz, ni tampoco volvié en 1808, cuando se inici6 la guerra contra Francia,
motivo por el que se le dejaron de pagar sus sueldos hasta mayo de 1810, en
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que se reintegré a Cadiz. Alli fue nombrado por la Junta de Regencia, €l 13 de
mayo de 1810, director de Trabajos Hidrogréficos, o que produjo una recla-
macién de Felipe Bauza, quien estaba desempefiando el cargo interinamente.
El 18 del mismo mes se rectificaba la orden, declarando a Fidalgo interino en
el cargo. Por su parte, Fidalgo pidio que se agregase a la Direccién de Hidro-
grafia el piloto Sebastian Damiano, por haber estado con él en la comision del
Atlas de la América septentrional, para encargarse de terminar €l dibujo de las
cartas. En diciembre de ese mismo afio, Fidalgo fue nombrado director de la
Academia de Guardias Marinas, y a pesar de que intentdé mantener los dos
cargos, €l 24 de febrero de 1811 Bauza fue nombrado finalmente director inte-
rino con opcién a ocupar la plaza en propiedad. Finalmente, en 1812 Fidalgo
hizo entrega de los trabajos de la comision, pero sin finalizar, dandose orden
de que se terminasen en la Direccion de Hidrografia (9).

A partir de entonces empezaron a aparecer en este establecimiento las cartas
procedentes de su expedicion (10). Asimismo se publicd en 1810 € derrotero
de las cogtas de las Antillas (Direccion de Trabajos Hidrograficos 1810).

Después del enfrentamiento de Malaspina con Godoy y de los aconteci-
mientos bélicos posteriores, la politica cientifica de la Marina sufrié una
inflexion; se abandonaron los grandes y costosos proyectos y se tendio a
resolver problemas puntuales. En tiempos de una evidente decadencia econ6-
micay politica, los recursos de la Marina fueron destinados a la paga de la
marineriay alamejora de los barcos. Se olvidaron las costosas expediciones
cientificas de los afios anteriores, y sus resultados fueron sepultados en los
archivos sin extraer de ellas la inmensa informacién que aportaron ni divul-
gar €l conocimiento cientifico que recogieron. Aunque la comunidad interna-
cional tuvo noticia de los trabajos de la expedicién a través de Alejandro de
Humboldt (Gonzélez Ripoll 1992: 55) y los resultados hidrogréficos se publi-
caron en las cartas de la Direccion de Hidrografia, falto, igual que habia
sucedido en la expedicién Malaspina, la publicacion ordenaday completa de
los resultados conjuntos de las dos divisiones, que por otra parte no habian
podido cumplir el plan de levantamientos costeros, pues la parte norte del
seno mexicano no fue cartografiada. Desgraciadamente, la confirmacién de
la crisis econdmicay la pérdida o exilio de los mejores hombres de la Marina
ilustrada, durante los conflictos armados de finales del siglo xviii y princi-
pios del xix, supusieron el fin de una etapa en la que se quiso conectar la
Marina con las corrientes del pensamiento cientifico europeo.

Todas estas circunstancias y las posteriores de Espaia impidieron que se
publicasen los resultados conjuntos de las dos divisiones en un gran Atlas de
la América septentrional, como se habia planeado en |a etapa ilusionada de las
grandes expediciones ultramarinas organizadas por la Marina.

(9) Existeun listado de los planos que se entregan en AGM, DH, GlI, leg. 4911.
(10) Plano del Puerto Cabello en la Costa de Tierra Firme: Situado € Castillo de San Feli-
peen latit. N. 10°29'30"" y longitud 61°47'30'". Afio 1804 : Direccion Hidrogréfica, 1804.
- Carta esféricadel mar de las Antillasy de las costas de Tierra Firme desde las bocas del
rio Orinoco hasta é golfo de Honduras. Madrid : Direccion de Hidrografia. Afio 1810.
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LA SUBLEVACION CANTONAL
DE 1873 EN EL DEPARTAMENTO
MARITIMO DE CADIZ

LaMarinaresiste en €l arsenal de La Carraca

Manuel ROLANDI SANCHEZ-SOLIS
Investigador histérico

Antecedentesy prolegdbmenos

En la mafiana del sdbado 12 de julio de 1873 se iniciaba en Cartagena la
sublevacion cantonal, preparada desde varias semanas antes por el Comité de
Salud Publica de Madrid. Dos dias més tarde, lunes 14 de julio, tras una timi-
da resistencia por parte de sus mandos, se unia a la sublevacién la escuadra
surta en su rada, la denominada Fuerza Naval del Mediterraneo, que constituia
la principal fuerza naval operativa de la Marina de Guerra espafiola de la
época y su importante arsenal naval. El mismo dia 12 se proclamé desde el
Ayuntamiento de Cartagena el Cantén murciano, el primero de la sublevacion
cantonal espafiola, destituyéndose a la corporacion municipal y nombrandose
una Junta de Salvacion Publica, que encabezaria el veterano republicano
cartagenero Pedro Gutiérrez de la Puente. Tres dias mas tarde, 15 de julio, se
unieron ala sublevacién cantonal la ciudad de Murcia, con Jeronimo Poveda a
la cabeza, y varias localidades de la provincia, que destituyeron alas autorida-
des locales y formaron, igualmente, juntas revolucionarias. La sublevacion
cantonal espafioladel verano de 1873 acababa de empezar.

A partir de ese momento, la sublevacion se extendi6 rdpidamente como un
reguero de pélvora por todo el Levante y Andalucia y algunas ciudades y
localidades de Castilla la Vieja. El dia 18 se sublevo y proclamé canton la
ciudad de Granada, bajo la direccién de Francisco Lumbreras y Ramén
Maurell; el 19, Almansa, Vaencia, Torrevigja, Alicante, Cadiz —encabezada
por el propio alcalde popular, Fermin Salvochea—, San Fernando —con su
alcalde, Federico Mota, a la cabeza—, SanlUcar de Barrameda, Jerez de la
Fronteray Sevilla, @ mando del general Fernando Pierrad y del antiguo alcal-
de de lalocalidad, Balboa, y un dia més tarde, Castellon de la Plana, bajo la
direccion del diputado Gonzdlez Cherm&. La problemética ciudad de Mélaga,
con su gobernador civil ala cabeza, 1o hizo el 21, y €l 22 hicieron lo propio
Alicante, Valencia, Salamanca, Avila—alas ordenes de Miguel Cuadrillero—,
Bailén, Jaén —liderada por el brigadier Peco—, Andijar, Algeciras, Cédiz y
Tarifa
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La sublevacion cantona habia prendido en media Espafia, afectando a
dos de sus mas importantes departamentos maritimos, Cartagenay Céadiz, y
a un importante nimero de sus unidades navales. Pero e desarrollo de los
acontecimientos, el comportamiento de sus mandos y su repercusion en el
resultado final de la sublevacion serian muy diferentes en ambos departa-
mentos. Mientras que en el de Cartagena, que fue el primero en sublevarse,
triunfé plenamente, debido a la relativa sorpresa que supuso, tanto para el
gobierno de Madrid como para las autoridades locales, y a la escasa resis-
tencia mostrada por los mandos de la Marinay del Ejército, en el de Cadiz,
iniciada la sublevacion siete dias después que en Cartagena, terminé fraca-
sando, precisamente por la decidida resistencia mostrada por los marinos en
el arsenal de La Carraca. El Departamento Maritimo de Ferrol estuvo en
esta ocasion exento de sublevaciones cantonales, debido a que su arsenal
naval se encontraba en esos momentos clausurado, tras los aconteci mientos
revolucionarios de octubre del afio anterior, es decir, la insurreccion republi-
cana encabezada por el coronel de Artilleria Bartolomé Pozas Soler, el
teniente coronel de Caballeria Ortegay € capitan de fragata Braulio Monto-
jo, tras cuyo fracaso la mayor parte de los republicanos intransigentes loca-
les se hallaban todavia en €l exilio o estaban muy escarmentados por la dura
represion sufrida (1).

Los acontecimientos en el Departamento Maritimo de Cartagena, asi
como los antecedentes histéricos generales y las causas de la sublevacion
cantonal a nivel nacional, ya han sido presentados en un articulo previo (2),
por lo que esta segunda parte se referird, exclusivamente, a caso concreto del
Departamento Maritimo de Cédiz, en cuya provincia los republicanos del
denominado sector intransigente dominaron la situacion desde practicamente
los primeros dias de la Republica (febrero de 1873), destacando a su cabeza
el propio alcalde popular de la ciudad de Cédiz y diputado a Cortes Fermin
Salvochea.

Tras el triunfo federal en las elecciones del mes de mayo de 1873y la
proclamacion de la Republica Federal en las Cortes de Madrid el 7 de junio,
en la ciudad de C&diz se desat6 una viva polémica sobre cua debia ser €l
modelo de descentralizacion y autonémico méas apropiado y conveniente para
los intereses de la provincia. La propuesta aprobada por las Cortes de que en
el nuevo Estado federal espafiol la provincia de Cédiz se integrara en Andalu-
cia Bgja preocupaba enormemente a los gaditanos, ante el temor de que termi-
naran siendo controlados por la poderosa ciudad de Sevilla, por lo que entre
los dirigentes federalistas locales empez6 a predominar la antigua idea de que
Cadiz se convirtiera en una ciudad libre, siguiendo el modelo hanseético
Noreuropeo.

(1) RoLANDI SANCHEZ-SoLis, Manuel: La Marina durante €l reinado de Amadeo de Saboya
y laiinsurreccion prorrepublicana del Arsenal de Ferrol de octubre de 1872 (inédito).

(2) Julio de 1873: la sublevacién cantonal triunfa en los buques de la Fuerza Naval del
Mediterraneo y en € Arsenal Naval de Cartagena (inédito).
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Figura 1. Fermin Salvochea (1842-1907), destacado dirigente republicano federal durante el

Sexenio Democrético y diputado a Cortes y alcalde popular de la ciudad de Cédiz durante la

| Republica. Seriael lider de la sublevacién cantonal de Cadiz y de su provinciaen el verano de
1873. (Grabado de la época. Del libro de Pedro Parrilla Ortiz El cantonalismo gaditano.)

Dentro de esta viva polémica, €l 8 de junio se organiz6 en Cédiz una mani-
festacion masiva de |os republicanos, con participacion de mas de 6.000 asis-
tentes, en la que muchos de los presentes pidieron a gritos la constitucion de
un cantén gaditano, dentro de la Republica Federal espafiola, como solucién
més eficaz, seguin ellos, para resolver los importantes problemas econdémicos
y sociales de la zona. Pocas semanas més tarde, el 19 de junio, los concejales
del ayuntamiento se reunieron para discutir esta cuestion, siendo su opinion
mayoritaria la de que Cédiz deberia autoconstituirse en cantén, de acuerdo
con sus intereses locales y sin ningun tipo de imposiciones desde e gobierno
central, 1o que se conocia en la época como «federalismo de abajo arriba», asi
como que dicho cantén estuviera constituido Unicamente por las ciudades de
Cédiz y San Fernando, excluyendo del mismo incluso al resto de los pueblos
delaprovincia

Pocas semanas después, entre el 12y el 15 dejulio, y coincidiendo con el
comienzo de la sublevacion cantonal en Cartagena y en la provincia de
Murcia, se celebraron en Cédiz elecciones municipales, en las que, a pesar de
la alta abstencion registrada —tan solo votaria el 18,7 por 100 de los electo-
res—, se marcarian nuevamente las profundas diferencias existentes entre los
dos grandes sectores del republicanismo de la época, «benévolos» e «intransi-
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gentes», e incluso se constataria el descenso de popularidad del alcaldey lider
de los intransigentes locales, Fermin Salvochea, que resulté tercero en lalista
de candidatos del colegio Merced y Extramuros, considerado el principal
reducto de los federalistas intransi gentes gaditanos.

Por su parte, en la vecina ciudad de San Fernando la situacién la controla-
ba su propio alcalde, el también republicano intransigente Federico Mota,
comandante del batallon local de Voluntarios de la Republica, quien mantenia
un fuerte enfrentamiento personal con el capitén general del departamento
maritimo, contralmirante José Ignacio Rodriguez de Arias Villavicencio, por
dos importantes cuestiones: la peticion de armamento ligero para el rearme de
los Voluntarios de la Republica locales, |a antigua Milicia Nacional, y el
intento de coaccién para que se expulsara del arsenal alos maestros de taller y
personal no adicto alos republicanos federales. La negativa del capitéan gene-
ral a ambas pretensiones motivaria que el alcalde iniciara una serie de accio-
nes de presion, en forma de desplantes y de huelgas de los trabajadores de la
maestranza del arsenal, e incluso daria pie a desérdenes en la ciudad y a
enfrentamientos verbales con agunos mandos de Infanteria de Marina, distur-
bios a los que la méxima autoridad de Marina respondio, el 5 de julio, con €l
refuerzo de las guardias del acuartelamiento de dicho cuerpo, de cuyos depé-
sitos solicitaban las armas |os voluntarios. Esta actitud de fuerza seria aproba-
da plenamente por el gobierno de Pi y Margall, quien haria intervenir al
gobernador civil de la provincia, Faustino Moreno Portela, para que apacigua-
ralos encendidos &nimos del alcalde y sus voluntarios.

Comienza la sublevaciéon en Cédiz y San Fernando. La Marina se mantie-
nefiel al gobierno central

Al amanecer del sabado 19 de julio, el alcalde Salvochea recibia un tele-
grama de Sevillaen € que se le anunciaba que, pocas horas antes, esta ciudad
se habia unido ala sublevacién cantonal iniciada en Cartagena el dia 12 y que
se constituia en canton federal libre e independiente.

Salvochea se puso inmediatamente en contacto con los gobernadores civil
y militar de la plaza, alos que comunicé su intencién de unirse ala subleva-
cion cantona en marcha. El gobernador civil, Faustino Moreno Portela, decli-
né su mando en la autoridad municipal, mientras que el militar, brigadier
Pedro Eguia, se ofreci6 enseguida a secundar, con las fuerzas de la guarnicion,
al movimiento insurreccional.

Sin pérdida de tiempo, a las seis de la mafiana de ese mismo dia el alcalde
ordend repicar las campanas del ayuntamiento, de la catedral y de todas las
iglesias de la ciudad, con objeto de convocar a vecindario y comunicarle los
nuevos acontecimientos. Mientras tanto, los Voluntarios de la Republica
ocupaban los puntos urbanos estratégicos, concentrandose el primer batall6n
en el cuartel de San Roque; el segundo, en el de Santa Elena; la brigada
montada, en el baluarte de Capuchinos, y las compafiias de zapadores-bombe-
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AL Republaa Pederl t G

‘[zl Ayuatamiento en sesion de 7 del que rige,
designo para presidir Ias mesas interinas on s proc-

simas elecciones Municipales que ban de tener efecto
durante los dins doce, trece, catorce v quince del
presente, A lus Ciudadanos Concejales, cuyos nom-
bres a continuacion se expresan.

1. Colegio: S. Francisco y S. Carlos.
Ciudadano Isidoro Angel.

2.° Constitucion=~€.* Juan Morilla.

3.°1.* Seccion.-Cortes.~(° Manuel
Guerra.

2* id -Hospicio.-C.* José¢ M, Rendon.

4.’ Correo.-C." Antoniode Gongora,

5° Hercules.-(.’ Enrique Bartorelo,

6." Palma.-(° Francisco Pacheco.

7. Libertad.4€.* Miguel Mendoza.

8. Escuelas-( Pablo Perez Lazo.

9.° Pépulo-{.° Calisto Garcia Gomez.

10 1’ Seccion, Merced.-(.° Francisco
Lopez Mas,

2.’ Seccion.-Extramuros.-C.° Antonio
Fernandez y Fernandez.

Los suplentes en las referidas Presidencias los se-
ran los Alcaldes de fos Barrins respectives.

Cadiz 10 de Julio de 1873.
Ei Afeatde. El Secretario, .
Fermin.-Sal José M .mx-a:it:’.}7
e . 1\ g

G C

Figura 2. Proclama de la Alcaldia Federal de Céadiz donde se designan los presidentes de mesa
paralas elecciones municipales del 12 al 15 de julio de 1873. Vafirmada por €l alcalde Fermin
Salvochea. (Del libro de Pedro Parrilla Ortiz El cantonalismo gaditano.)

ros, en la planta baja del edificio de la Aduana. Por otra parte, diversas
compafiias ocupaban la estacion de ferrocarril y el fuerte de La Cortadura.
Controlada la ciudad, Salvochea, en compafiia de varios concejales y
miembros de la diputacion provincial y del comité republicano local, se trasa-
dé a edificio de la Aduana, en el que iz6 una bandera roja, insignia adoptada
por todos los cantones que se iban proclamando, y constituy6 un comité de
salud publica que asumid la representacion de la provincia. Acto seguido se
publico un primer manifiesto (3), en el que se justificaba este su proceder
anunciando que, «proclamada la Republica Federal por los representantes de
la nacién, ha sido necesario que las provincias se constituyan por si afin de
contrarrestar el espiritu centralizador de las organizaciones pasadas y salvar

(3) PARRILLA ORTIZ, Pedro: El cantonalismo gaditano. Ediciones de la Caja de Ahorros de
Cédiz, Cadiz, 1983, p. 123.
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para siempre a pueblo espafiol de todas las tiranias». En dicho manifiesto se
enviaba un claro mensgje dirigido a obtener la subordinacion de las guarnicio-
nes militares de la provincia: «Preciso es que la milicia voluntariay las fuer-
zas del Ejército de Mar y Tierra, se conserven como hasta ahora, como mode-
lo de subordinacion y como un solo hombre, para salvar la Republica
Democrética Federa y ladignidad pablica».

En una segunda proclama, publicada también ese mismo dia, el nuevo Comi-
té de Salud Publica de la provincia de Cédiz anunciaba que € gobernador mili-
tar delaplazay de la provincia, con las fuerzas de su mando, «habia secundado
el movimiento con el mayor entusiasmo», asi como que «el Comité de Salud
publica, las fuerzas del Ejército de Mar y Tierray los voluntarios de la Republi-
ca quedan encargados de la conservacion del orden y tranquilidad publicas.

El comité se constituy en comision permanente 'y distribuy6 sus funciones
por comisiones: Guerra, Gobernacién, Hacienda, Justicia, Beneficencia y
Servicios Sanitarios e Intereses Materiales, recayendo la de Guerra, que se
encargaba de las cuestiones de organizacion, propaganda y defensa, en seis
personas. €l propio Salvocheay |os también republicanos intransigentes Vies-
ca, Llovet, Rivera, Pacheco y Veamurguia.

De acuerdo con lo prometido por el gobernador militar, unido desde el
primer momento a la sublevacién e integrado por afiadidura en el Comité de
Salud Publica, hacia las siete de la tarde del mismo 19 de julio las fuerzas de
guarnicion de la plaza, dos compariias del 2.° Regimiento de Artilleria a pie
del Ejército y diversas fuerzas de Sanidad, los Cuerpos Francos y la Adminis-
tracion Militar, alas que habia que afiadir 106 miembros de la Guardia Civil y
118 del Cuerpo de Carabineros, hasta e momento recluidas en sus acuartela-
mientos, se unian a los Voluntarios de la Republica en un acto celebrado frente
al cuartel de la Bomba, desde cuyo balcon principal e brigadier Eguia les diri-
gi6 unas vibrantes palabras, que finalizaron con el mensaje de que «sucediese
lo que sucediese, estaba siempre dispuesto a defender la libertad, a cuyo servi-
cio habia consagrado su viday su acero» (4).

A lo largo del sabado 19 dejulio, y a medida que les iban llegando noticias
sobre el triunfo de la sublevacion en la ciudad de Cadiz, la mayoria de los
pueblos de la provincia se fueron incorporando al movimiento insurreccional.
Estos serian los casos concretos de San Fernando, SanlUcar de Barrameda,
Jerez de la Frontera, Chiclana, Puerto Real, Veer, La Linea, Alcala de los
Gazules, San Roque, Conil, Sanlucar, Benaocaz, Villaluenga del Rosario,
Esperay Paterna. Al dia siguiente lo haria Algeciras, que se constituyo en
cantén independiente del de Céadiz, y Tarifa, mientras que Jerez, cuyo alcalde
era favorable a unirse a cantén de Cédiz, desistiria ante |a abierta oposicién
de las fuerzas de su guarnicion, un batallon de Infanteria, un escuadron de
Caballeria, una compafiia de Artilleriay diversas fuerzas de carabineros y de
la Guardia Civil, que procedieron a desarmar alos Voluntarios de la Republica
locales. Finamente, e ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria se manten-

(4) PARRILLA ORTIZ, Pedro: op. cit., p. 127.
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Figura 4. Tropas del Ejército marchando por las calles de Cédiz, ciudad embleméticay cuna del
liberalismo espafiol decimondnico, durante el Sexenio Democrético. (Grabado de la época.)

driaiindeciso y ala expectativa, sin pronunciarse en ningun sentido y mante-
niendo el orden con la ayuda de diversos comités de ciudadanos y de los
propios Voluntarios de la Republica locales.

Mientras tanto, en Cédiz, el Comité de Salud Publica continu6 emitiendo
decretos y acuerdos de todo tipo y &mbito, muchos de ellos de hondo matiz
reformista, socioecondmicos y religiosos, como la incautacion de los bienes
del Estado y €l desestanco del tabaco, e derecho a acufiar moneda propia, la
abolicion del papel sellado, de la contribucién de puertasy consumosy de los
tratamientos, la supresion de la loteria oficial, el aumento de los haberes
de los Voluntarios de la Republica, la abolicién de la libertad de imprenta
—medida escasamente democrdtica, por cierto—, la separacion de lalglesiay
el Estado, la supresion de las érdenes religiosas, asi las masculinas como las
femeninas, la incautacién de los conventos y de los libros de los archivos
parroquiales, el cierre de iglesias y capillas, con secularizacién de templos
incluida, la prohibicién de la ensefianza religiosa en las escuelas publicas y la
secularizacion de los cementerios.

En el ambito puramente militar, las reformas se centraron en la abolicion
de las quintas y las matriculas de mar en todas sus formas, de suerte que se
licenci6 a todos los soldados y marineros que no desearan continuar en servi-
cio, reclamo que seriamuy bien aprovechado por los intransigentes cantonales
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para conseguir la adhesion de algunas
tripulaciones de la Escuadra, mien-
tras que al cuadro de oficiales se les
indicaba «que (...) continuard prestan-
do servicios a las 6rdenes de este
comité, con e mismo haber y en la
misma forma que hoy tienen» (5).

San Fernando seria la primera
localidad en unirse a la sublevacion
cantonal gaditana, y a su cabeza se
pondria su propio alcalde, Federico
Mota, apoyado por € batallon local
de Voluntarios de la Republicay por
la propia compariera sentimental del
edil, Francisca Gante, mas conocida
en lalocalidad como la Peinadora, la
cual, a parecer armada de un enorme
pistolon y desde un coche de caballos
requisado, se encarg6 de dirigir
personalmente las primeras acciones
!nsurrecupnal es, entre las que se Figura 5. El contralmirante José Ignacio Rodri-
incluyeron insultos y provocaciones a guez de Arias Villavicencio, capitan genera
jefesy oficidles de laMarinay asus de Departamento Maritimo de Cédiz durante
familias. la sublevacion cantonal del verano de 1873.

En la misma mafiana del sabado (Grabado del Ministerio de Marina.)
19 dejulio, y tras conocerse el triunfo
de la sublevacion en la ciudad de Céadiz, los intransigentes de San Fernando
hicieron sonar las campanas de todas las iglesias y ocuparon uno por uno los
lugares estratégicos de la localidad, procediendo a continuacién a crear su
correspondiente Comité de Salud Publica. A mediodia, el Comité de Salud
Publica de Céadiz envié un emisario, el teniente coronel gaditano Soler, a
capitén general del departamento maritimo, con un mensaje escrito en el que
se le comunicaba que acababa de formarse e canton gaditano, a que se le
invitaba a unirse. El contralmirante Rodriguez de Arias le transmitié su nega-
tiva a secundar la sublevacion, por depender la Marina del poder central,
como en todas las republicas federales existentes, y afiadiendo que «la Marina
nunca ni por nada reconoceria otro gobierno que a legitimo de la nacién y
jamas a uno que enarbolaba una bandera que no era la espafiola» (6). La
respuesta de los marinos exasper6 ain mas a acalde Mota y a sus volunta-
rios, los cuales, hacialas diez de la noche del mismo 19 dejulio, intercambia-

(5) Publicado en €l Boletin Oficial de la Provincia de 23 de julio de 1873y en los periédi-
cos Diario, El Comercio y Federacion Andaluza de los dias 21y 23 de julio de 1873.

(6) CerVERA PERY, José: Juan Bautista Topete, un almirante para una revolucion. Ministe-
rio de Defensa, Servicio de Publicaciones de la Armada, Madrid, 1995, p. 208.
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Figura 6. Puertas del arsenal de La Carraca, en Céadiz, durante la época de la sublevacién
cantonal del verano de 1873. (Grabado de la época de La llustracién Espafiola y Americana.)

ron yalos primeros disparos de fusil con los centinelas del cuartel de Infante-
ria de Marina de San Fernando.

El domingo 20 el comité gaditano decidié pasar ala ofensivay amenazar
claramente alos marinos, enviando a San Fernando, hacialas siete de la tarde,
un tren especia con dos compafias de Artilleria del Ejército con cuatro
piezas, y seis compafiias de Voluntarios de la Republica, @ mando de un
teniente coronel de Artilleria del Ejército.

Lallegada de los refuerzos cantonales decidio finalmente a contralmirante
Rodriguez de Arias, por obvias razones de seguridad y en prevision de un
posible agravamiento de la situacion, a ordenar el dia 21 el repliegue al arse-
nal de La Carraca de todas las fuerzas del Regimiento de Infanteria de Marina
—unos 400 hombres—, mandadas por el general Rivera, junto con todo el
persona de la capitania general con sede en la poblacién de San Fernando.
Este repliegue estratégico, unido a hecho de que se uniera alos sublevados un
remol cador que acababa de salir del arsenal, envalentonaria a los cantonales,
guienes procedieron a ocupar la poblacién de San Carlos, proxima a San
Fernando y donde vivian la mayoria de las familias de los marinos, y a esta-
blecer barricadas y parapetos en las zonas de laAlbinay el Zaporito con obje-
to de cortar €l Unico camino de acceso por tierraa arsenal.

Ante €l riesgo de enfrentamiento que se avecinaba, un importante niUmero
de personas —cerca de 30.000, segun la prensa de la época, aunque parece
una cifra altamente exagerada— abandond la poblacion y los pueblos vecinos
con direccion a El Puerto de Santa Maria, mientras las nuevas autoridades
cantonales, siguiendo las indicaciones del comité gaditano, procedian a cerrar
e incautarse de hasta 18 conventos e iglesias de la localidad, donde quedaron
abiertas a culto solo cuatro parroquias.
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Figura 7. La escuadra de Reserva, destinada en el Departamento Maritimo de Cadiz en julio de
1873 y que se vio implicada en los sucesos de la sublevacién cantonal. En esos momentos esta-
ba compuesta por la fragata de hélice Navas de Tolosa, |as corbetas Villa de Bilbao y Maria de
Molina, los vapores de guerra Ciudad de Céadiz, Coldn, Liniers, Alava y Piles y las goletas
Diana y Concordia. (Grabado de la época de La llustracién Espariola y Americana.)

Conseguidos los primeros éxitos de la sublevacion, tanto Salvochea
como el brigadier Eguia, jefe militar de las fuerzas cantonales, comprendie-
ron enseguida la importancia de conseguir unir ala sublevacion las conside-
rables fuerzas que la Marina concentraba en el arsena de La Carraca: fraga-
ta de hélice Navas de Tolosa, corbetas Villa de Bilbao y Maria de Molina,
vapores de guerra Ciudad de Cédiz, Colon, Liniers Alavay Piles, y goletas
Diana y Concordia, junto con otros bugues menores del tren naval del
departamento. Se hacia fundamental conseguir la adhesion de estas fuerzas,
muchas de ellas muy politizadas y favorables a la adhesién, tanto para
garantizar la consolidacion de lo ya conseguido en Cadiz y San Fernando
como para poder enfrentarse con posibilidades de éxito a las tropas del
general Manuel Pavia, que el gobierno de Madrid habia enviado para pacifi-
car Andalucia.

Tras cortar todos | os accesos por tierraal arsenal de La Carraca, alas dos
de latarde del lunes 21 de julio € brigadier Eguia encabezaba una segunda
expedicién de voluntarios a San Fernando, formada por unos 900 hombresy
dos piezas de artilleria, y hacia llegar a contralmirante Rodriguez de
Arias unas condiciones de rendicion cuyo plazo de aceptacion se fijaba en
las nueve de la mafiana del dia siguiente. El capitan general del departamen-
to, con objeto de estudiar y valorar la grave situacion creada, convocd una
junta urgente de mandos en el despacho del comandante general del arsenal,
Cayetano Lobaton, junta en la que se virtieron opiniones y se adoptaron
actitudes muy diversas, dentro de un ambiente de gran tensién. Mientras que
determinados altos mandos, encabezados por el propio capitdn general,
consideraban muy dificil e incluso indtil la resistencia, por la escasa garan-
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Figura 8. Unidades de la Marina situadas en linea de fila'y en posicion de combate en € cafio
grande de La Carraca, defendiendo el arsenal naval de los ataques de los cantonales a finales de
julio de 1873. (Cuadro del Museo Naval de Madrid.)

tia de fidelidad de las dotaciones de los buques y la poca probabilidad de
recibir refuerzos, y recomendaban negociar con |os insurrectos, un impor-
tante nimero de mandos intermedios, liderados por €l entonces capitan de
fragata Pascual Cervera Topete, € secretario del arsenal, Eduardo Montojo,
el comandante de Infanteria de Marina Olegario Castellani y el comandante
de la goleta Concordia, teniente de navio Celestino Lahera, se opusieron
abiertamente a cualquier tipo de negociacion y optaron por recomendar
aprestarse a defender con las armas las instalaciones y los bugues que tenian
a su cargo. En esta actitud entreguista del contralmirante Rodriguez de Arias
parece ser que influyo, y de forma directa, su situacion familiar personal. En
aquellos mismos dias, su propio hermano Rafael, también contralmirante y
comandante general de la escuadra del Mediterraneo, destinada en Barcelo-
na, se encontraba de permiso en la provincia de Cadiz con su madre, de
ochentay un afios de edad, intentando refugiarse en el arsenal de La Carraca
en busca de proteccion ante la grave situacion insurreccional de la provin-
cia. Al encontrarse todos los accesos del arsenal blogueados por |os cantona-
les, se dirigieron a la vecina colonia britanica de Gibraltar, en la que embar-
caron en la fragata de guerra briténica Triunfo, que los trasladé a Lisboa;
desde ali, posteriormente, se dirigieron a Madrid, donde Rafael se puso a
las Ordenes del ministro de Marina.

Pero, volviendo a la junta de mandos del arsenal de La Carraca del 21 de
julio, ésta se disolvié sin conclusiones y sin 6rdenes concretas, aunque €l
triunfo de la opcién de la defensa a ultranza iria ganando poco a poco adeptos
entre los mandos mas jovenes. El capitén de fragata Pascual Cervera, con los
anos futuro comandante en jefe de la Escuadra de Operaciones de Cuba, que
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resultaria hundida en el histérico combate de Santiago de Cuba el 3 dejulio de
1898, tomo la iniciativa 'y se convirtié en el verdadero lider de la defensa.
Nombrado provisionalmente ayudante mayor de la plaza, a pesar de que en
aguellos momentos estaba a punto de partir para un nuevo destino en Filipi-
nas, Cervera puso en practica un arriesgado y audaz plan de defensa, consis-
tente en conseguir que se mantuviera la disciplina en los bugues mediante la
presencia de determinados oficiales de confianza en las unidades més conflic-
tivas, y la combinacién de arengas patriodticas con amenazas de hacer fuego
contralos que seresistieran.

Mientras el comandante de Infanteria de Marina Castellani se mantenia en
el parque del arsenal con varias piezas de artilleria, cargadas y dispuestas para
disparar en caso necesario, el secretario del arsenal, Eduardo Montojo, subia a
bordo de las goletas y cafioneros y el capitan de fragata Pascual Cervera hacia
lo propio en las fragatas y vapores de guerra, considerados |os mas peligrosos.
Laresuelta actitud de la oficialidad seria decisiva para conseguir doblegar las
actitudes hostiles, que sin duda las hubo. En el Ciudad de Céadiz Cervera
contaria con la entereza del entonces joven alférez de navio Ramon Vierna,
mientras que en la Navas de Tolosa la situacion llegaria a ser tan tensa que se
tuvo que recurrir a que Castellani amenazara, a través de una bocina, con abrir
fuego contralafragatasi no se cumplian las érdenes de Cervera.

Finalmente, todos los bugues permanecieron fieles a gobierno central alo
largo del duro 21 dejulio, lo que permiti6 que, transcurrido €l plazo anuncia-
do, los enviados cantonal es recibieran la siguiente respuesta: «La Marina esta
dispuesta a cumplir con su deber de lealtad al paisy rechaza en absoluto todas
las ignominiosas pretensiones que le hace el mal llamado Comité de Salud
Publica». Ante lainsistencia de los cantonales en exigir la rendicion inmedia-
ta, los marinos anunciaron: «A las doce romperemos el fuego» (7). La lucha
pareciainevitable, y durante los dias siguientes se pusieron a prueba las forta-
lezas y debilidades de ambas partes, asi como su capacidad de resistencia,
decidiéndose, como resultado de dicha confrontacién armada, €l triunfo o el
fracaso del cantén gaditano.

Ladecididaresistencia delosmarinosen € arsenal delLa Carraca

Conseguida lafidelidad de los buques, |0os marinos se dispusieron inmedia-
tamente para la defensa del arsenal de La Carraca, situando como primera
medida a todas sus unidades naval es disponibles —fragata de hélice Navas de
Tolosa, corbetas Villa de Bilbao y Maria de Molina, vapores de guerra Ciudad
de Cadiz, Colon, Liniers Alava y Piles y goletas Diana y Concordia— en
linea de fila'y en posicién de combate en el cafio grande de La Carraca, para
defender el arsenal e impedir con sus cafiones la llegada de nuevos refuerzos
cantonales por ferrocarril.

(7) Cervera PErY, José: op. cit., p. 211.
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Figura 9. Entre los edificios de la Marina en San Fernando ocupados por los cantonales a fina-
les de julio de 1873 destaca la Escuela Naval. (Calcografia de la época en La Ilustracion Espa-
fiola y Americana.)

Los marinos tomaron la iniciativa, y a primeras horas del martes 22 un
destacamento de Infanteria de Marina, transportado a bordo de la goleta
Concordia, conseguia ocupar Puerto Real —para que sirviera de base de
apoyo a San Fernando— y, sin producir victimas, desarmar a los voluntarios,
tras de lo que procedié aformar un nuevo ayuntamiento. A mediodia del 22 de
julio, y de acuerdo con lo anunciado, la fragata de hélice Navas de Tolosa
comenzo a hacer fuego sobre las posiciones y baterias de sus sitiadores, 14
morteros de 32 cm, 2 obuses, 2 cafiones lisos, 12 rayados, 1 cafion Krupp y
varias piezas de artilleria de costa desmontadas, emplazadas junto a Puente
Zuazo, Punta Canteras, Portazgo y Laboratorio de Mistos. Pocas horas
después se uniria al bombardeo una pieza de campafia de la Marina, emplaza-
da en una posicién proxima a la via de ferrocarril por €l teniente de navio
Celestino y, en dias sucesivos, otras nueve baterias situadas en los frentes
noroeste, noreste y sur del arsenal de La Carraca, baterias mandadas por los
tenientes de navio La Heray Eduardo Montojo.

El combate duré once largos dias, del 22 de julio a 1 de agosto, durante
los cuales los marinos consiguieron no solo mantener araya a los cantonales
gaditanos, sino incluso realizar eficaces contraataques y golpes de mano
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Figura 10. Plano de las posiciones ocupadas por |os cantonales y de las defensas de los marinos
durante €l asedio del arsenal de La Carraca en el verano de 1873. (Grabado de la época de La
llustracién Espafiola y Americana.)
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Figura 11. Detalle de | as baterias cantonales situadas frente ala Escuela Naval de San Fernando
afindesdejulio de 1873. (De un grabado de la época deL a Ilustracion Espafiola y Americana.)

contra éstos. A pesar del elevado nimero de hombres y de medios bélicos
empleados, con més de ochenta horas de fuego real y 6.200 disparos de arti-
lleria de diferentes calibres contabilizados por la Marina, no hubo que lamen-
tar muchas bajas en ningun bando, quiza debido a mayor interés de ambos
contendientes en amedrentar a contrario que en producir verdaderos dafios
materiales y humanos. En el bando gubernamental se registraron 3 muertos, 4
heridos graves y 3 contusos, parte de ellos producidos el dia 23 de julio a
reventar un cafén de la fragata Navas de Tolosa, que maté a uno de sus
sirvientes y causo graves heridas a su segundo comandante y avarios oficiales
—tenientes de navio Lozano y La Heray aférez de navio Ferndndez de la
Puente—. Por su parte, en €l de los cantonales, se registraron 10 muertosy un
centenar de heridos, entre ellos el propio alcaldey cabecilla de la sublevacion,
Federico Mota, que resulté muerto a reventarle un cafién que sobrecargaba.
Tras los primeros dias de combate, a las 11.30 del jueves 24 de julio se
concerté un cese de hostilidades de cuarenta'y ocho horas, durante el cual un
intermediario norteamericano, el consul de Estados Unidos en Cédiz, intentd
gue ambas partes aceptaran un armisticio basado en el reconocimiento de la
legalidad del cantdn por parte de laMarinay el abandono de ésta del arsenal
con armas y honores militares. La propuesta fue rechazada por los marinos,
gue se encontraban en clara situacion de ventaja con respecto a sus sitiadores
y que incluso se consideraron con fuerzas suficientes para pasar ala ofensiva.
Las hostilidades se reanudaron el dia 26, aungque sin gran intensidad de
intercambio de disparos hasta el lunes 28, en el que nuevamente se intensifi-
co el duelo artillero entre los buques de guerray las baterias de costa de
Cortadura, Puntales y Torregorda. Al dia siguiente, la artilleria sitiadora
conseguia alcanzar y producir averias a bordo de la fragata Villa de Bilbao y
de la corbeta Maria de Molina, y un dia mas tarde se producia el mayor éxito
de los cantonales, al conseguir que parte de la tripulacion de la fragata de
hélice Villa de Madrid se sublevara y consiguiera unir este buque a movi-
miento insurreccional. Su oficialidad no logré evitar que se consumara la
sublevacion, tras de lo cual su segundo comandante, el capitdn de fragata
Isidoro Uriarte, fue detenido y encerrado en el castillo de Santa Catalina.
Aungue se le ofreci6 la libertad e incluso el mando del buque a cambio de
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Figura 12. Combates en la ciudad de Sevilla entre las tropas del general Paviay los cantonales
en julio de 1873. (Calcografia de la época de La llustracion Espariola y Americana.)

que se sumara a la sublevacion, Uriarte desestimo la oferta y prefirid conti-
nuar en prision. La fragata sublevada entr6 en la bahia de Cédiz entre el
regocijo general de los cantonales, y poco después su dotacion, compuesta
por 260 hombres, sesenta de ellos marineros y el resto pertenecientes a las
escuelas de condestables y contramaestres, era paseada en triunfo por las
calles dela ciudad y posteriormente agasajada en € edificio de la Aduana por
el Comité de Salud Publica. Este hecho insuflé indudablemente &nimo a los
cantonales, a lo que se unirian las infundadas noticias de que estaban proxi-
mas a llegar a Cadiz, y desde Cartagena, las fragatas Vitoria y Almansa —en
aquellos momentos, de incursion maritima por las costas de Almeria y
Granaday a punto de ser apresadas por un combinado naval germano-briténi-
co—, con cuya ayuda esperaban conseguir doblegar la enconada defensa de
los marinos del arsenal de La Carraca.

Retirada de los cantonales hacia Cadiz y huida final de susdirigentes

Pero los escasos éxitos de los cantonales gaditanos estaban tocando a su
fin. El dia 31 de julio fue précticamente el ultimo del duelo artillero entre
ambos contendientes, que quedod reducido a tan sblo tres disparos contra €l
arsenal a dia siguiente, los cuales no llegaron ni tan siquiera a ser contestados
por los marinos.

Ante el cese del fuego cantonal, el sdbado 2 de agosto los marinos envia-
ron una columna de reconocimiento, al mando del comandante de Infanteria
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de Marina Castellani, que ocupd la poblacién de San Carlos, previamente
desal ojada por los cantonales. Ese mismo dia, las avanzadillas del Ejército del
general Manuel Pavia alcanzaban Puerto Real y entraban en contacto con las
tropas de Marina alli destacadas, mientras que hacia la cuatro de la tarde los
cantonal es se replegaban de sus Ultimas posiciones fortificadas y abandonaban
las baterias de Puente Zuazo y Punta Cantera. El sitio del arsenal de La Carra-
ca podia darse por concluido.

Laretirada general de los voluntarios cantonales haciala capital y lallega-
da de las temidas noticias de la proximidad de las tropas del genera Pavia
hicieron cundir la alarma en la ciudad de Cédiz, ante lo cua el mismo 2 de
agosto el Comité de Salud Publica lanz6 una proclama a sus seguidores, para
animarles a laresistenciay justificar la retirada de los voluntarios como una
mera maniobra téctica, insistiendo en que el comité, en «el intimo conoci-
miento de que la columna expedicionaria pueda prestar mas importantes servi-
cios en esta poblacion, ha dispuesto concentrar ordenadamente todas las fuer-
zas en esta plazay prepararse aresistir y rechazar alas fuerzas que se atrevan
a atacarnos» (8).

El efecto de la retirada no pudo ser méas negativo para la causa de los
cantonales. El panico comenzé a cundir entre toda la poblacion gaditana,
incluidos los propios voluntarios cantonales, que empezaron a abandonar poco
apoco la plaza por diferentes medios.

En la madrugada del dia siguiente, 3 de agosto, una segunda columna de
Infanteria de Marina, fuertemente armada y al mando del general Rivera,
ocupaba la poblacién de San Fernando y las posiciones abandonadas por |os
cantonales de la bateria de La Ardilay los fuertes de Torregorda, Puntales y
Cortadura. El siguiente paso era la ocupacion de la propia ciudad de Cédiz, a
la que ese mismo dia se enviaron, desde La Carraca, los vapores de guerra
Cédiz, Colény Liniers, que fondearon en su bahiay recuperaron sin dificultad
y mediante una fuerza combinada de abordaje la fragata Villa de Madrid,
previamente abandonada por los cantonales y custodiada por marinos extran-
jeros desde varias horas antes (9).

El desanimo entre los cantonales eratal que incluso una parada militar que
se anunciaba paralatarde del dia 3, en unaimportante plaza de la ciudad, para
animar a sus defensores, no pudo producirse por incomparecencia de las
tropas convocadas. Habia sonado la voz de jsdlvese quien puedal, lo cual,
unido a anuncio de que las tropas del 2.° Regimiento de Artilleriadel Ejército
se negaban a obedecer la orden de resistir, obligé al Comité de Salud Publica
a aceptar la derrota. Con las fuerzas del gobierno a escasos kilémetros de sus
puertas y dos unidades de Marina ya fondeadas en su bahia, el Comité de
Salud Publica gaditano emitio a las diez de noche una tltima proclama, dirigi-
da alos «jVoluntarios de la Republical », que puede considerarse su testamen-

(8) ParRILLA ORTIZ, Pedro: op. cit., p. 138.
(9) Al parecer, y a abandonarlalos cantonales, |a fragata habia sido ocupada por una fuer-
za combinada de marinos de |as escuadras extranjeras surtas en la bahia.
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to politico y con la cua intentaron justificar sus actuaciones y presentarse
como defensores de una causa justa, que no habia podido llegar a buen fin por
las multiples circunstancias adversas con que se habia encontrado.

A lo largo del dia 4 de agosto se consumé el fina del cantdn gaditano. De
madrugada, |os sargentos del 2.° Regimiento de Artilleria, con el apoyo de la
mayor parte de sus fuerzas, procedieron a desarmar a los ya escasos Volunta-
rios de la Republica que ain permanecian en la plazay a ocupar los puntos
estratégicos de la ciudad en nombre del gobierno central. Solamente se produ-
jo alguna resistencia de los cantonales cuando los artilleros procedieron a
ocupar € edificio de la Aduana, sede del Comité de Salud Publica, con inter-
cambio de disparos incluidos. El incidente termind con gritos de «jno tirar,
todos somos hermanos!». El edificio fue finalmente ocupado, y el comité,
disuelto, haciéndose cargo del orden interno de la ciudad, por unas pocas
horas, en representacion del cuerpo consular los consules de Francia, Inglate-
rra, Alemania, Suecia, Italia y Portugal, para cuya labor contarian con la
ayuda de los artilleros, las fuerzas de carabineros e incluso de algunos Volun-
tarios de la Republica, provistos todos ellos de un brazalete blanco como
distintivo.

Las primeras tropas del Gobierno en entrar en la ciudad fueron las de una
columna de Infanteria de Marina encabezada por el contramirante Miguel
Lobo y Malagamba, a la que harian entrega de la plaza |os capitanes de Arti-
lleria Leopoldo Espariol y Francisco de La Rocha. Procedieron a nombrar un
nuevo ayuntamiento con personas de todos los partidos politicos, y a hacerse
cargo de los primeros servicios de la plaza. Poco después, y hacia primera
hora de la tarde del martes 5 de agosto, €l general Pavia entraba en la ciudad
de Cé&diz a frente de sus tropas. El canton gaditano era ya historia tras una
efimera existencia de tan solo diecisiete dias.

Lacaida del canton gaditano no se debid a un hecho concreto de fuerza, sino
a una smple amenaza. Los cantonales eran conscientes de su debilidad, del
escaso apoyo con que contaban y de lo indtil y peligroso para ellos de todo
intento de presentar una verdadera resistencia armada. Sin duda, ha-brian ofre
cido resistencia si, como en el caso de Cartagena, hubieran tenido alguna posibi-
lidad real de éxito, pero la situacion era muy distinta de la de la ciudad levanti-
na. Y la diferencia entre ambas situaciones y la clave del fracaso de la
sublevacion estuvo, sin duda, en el éxito o en el fracaso de conseguir controlar
el arsenal naval y la escuadra

Los lideres cantonales sufririan distinta suerte. Mientras que el alcalde
Salvochea era detenido por las tropas del general Pavia 'y, posteriormente,
juzgado en Sevillay condenado a cadena perpetua, que quedaria reducida a
ocho afios de prision en el pefion de La Gomeray en Ceuta, el brigadier Eguia
conseguia escapar inicialmente hacia Huelvay, dias mas tarde, sucesivamente
a Portugal y Francia. Un triste final para una romantica aventura insurreccio-
nal que terminaria fracasando répidamente en todos los cantones donde se
intentd, incluido el de Cartagena, aunque en este excepcional caso todavia
consiguieraresistir durante cinco mesesy algunos —escasos— dias mas.
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Epilogo. Analogias y diferencias entre las sublevaciones cantonales de
Cartagenay Cédiz

A la vista de todos los acontecimientos descritos anteriormente, cabria
finalizar este articulo, a modo de resumen, con unas Ultimas reflexiones sobre
las analogias y las diferencias identificadas entre |as insurrecciones cantonales
ocurridas en |os departamentos maritimos de Cartagenay Cédiz.

En primer lugar, destacaremos que el origen y la causa de ambas subleva-
ciones fueron los mismos, al encuadrarse dentro de un amplio proceso insu-
rrecciona disefiado a escala naciona por los dirigentes del sector intransi-
gente del republicanismo, la denominada «burguesia de agitacion», y
organizado y dirigido por el Comité de Salud Publica de Madrid, en concreto
por sus cabecillas, Roque Barciay el general Juan Contreras. La decisién
politica de emprender la sublevacion partio, por tanto, del citado comité
madrilefio, aunque la eleccion de la fecha concreta para iniciarla en cada
lugar dependié de condicionantes locales, que en el caso de Cartagena serian
el intentar evitar el relevo delos voluntarios locales en el control de los casti-
llos y fortalezas y la salida de su bahia de las fragatas Almansa y Mtoria, lo
que propiciaria su adelanto con respecto a las fechas inicialmente previstas,
tercera semana de julio de 1873, y €l que se convirtiera en € primer canton
sublevado —12 de julio—y en €l de Cadiz, simplemente unirse ala subleva-
cion cantonal ya en marchay no caer bagjo la érbita de la vecinay poderosa
ciudad de Sevilla.

La fecha concreta elegida para el inicio de cada sublevacion marcaria, sin
duda, también unos condicionantes diferentes para ambos casos. Cartagena
fue la primera ciudad en sublevarse, lo cual supuso una relativa sorpresa para
las autoridades de Madrid, més preocupadas en esos momentos por €l estado
levantisco de la ciudad de Malaga, lo que justificaria en parte su lentay escasa
capacidad de reaccidn ante unos sucesos a los que no supo enfrentarse con la
rapidez y la energia requeridas, quiza debido a su ingenua esperanza de que
todo pudiera solucionarse sin el empleo de la fuerzay de que los dirigentes
intransigentes terminarian reconsiderando su actitud y volviendo a la legali-
dad mediante la negociacion y el didlogo. La diferencia de una semana en €l
inicio de los sucesos de Cédiz con respecto a los de Cartagena, y ya con la
sublevacion cantonal triunfante en varios lugares de Espafia, como Cartagena,
Murcia, Granada, Almansa, Torrevigjay Sevilla, eliminé el factor sorpresay
permitio a gobierno de Madrid poseer ya un primer conocimiento y una
verdadera conciencia de la gravedad e importancia de los hechos a los que se
estaba enfrentando, asi como tener ya disefiada, e incluso transmitida a las
autoridades civiles y militares locales, una politica de actuacion concreta fren-
te alas nuevas insurrecciones.

Un tercer aspecto de gran importancia seria el lugar inicial elegido paralas
sublevacionesy su relacion con respecto a la ubicacién geogréafica de los arse-
nales y escuadras que se vieron implicadas, en todo lo cual también se distin-
guen importantes diferencias entre ambos departamentos maritimos.
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En € caso de Cartagena, la suble-
vacion se inicié precisamente en la
misma ciudad en la que se ubicaban
el arsenal y la escuadra, y no en la
capital de su provincia, Murcia,
situandose, ademés, € arsenal naval
précticamente en el mismo casco
urbano de la ciudad, y la escuadra, en
su bahia inmediata. Este aspecto,
unido a la especial circunstancia de
gue tanto el arsenal como la escuadra
se encontraban protegidos por eleva
ciones topogréficas de cierta impor-
tancia, cerros de Galeras, Atalaya y
San Julian, en las que se emplazaban
los principales castillos y defensas
artilleras de la plaza fuerte, condicio-
naba de manera importante su defen-
sa, facilitando el relativo rapido
contagio de la sublevacién, con una
diferencia de apenas dos dias con
respecto ala ciudad, y € que su posi-
ble defensa se hiciera précticamente
imposible si los citados castillos y
fuertes se mantenian en manos de los

Figura 14. El contralmirante Miguel Lobo y
Malagamba. Este veterano de la guerra del
Pacifico contra peruanos y chilenos, donde
actué como mayor general de la Escuadra, € 5
de agosto de 1873 encabezd la columna de
Infanteria de Marina que ocupé la ciudad de
Cadiz tras la huida de |os cantonales. (Grabado
delaépoca.)

sublevados, como asi ocurrio.

En Cé&diz, por el contrario, el foco
principal de la sublevacion fue su
capital y no la ciudad de San Fernan-
do, y su arsenal y escuadra se ubica-
ban en La Carraca, a varios kilome-
tros de Cadiz y de San Fernando y en

una zona aidada y separada tanto de
las poblaciones vecinas como de las defensas artilleras de Cadiz. Todo ello
permitiria no sdlo un mayor margen de tiempo parala reaccion de los marinos,
sino sobre todo poder organizar una defensa con posibilidades real es de éxito.
En lo referente al procedimiento de sublevacién seguido, éste seria muy
similar en ambos casos, aunque con ciertos matices condicionados por las
circunstancias locales. Basicamente consistio en utilizar como fuerzas inicia-
doras de la sublevacion alos Voluntarios de la Republica locales y en intentar
unir ala misma alas importantes fuerzas militares de la ciudad del Ejércitoy
laMarina
En Cartagena, el elemento diferenciador fue el control de los castillos y
fuertes artillados de la bahia, desde |os que se dominaba el arsenal y la escua-
dra, control que garantizo el éxito a los sublevados, a pesar de la inicial
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respuesta negativa de apoyo de las fuerzas de la guarnicién, tanto del Ejército
como de la Marina, con la excepcién de unos pocos comprometidos de las
dotaciones de la escuadra. La posterior incorporacion a la sublevacion de la
totalidad de la escuadra y de las fuerzas de Infanteria de Marina 'y del regi-
miento de Infanteria de Iberia se debié més a un efecto de «arrastre» y de
clara consecuencia de la «sublevacion negativax, falta de decision y de resis-
tencia por parte de sus mandos, que a un verdadero compromiso politico e
ideol 6gico de las tropas con la causa intransigente y cantonal .

Por su parte, en Cédiz las fuerzas de Voluntarios de la Republica, de mayo-
ria intransigente, se harian rapidamente con el control de la ciudad, de sus
fuertes, castillos y acuartelamientos, con mucha menos dificultad inicial que
en Cartagena, debido ala clara colaboracion con los sublevados de las propias
autoridades civiles y militares del Ejército, aunque se encontraron con una
decidida resistencia por parte de los mandos de la Marina en San Fernando,
gue pudo garantizar la defensa del arsenal de La Carracay de la escuadra no
solo por la decision de estos mandos, sino por su ya comentada situacion de
aislamiento.

También cabria destacar mas diferencias que analogias en la actitud y €l
comportamiento de las autoridades civiles y militares de ambos departamen-
tos maritimos, que claramente influyeron, y de forma decisiva, en el desenlace
final de los hechos.

En Cartagena, el gobernador civil de la provincia actué de forma clara-
mente derrotista, presionando al ayuntamiento de la ciudad, contrario a la
sublevacion, para que dimitiera, y a gobernador militar de la plaza para que
suspendiera la entrada en la plaza de importantes tropas, el Regimiento de
Infanteria de Iberia, y se opusiera con ellasy con las de la propia guarnicion a
los sublevados. Asimismo, las autoridades militares del Ejército y la Marina
también actuaron de forma manifiestamente pasiva. Aungue consiguieron
resistir durante cuarenta y ocho horas a las presiones de los sublevados,
negandose a reconocer ala Junta Cantonal y a unirse ala sublevacion, y care-
cieron de drdenes claras y concretas durante |os primeros momentos por parte
del gobierno de Madrid, no adoptaron las suficientes medidas para atajar la
sublevacién en las primeras horas, a pesar de disponer de suficientes fuerzas
para hacerlo. Es evidente que la defensa de la ciudad se hacia muy dificil sin
el control de los castillos de su bahia, algunos de ellos ya en manos de los
rebeldes, pero una decidida actuacion combinada de las tropas del Ejército y
de la Marina disponibles hubiera hecho desistir de su actitud a los sublevados
muchos de ellos todavia indecisos y, muy posiblemente, incluso sin necesidad
de derramamiento de sangre o, a menos, con escasas bagjas. En el caso de la
Marina, unarpida orden de salida de la bahia de las unidades de |a escuadra
habria evitado con toda seguridad el contagio de la sublevacion, sin que el
castillo de Galeras, controlado por los sublevados, se hubiera atrevido a dispa-
rar sobre ellas. Sin la escuadra sublevada, €l arsenal hubiera podido mantener-
se perfectamente fiel al Gobierno y resistir las presiones de los sublevados
hasta |a llegada de refuerzos. Evidentemente, en Cartagena faltaron mandos
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de Marina decididos a enfrentarse con las armas a |l os sublevados, quiza por la
mala experiencia de los pasados sucesos del mes de mayo, y los débiles inten-
tos de resistencia de algunos oficiales de la Vitoria y la Numancia no fueron
suficientes ni comparables alos de sus compafieros de Cédiz.

El resultado de estas iniciales jornadas revolucionarias en Cartagena, y
aungue la falta de enfrentamientos armados propiciaria que no hubiera que
lamentar muerto alguno durante estos primeros dias en ninguno de los dos
bandos, también permitiria que la escuadra, la denominada Fuerza Naval del
Mediterraneo, y €l arsena naval se incorporaran ala sublevacion cantona y
consolidaran su capacidad de resistencia, facilitando la supervivencia del
canton murciano durante seis largos meses, entre € 14 de julio de 1873 y el
12 de enero de 1874. En €l curso de este periodo, los cantonales realizarian
numerosas expediciones maritimas por toda la costa mediterranea, con apresa-
miento de buques, desembarcos con incautacion de contribuciones y bienes
(Aguilas, Torrevigja, Vera, Motril, etc.), bombardeos de ciudades importantes
(Almeria 'y Alicante), combates navales (cabo de Aguas), conflictos con las
escuadras alemana y britanicay accidentes con pérdidas de bugques —vapor
de guerra Fernando el Catdlico y fragata protegida Tetuan— hasta la rendi-
cion de la ciudad de Cartagena el 12 de enero de 1874 tras un duro asedio
militar y bombardeo con artilleria de sitio, cuyo corolario fue la huida a Oran
de los principales dirigentes cantonalistas a bordo de la fragata blindada
Numancia. En resumen, una aventura que finalmente costaria cerca de un
millar de muertos, la amenaza de una posible intervencion militar de briténi-
cos y alemanes, tres ciudades bombardeadas —Almeria y Alicante, por los
cantonales, y Cartagena por el Ejército sitiador del genera LOpez Dominguez,
cuyos resultados supondrian, en €l caso de Cartagena, la destruccion total o
parcia de casi las dos terceras partes del total de sus edificios—, dos impor-
tantes unidades navales perdidas, y una grave crisis para el propio régimen
republicano, que terminaria costandole su misma supervivencia.

Por el contrario, en Cédiz las actitudes y los resultados fueron muy dife-
rentes, tanto en el caso de los mandos del Ejército como en el de los de la
Marina. Mientras que el gobernador civil de la provincia declinaba el poder en
el alcalde, cabecilla de lainsurreccion y presidente de la Junta Revoluciona-
ria, el gobernador militar se unia a la sublevacion, junto con todos los efecti-
vas a su mando, y encabezaba |as fuerzas militares del cantdn. Los mandos de
laMarina, aislados inicialmente del foco de la sublevacion, se negaron a unir-
se alos sublevados y, a pesar de las primeras dudas e incluso de las escasas
ganas de resistencia por parte de algunos de sus maximos responsables, inclui-
do el propio capitédn general, decidieron rapidamente enfrentarse con las
armas alos sublevados, gracias ala decidida actitud de una buena parte de sus
mandos intermedios, liderados por el entonces capitan de fragata Pascual
Cervera Topete, € secretario del arsenal, Eduardo Montojo, e comandante de
Infanteria de Marina Olegario Castellani y el comandante de |a goleta
Concordia, teniente de navio Celestino Lahera

El resultado fueron once dias de enfrentamientos armados que produjeron
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13 muertos y un centenar de heridos por ambas partes; con €llo se consiguio
evitar que la escuadray el arsenal naval cayeran en poder de los sublevados,
de modo que la sublevacion gaditana pudo ser rapidamente controlada en
escasos dias por las fuerzas combinadas del Ejército, el Ejército de Andalucia,
mandado por €l general Manuel Pavia, y laMarina.

Por ultimo, y como resumen de todo lo expuesto, parece claro que la prin-
cipal clave diferencial entre ambas sublevaciones estuvo en el logro o en €
fracaso de conseguir incorporar a éstas la escuadra 'y el arsenal naval. Sin
duda, constituy6 el elemento basico que aportd fortaleza o debilidad a las
ciudades sublevadas, posibilitando, en el caso de Cartagena, su resistencia
durante cerca de seis meses, y eliminando, en el de Cadiz, toda posibilidad
real deresistencia. En ambos casos, la actitud de los marinos seria fundamen-
tal.
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LaRevista DE HisTORIA NAVAL es una publicacion periddicatrimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por e Instituto de Historiay
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusién por circulos concéntricos,
que abarcan todo el &mbito de laArmada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las cétedras de especialidades técnicas y de las ciencias mas hetero-
géness.

La Revista DE HisToRIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algun modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble carécter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion historicay de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefio la difusion de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud a término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
précticas conforman el arte militar.

Consecuentemente la RevisTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafiola, militar y civil, sino también a de las otras
Marinas, mercante, pesqueray deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militaresy civiles, nacionalesy extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
floles y extranjeros, civilesy militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que serén muy
gustosamente recibidos siempre que relinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documental es o bibliogréficas.




LA AYUDA MILITARALEMANA
A LA MARINA ESPANOLA
(1942-1944) (1)

Lucas MOLINA FRANCO
Ldo. en Historia

Desde que en julio de 1936 Hitler decidiera intervenir afavor de los aza-
dos en Espafia, en lo que a la postre devendria en conflicto civil espafiol, las
relaciones entre los Ejércitos de ambos paises fueron a partir de entonces flui-
dasy més que amistosas, llegando a convertirse en algo habitual entre 1936 y
1945 las visitas, comisiones e intercambios entre militares espafioles y alema-
nes. La Armada no iba a ser menos que sus comparieros de |os otros Ejércitos
y enviariaal pais teuton numerosas comisiones de oficiales y suboficiales para
observar, analizar, aprender e intentar adquirir material militar y licencias de
fabricacion con que ponerse a dia en cuestion de armamentos. Alemania era
en 1939 la potencia militar mas importante de Europa.

L os Rahmenvertrage

Un afio después de finalizada la guerra civil espafiola, las tres ramas del
Ejército espafiol firmaban con sus homdlogos alemanes unos contratos marco
(Rahmenvertrége) de cooperacién militar, contratos que se vieron afectados
por las negociaciones fallidas entre ambos paises en torno a la no beligeran-
cia espafiola y que tuvieron un seguimiento muy irregular, cayendo muy
pronto en el olvido y perdiendo su vigencia precisamente por la falta de
acuerdos finales en torno a espinoso asunto de la participacion espafiola en
laguerra.

La Marina espafiola, en concreto, Ilegd a firmar su acuerdo con la
Kriegsmarine en junio de 1940, aunque |os términos del mismo nunca llega-
rian a cumplirse. En la primavera de 1941, la necesidad de adquirir el mate-
rial solicitado el afio anterior hizo que la Armada retomara las negociacio-
nes, que en esta ocasion llegaron a buen puerto. Y asi, se firmoé un contrato
para la cesién de licencias de fabricacion de torpedos, asi como algunas
adquisiciones més, importando el conjunto un montante de 1,7 millones de
Reichmarks, cifra realmente pequefia si la comparamos con los contratos
suscritos mas tarde.

En septiembre de ese mismo afio, a propuesta del ministro de Marina, €l
Consgjo de Ministros autorizaba mediante decreto reservado la construccion de
seis submarinos del tipo VII C alemén, con un gasto de 118.533.660 pesetas, a
repartir en cuatro anualidades. Se trataba del modelo més numeroso de los que
formaron el Arma Submarina alemana durante la segunda guerramundial, y su

Afo 2007 RevisTA DE HISTORIA NAVAL 69



LUCASMOLINA FRANCO

construccion en Espafia significaba un verdadero hito para las autoridades
navales de entonces, asi como para la incipiente industria naval hispana. El
contrato para la cesion de la licencia de fabricacion fue remitido por la casa
Krupp Germania Werft —con el visto bueno del mando de la Kriegsmarine—
en noviembre de 1940, y tras leves retoques seria aprobado en julio del afio
siguiente, procediéndose en noviembre a la adjudicacion de los trabajos a la
factoria de Cartagena, dependiente entonces del Consejo Ordenador de las
Construcciones Navales Militares.

Proa de un submarino clase «G» en gradas (Cartagena, 1950). Este tipo de submarinos,
contratados con Alemania en 1951, jamas se llegarian a construir en Espafia.
(Foto: E.N. Bazén, via Juan Luis Codllo Lillo.)

Hubo propuestas al EMA por parte de las casas alemanas Stahlunion-
Export y Krupp Essen para la adquisicion de material de acero con vistas ala
construccion de los cascos de dos de |os seis sumergibles previstos. Desgra-
ciadamente, este proyecto no finalizaria jamas, y la construccion de los
submarinos se abandonaria, por la evidente obsolescencia del proyecto, en
octubre de 1961, veinte afios después de lafirma del contrato.

Quizéa el masimportante de los Rahmenvertr age fue firmado por e Minis-
terio de Marina en julio de 1942, poco antes de que dieran comienzo las
negociaciones bilaterales sobre comercio entre Alemania y Espafia. En este
caso, una comision presidida por el general De la Rocha convino con los
negociadores del 111 Reich la adquisicién de material diverso de artilleria
naval, minas, torpedos y motores, asi como diversas licencias de fabricacion.
Como contrapartida, se comprometio la entrega de metales y aleaciones para

70 REevisTA DE HisToRIA NAVAL  NUmM. 98



LA AYUDA MILITAR ALEMANA A LA MARINA ESPANOLA (1942-1944)

cumplir el acuerdo de restitucién de metales no férricos, vigente para todas
las transacciones industriales con Alemania en esas fechas. Los datos exac-
tos, junto al monto econdémico de cada operacion, vienen recogidos en los
cuadros | y 11.

Cuadro|. Contratos firmados (en Reichmarks [RM])

CONCEPTO Valor total

12 carfiones de 8,8 cm para submarino con municion + 3 id.
id. id. id. 4.952.325
26 piezas antiaéreas en curefia doble, de 3,7 cm. + 26.000
granadas rompedoras de 3,7 cm + 26.000 granadas rom-

pedoras para gjercicio, de 3,7 cm 5.642.000
52.000 granadas rompedoras de 3,7 cm 1.710.000
26 transformadores para antiaéreos de 3,7 cm 299.850
Diversos espejos para reflectores 297.000
80 torpedos con accesorios 3.444.000
40 motores de lanchas répidas con piezas de repuesto 12.400.000
459 minas con accesorios 1.193.869

Todo este materia estaba contratado antes del 31 dejulio de 1942

Cuadro 1. Licencias de fabricacién firmadas (en RM)

CONCEPTO Valor total
Cariones antiaéreos autométicos de 3,7 cm 400.000
Curefia pivot paralos anteriores 200.000
Curefia de pedestal idem. 170.000
Plataformas triangul ares idem. 40.000
Chasisidem. 60.000
Municién de 3,7 cm 200.000
Lanchas rapidas 400.000
Minas 500.000

Todo este materia estaba contratado antes del 31 dejulio de 1942.
Los cafones de 8,8 cm L/45 eran del modelo empleado por los aemanes

en los submarinos, y su adquisicion respondia al deseo del Estado Mayor de la
Armada de armar con ellos los futuros sumergibles tipo «G» —idénticos alos
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alemanes tipo VIl C—, cuya construccion se habia autorizado el 25 de
septiembre de 1941 (1). Los tres cafiones solicitados a mayores estaban desti-
nados a armar 1os submarinos de la clase «D», cuya construccion estaba muy
retrasada debido a la guerra civil. Estos cafiones se montarian, efectivamente,
en los tres submarinos «D» Yy en diversos buques menores de laArmadatrasla
cancelacion del proyecto de los submarinos «G». Solo se llegaron a suminis-
trar 12 de los 15 cafiones solicitados.

Las 26 piezas antiaéreas dobles de 3,7 cm
correspondian a un disefio semiautomatico
de la casa Rheinmetall, muy empleado en
Alemania por los buques de la Kriegsmarine
como artilleria antiaérea secundaria. Se
remitieron en varios envios, y las Ultimas
dos piezas se recibieron por la frontera de
Irdn a finales de febrero de 1943. Estaba
previsto emplearlas para dotar de armamen-
to antiaéreo moderno alos cruceros Cervan -
tes, Galicia, Méndez Nufiez y Navarra,
aunque este Ultimo nuncalos montaria. Si se
le llegarian a instalar al Canarias, asi como
a la mayoria de los destructores de la clase
«Audaz» (2). Para cada cafion se adquirio un
lote de 3.000 proyectiles rompedores y
1.000 de gjercicio.

L os 80 torpedos adquiridos eran del mode-
lo «G 7-a» y fueron comprados a la Deutsche
Werke de Kiel, finalizando su entrega a fina-
les de febrero de 1943. Estaban destinados a

Antiaéreo doble aleman, de 3,7 cm, armar los submarinos clase «D», pues durante
Rheinmetal Borsig, montado en el SU construccion se procedié ala modificacion
crucero Canarias (Foto: Juan Luis de |os tubos de lanzar, para que pudieran

Coello, viaCésar O'Donnell.)  emplear estos torpedos de origen teutén y asi

homogeneizar el armamento con la proyecta-
da serie «G».

Por 1o que respecta a los motores de lanchas répidas, se trataba de los
Mercedes Benz «MB 501», que dotaban alas lanchas torpederas alemanas «S
38, cuya licencia de fabricacion también se negociaba con la casa L irssen.
Para motorizar las 10 lanchas previstas, el EMA contrat6 la adquisicion de

(1) Lossubmarinos alemanes tipo «VII C» montaban un Unico cafion a proa. Los planes
del EMA pasaban, al principio, por larealizacién de 10 submarinos de esta clase, una primera
serie de seis unidades y cuatro mas en una segunda, por o que no resulta extrafio que se deseara
adquirir una docena de piezas artilleras para asi disponer de unareserva.

(2) Hay que constatar que, ademas de estos 26 montajes dobles semiautomaticos adquiri-
dos en 1942, en € seno del Programa Bér también se adquirieron varios montajes de esta
misma clase y modelo.
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cuatro equipos por lancha, los tres «reglamentarios» y uno de respeto para
cada una. Al final, la Marina solo recibiria 27 motores, |0 que hizo imposible
la construccion de las 10 unidades inicialmente previstas, que quedaron redu-
cidas Unicamente a seis torpederas. Los 13 motores restantes nuncallegarian a
Espafia porque cuando estuvieron disponibles para su transporte ya no era
posible cruzar Francia en tren. EIl OKM ofreci6 ala Marina espafiola la posi-
bilidad de obtener la devolucién de lo pagado por anticipado (3), pero € EMA
dio orden de transferir el exceso pagado por los motores no suministrados —
un total de 1.458.104,03 RM— a la casa Rheinmetall, con la que quedaba
pendiente parte de la deuda contraida por la adquisicion de cafiones y paten-
tes.

Las 459 minas que figuraban en
contrato eran del tipo EMD, un mode-
lo de contacto y de anclgje por escan-
dallo, fabricado en Alemania desde
1924, cuyo proceso de produccion ya
habia finalizado y del que este pais
tenia excedentes. Por la documenta-
cion del agregado naval en Berlin que
hemos manejado para realizar este
estudio, nos consta que hubo otro
contrato —desconocemos su fecha—
por el que se adquirieron 495 minas
holandesas (sin duda, procedentes de
botin de guerra) del modelo Vickers
H-2 —andlogo al EMD— y que se
organizé cierto conflicto con los
alemanes, quienes querian cobrar €l
material de respeto enviado junto alas
minas, no habiendo sido éste contem-
plado en contrato y habiendo asegura-
do a agregado naval que dicho mate-
rial no se cobraria por ningun
concepto. antre estos respetos hak_"a Antiaéreo cuédruple de 2 cm, denominado en
muchos kilometros de cables de orin- sy pais de origen «Flakvierling». La foto fue
que, que en aquella época eran muy tomada en el crucero Galicia en los afios
necesarios para la Marina. Es posible cincuenta. (Foto: José A. Fernandez, via A.
que estas Ultimas minas procedieran Mortera)
de un Rahmenvertrage anterior.

Las licencias de fabricacion de material para la Armada comprendian, por
un lado, cafiones antiaéreos autométicos sencillos de 3,7 cm con sus curefias,
plataformas y municiones, y por otro, lanchas rapidasy minas.

(3) Telegrama n.° 755 remitido por el agregado naval en Berlin ad EMA, con fecha 9 de
octubre de 1944. Archivo JR. Soler.
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El material de 3,7 cm cuya autorizacion para ser fabricado en Espafia se
adquiria eraidéntico al comprado en montaje doble, pero en este caso en gjus-
te de un solo tubo. Se trataba de muy buenos cafiones —como bien afirma el
almirante Garcia Parrefio (4)—, con gran velocidad inicial y precision en el
tiro, aungue frente a las ametralladoras antiaéreas de 40 mm, presentes ya en
el panorama artillero en esos mismos afios, poco o nada tenian que hacer. Casi
un centenar de estos cafiones iban a ser fabricados en Espaia, en los talleres
de artilleria de La Carraca, y con ellos se llegaria a armar gran cantidad de
unidades menores de la Armada. Algunos permanecen hoy en servicio en los
arsenales de Ferrol y Cartagena como encargados de dar 10s «cafionazos»
diarios reglamentarios al orto y a ocaso, asi como los de rigor en caso de
acontecimientos extraordinarios o visitas de buques extranjeros.

La licencia para fabricar en Espafia una decena de lanchas répidas del
modelo S-38 fue autorizada por el OKM en el mes de junio de 1942. El contra-
to con la casa Lirssen se firmé afinales de ese mismo mes, contrato por el que
lafébrica alemana se comprometia a facilitar ala Marina espafiola los planos y
la asistencia técnica parala construccion en astilleros hispanos de las embarca-
ciones. Dichos planos fueron enviados en enero de 1943y, una vez convenien-
temente traducidos a espafiol, LUrssen autorizo el envio de varios técnicos
subalternos espafioles a Bremen para estudiar €l proceso de construccion de las
lanchas y asi poder ponerlo en préctica en Espafia. Como hemos afirmado con
anterioridad, nunca llegarian de Alemania todos los grupos motores destinados
a estas lanchas, y su construccion en la factoria de La Carraca se redujo a seis
ejemplares (S-27 a S-32) que prestaron servicio encuadrados en la flotilla de
lanchas rapidas, con base en Tarifa. Las dos Ultimas lanchas en servicio serian
dadas de bajaen laLigta Oficial de Bugquesen 1977.

Por ultimo, la licencia adquirida para la fabricacion de minas daba paso a
la posibilidad de construir en Espafia las modernas minas EMC, remitiéndose
todos los planos de las mismas afinales de 1942.

L os Rahmenvertrage posterioresajulio de 1942

En el transcurso de las negociaciones econémicas con Alemania, que
dieron origen afinales de 1942 al acuerdo bilateral de comercio entre ambos
paises para los siguientes doce meses, salieron alaluz varios contratos, tanto
de material como de licencias, que estaban todavia pendientes de firma. Algu-
nos de ellos se llegaron a firmar, aunque otros quedaron subsumidos en las
negociaciones ulteriores, que dieron origen a denominado Programa Bér,
cuya negociacion inicio la comision enviada a Alemania en enero de 1943, a
las 6rdenes del capitan de navio Santiago Antén Rozas.

Analicemos, aunque sea someramente, estos contratos, que encontraremos
resumidos en los cuadros 111 y 1V.

(4) GaRcia PARRERNO, Jorge: Las armas navales espafolas. E.N. Bazéan, edicién no
comercia, Madrid, 1982.
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Los cafiones de 3,7 cm L/85 R.B. Bazan de la bateria de salvas del arsena de Ferrol. Con més
de sesenta afios, estos veteranos siguen disparando diariamente —sin fines bélicos—
al orto y al ocaso. (Foto: autor.)

Los seis cafiones antiaéreos de 10,5 cm, en montaje doble y con estabiliza-
cién en lostres ges, iban a servir para como modelo para la fabricacion por la
industria espafiola de la artilleria principal de los cafioneros tipo Pizarro, y de
los destructores «Oquendo». El agregado naval en Berlin, capitédn de fragata
Espinosa, decia en su informe reservado de 22 de enero de 1943:

«... 10,5 para cafioneros. Este asunto estd ain un poco turbio. El general
Rocha cuando estuvo en Berlin pidi6 autorizacion a Ministerio para el sumi-
nistro de estos cafionesy el Almirantazgo aleman deseaba se resolviese cuanto
antes qué direccion de tiro habian de llevar. La comision del capitén de corbe-
taD. Mario Romero habl6 con la casa Rheinmetall y con la Hazemeyer sobre
estas direcciones de tiro (...) La comision del capitan de navio Anton que ha
venido a Berlin formando parte de la Comisién general de adquisicion de
material de guerratrae entre sus peticiones direcciones de tiro para estos cafio-
nes. Respetuosamente comunico a V.E. que no he visto una gran seguridad
técnica en cuanto ala posibilidad de que los cafioneros proyectados resistan la
artilleria antiaérea de 10,5 que se le desea montar ni si técnicamente seré posi-
ble que unos barcos tan pequefios Ileven cafiones pareados y estabilizados de
este calibre. Procuraré en reuniones con los técnicos del Ministerio de Marina
aleman aclarar esta posibilidad...»
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Al final nunca se llegarian a recibir piezas de este modelo aunque,
como veremos, si varios cafiones sencillos de este mismo calibre prove-
nientes de la casa constructora, enmarcados en el denominado Programa
Bér.

El contrato parala adquisicion de telémetros si seria firmado por |os repre-
sentantes de la Marina espaiiolay la casa Zeiss, con €l visto bueno del OKM.
Se trataba de la fabricacion en Alemania de 32 telémetros con destino a diver-
sos buques de guerra esparioles. Hubo con este contrato numerosos problemas
entre el EMA y la casa constructora, que intento dilatar el periodo de entrega
poniendo como excusa la falta de conformidad del Almirantazgo alemén. En
el informe del agregado naval espafiol en Berlin —ya citado anteriormente—
aparece otro encargo de telémetros Zeiss, Goerz y SOM, negociado directa-
mente entre el EMA y la empresa AGK, también denominada AGEKA (5),
nombre comercia de la empresa oficia del gobierno alemén parala venta de
armamentos. Estos telémetros, al parecer, se encontraban almacenados en Kiel
afinales de 1942 y salieron con destino alafrontera de Irtin el 20 de enero de
1943. Desconocemos la cantidad de aparatos remitidos, aunque si sabemos
que se trataba de telémetros de 1,5 metros de base.

Por lo que respecta a los 100 torpedos «G 7» a, la Kriegsmarine retraso la
firma del contrato y su ulterior envio aduciendo que, mientras no estuvieran
listos los tubos de lanzar de los nuevos submarinos espanioles, con los 80 torpe-
dos remitidos anteriormente la Marina tendria suficiente parainstruir a perso-
nal y realizar practicas.

Al igual que estos contratos, quedaron sin firmar las licencias de fabrica-
cién de los cafones antiaéreos dobles de 10,5 cm, sus direcciones detiro y los
torpedos «G7 a».

Cuadrolll. Contratos por firmar (en RM)

CONCEPTO Valor total
6 cafiones antiaéreos dobles de 10,5 cm con municién 9.000.000
32 telémetros 890.300
100 torpedos 400.000

(5) Corresponde alasiglas Ausfuhrgemeinschaft fir Kriegsgerét o, lo que eslo mismo, el
organismo comercia del Estado Mayor del Ejército aleman (OKW) para la exportacion de
material de guerra
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Cuadro |V. Licenciasdefabricacién por firmar (en RM)

CONCEPTO Valor total
Fabricacion de cafiones antiaéreos dobles de 10,5 cm 5.200.000
Direcciones de tiro para cafiones de 10,5 cm 1.000.000
Fabricacion de torpedos 1.000.000

Otros asuntos en plenas negociaciones por parte del capitdn de fragata
Espinosa a comienzos de 1943 eran, por un lado, los famosos radiotelémetros
(radares) alemanes, todavia considerados por el OKW alto secreto y de los
que, hasta entonces, ninguna de las tres ramas del Ejército alemén habia dado
informacién a los paises amigos, y por otro, ametralladoras —sencillas y
cuadruples— de 20 mm, en montaje naval antiaéreo, asunto sobre el cual
Rheinmetall habia dado largas a propio agregado.

Ademas, se estaba negociando la adquisicién de sendas direcciones de tiro
de lanzar torpedos con destino alos submarinos italianos en servicio en Espa-
fia General Mola y General Sanjurjo; la construccion en Torrevieja de un
poligono de tiro de torpedos con el apoyo de la Deutsche Werke de Kiel; la
adquisicién de maquinaria con destino a Consegjo Ordenador de las Construc-
ciones Navales Militares; varias prensas para imprimir cartas marinas, solici-
tadas por el Observatorio de Marina, y por Ultimo, varias agujas giroscopicas
solicitadas ala casa Anschiitz con destino a diversos buques de guerra.

El 8 de diciembre de 1944, el aimirante jefe del EMA comunicaba al agre-
gado en Berlin que los 3.429.375,20 RM que las firmas alemanas debian rein-
tegrar a Espana, correspondientes a material contratado y no suministrado,
serian destinados a completar el pago del Programa «Béar». En concreto, estos
contratos parcialmente incumplidos se referian a tres de los cafiones para
submarino de 8,8 cm (Rheinmetall), a 13 motores para lanchas rapidas (Daim-
| er-Benz), a material de torpedos (Deutsche Werke), aparatos de instruccién
de comandantes y timoneles de submarinos (Askania) y a dos contratos de
telémetros y estereotelémetros (Zeiss), asi como una méaquina de grabar
contratada con Friedrich Dekel.

Operacion «l sabella»

Una de las mas atipicas y extrafias negociaciones |levadas a cabo entre la
Marina espafiolay su homologa alemana, la Kriegsmarine, en el periodo que
venimos tratando fue la adquisicion por parte de la primera de una docena de
cafiones de costa de «segunda mano», de 15y de 17 cm de calibre, operacion
que en ladocumentacion oficia hallada en los archivos espafioles y norteame-
ricanos consultados se conace con el nombre clave de «lsabella». Aunque fue
laArmada la que negoci6 la adquisicion del material bélico en cuestion, seria
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beneficiario del mismo el Ejército de Tierra; de ahi |os problemas econémicos
surgidos a hilo de este contrato que derivarian, alalarga, en lafalta de pago
de estas baterias a 111 Reich a finalizar la segunda guerra mundial.

A finales de 1940, el Ministerio de Marina espafiol se ponia en contacto a
través de su agregado en Berlin con el Oberkommando der Kriegsmarine
(OKM), afin de adquirir piezas de costa para guarnecer las débilmente artilla-
das islas Canarias. Y la gestion se realizo a través de la Armada porque en
Alemanialaartilleria costera era mision de la Marina de Guerra, que utilizaba
cafionesy calibres idénticos alos embarcados en |os buques.

L os argumentos espafioles y € interés militar y estratégico de lasislas para
el desarrollo de los acontecimientos bélicos del momento hicieron que el
gobierno del Reich se desprendiera de 12 cafones de costa (6) para artillarlos
en lasidas espafiolas de Tenerifey Gran Canaria.

En fechas comprendidas entre el
13 dejulio y el 4 de agosto de 1941
Ilegaron por ferrocarril a la frontera
de Iran diferentes expediciones de
material de artilleria de costa hasta
completar dos baterias, de tres piezas
cada una, de 15 cm (una, del modelo
«SK L/45», y otra, del «SK L/40») y
otras dos baterias, igualmente de tres
piezas cada una, de 17 cm modelo
«SK L/40».

Todo el material fue recibido en la
frontera por persona de la Direccion
Genera de Industria'y Materia del
Ministerio del Ejército (DGIM), que
redacto las actas correspondientes, o
transport6 a Canarias e intervino en su

distribucion y emplazamiento. Dado
qgue las gestiones de adquisicioén
fueron llevadas por el agregado naval

Un buque de la Marina alemana con un monta-
je doble de cafiones antiaéreos de 3,7 cm,
Rheinmetall Borsig. (Foto: revista Die Wehr-

en Berlin, sin conocimiento de ningdn macht, via Carlos Diez.)

organismo del Ejército de Tierra, la

DGIM interpretd que estos cafiones y todo el material que los acompafiaba
venian con caracter de «prestacion», lo que podriamos entender hoy dia
como regalo o donacién, por lo que la comision nombrada por €l jefe de Arti-
lleria de Canarias levanto acta e inventario de todos los elementos recibidos,
aunque el material nunca causaria alta en la cuenta de efectos de los parques
de artilleria de Tenerife y Las Pamas, obrando como cargo la copia del acta
de recepcion.

(6) Estos cafiones eran model os ya anticuados en Alemania, que |os habia utilizado duran-
te laprimera guerra mundial .
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Los tres modelos de cafiones eran disefios navales de la empresa Krupp
A.G., datando todos ellos de principios del siglo xx, antes de comenzar la
primera guerra mundial. Las piezas destinadas a Tenerife fueron artilladas a
partir de agosto de 1941 en las posiciones de Las Tiflosas y Punta a la Vista,
constituyendo |la defensa del frente sur de Santa Cruz de Tenerife. En la posi-
cién de Las Tifiosas se emplazo la denominada 6.2 bateria de costa, armada
con tres cafiones «Krupp» de 15 cm S.K. L/45 (7). Como defensa proxima de
la bateria, ésta tenia asignadas dos ametralladoras antidereas de 20 mm Oerli-
kon.

La denominada 8.2 bateria, empla-
zada en la posicion de Punta a la
Vista, montaba tres cafiones Krupp, de
17 cm SK L/40 (8). El estado de
conservacion de estas piezas, a dife-
rencia de las de 15 cm, no era muy
bueno; manifestaban un acusado
desgaste, ademés de otras deficiencias
que las hacian perder alcance y preci-
sion. Al igual que la otra bateria,
disponia de dos ametralladoras antiaé-
reas de 20 mm Oerlikon, para la
defensainmediata de la pieza.

Las obras para emplazar los cafio-
nes destinados a Gran Canaria comen-
zaron al mismo tiempo que las de
Tenerife, siendo elegidos para su arti-

Montaje cuadruple antiaéreo de 2 cm, en

montaje terrestre. Era casi idéntico al que

Ilevaban los buques de la Kriegsmarine, y que

llegaria a Espafia en el marco del Programa
«Bar».

[lado los lugares denominados Mele-
naray Mesas de San Juan.

En la loma de Melenara, sobre la
playa, se organiz6 la denominada

12.2 bateria de costa del regimiento,
compuesta por tres piezas Krupp de 17 cm SK L/40 (9). En San Juan, a 800
metros de la antigua bateria de obuses Ordéfiez de 21 cm, en €l lugar denomi-
nado Las Mesas, se constituy0 la 11.2 bateria de costa, armada con tres cafio-
nes Krupp de 15 cm SK L/40 (10).
Las obras de emplazamiento finalizaron en febrero del afio siguiente,
guedando a partir de entonces |as citadas baterias activadas y en servicio. Las
dos baterias de 17 cm, achacosas por € paso de los afios y sin repuestos, pasa-

(7) Lalz 22y 3.2piezas tenian los ndmeros de fébrica 1.380, 1.151 y 1.382, respectiva-
mente.

(8) Lalza 22y 32piezastenian los nimeros de fébrica 137, 41y 104, respectivamente.

(9) Lal?d 22y 32piezastenian los nimeros de fébrica 174, 145y 43. La pieza 174 habia
realizado 130 disparos, segin se desprendia de su libreta de filiacion original, desde su puesta
en servicio en la Marina alemana hasta su entrega en Espafia. Aqui solo realiz6 67.

(20) Nos hasido imposible hallar los nimeros de fabricacidn de estas tres piezas.
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ron a la situacion de reserva a finales de la década de los cuarenta (11), y
aunque la fébrica de Trubia elabor6 un proyecto (12) en 1952 para intentar
recomponerlas y transformarlas al calibre 15,24 cm., en lo que, segin la
nomenclatura de la propia fébrica, seria el cafion «FT de 152,4/50 Mod.
1951», lo cierto es que ya poco o nada se podia hacer con ellas. Causaron baja
en las unidades y fueron desartilladas en 1959. Las otras dos baterias de
15 cm serian mas longevas; desaparecieron de la plantilla de los regimientos
en 1965, con lareforma de Menéndez Tolosa (13).

El 8 de febrero de 1944 la AGEKA se puso en contacto con el agregado
naval espafiol en la embajada de Berlin para negociar el pago de las baterias
del grupo «Isabella». Pero el agregado naval, que ya nada sabia de estas
piezas, le pasd el asunto al coronel de Ingenieros Carlos Marin de Bernardo,
entonces agregado militar en Berlin.

Al recibir este Ultimo la factura n.° 933 de 3-2-1944, correspondiente al
material artillero por valor de 5.398.500 RM, o lo que era lo mismo
23.429.490 pesetas de entonces, la sorpresa fue mayuscula, provocando
varias conferencias telefonicas con el director general de Industriay Mate-
rial en Madrid con el fin de buscar el origen de esta operacién y discutir €l
precio solicitado, a todas luces exagerado segun la opinidn de los militares
esparioles.

El coronel Marin de Bernardo envio lafactura al Estado Mayor Central del
Ejército, donde se penso incluir ladiscusion del precio de estas baterias coste-
ras en las conversaciones de la segunda fase del Programa Bér de maguinaria
y del nonato Programa Ankara, proximas a celebrarse. En cualquier caso, la
AGEKA exigiaen lapropiafactura el pago de la cantidad adeudada «ensegui-
da, en efectivo y via Clearing ROWAK-Instituto Espafiol de Moneda Extran-
jera» (14).

El asunto se fue demorando y las baterias de Canarias no se pagaron de la
forma que solicitabala AGEKA. La ultima mencion de las mismas se encuen-

(11) En uninforme fechado en diciembre de 1949 y realizado por |a Junta Facultativa de
Estudios, Proyectos y Experiencias de la Direccion General de Industriay Material, se hacia
constar €l estado de las piezas de 17 cm de la bateria de Melenara. Dicho informe rezaba: «...
del minucioso estudio de las piezas puede decirse que se encuentran en un estado acentuado de
desgaste, pudiendo ser incluidas en el cuadro de inutilidades...». Uno de los tubos, el n.° 145,
tenia un desgaste de tal entidad, que de haber disparado un proyectil, éste habria iniciado su
movimiento sin rotacion, por no existir materialmente e rayado hasta la mitad del danima.
Como a partir de ese punto los campos y rayas comenzaban a tener un desgaste normal, podria
haberse producido un frenado al iniciarse la rotacion, que a su vez daria como consecuencia una
brusca variacion en la aceleracion del proyectil, motivando la explosion del mismo dentro del
anima.

(12) Informesn.=52y 53, de 26y 29 de febrero de 1952, del Poligono de Experiencias de
Carabanchel.

(13) También para estas piezas se realizd un estudio sobre la posibilidad de transformar-
lasa calibre 15,24 cm. Informes n.> 93y 94, de 2 y 10 de abril de 1951, del Poligono de Expe-
riencias de Carabanchel.

(14) Los acuerdos de comercio denominados clearing se utilizaron mucho en esta épocay
consisten basicamente en una compensacion bilateral del comercio entre dos paises.
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tra en un documento fechado el 3 de mayo de 1945 (a menos de una semana
de la capitulacion alemana) donde se resume la situacion de créditos y deudas
con el Reich en esa misma fecha, figurando como Unica deuda espafiola las
baterias de |a «Isabella», por un importe de 24.429.490 pesetas (15), compen-
sando ampliamente dicha deuda con los depdsitos en Alemania realizados por
distintos organismos del Ministerio del Ejército espafiol para el pago de diver-
Sos contratos, que no llegaron a buen fin por las circunstancias que impuso el
desfavorable desarrollo de |os acontecimientos bélicos parala Alemania hitle-
riana
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(15)  Un millén de pesetas més que cuando se recibié la factura el afio anterior.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La RevisTtA DE HistoRIA NAVAL realiza periddicamente la actuali-
zacion de la lista de suscriptores que comprende, entre otras cosas, la
comprobacion y depuracién de datos de nuestro archivo. Con este
motivo solicitamos de la amabilidad de nuestros suscriptores que nos
comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su recep-
cién, ya porque estén en cursos de larga duracion, ya porque hayan
cambiado de situacion o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos
notar que cuando la direccion sea de un organismo o dependencia
oficial de gran tamafio, conviene precisar no solo la Subdireccion,
sino la misma Seccion, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
tacion erronea de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la Revista como los Cuader -
nos Monogr &ficos del Instituto de Historiay Cultura Naval estén ala
venta en el Museo Naval y en el Servicio de Publicaciones de la
Armada, c¢/. Montalban, 2.— 28071 Madrid, a mismo precio ambas
de 4 euros el nimero.

Ladireccion postal de la RevisTA DE HiSTORIA NAVAL €s:

Instituto de Historiay Cultura Naval.

C/ Juande Mena, 1, 1.°

28071 Madrid.

Teléfono: (91) 379 50 50. Fax: (91) 379 59 45.




CUANDOA LAISLAVINO
LA MARINA

Una aproximacion histérica
José CERVERA PERY
Licenciado en Historia

La proximidad de la conmemoracion del bicentenario del comienzo de la
guerra de la Independencia contra la invasion napol ednica hace pensar en una
cuenta atras del inicio de un amplio programa rememorativo que a buen segu-
ro habrd de marcar un hito histérico y en el que la viga Isla de Ledn debe
tener el protagonismo que mantuvo alo largo de toda la contienda con fuertes
lazos de vinculacién naval. Quiza el papel de la Marina en ella sea el menos
estudiado, y poco valorado el meritorio esfuerzo que supuso la rendicion en
los cafios de La Carraca de la escuadra del almirante Rossilly, hecho de la
mayor importancia, ya que privé a general Dupont de un estimable refuerzo
que hubiera consolidado su posicién en € sur de Andalucia. Desde laisla, por
tanto, se planificaron acciones y se afrontaron situaciones que influyeron
notoriamente en el desarrollo de la campafia. El como y €l porqué de lainte-
gracion delaMarinaen laldlafelizmente manteniday reforzadaalo largo del
tiempo es el objetivo de esta aproximacion historica.

A comienzos del siglo xviii, cuando se instaura la dinastia borbonica, la Ida
no era todavia «real» ni la Marina tenia con dla ninguna vinculacion directa. Un
hermoso paisaje de huertas, cafios y sdinas que ya nos describe Horozco en las
visperas del siglo xvi1, pero sometido aun peligroso feudaismo que hacia depen-
der lasvillasy pueblos de las casas ducaes, tan expertas en trapicheos de ventas,
traspasos, cesiones 'y adjudicaciones. La Idla de Ledn, minimay abreviada, era
posesion del duque de Arcos, que también detentaba otras «propiedades» (el
entrecomillado alivia en algo el desdoro), como Rota o El Puerto de Santa Maria.

En los Ultimos afios de la monarquia austriaca, la Marina o, mejor dicho, 1o
poco que quedaba de ella, desorganizada y desperdigada en numeroras escua-
dras de muy pocos barcos (Océano, Barlovento, Mar del Sur, y Guarday
Carrera de Indias), languidece y se consume lentamente. Quizé se salva un
poco del declive la de la Guarda de la Carrera de Indias, sufragada por los
mercaderes y comerciantes andaluces, que junto ala del Mar Océano tiene su
base en Cédiz. Y Cédiz es en esas fechas una ciudad floreciente, habitada por
una colonia genovesa de notoria importancia, con abundancia de notarios,
consignatarios, corredores de comercio y casas bancarias y aseguradoras.
Entretanto, la Marina de Guerra, a falta de buques operativos, se entretiene en
parir disposiciones organicas, como la cédula de Carlos |1 en 1673 que dispo-
ne que el puesto de capitén general del Mar Océano sea de mayor preeminen-
cia que el de la Carrera de Indias. Prerrogativas que no harian mejores o
volverian més rentables alos escasos barcos.
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Pero hay ya reparaciones y avituallamientos navales que, aun muy limita-
dos, se hacen en la Isla, que dispone de un astillero proximo a Puente Suazo,
«por lo que barcos de carga hacen continua navegacion con los pertrechos
para las heredades de laisla 'y para los que estdn en Chiclana y Zurraque»
(descripcién del propio Horozco, que sigue proporcionando datos interesantes
sobre la actividad industrial y marinera del cafio de Sancti Petri). También se
da noticia de la existencia de un almacén y un pequefio carenero cuyas
exiguas ruinas aliin pueden observarse; y, cuando estalla la guerra de Sucesion,
la Armada del Mar Océano no realiza ninguna misién de importancia, por
carecer de barcos. Solamente los buques de laArmada de la Averia, a cargo de
los mercaderes de la Carrera de Indias, pueden mantener abiertas las rutas
americanas. Cadiz no ha perdido su crédito comercial y la Isla espera mejor
suerte.

Pero el proceso integrador de la Isla de Ledn y su conversion en villa
desgajada de todo vinculo patrimonial —antecedente necesario para la poste-
rior instalacion del Cuerpo de Marina— no resulté f&cil. Integrada como se ha
dicho en los dominios del dugque de Arcos, éste intentd su venta a Céadiz, que
acogio6 el proyecto muy favorablemente. Pero tal pretension no prospero, por
lo que, quiz& para evitar nuevos intentos engjenadores, €l rey ordenaba la
incorporacion ala Corona de El Puerto de Santa Mariay lalslade Ledn, «con
las jurisdicciones, sefiorios, vasallajes, oficios, rentas y derechos de los dos
pueblos». Era una decision valiente, a eliminar los restos de un trasnochado
feudalismo en detrimento de las poderosas casas de Medinaceli y Arcos,
propietarias de ambos territorios; pero tal decision acarred de inmediato plei-
tos y reivindicaciones que no es el caso traer aqui, aunque también Cédiz
impugnd la resolucion real con una fuerte campafia para contrarrestar 1o que
suponia una desmembracion de su poder territorial. EI documento del Cabil-
do, muy largo y farragoso, pretendia demostrar la subordinacién de lalsla a
Cédiz en muchos aspectos, prohibiéndole fabricar casas por su cuenta'y por
tanto expandirse, ya que la Isla estaba concebida, exclusivamente, como
«recreo para los habitantes de Cédiz, ciudad que veia asi vulnerados sus inte-
reses econdmicos». Como puede verse, en este razonamiento insolidario y
egoista se desconoce la realidad del asentamiento naval islefio, con el arsenal
de La Carracaimpulsado por Patifio en creciente rendimiento; y esimportante
consignarlo asi porque alo largo del tiempo los puntos de friccion en torno a
la supremacia maritima se sucederan. El forcejeo legislativo de suplicas y
reclamaciones no logro €l objetivo deseado por la ciudad de Cédiz; antes bien,
el auge material que iba alcanzando La Carraca concedia alalslaun inespera-
do desarrollo socioeconémico.

El traslado, por tanto, de las dependencias de Marina de Céadiz alalslade
Ledn ha comenzado su cuenta atras. Don Juan José Navarro, capitan general
de laArmaday director de la misma, |o razonaba en escrito de 13 de junio de
1750, donde exponia su parecer sobre €l asunto. La Marina tenia que salir de
Cédiz; laduda estaba en si € traslado departamental deberia hacerse alalsla
de Ledn, o bien a Puerto Real —su otra competidora—, prevaleciendo la
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preferenciaislefia, justificada en convenientes argumentos, como los del nece-
sario apoyo logistico a La Carraca, ala que se podia proveer de agua desde la
Ida, «que también es cantera de piedra viva por lo que puede proporcionar
solidos cimientos para las construcciones militares»; facilidad de comunica-
cion Isla-Carraca, sin que exista necesidad de amurallamiento (cosa que al
parecer si necesitaba Puerto Real), ya que bastaba con establecer en |os cafios
que la aislan un servicio de vigilancia. Terminaba Navarro su bien razonado
escrito exponiendo que la lsla era el més poderoso antemural de Cédiz, con lo
que pretendia echar un cuarto de espadas a su favor, sefialando «que siempre
lo ha entendido y oido decir que la mayor fortificacion de Céadiz es la Ida,
pues ni navios, ni un gjército, aun siendo duefio de Conil, Chiclana, Medina
Sidonia, Jerez, y aun el Puerto de Santa Maria, podria aduefiarse de la plaza.
Con tropas en la Isla, Cadiz es inconquistable». Proféticas palabras del mari-
no, que habrian de tener su aserto sesenta afos después.

Con el proyectado traslado de las dependencias de Marinaalaldla, ésta se
veia muy favorecida, y tal como ocurriera cuando fue incorporada a la Coro-
na, enagjenandola de lajurisdiccion gaditana, la ciudad de Cédiz, por medio de
su cabildo, volvié a poner el grito en el cielo, impetrando de lareal clemencia
«la suspension de su real determinacion en el asunto». Los razonamientos
volvieron a ser largos y prolijos, con continuos agravios comparativos parala
Islade Ledn, invocando €l fiel amor de esta ciudad (Céadiz), «que tanto se ha
esmerado en manifestarlo, con singulares, notorios, crecidisimos servicios
hechos a S.M. y sus gloriosisimos predecesores...» (lalinsoja no faltaba), para
terminar suplicando «que no se tenga a efecto lo proyectado, y que el Cuerpo
de Marina se mantenga en Cédiz con todos sus agregados, merced que espera
recibir esta ciudad de la clemencia de V.M. cuya catdlicareal persona prospe-
rex».

Don Juan José Navarro no cejé en su empefio y, a pesar de la oposicion
gaditana, el ministro del ramo, don Julién de Arriaga, participaba a la ciudad
de Cadiz desde Aranjuez las conclusiones de una mala noticia: «He hecho
presente a Rey —decia el escrito— la representacion de V.S. sobre los perjui-
Cios e inconvenientes que prevé consiguientes a la traslacion de los Cuerpos
de Marina alaislade Ledn, pero S.M. no ha halado la suficiente causa para
variar laresolucion de lacua doy aV.S. aviso para su inteligencia. Dios guar-
de a V.S. muchos afnos. Aranjuez, 14 de abril de 1769. Muy noble y Ledl
ciudad de Cédiz». La suerte de lalsla de Ledn estaba decidida, y sin més dila-
cion el marqués de la Victoria ordend los inmediatos preparativos para el tras-
lado. No obstante, con espiritu de fina cortesia, oficio al Cabildo gaditano,
mostrandol e |os vivos sentimientos de su verdadera estimacion.

Puede concretarse por tanto que laidea de la tradacién del Departamento de
Cédiz alaldaveniaincubandose desde |os tiempos de Patifio, que quiso reunir
en un solo punto todos los aspectos referentes a la Armada. El marqués de la
Ensenada lo plasmaria en larealidad, y don Juan José Navarro, marqués de la
Victoria, lo ejecutaria. Son, pues, tres hombres decisivos en la vinculacion
naval iseflay alos que lalsladebe tributo de gratitud.
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Y un detalle importante. Tres afios antes, y a la vista de la firme decision
de implantar en la Isla el primer departamento maritimo y Gnico que poseia
Espafia, segregandolo totalmente de Cédiz, se llegd a acuerdo de constituir un
ayuntamiento islefio de plena autonomia, con destacadas personalidades loca-
les de las que hace referencia el documento de creacién, por lo que la Real
Villadelalslade Ledn, alos pocos afios de haber obtenido jurisdiccion muni-
cipal autébnoma, contraia la honrosa responsabilidad de abergar y custodiar
los dispositivos orgénicos de la Real Armada. Toda la importante documenta-
cion de la época se tramitara desde la lsla, y la presenciade laMarina en ella,
en larga 'y mantenida vinculacion, le insuflard un espiritu consustancial a de
Su propia existencia.

Por la Isla apostaron fuerte estos tres hombres decisivos en el quehacer
naval y que modelaron laimagen imborrable de una compenetracion manteni-
datanto en las horas gratas como en las dificiles. Pero hubo otros, como Jorge
Juan, el sabio marino cientifico y constructor naval que se decantdé mas por
Cédiz y ali fundé el Observatorio de Marina, trasladado mastarde alalda, y
su famosa tertulia amistoso-literaria, con ribetes de congreso cientifico. Pero
en los esfuerzos del proceso reconstructor de la Marina juega también un
importante papel.

Don José Patifio, llamado por muchos e Colbert espafiol, es sin duda uno
de los grandes ministros reformistas del siglo xviii. Intendente general de la
primera promocion surgida del Ejército, el cardenal Alberoni lo «trasvasaréd» a
la Marina al crear e cargo en 1717, para que lo gerza el «trasvasado» con
amplisimas atribuciones (casi similares a las que tendra como secretario de
Despacho de Marina), entre ellas, todo lo referente a la construccion naval,
cuenta y distribucion de caudales, matriculay asiento de marineria, fabrica de
lonay jarcias, etc.; pero de toda su diversidad de gestiones y cometidos nos
interesa contemplarlo desde el encuadre islefio como el impulsor decidido de
la creacion del arsenal de La Carraca, cuyos terrenos eligio en 1717 y cuya
construccion comenzaron en 1723 notables ingenieros de la época. Las obras,
por diversas circunstancias, econémicas casi siempre, no transcurrieron al
ritmo deseado, y habra que esperar hasta 1752, en el reinado de Fernando VI,
para que bajo el patrocinio del marqués de la Ensenada y segn un proyecto
de Jorge Juan se edifique el arsenal de La Carraca dentro de los limites
comprendidos por el cafio de Sancti Petri al sudoeste; a norte, por el cafio del
Higuero; al este, por el recodo de este mismo cafio y el de la Culebra; al
nordeste, por €l cafo de la Cruz e islote de Cuatro Torres, y a oeste, por €l
[lamado cafio de la Machina, hoy San Fernando. Poco a poco irian surgiendo
grandes diques, almacenes de velay jarcia, iglesia, etc., hasta llegar ala dlti-
ma reforma del siglo xviii, ya en tiempos de Carlos 1V, quien sobre la puerta
[lamada de San Fernando hizo colocar la siguiente inscripcion: «Acuérdate,
Esparia, de que riges por los dominios del mar».

Patifio no estaba ya para verlo, pero su semilla habia dado buen fruto y la
vinculacién islefia a los intereses maritimos nacionales, a través de la activi-
dad naval del arsenal que cred, era un hecho consumado.
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El intendente de laArmada don Zendn de Somodevilla, elevado a marque-
sado de la Ensenada por los relevantes servicios prestados a la Marina, es el
segundo hombre a tener en cuenta en el entronque naval islefio, paralo cual
contara con la plena colaboracién de Jorge Juan Santacilia'y su equipo de
proyectistas, disefiadores, ingenierosy constructores navales.

Somodevilla, modesto funcionario administrativo del Real Carenero del
Puente Suazo en tiempos de juventud, presta después sus servicios en las
direcciones de las contadurias de los departamentos de Cadiz y Cartagena
Yy, en concepto de ministro (jefe administrativo), en las escuadras de Canta-
bria, con las que tomd parte en brillantes acciones militares en aguas medi-
terraneas, como latoma de Oréan en 1732. Felipe V, que conocia su inteligen-
cia, laboriosidad y lealtad, dispuso de inmediato que viniera a dirigir las
cuatro secretarias que dejo vacantes Campillo (sucesor de Patifio), y a pesar
de la resistencia del nombrado, que pretexté desconocer la Hacienda, |o
mismo le sucedia en Guerra, no habia tenido aficion alas Indiasy sdlo cono-
ciade tal cua manera «ala Marina donde se habia criado», tuvo que trasla-
darse a Espariay ponerse a frente de aquellos diversos ramos de la Adminis-
tracion del Estado, que cada uno aisladamente considerado necesitaba un
hombre de excepcionales condiciones.

Ensenada encontr6 a su llegada un panorama poco menos que desolador,
con sblo 12 navios, una fragatay un arsenal, el de La Carraca, con dificulta-
des en su construccion; pero faltaban ademés el acopio de jarcias, lonas,
hierros y maderas, se carecia de talleres que dieran abasto alas necesidades, y
la desesperante lentitud que acompafiaba a la construccion naval no auguraba
un porvenir halagiefio en la tarea de lograr una Marina «decente» (frase del
propio marqués).

El tiempo asignado a esta ponencia no permite abundar en la ingente tarea
que Ensenada se eché ala espalda y que, aparte de los progresos en la cons-
truccién, dot6 alos nacientes arsenales y en mayor grado de aprovechamiento
al de La Carraca, por ser € més adelantado, de gradas en nimero suficiente
para que se pudiesen construir simultdneamente hasta 20 navios, entre la pues-
ta de cada quilla hasta la botadura no habrian de transcurrir més de diez
meses, como asi |1eg6 a suceder.

Desde cualquier biografia de este estadista, se podrén advertir los puntos
clave que lo convierten en hombre decisivo del desarrollo naval islefio. Pero
Inglaterra necesitaba paralizar los armamentos navales de los que era amay
vida el marqués, y aprovecho para ello cuantos medios tuvo, desde la intriga
hasta la calumnia, para lograr que fuese exonerado del poder. Quiza su tnico
error consistia en no esquivar la privanza del soberano, cuando sabia por la
Historia €l triste fin aque la privanza conduce.

Y llegamos al tercer hombre «decisivo» en el acontecer islefio, don Juan
José Navarro, marqués de la Victoria, director de la Armadaen e momento en
que los Cuerpos de Marina se trasladan alalsla de Ledn desde la capital gadi-
tana. Su decision fue trascendental y sent6 las bases de una mayor proyeccion
sanfernandina con la creacion de la poblacion militar de San Carlos, que
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aunque nacida por expreso deseo de Carlos |11 nunca se hubiera podido llevar
a cabo de no estar ya firmemente cimentada en la Isla la herramienta naval.
Navarro es, por tanto, un realizador pero también un premonitor.

Sin prisa, pero sin pausa, la presencia naval en la lsla se afirma a dimen-
siona. Viene también desde Cédiz la Real Compafiia de Guardias Marinas, ala
gue tan vinculado estuvo Navarro desde sus tiempos mozos, y que sienta sus
reales en el Colegio de Sacramento. Viene también el Real Observatorio de
Marina, privilegiadamente emplazado en los terrenos de Torrealta, admiracion
de propiosy extrafios y donde habra de destacar |a aportacion de sus primeros
directores, Tofifio, Virmecati, Ortiz de Canales, que llenan la Isla de un conte-
nido cientifico que le darango y prestancia. Pero el espaldarazo més notorio,
la raz6n més conveniente de esa vinculacion, es la creacion de la poblacién
militar de San Carlos, tan espléndidamente estudiada por €l notable historia-
dor islefio Juan Torrejon. La voluntad de Carlos 111 erafirme. La nueva pobla-
cion de San Carlos quedaria insertada en el amplio programa urbanistico de la
Espaiia ilustrada, destacando su pertenencia al subconjunto formado por las
poblaciones de caracter militar naval y dotando asi ala lsla de una especial
fisonomia castrense.

Las primeras disposiciones para el comienzo de las obras se dictaron en
1775y 1777; pero, a pesar de ellas, transcurrieron algunos anos sin que los
deseos del monarca se viesen satisfechos, no pasando de simples prolegdme-
nos, como el desmonte de los terrenos que se iban adquiriendo. Pero ello no
mermaba la voluntad del rey, quien volvié areiterar su pronta realizacién en
un real decreto de 11 de febrero de 1785, con la clausula imperativa de que
tendrian que someterse a su examen los presupuestos, planos, perfiles 'y
memoria que habrian de redactarse, entre los cuales se incluirian los de un
cuartel y un hospital, sin olvidar losrelativosaunaiglesia.

Comenzaba asi la cuenta atrés para la creacion de esta ingente obra —el
mas ambicioso de |os proyectos carolinos— que si pasod por no pocas dificul-
tades, bastante de €llas devenidas de la coyuntura politicay la falta de recur-
sos, hoy se abre esplendorosa alos ojos del mundo, con e emotivo remate del
Pantedn de Marinos llustres, templo parala devocion y el recuerdo donde los
héroes y sabios alli sepultados esperan €l dia de la resurreccion aposentados
en suelo islefio.

Es evidente que lalslay la Marina se sienten fuertemente enlazadas en las
intactas lealtades que tanto han significado en su constante historica, con tanta
andadura compartida, con tanto camino juntas. Hoy los tiempos nos exigen
nuevos planteamientos, nuevas estrategias, pero el espiritu de union vive y
dlienta. Yano esta esa Real Compafiia de Guardias Marinas, saviay vivero de
brillantes oficiales de pelucay espadin de laMarinailustrada. Mas tarde rena-
ceriaen La Carraca como Real Colegio Militar, para pasar en 1845 a un edifi-
cio de la poblacién de San Carlos que un rey al que tanto debe la Isla habia
entronizado con notable acierto. Los aires revolucionarios de 1868 impusieron
el cierre del Colegio Naval Militar, y fue un marino de afinidades gaditanas,
Juan Bautista Topete, quien la restablecié en 1871 como Escuela Flotante a
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bordo de la fragata Asturias, convertida en ponton ferrolano. Volvié alalsa
en 1913 como Escuela Naval Militar, pero nuevos vientos nortefios se lalleva-
ron a Marin, y la isa parecié quedar huérfana de tanto afan marinero. Sin
embargo, una nueva Escuela de Suboficiales recogi6 la antorcha aliin encendi-
day asumio el legado del relevo con admirable esfuerzo; y asi, nuevas promo-
ciones, esta vez de sanitarios, escribientes, celadores de puerto y pesca, con
las nuevas especialidades de lainforméticay los idiomas, volvieron afamilia-
rizar por las calles una presencia azul marino con firme voluntad de asenta-
miento. ¢Cuantos matrimonios se habran celebrado desde que la Islay la
Marina hacen el camino juntos entre los hombres del botén de ancla y las
mocitas cafiaillas? ¢Cuantos muchachos de bautismo islefio sentaron plaza
entre los futuros oficiales de la Armada? Abrumarian las cifras de una expresi-
va estadistica. Recuérdese que el 30 por 100 de los ministros de Marina del
siglo xx fueron nacidos en San Fernando. Porque |a efectiva intercomunica-
cion Marina-Isla llené muchas péginas de historia islefia que alin hoy puede
medirse y constatarse en presenciay espiritu.

Desde € afio de graciade 1768, en que laMarinaviene alalslaen amplia
voluntad de permanencia hasta los dias presentes, un largo itinerario de logros
y también de sinsabores han insuflado carécter a unarelacion irreversible. La
Marina estd en lalsla porque es consustancial a€lla, y laldatiene enlaMari-
nala conjuncion de un recorrido historico y vivencia de voluntad integradora
Aguardamos expectantes la conmemoracion historica que se avecina. Confia-
mos en gue con |os nuevos planteamientos y estrategias de nuestros dias esa
sinergia afectivay pragmatica continte con vocacion irrevocable.
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ifigo PEREZ DE RADA CAVANILLES

Gallardeton de Felipe V utilizado en la guerra de la Cuéddruple Alianza,
1718-1821

Felipe V, aconsejado por su ministro el cardena Julio Alberoni, trata de
anular los tratados de Utrecht y Rastadt, ambos resultado del encumbramiento
del duque de Anjou en el trono espafiol tras la guerra de Sucesion, por los que
se perdieron |os restos esparioles en los Paises Bajos, Ngpoles, Cerdefia,
Milan, Sicilia, Gibraltar y Menorca. Sorprendiendo a las potencias europeas
con la ocupacion de Cerdefia (1717) y gran parte de Sicilia (1718), provoca la
oposicion de Europay laformacion en contra de esta politica de la Cuédruple
Alianza, integrada por Francia, Inglaterra, Holanda y el Imperio austriaco,
ratificada en Londres € 2 de agosto de 1718. A éstos se uniria tres meses
después Saboya, € 5 de noviembre. La primera medida militar de la alianza
fue la proteccién del reino de Napoles, que ahora pertenecia a Austria. Para
ello, los britanicos enviaron una escuadra al mando del almirante Byng hacia
aquellas aguas. El 11 de agosto Byng descubri6 en el cabo de Passaro una
escuadra espafiola de 11 navios, que se dirigia atomar Siracusa, y la ataco. El
resultado del combate fue el total descalabro de los espafioles. |a brillante
Armada creada por José Patifio fue destruida o apresada, excepto cuatro
nav ios de guerra. El marqués de Lede, que resistia con éxito alos austriacos
por tierra, no recibié refuerzosy por ello se vio obligado a mantener una acti-
tud defensiva.

El 17 de noviembre de 1718 una ordenanza real autoriz6 la préctica del
corso a todos los espafioles que deseasen armar navios y hacer la mar. Esta
medida se completd con una leva general y otra de gente de mar. Inglaterra
declar6 la guerra a Espafia en diciembre; Felipe V aspiraba a instaurar en el
trono inglés al pretendiente catdlico Jacobo |11 Estuardo, pero la flota que
salio de La Corufia (marzo 1719) para apoyar este proyecto fue desorganizada
por la adversa meteorologia. Las tropas que lograron llegar a Escocia, desde
donde se pretendia invadir Inglaterra, fueron derrotadas. Francia penetr6 ese
mismo afio en la Peninsula, ocupando Fuenterrabia, Pasajes y San Sebastian,
hasta la completa invasion de las tres provincias vascongadas. Estas se
comprometieron a reconocer a rey de Francia si les eran respetados sus secu-
lares fueros; a mismo tiempo, otra columna francesa avanzaba por Catalufiay
la Marina briténica amenazaba | os puertos de Santofiay Vigo.

El rey espafiol, consciente del rumbo desfavorable que estaban tomando
los acontecimientos, resolvié tratar de apaciguar a Sus enemigos europeos
mediante una concatenacion de medidas entre las que destacan el cese de
Alberoni, lafirmade un tratado de amistad el 13 de junio de 1721y €l ofreci-
miento de matrimoniar a su hijo Luis, Principe de Asturias, con la princesa
francesa Maria Luisa de Orleans.
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Espafia hubo de ceder sus conquistas en favor de los aliados, «sacrificando
sus propios intereses en beneficio de la Paz de Europa», firmando el armisti-
cio en la paz de Cambrai, pero consiguio en cambio la devolucién de manos
francesas de Pensacola (Florida) y las provincias vascas, el reconocimiento
del emperador de Austria hacia Felipe V, renunciando aquél a sus derechos
sobre el trono hispano, asi como la sucesion de los ducados de Parma, Plasen-
ciay Toscana para don Carlos (futuro Carlos I11), hijo mayor de su segunda
esposa, |sabel de Farnesio (1692-1766), que encamind toda su politicaa hallar
Estados para sus hijos en Italia. Para esta guerra contra la Cuédruple Alianza
fue confeccionada la presente ensefia 0 gallardeton, con unas dimensiones de
135 x 245 cm. Procede del palacio de Loredan, en Venecia (Italia), donde don
Carlos V de Borbon, rey de los carlistas, la tenia depositada en su «cuarto de
banderas» junto a una gran cantidad de ensefias carlistas y legitimistas france-
sas. Luego paso a Museo de Recuerdos Histéricos de Pamplona, y a disol-
verse éste a mediados de |a década de 1960, fue recogida por lafamilia Balez-
tena, también de la capital navarra, hasta que en 2007 fue cedida a don Ifigo
Pérez de Rada en propiedad.

Su uso mas probable fue para la armada, a juzgar por su morfologia,
dimensiones y motivos representados, que recuerdan aquellos gallardetes hoy
conservados en €l Museo Naval de Madrid, el mas célebre de los cuales es €l
que pertenecié a Antonio de Oguendo.

El anverso es en seda carmesi, representando su centro superior un escude-
te conteniendo cuatro brazos armados que sujeta cada uno unas cadenas,
formando asi una alianza, metaforica, representacion de los reinos enemigos
de Inglaterra, Francia, Imperio austriaco y Saboya, surmontados por una
cartela que contiene lainscripcion, procedente del Salmo 11:

«PRINCIPES CONVENERUNT IN UNUM ADVERSUS DOMINUM »
(Los Principes se confabulan en contra del Sefior), en claraalusion ala unién
de las monarquias hostiles a Espafia. A su izquierda se halla una figura alegé-
rica en posicion erguida sobre el orbe, que viste casco y togay sostiene un
escudo, con la representacion sedente de la Justicia sujetando la balanzay la
espada con su mano izquierda, mientras con la derecha'y con el dedo indice
apunta a una segunda cartela con el texto latino «xDIRUMPAMUS VINCULA
EORUM» (Rompamos sus ataduras), significando que finalmente la justicia
representada por el rey de Espafia disolvera finalmente esa maligna unién
entre naciones. Cada una de las puntas del gallardete se encuentra sembrada
de flores de lis, emblema de la Casa de Borboén.

El reverso est& ocupado por la Cruz de Borgoria, dispuesta en aspa alterna-
do castillos y leones alternos. Como en €l anverso, las puntas estén ocupadas
por floresdelis.
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DOCUMENTO

Real cédula de Felipe Il por la que se crea la escuela de artilleria en la
Coruiia a seme anza dela de Ferrol (29 de noviembre de 1589)

El 29 de noviembre de 1589, por real cédula dirigida a marqués de Cerral -
bo, gobernador del Reino de Galicia, Felipe Il ordeno el establecimiento de
una escuela de artilleria en La Corufia, a semejanza de la ya existente para
adiestrar ala armada que, a cargo de don Alonso de Bazén, estaba basada en
Ferrol. Esta fuerza, constituida por los restos de la Gran Armada supervivien-
tes de la campafia contra Inglaterra del afio anterior, procedia de Santander,
puerto al que habia arribado en septiembre de 1588 a mando del dugue de
Medina Sidonia.

Lafrase del rey «y que haviendo agora recoxidose el armada en Ferrol se
ha dado orden para que vaya adelante en este gjercicio [de artilleria]» indicala
existencia de una disposicién de mismo rango y fecha, dirigida a don Alonso
de Bazén, que otorga la primacia de la escuela de Ferrol sobre la que se
pretendia establecer en La Corufia, disposicién que no he podido localizar en
el Archivo General de Simancas.

El documento original, con firma autégrafa del rey, se encontraba, cuando
lo vi hace afios, en €l Archivo de Massd Hermanos, S.A., en Bueu, en un lega-
jo titulado «Veintiuna cartas autografas de Felipe |1 al marqués de Cerralbo,
gobernador del Reino de Galicia, sobre naves, escuelas y fortificacion de
Ferrol —afios 1589-1590—>, legajo que perteneci6 al archivo de la Casa de
Zerralbo (leg. 31).

José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro
Contralmirante (R)
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DOCUMENTO

El Rey

Marqués de Cerralvo, pariente, mi governador del Reino de Galizia; por 1o
gue Joan Maldonado, mi veedor general de la armada me ha scripto, se ha
entendido como haviéndose considerado €l tiempo que la dicha armada estubo
en Santander |la falta que avia en ella de artilleros espafioles diestros, se avia
hecho escuela para que se exercitasen y hiziesen diestros los que avia, y assi-
mismo, si algunos marineros y soldados de la dicha armada lo quisiesen
aprender y que con €l exercicio se avian hecho algunos de ellos pléticosy que
haviendo agora recoxidose el armada en Ferrol se ha dado orden para que
vaya adelante en este giercicio. Y porque mirando en lafalta que ay en Espafia
de artilleros y quan necesarios son asi para las ocasiones de mar como de
tierray que ha sido cosa acertada lo que se haze, ha parecido que sera combi-
niente que se haga este exercicio para que haya artilleros pléticos no solamen-
te en Ferrol pero aun en esa ciudad (La Corufia), y asi os encargo y mando
gue procuréis poner y que aya en ella escuela donde se exerciten y hagan dies-
tros en el tirar y en lo demés tocante al artilleria los artilleros que hubiere, y
asimismo, si algunos marineros lo quisieren aprender y ni mas ni menos los
soldados para que estos en tal caso lo puedan hazer, embio a mandar a los
maestres de campo de la ynfanteria del armada que a los tales dexen yr a esa
ciudad (La Coruiia) para este efecto, pues es de creer que |os que estos quisie-
ren hazer no serdn hombres que devajo de esta color se querran ausentar de
sus compafiias, sino de quienes se tenga satisfaccion que asistiran en ello. Y
pues para lo que en esto se pretende tenga efecto seré necesario y forzoso que
aya una persona plética en el arte, que sea cavo y pueda ensefiar a los que
vinieren a querer aprender, miraréis en la que serd a proposito y qual comben-
gay le elegiréis para este efecto, y ami me avisareis de quien esy |o que con
€l se podra hazer y qué sueldo se le podra dar. Y porque para el dicho exerci-
cio sera menester de fuerca pdlvora pues sin ella no se podra hazer el dicho
exercicio, vos veréis la quantidad que de ella paresciere que se gaste y se
tomara de la que oviere, con presupuesto que no se ha de exercitar en ello sino
los dias de fiesta y otros de entre semana que a vos os paresciere. Y de todo
lo que cerca de €ello os ocurriere me daréis aviso con €l primo. De Aranjuez, a
29 de noviembre de 1589. Yo & Rey (rubricado). Por mandado del Rey nues-
tro sefior, Andrés de Alva (rubricado).

Por el rey. Al marqués de Cerralbo, su pariente, gobernador de su Reyno de
Galizia (al dorso).
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO

Labatalla de Trafalgar: sintesis bibliogréfica (XXI11)

Amigo lector, no pretendemos agotar tema tan trascendente para e mundo
occidental, no podriamos; ni dispondriamos de espacio a la vista de otros
acontecimientos importantes para Espaia que estan asomando ya por €l hori-
zonte y de los cuales no podemos desentendernos. Habiamos dado por termi-
nada esta sintesis bibliogréfica, pero algunos de los colaboradores de este
Instituto que conocen la RevISTA nos animaron a vaciar la bolsa, que, ahorasi,
poco a casi nada le queda en su interior. Ponemos, pues, toda la bibliografia
sobre Trafalgar publicada a disposicion de los estudiosos del tema, porque
cabe emplearla en trabajos posteriores

Libros. En espariol

Cisnik, M.: «La interpretacion del combate de Trafalgar més conocida: la
novela Trafalgar, de Benito Pérez Galdds», en Guimera, A., RAMOs, A. y
BuTrON, G.: Trafalgar y el mundo atlantico, Marcial Pons, Madrid, 2004.
pp. 359-374,

LAURENT DEL ARDECHE, P. M.: Historia del emperador Napoledn, 2 val.,
pasta, 26 cm, grab. [1] lam. Imp. de Antonio Bergnesy Cia., Barcelona, 1840.
(Es unatraduccion al castellano de Eduardo Henry.)

TEIXEIRA DE Pascoats: Napoledn, 327 pp. + 1hoja, 21cm, tela, Ed. Apolo.
Graf. Agustin Nufiez, Barcelona, 1945. (Es una traduccion de Mario Verda
guer.)

En francés

BaTTESTI, M.: Trafalgar: Les aléas de la stratégie navale de Napoléon,
Paris, 2004.

Dufraisse, R. y KERAUTRET, M.: La France napoléonienne. Aspects exté -
rieurs, 1779-1815. Editions du Seuil, Paris, 1999.

MALo, H.: Thiers, 1797-1877, Payot, Paris, 1932.

MAssoN, PH. y MuraccioLl, J.: Napoléon et la Marine, Paris, 1968.

— Histoiredela Marine, t. |1, Paris/Limoges, Charles Lavaucelle, 1932.

MONAQUE, R.: Trafalgar, Paris, 2005.

Tiers, A.: Discours parlamentaires, t. 7, Calman Levi, Paris.

TuLARD, J.: Napoléon et le mythe du sauveur, Fayard, Paris,1977.
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Eninglés

ADKIN, M.: The Trafalgar Companion: A Guide to History's Most Famous
Sea Battle and the Life of the Admiral Lord Nelson, 560 p., [304] ill., [28]
map., [41] planos del comb. Aurum Press, Londres, 2005.

ADKINS, R. y ADKINS, L.: The War for all the Oceans. From Nelson at the
Nile to Napoléon at Waterloo, 560 pp., tapa dura. Dallas, Texas, Little Brown,
2006. 1SBN: 0-316728373. (El periodo que va desde 1798 a 1805 contiene
todo lo que cualquiera pueda pedirle a un libro de Historia Naval: acciones de
las grandes flotas como las de la batalla del Nilo o la de Copenhague; comba-
tes entre pequefios grupos de buques, como los de Shannon y Chesapeake;
operaciones combinadas e intentos de destruccion de buques enemigos con
artefactos de invencion reciente. Lo que muestra este libro, lo que vino
después, es verdaderamente fascinante. La historia naval que cuenta es la de
las vidas y experiencias de las personas concretas y por primera vez aspectos
de la vida de testigos, distintos de las batallas reales, o que incluye naufra-
gios, apresamientos, espias, prostitutas y prisioneros de guerra.)

— Trafalgar: The Biography of a Battle. Londres, 2004. (Esta obra fue
publicada en Estados Unidos en 2005 con €l titulo Nelson’s Trafalgar: The
Battle That Changed the World. (También existe una edicion en espafiol,
véase el n.° 92 de esta RevisTA, p.113.)

ALLEN, D. y Horeg, P: News of Nelson: John Lepenoctiere’'s Race, publica-
cién propia, Londres, 2005. [4] ill. color, [1] ret. (Estaobratrata de lavida de
John Lapenotiere; es su historia 'y la de otros comparieros que sirvieron en la
Marina inglesa. Es asimismo la definitiva version de como Lapenctiere llevd
las noticias de labatalla de Trafalgar y de la muerte de Nelson a Londres.)

BROADLEY, A.M. y BarTELOT, R.G.: Three Dorset Captains at Trafalgar,
4 vol., fol.,1906. (Se trata de un libro raro, cuyo Unico ejemplar esté en la
Biblioteca Selbourne, biblioteca privada de libros y manuscritos antiguos y
est4 depositada en la division de colecciones especiaes de la Biblioteca de la
Universidad de Birmingham, Contiene cartas del mismo Nelson, muchasilus-
tracionesy algunas raras litografias y caricaturas contemporaneas.)

CzisNik, M.: Horatio Nelson, A controversial Hero, Londres, 2005. (Es un
estudio psicoldgico e historiogréfico.)

FLETCHER, T.: The Battle of Trafalgar, 170 pp., 4°, 1807. (Se trata de un
diario autografo escrito por un artillero segundo a bordo del HMS Defense de
octubre de 1804 a noviembre de de 1805. Contiene referencias a bloqueo de
Cédiz, ala salida de la escuadra francesa del Mediterrdneo y a combate de
Trafagar, con adiciones personales referentes a este combate. Fue vendido en
subasta en el Sotheby”s de Londres en marzo de 2007 como €l lote n.° 17.)

GoopwiN, P: Countdown to Victory, 101 Questions and Answers About
HMS Victory, Royal Naval Museum, Portsmouth, 2000.

— Ships of Trafalgar: British, Frensh and Spanish Fleets, October 1805,
266 pp., [15] pp. color, [100] pp. b. y n. il., tablas. Conway Maritime Press,
Londres, 2005.

102 REevisTA DE HisToRIA NAVAL  NUmM. 98



LA HISTORIA MARITIMA EN EL MUNDO

GREGSON, K.: Nelson’s Navy: 1793-1815, rust., 32 pp., Bury, England,
Federation of Family History Societies (FFHS), 2006. (Tiene presente el autor
que la Marina britanica fue la que mas gente empled como dotaciones de los
buques durante agquel periodo y por tanto se dirige principalmente a los
descendientes de aquéllas.)

HaLL, C. D.: British Strategy in the Napoleonic War, 1803-1815, Manches-
ter, 1992.

HeaTHcOTE, T. A.: Nelson’s Trafalgar Captains and their Battles, xxii+
216 p., [8] ill. b. y n., Barnley, South Yorksire, Pen & Sword Maritime, 2005.
ISBN: 1-84415-182-4. (Se trata de un trabajo sobre todos los hombres que
tuvieron mando en el combate de Trafalgar, 35 en total: 2 oficiales generales,
25 comandantes de buque de linea, 2 tenientes de navio que mandaron buques
en ausencia de sus comandantes, 4 capitanes de fragatay 2 tenientes de navio
gue mandaron buques menores en combate.)

KNIGHT, R.: Nelson: The pursuit of Victory. The Life of Horatio Nelson,
Londres, 2005. (Es una buena biografia de este almirante inglés.)

LAaMBERT, A.: Nelson, Britannia’s God of War, Londres, 2004.

LincoLN, M.: Nelson and Napoleon, Londres, 2005.

MAckesy, P.: The War in he Mediterranean, 1803-1810, Londres,
1957.

McCraNE, K.: Admiral Lord Keith and the Naval War against Napoleon,
256 pp., [2] il. b. y n., [11] map. USA Universiy of Florida Press, 2006. |SBN
0-8130-2939-2.

MarrFeo, S.E.: Seize, Burn or Snk: The Thoughts and Words of Admiral
Lord Horatio Nelson, rustica, 672 pp., Lanham, Maryland, Scarecrow Press,
2007. ISBN: 0-8108-5781-2. (El autor recoge unas 3.000 citas del almirante
tomadas de sus cartas particulares y de sus escritos oficiales; historiadores y
lectores de la época de lavelay del siglo xvii son vistos aqui alaluz de las
palabras de Nelson; la bibliografia, mapas y fotografias refuerzan el interés de
edtas citas. Un muy detallado indice onoméstico, toponimico y de aconteci-
mientos completa un libro con abundantes detalles.)

PrreNTICE, R.: The authentic Nelson, Londres, 2005.

RoBson, M.: The Batlle of Trafalgar, 176 p., [66] ill., [8]map., [12] graf.
tact. ISBN: 0-85177-979-4. Conway Maritime Press, Londres, 2005. (En este
trabajo académico el autor se dedica principalmente al estudio de los detalles
de las circunstancias en que se desarroll6 el combate y del combate mismo.
Contiene apéndices muy Utiles, un glosario de términos y una guia para
ampliar lalectura.)

RoDGER, N. A. M.: The Command of the Ocean. A Naval History of
Britain, 1649-1815, 907 pp., Londres, 2004. [56] il. b. y n., [18] map.
Londres, Allen Lane/National Maritime Museum, 2004. ISBN 0-713-99411-8.
(Completamos aqui los datos que faltan en la Revista nim. 93.)

STILWELL, A.: The Trafalgar Companion: Leading Historians Explore
Nelson’'s Greatest Victory, 244 p., [108] ill., [5] map., [10] tab. Oxford and
New York, Osprey Publishing, 2005. ISBN: 1-84176-835-9.
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WINDFIELD R.: British Warship in the Age of Sail (1793-1818): Design,
Construction, Careers and Fates, 423 pp., [200] il., b. y n. Chatham Publis-
hing, Londres, 2005. ISBN 1-86176-246-1.

WHIsTON, J.: «Two versions of Trafalgar: Galdos's Trafalgar (1873) and
Manuel Marlani’s Combat of Trafalgar (1850), en Forum for Modern Langua-
ge Studies, t.20, pp. 154-164, Londres, 1984.

— «The Magic of Trafalgar: The Nineteen Century in History», en CARRA-
DINE, D.: Trafalgar in History: A Battle and its Afterlife, p. 158, Basingstoke,
Palgrave McMillan, 2006.

Publicaciones periddicas. En espafiol

ALFARO ZAFORTEZ3, C.: «Trafagar, e marqués de Molinsy el renacimien-
to de la Armada», en Revista de Historia Naval, nim. 97, pp.43-55, Madrid,
Instituto de Historia y Cultura Naval, 2.° trim., 2007. (Este trabajo ha sido
publicado en las Actas del XX X1 Congreso internacional de Historia Militar
Como ponencia no presentada en las sesiones.)

Boletin Informativo para Personal (BIP), ndn. extra., dic., 2005.
Madrid, Cuartel General de la Armada. Departamento de Personal. Se
publica este nimero extraordinario con los siguientes contenidos referentes a
Trafagar:

GoNzALEZ-ALLER HIERRO, J. |.: «La vida a bordo en la época de Trafal-
gar», pp. 1-22, 50 fotografias en color, tomadas del DVD editado por la Dipu-
tacion de Cédiz con motivo del bicentenario de la batalla.

CARAVACA DE Coca, J. M.: «El 22 de octubre de 1805 en Cédiz», pp. 23-
24, 2 fot. en color.

— (BIP, Redaccion): «Conmemoracion del bicentenario», pp. 25-31, 16
fot. color. «Exposicién sobre el almirante Churruca en el Museo Naval de la
Armada en Madrid», pp. 32-33, 6 fot. color. «El pantedn de marinos ilustres»,
pp. 36-40, 8 fot. color. Entrevista a contralmirante José Ignacio Gonzélez-
Aller Hierro, pp. 41-42, retrato en color. Entrevista a Arturo Pérez Reverte,
pp. 43-48, 5 retratos color.

CEBALLOS EESCALERA Y GILA, A.; CERCOS GARCIA, L.: «El navio San José
cimera espafiola del Almirante Nelson», en Cuadernos de Ayala, nium. 22,
pp., 26-29, abril-junio de 2005, [8] il., c., notas. Ed. Palafox y Pezuela, S. L.
Madrid.

GONZALEZ-ALLER HIERRO, J. |.; «Ultima carta de Gravina a Talleyrand (10 de
enero de 1806)», en Revista de Historia Naval, nan. 95, pp.107-112. Instituto
de Historiay Cultura Naval, Madrid, 2006. (Retrata de una carta original con
la firma autografa de Federico Gravina fechada casi exactamente dos meses
antes de su fallecimiento en Cédiz el 9 de marzo de 1806.)

OcamPo, J. A.: «Una nueva asociacion: la Asociacion de descendientes de
marinos de Trafalgar», en Revista de Historia Naval, nim. 95, pp. 113-114,
Instituto de Historiay Cultura Naval, Madrid, 2006.

TorrEsS, C.: «El poder naval del siglo xvin y Trafalgar en el fondo biblio-
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gréfico del Museo Naval», en BIP, diciembre de 2005, pp. 49-52, 4 fotos en
color.

En francés

La revista Neptunia incluye en su nimero 244, de diciembre de 2006
cuatro trabajos dedicados al tema «Trafalgar et |es mémoires nationales», ilus-
trados con 29 fotografias en color. Son los siguientes:

LAKHDARI, S.: «Trafalgar de Benito Pérez Galdds», pp. 24-29, 5 fotos y 2
retr. color.

MoTTE, M.: «La place de Trafalgar dans la pensée navale francaise, de la
jeune école a Castex», pp. 14-23, 7 fotosy 4 retr. color.

PONSONET, B.: «Les conséquences de Trafalgar. Entretien avec Michéle
Battesti et Michel Kerautret», pp. 10-13, 2 fot. color.

RopGER N.: «La mémoire de Trafalgar en Grande-Bretagne, 1805-2005»,
pp. 30-3, 3fot. y 4 retr. color.

Eninglés

RobGER, N.A.M.: «The significance of Trafalgar: Sea Power and Land
Power in the Anglo-French Wars» in Trafalgar in History: A Battle and its
Afterlife, pp.78-89, ed. David Cannadine, Basingstoke, 2006.

Cuadernos, actas, conferenciasy otros

«L os capitanes de navio de Napoledn».

Internet, http://ww.w.todoababor.es/articul os/bio-cn-frhtm.(Se trata de
biografias resumidas de comandantes de buques de la época napol ednica.)

ACTAS DEL XXXI CONGRESO INTERNACINAL DE HISTORIA MILITAR, Ministerio
de Defensa, Secretaria General Técnica, Madrid, 2006. ISBN 84-9781-269-7.
NIPO 076-06-112-8 (ed. en papel); 076-06-111-2 (ed. en linea). Selecciona-
mos aguellos trabajos mas directamente relacionados con el tema de Trafal-
gar:

O’'DonNNELL Y DUQUE DE ESTRADA, H.:«La designacion de |os tres coman-
dantes en jefe de Trafalgar: Nelson, Villeneuvey Gravina», pp. 25-43.

VICENTE, A.P: «La politica naval de Napoledn en la Peninsula Ibérica. El
bloqueo continental, un error estratégico», pp. 225-236.

RIBEIRO DA SiLVA, J.:«Napoledn, Inglaterra, Trafalgar. Las guerras de
Napoledn», pp. 319-342.

PicciuoLo, J. L.: «Consecuencias de Trafalgar en América del sur. Atagues
y derrotasinglesas en d Rio de la Platay Venezuela (1806-1807)», pp. 357-378).

ERicsON, L.: «Sweden and Trafalgar. Aspects on Naval Warfare in the
Baltic and the Mediterranean Around 1805», pp. 463-476.
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CHARTRAND, R.: «Le Canada et Trafalgar: les implications géoestratégi-
gues et comerciales», pp. 477-497.

Simou, B. : «Labataille de Trafalgar: enjeux politiques dans le Mediterra-
née et impact sur le Maroc», pp. 487- 497.

VORE, M. de: «Reexamining British Naval Dominance (1692-1815)»,
pp. 499-518.

GUIMERA RaVINA, A.:«Napoledn y laArmada», pp. 519-538.

RoDRIGUEZ GONZALEZ, A. R.: «Las innovaciones artilleras y técticas espa
folas en la campafia de Trafal gar», pp. 539-552.

Ponencias no presentadas en |as sesiones

LYnN, J. A.:«Does Napoledn Really Have Much to Tech Us», pp. 599-608.

RamoiNo, P. P (CA).: «Lews conecuences de la bataille de Trafalgar sur la
vision stratégique italienne, lesidées de Giulio Rocco», pp. 619-628.

HERRERO FERNANDEZ-QUEDADA, M. D.: «Adquisicion de carronadas para
la Armada espariola afinales del siglo xviii».

GARciA HERNAN, E.: «Poder terrestre y poder naval en la época de la bata-
[lade Trafalgar».
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IV Congreso Internacional de Ciencia y Tecnologia Marina. Madrid
(Espafia)

Organizado por la Fundacion Iberoamericana para el Fomento de la
Culturay delas Ciencias del Mar (FOMAR), y dentro del Programa lll Mile-
nio, durante los dias 23, 24 y 25 del pasado mes de mayo de 2007 se celebro
en Madrid el 1V Congreso Internacional de Ciencia y Tecnologia Marina
(FOMAR). Las sesiones tuvieron lugar en el Salon de Actos de la Escuela
Superior de Ingenieros de Minas, Rios Rosas, 21. 28003 Madrid, en donde
conocidas personalidades desarrollaron el calendario de conferencias magis-
trales con el programa siguiente:

Dia 23 de mayo:

— «Las zonas polares y el cambio climético», por Manuel Catalén Pérez-
Urquiola, contralmirante (R) secretario del Comité Polar espafiol.

— «Actividades del |. E. O. en Geotécnica marina», por Juan Acosta
Yepes, doctor en Geologia, oceandgrafo del Instituto Espariol de Ocea-
nografia

— «EI Plan Director de Costas», por Oswaldo Garcia Hernan, doctor
ingeniero de caminos-gedlogo, Direccion General de Costas.

Dia 24 de mayo:

— «Evaluacion de recursos pesgueros y enfoque de eval uacin», por Enri-
que Cérdenas Gonzdlez, doctor en Ciencias Bioldgicas, Secretaria
General Técnica

— «Ocurrencia, distribucion y deteccion de hidratos de gas en fondos
marinos», por el doctor Alfonso Maldonado Zamora, director de la
Escuela Superior de Ingenieros de Minas.

— «Argueologia submarina en el hemisferio norte», por Robert Marx,
EE.UU.

Dia 25 de mayo:

— «Teoria sobre informacion de olas gigantes», por Antonio Lechuga
Alvaro, ingeniero de caminos. CEDEX.

— «Jorge Juan y laingenieria maritima espafiola», por Francisco Gonza
lez Posada, doctor ingeniero de caminos, catedratico de la Universidad
Politécnica de Madrid.

— «Arqueologia submarina en el hemisferio sur», por Robert Marx,
EE.UU.
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Para més informacion consultar:

http://www.fomar.org.
Corr. electr.: fomar@fomar.jazztel.es

Asociacion Nacional de Escritores Militares Espafioles. Madrid (Espafia)

El pasado 11 de junio de 2007, en & Centro Cultural de los Ejércitos (Casi-
no Militar), tuvo lugar la sesion fundacional de la Asociacién Naciona de
Escritores Militares Espafioles (ANEME), que se crea como asociacion inde-
pendiente, sin &nimo de lucro, personalidad juridica Unica y capacidad de
obrar, al amparo de la Ley Orgénica 1/2002, de 22 de marzo, y normas
complementarias.

La idea que ahora se pone en marcha no es nueva, ya que otros militares
prestigiosos en el ambito de las letras trataron de llevar a cabo algo similar,
pero por causas que se nos escapan no pudieron hacerlo. En la actualidad, se
aprecia un gran aumento de la produccion editorial en Espafia, y en un ato
porcentaje falta de calidad literaria y de rigor historico. Los militares, que
también participan de esta actividad, trabajan en general, aislados o en circu-
los muy reducidos, sin contacto unos con otrosy sin poder contrastar susideas
antes de sacar los libros al mercado. Esto trae consigo una falta de apoyo para
editar los trabajos dentro y fuera del &mbito profesional, lo que viene agrava-
do por la falta de conocimiento del mundo editorial y por los controles y
desesperante lentitud del Programa Editorial de la Defensa, si se ponen en
manos de la Administracién. Consideramos interesante y positivo utilizar la
via del asociacionismo para crear l1azos de union y fomentar el conocimiento
mutuo y la ayuda que repercutirén, sin duda alguna, en la creatividad perso-
nal, en la calidad de los trabajos y en la agilidad editorial, 1o que solo puede
dar prestigio ala Institucion militar.

Las normas de funcionamiento que tenemos a mano contienen un pream-
bulo, seis capitulos y una disposicion adicional. De €ellas recogeremos aqui los
fines, que son «el cultivo y fomento de las actividades literarias y culturales
llevadas a cabo por militares espafioles, mediante sesiones académicas,
reuniones culturales, publicaciones y encuentros de caracter periddico, asi
como las relaciones culturales y amistosas entre sus miembros y aguellas enti-
dades e instituciones nacionales afines. De igual modo, la Asociacion confec-
cionard una lista de empresas editoriales proclives a facilitar la edicion de
obras de nuestros asociados, aportando para ello la relacion periddica (anual)
de asociados y sus publicaciones u obrainéditax.

El capitulo 1V, que se refiere alos socios, dice en su articulo 24: «Podrén
pertenecer ala Asociacion los militares espafiol es que cultiven con asiduidad
las actividades literarias en cualquiera de sus géneros. A los efectos de esta
Asociacion se considera escritor aguel que haya editado por 1o menos un libro
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propio o escrito un minimo de 50 articulos en cualquier tipo de publicaci on».
Para més informacion dirigirse a

Sr. don Enrique Dominguez Martinez-Campos.
Coronel de Infanteria DEM (R).

C/ don Alvaro de Bazan, 9, 4°. 28003 Madrid.
Teléf.: 91 220 38 74.

Asuntos maritimos: las rutas y las relaciones comerciales en el mar a
través delostiempos. Masnou (Espafia)

LaUniversidad de Barcelona, con el apoyo del Ayuntamiento de Masnou y
la colaboracion de la Diputacion de Barcelona, el Museo Maritimo de esta
ciudad y del Museo de Historia de Catalufia, ha llevado a cabo, entre los dias
del 16 a 20 dejulio de 2007, la undécima edicion de los cursos elsjuliol, bajo
el tema general «Asuntos maritimos: las rutasy las relaciones comerciales en
el mar através de los tiempos», cuyas sesiones se desarrollaron en el Museo
municipal de Nautica de Masnou, Joseph Pujadas Truch, 1.2 Recogemos la
informacién del triptico distribuido y traducimos del cataldn para mejor
comprension por nuestros lectores.

Laidea de desarrollar este tema surge del hecho de que «las rutas mariti-
mas han sido historicamente vias de intercambio econémico y cultural, asi
como también de dominacion y explotacion entre pueblos y culturas. Este
curso tratd de profundizar en el andlisis de la funcion que las rutas maritimas
han tenido en los acontecimientos historicos y en las relaciones entre los tres
continentes, Europa, Américay Africa, poniendo el énfasis en €l hecho de que
las relaciones humanas y comerciales que se han establecido entre estos tres
continentes han configurado unos testimonios culturales caracterizados por €l
mestizaje. El marco temporal del andlisis parte de la actualidad, marcado por
el proceso de globalizacion, parair retrocediendo en el tiempo afin de llegar
al momento de creacion de las grandes rutas maritimas intercontinentales,
sobre todo por parte de Europa. Ademés, como complemento, se recogieron y
transmitieron visiones'y experiencias relacionadas con la navegaci on».

El programa se desarroll6 con los siguientes contenidos:

— «Apuntes parala Historia Maritima», por MariaMestrei Prat de Padua.

— «Vientos, corrientes y estrellas: ¢hay caminos en el mar?», por Fran-
cesc Leal i Galcerén, profesor de la Facultad de Néuticade la Universi-
dad Politécnica de Catalufia (Barcelona).

— «Lanavegacion y el comercio actuales: la globalizacion», por David
Matamorosy Aparicio, historiador y arquedlogo maritimo, Barcelona.

— «Testimonios del comercio y la navegacion actuales», por Joaquin Mari-
as 'y Ribd, delegado de Barcelona y responsable de la flota de la zona
mediterranea de la compafia Acciona-Transmediterrénea, Barcelona.
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— José Luis Navarro i Royo, Departamento de Proyeccion Exterior de la
Autoridad Portuaria de Tarragona.

— Eulalia Pujol i Valls, licenciada en Marina civil por la Facultad de
Nautica de la Universidad Politécnica de Catalufiay piloto de la Mari-
na Mercante.

— «Europa y sus espacios maritimos: el siglo xvii», por Paul Batel,
profesor de la Universidad Michel de Montaigne-Burdeos I11. Instituto
de Historia, Francia.

— «Destino y navegacion. Un juego metaforico antiguo», por Jordi Rafael
Sales Coderch, delegado de la Facultad de Filosofia de la Universidad
de Barcelona.

— «Comercio y colonialismo en América en el siglo xvii», por Allan J.
Kuethe, Departamento de Historia de la Universidad Tecnolégica de
Tejas, EE.UU.

— «Corsarios, piratas, secuestros y banderas de conveniencia», por Maria
Mestrei Prat de Padua.

— «Europay Africa se encuentran», por Albert Costai Romero de Teja
da, antropdlogo.

— «Un mar para descubrir los sentidos», por Maria Mestre i Prat de
Padua.

Este curso incluye una practica de carécter optativo, titulada «El maquetis-
mo naval y los bajeles del comercio» para los alumnos matriculados en la
modalidad B, impartida por Enric Juhé Corbalan, profesor la Escuela de
Maquetismo Naval de Masnou. Estaba dedicada a conocimiento de como
eran los bajeles comerciales desde |a antigliedad hasta nuestros dias.

Para més informacion contactar con

Universidad de Barcelona.
Teléf.: 93 403 58 80. Fax: 93 403 57 26.
Internet: http://www.ub.edu/juliols

Coloquio Naval I nternacional, Ferrol (Espafia)

Organizado por €l Instituto de Historiay Cultura Naval y el Consgjo Supe-
rior de Investigaciones Cientificas (Instituto de Historia), con la colaboracién
de diversos organismos oficiales y empresas privadas, durante |os dias del 4 al
7 del pasado mes de julio de 2007 se celebr6 en Ferrol (Corufia) un coloquio
naval internacional cuyo tema centrado en «La accién del poder naval sobrela
tierra: bloqueos navales, operaciones anfibias y guerras de la Revolucion y el
Imperio.

En palabras de los organizadores, este coloquio «contintia una colabora-
cién internacional que ha dado ya muchos frutos durante estos Gltimos afios en
lo que alos bicentenarios de los combates del cabo San Vicente, Santa Cruz
de Tenerifey Trafalgar» se refiere. Ahora, sumandose a los actos conmemora-
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tivos del bicentenario de la invasion inglesa de Buenos Aires y Montevideo
(1806-1807) y coincidiendo con €l inicio de la guerra de la Independencia
espariola (1808), se organiza este coloquio que centrala atencién en el ya cita-
do «accion del poder naval sobre latierra» en el periodo 1793-1815, es decir,
desde los comienzos de la guerra de la Convencién francesa hasta el final del
imperio napolednico.

L os organizadores han pensaron en Ferrol como sede de este coloquio,
ya que ofrecia el marco adecuado, por haber sido esta ciudad y la cercana
La Corufia objeto del desembarco en fuerza de los ingleses, en 1800 en la
primera, con el objetivo de tomar la base naval, y en la segunda el reembarco
de las tropas expedicionarias de Albién a mando del general Moore contralos
franceses en 18009.

Por razones de espacio, dejamos a un lado €l aspecto protocolario y turisti-
co del coloquio y recogemos para nuestros lectores |os temas tratados.

Miércoles 4.
Primera sesién: guerranaval, bloqueos y operaciones anfibias:

— «Operaciones anfibias britanicas anteriores, 1700-1815», por Richard
Harding, prof. Universidad de Westminster, (R.U.).

— «Bloqueos navales: la perspectiva britanica», por Nicholas, A.M.
Rodger, profesor de la Universidad de Exeter (R.U.).

— «Blogqueos navales: |la perspectiva francesa», por Remi Monagque
(C.A)), Tolon (Francia).

— «Blogueos navales y operaciones anfibias: la perspectiva espariola»,
por Agustin Guimera, doctor, CSIC (Espafia).

Segunda sesion: guerra naval, economia maritimay Ejército:

— «Bloqueos navales y economia maritima espafiola», por Antonio
Miguel Bernal, profesor de la Universidad de Sevilla (Espafia).

— «Ejército de Tierray operaciones navales. €l caso espafiol», por Enri-
que Martinez Ruiz, profesor de la Universidad Complutense (Espafia).

Jueves 5.

Tercera sesion: bloqueos navales y operaciones anfibias: aspectos sectoria-
les(I):

— «El conocimiento cientifico en los bloqueos navales. El estudio hidro-
grafico (siglos xvin y xix)», por Angel Pozuelo Reina, doctor de la
Universidad Castilla-La Mancha (Espafia).

— «Apoyo logistico a las operaciones navales briténicas, 1793-1815»,
por Roger Knight, doctor de la Universidad de Greenwich (R.U.).
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«Laocupacion de Toldn, 1793», por José M. Blanco (C.N.), CEHISMI
(Espaiia).

«Intento de desembarco francés en Irlanda, 1796», por Thomas Bartlet,
profesor del Colegio universitario de Dublin (Irlanda).

«El ataque anfibio briténico a Ferrol, 1800», por Santiago Gonzélez-
Llanos (C.N.), Museo Naval, Ferrol (Espafia).

Viernes 6.

Cuarta sesion: blogueos navales y operaciones anfibias: aspectos sectoria-
les (I1):

«Labatalla de Elvifia, 1809», por José Navas Ramirez-Cruzado (Cor.),
director del Museo Militar de La Corufia (Espaiia).

«La evacuacion del Ejército britanico en La Corufia, 1809», por
Michael Duffy, doctor de laUniversidad de Exeter (R.U.).

Sabado 7.

Cuarta sesién: bloqueos navales y operaciones anfibias. aspectos sectoria-
les (I1).

«Nelson y el blogueo de Cédiz en los preliminares de Trafalgar», por
José Cayuela, doctor de la Universidad Castilla-La Mancha (Espafa).
«Operaciones anfibias britanicas en el Rio de La Plata, 1806-1807: la
perspectiva argentina», por Guillermo Montenegro (C.N.), Escuela de
GuerraNaval (Argentina).

«Operaciones anfibias britanicas en el Rio de la Plata, 1806-1807: la
perspectiva uruguaya», por Juan Carlos Luzuriaga, licenciado, Acade-
mia uruguaya de Historia Maritimay Fluvia (Uruguay).

«Liderazgo y operaciones anfibias: el Rio de la Plata, 1806-1807>, por
Carlos Pesado Riccardi, licenciado, Buenos aires (Argentina).

«Cé&diz como base para las operaciones anfibias de la Armada durante
la Guerra de la Independencia, 1808-1814», por Agustin Rodriguez
Gonzélez, doctorde la Universidad San Pablo-CEU (Esparfia).

Se dispuso de treinta minutos para la presentacion de cada ponenciay de
un coloquio a final de lastres primeras sesiones.
Para més informacion dirigirse a

José Maria Maduefio Galan (C.N.).
Instituto de Historiay Cultura Naval.
Juan de Mena,1. 28014 Madrid (Espafia).
Teléf.: 0034 91 523 81 71.

Corr.elect.: mgonzfer@fn.mde.es
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Congreso Internacional de Historia, BuenosAires (Argentina)

En el marco de la conmemoracién del 150.° aniversario de la muerte del
almirante Brown, €l Instituto Nacional Browniano argentino ha organizado, en
la ciudad auténoma de Buenos Aires (Argentina), durante los dias 30 y 31 del
pasado mes de agosto de 2007, un congreso internacional con el tema central
«Laépocadel amirante Brown, 1814-1857».

Se constituyeron comisiones de trabajo que abordaron los siguientes temas
indicativos:

— HistoriaNaval y Maritima.

— Historia Militar.

— Historia sociocultural (Literatura, Arte, Derecho, Sociedad).
— Historia politicay econdémica.

Era preceptivo que los trabajos presentados estuvieran relacionados con la
época transcurrida desde que e Almirante se hace cargo de la Primera Escua-
dra Naval argentina (1814) hasta su fallecimiento en 1857. Dentro de este
periodo, se podian abordar todos los temas de historia argentina o universal
relacionados con la Historia Maritima y Naval argentina. Cada ponente no
podia presentar més que un solo trabgo, elaborado individua mente o en equipo,
con la condicion de ser inédito y apoyado por fuentes y bibliografia solventes.

Durante el transcurso de las sesiones se pudo disponer de espacios de veinte
minutos para desarrallar las ponencias, que debian ser expuestas por sus autores.
El tiempo de los coloquios estuvo regulado por la presidencia de cada seson.

L os trabajos expuestos en este Congreso seran publicados por €l Instituto
Nacional Browniano dentro de los dieciocho meses siguientes a su termina-
cion. De no publicarse en ese plazo, los autores quedan en libertad de publi-
carlos ellos por 1os medios que deseen.

Para més informacion dirigirse a

CasaAmarilla, Avda. Almirante Brown, 401 (C1155AEB).
Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

Teléf.: (5411) 4362-1225.

Corr. elect.: inbrowniano@yahoo.com.ar

X Simposio de Historia Maritima. Lisboa (Portugal)

La Academiade laMarina convoca paralos dias 24, 25y 26 de octubre de
2007 el X Simposio de Historia Maritima, dedicado al tema general «El domi-
nio de los mares de Oriente, de Alfonso de Alburquerque a Martin Alfonso de
Sousa», abarcando asi la época aurea de la presencia'y consolidacion portu-
guesa en aguellas latitudes. Este tema general sera considerado desde los tres
aspectos siguientes:
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— «Relaciones diplométicas y encuentro de culturas».
— «Laproduccién cientificay €l arte de navegar».
— «Batallasy conquistas».

Con este simposio laAcademia de la Marina pretende estudiar |as vicisitudes
y los puntos més relevantes de la presencia maritima, politico-militar y cultural
portuguesa y los inevitables reflgjos civilizadores mutuos, contribuyendo de esta
formaaun mayor conocimiento y aproximacion entre la comunidad cientificay
el resto del pais en lo que regpecta alas ciencias ligadas a mar.

Este simposio esta abierto a todos los miembros de laAcademiay a cuantos
estudiosos e investigadores nacionales y extranjeros se inscriban para ello.

Se recomienda que las comunicaciones se relacionen lo més posible con €l
tema general indicado y que versen principalmente sobre los aspectos indicados.

A causa de la periodicidad trimestral de esta RevisTA, no nos ha sido posi-
ble dar la noticia con €l suficiente tiempo de antelacion, ya que el plazo para
entregar las comunicaciones se cerrd el 13 de julio pasado. No obstante, cree-
mos importante mantener informados a nuestros lectores de |as actividades del
mundo maritimo que nos rodea.

Para més informacion dirigirse a

Comision organizadora del X Simposio de Historia Maritima.

Academia de la Marina (Edificio de la Marina), Rua do Arsenal 110-038.
Lisboa

Teléf.: 351 21 325 54 93/351 21 342 81 05.

Fax: 35121 342 77 83.

Corr. elect.: academia.marinha@marinha.pt

XVI Reunion Americana de Genealogia. Lima (Per U)

El Instituto Peruano de Investigaciones Geneal gicas da cuenta de que en
la X111 Reunién Americana de Genealogia, celebrada en La Antigua (Guate-
mala) en 2005, ha sido escogida la ciudad de Lima para organizar la X1V
Reunion Americana de Genealogia para los dias del 15 a 9 de noviembre de
2007. Esta Reunion llevard el subtitulo «Congreso |beroamericano de Cien-
cias Geneal6gicas y Herdldicas». La ciudad de Lima fue escogida entre las
tambi én aspirantes a sede este afio Buenos Aires y Santo Domingo, ya que es
laprimeravez que se celebratal acontecimiento en Per(.

El congreso académico propiamente dicho se desarrollard entre los dias 5 y
9 de noviembre citados. Habra un tema central diario y personas de notable
prestigio tendran a su cargo la exposicion de la ponencia principal. (S6lo a
titulo de gemplo, y sin animo de excluir a nadie, citaremos a dofia Maria
Rostorowski, a don José Agustin de la Puente, a don Luis Enrique Tord, a don
Paul Rizo-Patrén y adon Teodoro Hampe.)

Como indicacién del programa, diremos que el primer dia se dedicara al
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mundo prehispanico, el segundo, a la conquista, € tercero, a virreinato, €l
cuarto, ala épocarepublicanay el quinto, atodas las técnicasy descubrimien-
tos modernos que sirven de apoyo a |0s estudios geneal 6gi cos.

Todos los dias se iniciaran en el Centro Cultural Ricardo Palma con la
exposicién de la ponencia principa y las primeras comunicaciones. Luego, a
la hora prevista, los congresistas se desplazarén a la sede principal del dia,
donde continuaran las comunicaciones. Se aprovechard este recorrido para
realizar unavisitaalaciudad y tomar el almuerzo.

Estas serén las cinco sedes diarias el egidas por ladireccion del Instituto:

* el tema prehispénico se desarrollara en e Museo Larco;

« el delaConquista, en & convento de Santo Domingo;

« el del Virreinato, en lacasona Larriva;

* el delaRepublica, en el Museo de Osma;

« e relacionado con los descubrimientos modernos, en la Biblioteca Nacio-
nal del Perq.

Estas reuniones cientificas internacional es se vienen convocando desde los
primeros afios de la década de 1960. En ellas participan geneal ogistas, heral-
distas, historiadores y en general estudiosos de procedencia iberoamericana;
también estan abiertos a todas las personas e instituciones que lo deseen y
provengan de la peninsula ibérica y de las antiguas posesiones espafiolas y
portuguesas. Para conocimiento de nuestros lectores, citaremos agui algunas
de las Ultimas reuniones:

- En € afio 2000 la X Reunion Americana de Genealogia se celebré en San
José (Costa Rica).

. En €l afio 2002 la X1 Reunion tuvo lugar en la ciudad de Santiago de
Compostela (Espaiia), juntamente con el Congreso |beroamericano de
Genealogiay Herdldica.

. En 2003 la XIl Reunién y el Congreso |beroamericano tuvieron su sede
en laciudad de Sucre (Bolivia).

. En afio 2005, como ya queda dicho, la X1l Reunién se celebré en La
Antigua (Guatemala).

Paramasinformacion dirigirse a

X1V Reunién Americana de Genealogiay Herddica
Centro Cultural Ricardo Palma

Avda. Larco, 770. Miraflores, Lima (Pert)

También se puede encontrar informacion en Internet:
http://www.geneal ogiaperu.org/referencias.htm

JA.O.
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Homenaje a don Alvar o de Bazan, Almagro (Esparia)

El pasado dia 15 de abril de 2007,

en los jardines del Santuario de la

Virgen de las Nieves, patrona de la

ciudad calatrava de Almagro, tuvo

lugar a colocacion de un busto dedi-

cado a don Alvaro de Bazan y

Guzméan, primer marqués de Santa

Cruz. Al acto asistieron, especialmen-

te invitados, el contralmirante Esta-

nislao Pery Paredes, jefe de Asisten

ciay Servicios Generales del Cuartel

General de la Armada; el conservador del Archivo-Museo de El Viso del

Marqués don Francisco Moreno Lopez, y un hijo de dofia Casilda Silva

Fernandez, marquesa de Santa Cruz, en representacion de su madre, entre
otras autoridades civiles y militares y un nutrido grupo de almagrefios.

La relacion entre don Alvaro de Bazan y el santuario se remonta a los
albores de la batalla de L epanto, cuando el marqués or6 en aquel lugar ante la
imagen pidiendo su intercesion y prometiéndole la reconstruccion y amplia-
cion del recinto sacro que le daba cobijo, o que cumpliria su hijo, el segundo
marqués de Santa Cruz.

M.M.C.
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GoNzALEZ-ALLER HIERRO, José Ignacio: Catélogo-guia del Museo Naval de
Madrid, tomo |, 2.2 edicion. Ministerio de Defensa, Madrid, 2007, 696
paginas, ilustraciones.

En 1996 se publico la primera edicion del primer tomo del Catdlogo guia
del Museo Naval de Madrid, redactado por el entonces director del organis-
mo, el contralmirante Gonzélez-Aller Hierro una de las plumas més brillantes
y prestigiosas de laArmaday que de inmediato obtuvo el éxito de difusion 'y
critica que cabia esperar por tan notable como documentada obra.

Diez afios més tarde aparece la segunda edicién de este primer tomo de la
gue puede decirse con toda justicia «notablemente corregida y aumentada,
pues su autor, en un admirable esfuerzo de investigacion y acoplamiento, ha
logrado una gjustada conjuncion temética tan rica en valores como en matices,
gue bien puede calificarse de perfecta.

De las 254 paginas de la primera edicion a las 696 de la segunda, va un
largo trecho en que las ampliaciones de antiguas voces, con la incorporacién
de nuevas aportaciones y juicios analiticos, forman un ensamblado conjunto
logrado desde una paciente dedicacion y através de un seguimiento directo de
las obras de reforma o instalacion de nuevas salas, con unamas ampliay deta-
llada explicacion de cuadros, maquetas, armas, instrumentos nauticos, trofeos,
etc. No es que & Museo se haya ensanchado de «motu propio», es que ha
enriquecido su catalogacién con esta nueva edicion del Catélogo.

Las dos ediciones siguen idéntico recorrido por las diferentes salas
contempladas y que se completan con las de referenciaen lostomos 11 y 111 de
la obra, pero lariqueza argumental se incrementa no solo en las ampliaciones
biograficas y determinados pasajes de la historia naval trazados con auténtica
solvencia, sino en las nuevas aportaciones recibidas en el periodo de 1966 a
2007, y que sorprenden no solo por su originalidad, sino por los conceptos
que engloban y definen esta nueva dimension histérica.

Si en un momento la primera edicién del Catdlogo-guia cumplio el objeti-
VO propuesto, esta segunda entrega tan acertadamente reforzada testimonial -
mente y visualmente alcanza las mayores cotas de proyeccion, siendo un vivo
exponente de que el patrimonio naval en cualquiera de sus facetas puestas de
relieve a través de la historia, el arte y la ciencia integra una ambivalencia
expresiva dificilmente superable.

GARcCiA CuBILLANA DE LA Cruz, J. M.: El antiguo hospital de San Carlos
(1809-1981) y La ciudad de San Fernando. Publicaciones del Sur Editores
2007, ISBN, 84-95813-24-6, 280 péginas, ilustraciones.

La vinculacién de la ciudad de San Fernando, con la Armada es sobrada-
mente conocida y ha sido objeto de numerosos estudios. La creacion de la
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poblacién militar de San Carlos en el siglo xvii por la expresa voluntad de
Carlos 111 significo un despegue urbanistico de caracteristicas muy especiales
y que ha perdurado a lo largo del tiempo. La primitiva iglesia, convertida
después en pantedn de marinos ilustres, el archivo general, la antigua Escuela
Naval —hoy de suboficiales— y el hospital de San Carlos, que alo largo de
sus ciento setenta'y dos afios de servicio presto su inestimable apoyo asisten-
cia atantas generaciones de marinos de toda clase y condicion, con excelente
atencién profesional, pero ante todo con un espiritu abierto de abnegacion y
entrega.

Juan Maria Garcia Cubilla de la Cruz, con perfecto conocimiento de causa,
ha logrado plasmar en este libro —al que no dudo en calificar de excepcio-
nal— toda la trayectoria temporal y emocional de este centro vital en la histo-
ria islefia. Desde su improvisada creacion, obligada por |os avatares de la
guerra de la Independencia hasta su derribo en 1891 dejando con é la huella
de un hondo vacio de ausencia. Con asombrosa minuciosidad y combinado
rigor histérico con el necesario «gancho» de la amenidad y €l buen estilo, €l
autor realiza un notable gercicio analitico y descriptivo que convierte a libro
en un instrumento indispensable para el mejor conocimiento de la sinergia
Isla-Marina, de tanto arraigo y solvencia.

Parcelado en diferentes periodos puede seguirse paso a paso todo el reco-
rrido hospitalario en sus diferentes fases, con las notables aportaciones y
avances que se le incorporan con la inclusion de listas muy completas de
personal, clinicas, epidemiologia, organizacion, etc., y su integracion en deve-
nir histérico con su componente sustancial y anecddético.

Meritorio esfuerzo el de Garcia Cubillana, sin duda recompensado por el
éxito de la edicidn, por otra parte cuidadosamente ilustrada y de impecable
presentacion. Un libro en suma, de imprescindible lectura para todo el que
quiera identificarse con aquella labor humanitaria y asistencial que tanto
honr6 alaldlay laArmada.

GomEez Vizcaino, Juan Antonio: Antonio Barcel6 y Pont de la Terra: de
patron de bugue correo a teniente general de la Real Armada. Editorial
Aglaya, Cartagena, 2007, 126 paginas, ilustraciones.

El infatigable coronel Gomez Vizcaino, que aun perteneciendo a Ejército
de Tierra, siente un especia afecto de devocion por la historiografia naval, nos
ofrece una nuevay sugestiva aportacion con la biografia del teniente general
Barcel 6, uno de los personajes marinos mas emblematicos del siglo xviii, que
de humilde aventurero en los cuadros de la Armada lleg6 a la més alta cima
del generalato.

Cierto es que el personaje ha sido objeto de numerosos estudios e incluso
de biografias més pormenorizadas, pero la apasionante vida del mallorquin, su
espiritu aventurero y su ardor combativo, permiten diferentes incorsiones en
su notable hoja de servicios, y a ese encomiable objetivo ha dedicado sus
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esfuerzos el autor, logrando un texto adecuado alaviday obra del protagonis-
ta que se lee con agrado como libro concreto, directo y rico en matices aun
dentro de su brevedad.

Las expediciones aArgel, su intervencion en el sitio de Gibraltar y, sobre
todo, sus actividades corsarias en el Mediterréneo, se relatan con buen aporte
documental, asi como la especial devocion que tuvo siempre hacia la Virgen
del Carmeny que, en cierto modo, constituye un notable precedente del patro-
nazgo que afos més tarde se oficializaraen laMarina.

Toda la perspectiva profesional de don Antonio Barcel6, esta apoyada en
abundante documentacion que la experiencia y buen oficio del investigador
sabe combinar, paralograr junto alaamenidad del relato, un riguroso contex-
to histdrico que dotan ala obra de muy estimables valores.

Con su pulcritud y buen quehacer, la editorial Aglaya ha demostrado
nuevamente su solvenciay buen gusto en €l cuidado de la edicion.

MAaHAN, Alfred T.: Influencia del poder naval en la historia. Estudio critico de
Gonzalo Parente Rodriguez. Ministerio de Defensa, Madrid, 2007, 580 p&-
ginas.

En 1899, cuando todavia estaban candentes las secuelas de las derrotas de
Cavitey Santiago de Cuba, laimprenta del Deposito Hidrogréfico de la Arma-
da, situadaen lacalle Alcala 56, y como suplemento de la Revista General de
Marina, editaba el estudio del capitan de navio de la Marina de los Estados
Unidos Alfred T. Mahan, reputado ya en esas fechas como el més completo
tratadista en el campo de la estrategia naval .

En su obra La guerra naval y sus ensefianzas, adaptada luego al titulo de
Influencia del poder naval en la Historia, se dictan los juicios de un enemigo
gue, aungue lo oculta o trata de reservarlo a veces, tuvo unainfluencia directa
por sus orientaciones y sugerencias en las derrotas espariol as.

Segun el autor, €l libro trata de formar una opinién publica correcta en la
cuestion naval, por lo que dice no escribir para profesionales o técnicos, pero
sus ensefianzas y deducciones han sido objeto de amplias criticas que adqui-
rieron en su momento amplia resonancia. A mas de cien afios de su primera
edicion, el libro sigue suscitando un acusado interés, y prueba de ello es su
edicion en este mismo afio por el Ministerio de Defensa, precedido de un
magnifico estudio critico del coronel Parente, destacado especialista en temas
estratégicos.

Mahan es ante todo norteamericano apasionado, y sus juicios histéricos en
cuanto se relaciona con Esparia son duros y a veces despectivos, pero tienen
un valor esencial como es el de conseguir que su pais sepa lo que vale una
marinay todo lo indispensable que es para su nacién llegar a poseerla en un
alto grado de operatividad. Segiin Mahan, un sistema de poder maritimo es un
todo integrado que opera como un estimulo sobre la capacidad total de una
nacion para gjercer unainfluenciaasu favor en lavidainternacional. Asi utili-
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za su concepto de fuerza naval aplicandolo a un mundo de conflictos principa-
les, insistiendo en la necesidad de intervencién de instituciones, medios y
sistemas de transportes y flotas de guerra, y que ninguno de los elementos de
este sistema podian dejar de ser aplicados sin que el sistema perdiera su efec-
tividad.

Toda la teoria mahaniana es analizada y criticada concienzudamente por €l
coronel Parente contastando las afirmaciones del marino norteamericano,
sobre todo en las referentes a Espaia. Un estudio afondo, sin concesionesala
galeria donde aparecen las perspectiva maritima, la coyuntura histérica, €l
poder naval y sus vicisitudes tanto en Estados Unidos como en Espafia, y €l
retrato del persongje. Todo ello perfectamente ensamblado a través de un hilo
conductor de correcta continuidad.

Estimamos la reedicion de este libro y su estudio critico como un notable
acierto, pues hay temas gque necesitan de adecuadas revitalizaciones para una
mejor comprension de unos hechos a veces desagradables y dolorosos.

JCP
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