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La RevisTA DE HisTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero sali6 en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusion por circulos concéntricos,
gue abarcan todo el ambito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las cétedras de especialidades técnicas y de las ciencias mas hetero-
géneas.

La RevisTA DE HisTORIA NAvAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algin modo la misidn del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histdrica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefio la difusion de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas teoricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la ReviSTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafiola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propésito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
fioles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que reinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicién y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliogréaficas.




NOTA EDITORIAL

todas cuantas guarda memoria la historia de la Marina». Estas palabras,

pronunciadas por el comandante del fowa al recibir a bordo al almiran-
te Cervera, después de la destrucciéon de la Escuadra en Santiago de Cuba,
suponen el ejemplo méas sublime de reconocimiento al valor y al heroismo
pero, sobre todo, al deber cumplido hasta el final. El hecho es descrito por
José Antonio Ocampo Aneiros de forma magistral y literal, tal cual lo describe
el propio comandante del buque norteamericano.

En este nimero, que destaca por sus excelentes articulos, nos gustaria
sefialar el firmado por el contralmirante Gonzalez-Aller, que describe la derro-
ta de sir Francis Drake en Portugal, en junio de 1589, a manos de las tropas
espafiolas, aungue se ocupa preferentemente de la bandera inglesa capturada
en el mencionado combate y que actualmente se encuentra en una capilla de la
catedral de Siglienza.

Durante este periodo, hasta finalizar el presente afio, el Instituto esta orga-
nizando varios ciclos de conferencias, entre los que destacan:

CABALLERO, sois un héroe; habéis realizado la hazafia méas sublime de

— los dias 16 y 17 de septiembre, las XIIl Jornadas de la Asociacion de
Amigos de Museos Militares de Espafia, en el Cuartel general de la
Armada;

— el 23 de septiembre, y con motivo de la Semana Naval, la conferencia
«Expedicién de Miguel Lépez de Legazpi a las islas de Poniente en
1564», en el salén de actos de la Fundacion Ramén Areces;

— el 6 de octubre, una mesa redonda con motivo de la conmemoracién del
210.° aniversario del hundimiento de la fragata Nuestra Seiiora de las
Mercedes:

— los dias 21, 22 y 23 de octubre, las XLIX Jornadas de Historia Mariti-
ma, bajo el titulo general: «Espafia y la independencia norteamericana»;

— los dias 25 a 28 de noviembre, y como parte de nuestra colaboracion
con la Universidad Complutense de Madrid, celebraremos un seminario
que tratara sobre los aspectos navales de la primera guerra mundial.

Queremos afiadir que en el proximo afio, con motivo del centenario de la
creacion del Arma Submarina espafiola, celebraremos diversos acontecimien-
tos, entre los que cabe citar las Jornadas de Historia Maritima en marzo.
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LOS MAPAS DE JAPON
Y DE LAS MARIANAS
DE JERONIMO M. ANSALDO
Y LA NAVEGACION ESPANOLA
EN EL PACIFICO (1)

Antoni PICAZO MUNTANER
Universitat de les llles Balears

Percepcién cartogréafica y economia

cambios en el virreinato de Nueva Espafia, tanto politicos como econo-
micos. La ocupacion de las Filipinas estuvo siempre supeditada a dos
factores: la defensa de la costa oriental de América y el control del «lago espa-
fiol» del Mar del Sur (2), y ello comporté que las islas quedaran bajo el
gobierno del virreinato novohispano. Por afiadidura, la endémica falta de
fondos, las restricciones comerciales impuestas por una politica mercantilista
y el hecho de que el eje de la politica de Felipe Il fuese la evangelizacion
provocaron una supeditacién constante de Manila a México.
Pero, no obstante esas restricciones, Manila conoci6é un incremento de su
trafico comercial que generd en la metropoli una serie de problemas derivados
de esa «Primera Edad Global» (3) de los mercados, problemas hasta entonces

I A expansion hispana por el Pacifico precipité grandes y profundos

(1) Este articulo forma parte del proyecto «Ruta Global: andlisis histérico experimental
con base de datos y geovisualizacion espacio-temporal del comercio maritimo internacional,
1717-1850 (GlobalNet)», financiado por el Ministerio de Ciencia e Innovacion —cuyas compe-
tencias asume en la actualidad el Ministerio de Economia y Competitividad—, dentro del Plan
Nacional de 1+D+1 (nim. de referencia HAR 2011-27694).

(2) Existe un curioso y raro ejemplar, un facsimil de una obra de 1601, de RIBADENEIRA,
Marcelo: Historia de las islas del archipiélago filipino y reinos de la Gran China, Tartaria,
Cochinchina, Malaca, Siam, Cambodge y Japon. Ed. Catdlica, Madrid, 1947.

(3) Sawmwmis, K.: Focus On World History: The First Global Age And The Age Of Revolu-
tion, Walsh Pub., 2002; WALLERSTEIN, |.: El moderno sistema mundial, 3 t., Siglo XXI, Madrid,
1991, o RINGROSE, D.R.: Expansion and Global Interaction, 1200-1700, A.W. Longhman,
Nueva York, 2001. S.R. STEIBER, en «Quantitative Models and Methods for World-System
Analysis» (The Sociological Quarterly XXI, nim. 3, 1980, pp. 295-305), sefiala cémo «... a
model of “structure”, to a greater or lesser extent, represents the salient categories of a whole.

Ao 2014 REeVISTA DE HiSTORIA NAVAL 9



ANTONI PICAZO MUNTANER

desconocidos y que preocuparon seriamente tanto a la corte de Felipe Il como
a los grandes mercaderes de Sevilla. Efectivamente, la llegada masiva de
productos orientales, de una calidad sobresaliente y a unos precios incompara-
bles, trastocd los mercados metropolitanos. Ya en los primeros afios de ocupa-
cion del archipiélago se vislumbraba el impacto econémico que este tendria
en la metrépoli, visto el dinamismo de las relaciones comerciales manilefias
con su entorno: «... han venido este afio a este puerto més de 30 naves de
razonable porte de China y dos de portugueses de la ciudad de Macén y un
navio grande del Japén» (4). Por entonces también se produjeron algunas
protestas de los chinos a causa del comercio portugués (5). No obstante, el
problema mas grave fue la alteracion del trafico comercial atlantico. De ahi
las presiones a que las oligarquias urbanas y mercantiles de Sevilla sometie-
ron al mismisimo Felipe II, que en dltimo término abriria las puertas a una
politica mercantilista de coercidn, restricciones y prohibiciones comerciales,
de la que Manila, y por extension las Filipinas, resultaron las grandes perjudi-
cadas (6).

Sin embargo, a pesar de esa coercion (7), el comercio portuario de Manila
se fue incrementando paulatinamente, y a principios del siglo conocié un auge
espectacular que lo conectd notablemente con el sistema indopacifico. Al puer-
to de Cavite llegaron naves procedentes de China, Japdn, Siam, Camboya (8),
Sumatra, Java y Macasar, asi como de los grandes puertos de la India portugue-

In world-system terms this becomes an effort empirically to identify the core, semi-periphery,
and periphery within the world economy. As is more often the case, however, the structure is
more complex and other variables intervene...». Pero también del mismo autor podemos
vislumbrar las diferencias terminoldgicas de lo que Wallerstein definié como un sistema global,
una «economia mundo», p. 26. Ipem: «The World System and World Trade: An Empirical
Exploration of Conceptual Conflicts», en The Sociological Quarterly XX, nim. 1, 1979, pp.
23-36. En la p. 25 de este nimero podemos leer «... first, what Wallerstein, Chirot, and Frank
prefer to call a world capitalist system, Galtung labels a world imperialist system. The argu-
ment, however, is not simply one of nomenclature. Even while nomi-nally agreeing on a capita-
list label, the first three disagree on the placement of societies within the stratification
system...». WASHBROOK, D.: «South Asia, the World System, and World Capitalism», en The
Journal of Asian Studies IL, nim. 3, 1990, pp. 479-508.

(4) Archivo General de Indias (AGI), Filipinas 18A, R.5, N.32. Copia de carta de Vera al
virrey sobre situacion del Japon, 26 de junio de 1587, f. 5.

(5) Ibidem, N.30. Carta de la Audiencia con 31 puntos, 24 de junio de 1587, f. 2: «... el
virrey de la India ha cerrado el comercio a los portugueses de Macan y la India con este puerto
me lo ha dicho por carta porque los chinos se escandalizan y podrian hacer mucho dafio a los
portugueses de macén»

(6) PicAzo MUNTANER, A.: «El comercio y la cartografia del Mar del Sur: consecuencias
en Espafia y América», en Anales, nim. 11, 2003, pp. 227-236, Museo de Ameérica, Madrid,
2004; Ipem: «EI comercio sedero de Filipinas con México y sus consecuencias en Espafia», en
VII Reunion Cientifica de la Fundacion Espaiiola de Historia Moderna, Universidad de Casti-
lla-La Mancha, 2004, pp. 501-509.

(7) Ipem: «Las ordenanzas del conde de Monterrey para el comercio de Filipinas con
Nueva Espafia», en Majurga, nim. 26, pp. 113-119. UIB, Palma de Mallorca, 2001.

(8) AGI, Filipinas 19, R.4, N.57. Carta de Luis Pérez das Marifias con relaciones de
Cochinchina, Siam y Camboya, 15 de junio de 1603. Marifias relaté la gran riqueza de los
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sa, hasta el punto de que la importacion de productos orientales llegé a repre-
sentar en 1642, afio de su apogeo, una suma bastante importante: 1,2 millones
de pesos. Pero ese dinamismo econdémico presentaba un grave punto débil: la
dependencia del trafico mercantil procedente de Canton y Amoy —préctica-
mente el 84 por 100 del total de naves que arribaron a Manila a contratar
procedian de China—. Y a partir de 1643, debido a los problemas internos
chinos, ese comercio se interrumpid drasticamente, aunque no por completo.

La coincidencia de este frenazo con la pérdida absoluta de otros mercados
—el portugués por una parte, y el japonés por otra (9)— vino a empeorar las
cosas. ElI mercado japonés habia sido, sin duda, el mas perseguido, el mas
anhelado, pues en él los mercaderes de Manila podian abastecerse a precios
sumamente bajos de gran cantidad de productos: hierro, cobre, especias...,
incluso plata. El trafico comercial de algunos puertos japoneses registra a la
sazon un crecimiento espectacular. Nagasaki (10) se habia convertido, junto
con Cantén, en uno de los principales emporios del Pacifico. EI volumen de
comercio en este puerto era cinco veces mayor que el de Manila, y en algunos
afios llegé a multiplicar el de este por siete. Otros puertos japoneses como
Hirado (11) o Deshima (12), alcanzaron un volumen comercial semejante al
manilefio.

reinos de Champa, Camboya y Siam, pero se centrd especialmente en la gran importancia que
tenia el asiento y entrada de espafioles en los dos ultimos.

(9) Este ultimo nunca llegd a abrirse del todo a las naves castellanas, pese a los repetidos
intentos diplomaticos y al cruce de cartas entre ambas administraciones. Ibidem, R.3, N.35.
Copia de carta de Acufia al emperador japonés Dayfu Sama, 1 de junio de 1602. Acufia agrade-
cio a las autoridades japonesas la represion de los piratas que, partiendo de Japén, arribaron a
las costas de Filipinas, asi como las facilidades dadas para que naves de su pais pudieran arribar
a comerciar. Pedro de Acufia también envi6 una carta a Tarazaua Ximono Cami, en respuesta a
una previa de este, sobre la amistad con el emperador de Japén y las posibles relaciones comer-
ciales entre Filipinas y ese reino. AGI, MP-Escritura_Cifra 30, Carta original del Universal
Sefior del Japon, leyasu Tokugawa (Minamoto Yeas), al duque de Lerma, en la que autoriza a
los navios espafioles procedentes de Nueva Espafia a tocar puertos japoneses, dejando los
pormenores del asunto al franciscano Fray Luis Sotelo, 28 de diciembre de 1609, y la subsi-
guiente, fechada el 4 de mayo de 1610, Carta original del Universal Sefior del Japon, Hidetada
Tokugawa (Minamoto Hidetada), al duque de Lerma, en la que autoriza a los navios espafioles
procedentes de Nueva Espafia a tocar puertos japoneses, dejando los detalles del asunto a los
padres franciscanos Fray Alonso Mufioz y Fray Luis Sotelo, que llevan cinco armaduras japo-
nesas de regalo.

(10) SHIMADA, Ryuto: The Intra-Asian Trade in Japanese Copper by the Ducht East India
Company during the Eighteenth Century. Brill, 2006.

(11) La factorias europeas de Hirado han propiciado multiples obras que abordan su estu-
dio desde varias perspectivas: MULDER, W.Z.: Hollanders in Hirado, 1597-1641, Fibula-Van
Dishoeck, 1992; HALL, J.W.: The Cambridge History of Japan, Cambridge University Press,
1988, y por supuesto la clasica de FARRIGNTON, A.: The English Factory in Japan, 1613-1623,
British Library, Londres, 1991. También Boxer, C.R.: «When the Twain First Met: European
Conceptions and Misconceptions of Japan, Sixteenth- Eighteenth Centuries», en Modern Asian
Studies XVI1I, nim. 4, pp. 531-540. Este autor sefiala como «Jacques Specx, the first Dutch
Factor in Japan, writing from Nagasaki on 3 November 1610, reported: The Great Ship coming
from Macau usually has about 200 or more merchants on board who go ashore at once, each
one of them taking a house wherein to lodge with his servants and slaves. They take no heed of
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Por tanto, en ese contexto econdmico no es de extranar el deseo de deter-
minados agentes econémicos de Manila (13), Acapulco y México de penetrar
en el mercado japonés, para de esta forma posibilitar la supervivencia econo-
mica de la capital colonial que, como ya hemos dicho, en 1643 entré en una
grave situacion financiera que, practicamente, se prolongaria por el resto de la
centuria. Esa fue la causa fundamental de que se prestara tanta atencion a
China, Japon y otros mercados del entorno, como Siam (14). La reactivacion
econdmica de Manila requeria contactos, una diplomacia mas activa (15) v,
sobre todo, informacidn, fundamentalmente geogréafica (16). Y asi, las demar-
caciones y la elaboracion cartografica de las islas y costas del Pacifico fueron
muy corrientes a lo largo de los siglos xvi (17) y xvii. Entre ellas son resefia-
bles los trabajos costeros de Pedro de Unamuno de 1587, quien con la fragata
Nuestra Sefiora de la Esperanza sali6 de Macao para realizar toda una serie
de descubrimientos, al hilo de los cuales trazd la demarcacion de Japon y las

what they spend, and nothing is too costly for them. And sometimes they disburse in the seven
or eight months that they stay in Nagasaki more than 250,000 to 3,000,000 taels, through which
the populace profit greatly...», pag. 532.

(12) VOC, Archives 4871, «Hans Putman». Tempranamente, los holandeses habian esta-
blecido agentes en diferentes puertos. Yasi, en la década de 1610 los hallamos en Japén, China
y Tonkin. National Archives Nederland (NAN), «Copie missive uijt Nangasacki aen [onbe-
kend] in dato 3 November 1610»; «Twee copie missiven uijt Firando aen Lambert Jacobs Heijn
in Siam in dato 7 en 8 November 1610»; «Copie missive door Jacques Specx uijt Firando aen
d’Ed. heeren bewinthebberen tot Amsterdam in dato 27 October 1611»...

(13) Asi, cuando el gobernador Fernando de los Rios Coronel remitié a la corte una narra-
cion de las molestias ocasionadas en la ciudad por los tratantes japoneses, a lo que era necesario
«poner remedio sin que se haga ofensa al comercio que es tan necesario». AGlI, Filipinas 340,
lib. 3, f. 285v. Carta de Francisco de los Rios Coronel a S.M. sobre el comercio con Japén, 5 de
septiembre de 1620.

(14) AGI, Indiferente 120, N.130, «Meritos: José Cascos». Hacia 1640 Cascos fue emba-
jador en Siam.

(15) En 1639 la dinastia Tokugawa adopt6 una politica de confrontacion. Cerr6 Japdn al
comercio exterior y ordend que los religiosos se abstuvieran de cualquier pretension de inter-
venir en Japon, por cuanto solo acarreaban problemas: «... que V.M. mande a los Provinciales
no consientan que por ahora pasen ningln religioso a Japdn pues solo sirven para irritar...».
AGI, Filipinas, 8-R-2-N-23. Carta de Cerezo Salazar sobre Japon y China, 8 de octubre de
1634», f. 1. Véase también el articulo de Boxg, C.R.: «The Embassy of Captain Gongalo de
Siqueira de Souza to Japan in 1644-1647», en Monumenta Nipponica 11, nim. 1. Enero 1939,
pp. 40-74

(16) Fue el caso de Lucas Mateo. VVéase Archivo Historico Nacional (AHN), secc. Noble-
za (SN), Osuna, CT.54, D.6. Carta del general Lucas Mateo de Urquiza sobre su periplo por el
Mar de China y costas de Japén, 25 de enero de 1689.

(17) «... the rest of the story consists of an uneven but effective progress in the delineation
of Japan’s boundaries and her location with respect to Asia. This progress was marked by the
increasing use of Japanese maps by cartographers like Fernao VVaz Dourado and Luiz Teixeira,
late in the sixteenth century, which provided a more accurate picture of the Japanese islands
themselves. At the same time Japan’s position in relation to the rest of the world was more
accurately charted. Richard Hakluyt, for example, in his maps of 1587 and 1599, has Japan
hugging the Asiatic coast and separated from America by a comparatively broad Pacific».
WasHBURN, W.E.: «Japan on Early European Maps», en The Pacific Historical Review XXI,
nam. 3, 1952, pp. 221-236, cit. p. 234.
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islas Rica de Oro, Rica de Plata y Armenio (18), asi como los de Lucas Mateo
en Japon, o los del propio Vizcaino. Pero, entre la cartografia japonesa de
principios del siglo xvii, se destacan las obras de los jesuitas, en particular las
de Moreira (19) y Cardim (20), que como veremos influyeron notablemente
en la vision de plasmé Ansaldo de las islas del Pacifico, fijando un modelo
representativo que después aplicé también a Guam (21).

Estas obras cartogréficas, tanto de China como de Japoén, de la dltima
mitad del siglo xvii se enmarcan en el proyecto sefialado de dinamizar de
nuevo el mercado de Manila, recuperar el gran mercado chino y, sobre todo,
penetrar en el hasta entonces cerrado mercado japonés, ampliacion de la red
comercial en el Pacifico que generaria grandes beneficios para la hacienda
regia. En este orden de cosas, el franciscano Juan Garcia Racimo enviara un
completo informe (22) sobre el particular, en el que recogia una amplia rela-
cion sobre el muy preocupante repliegue hispano en la zona, en la que el
Unico avance efectivo registrado en cuanto a presencia activa era la irrupcion
de nuevos evangelizadores, especialmente jesuitas, en las islas Marianas. En
esta misma linea se halla el documento que, el 30 de mayo de 1669, el jesuita
Marcelo Ansaldo envié a Mariana de Austria, donde exponia a la reina las
posibilidades evangelizadoras que se abrian en Japén, Filipinas y las Marianas
y al que adjuntd dos exquisitos mapas trazados con plumilla (23), uno de
Guam y el otro de Japon.

Sin duda, Ansaldo conocia los tres mapas muy similares al suyo edita-
dos y publicados unos afios antes, de los cuales utiliz6 al menos uno. El
primero de ellos era laponia, de Christophoros Blancus (24), publicado en

(18) AGI, Patronato 260, N.1, R.14, f. 4: «Pedro de Unamuno: derrotero a Japén e islas
del Arménico». Unamuno nos da una visién muy ajustada de la influencia de los libros y mapas
en los descubrimientos geogréficos y en la idea de perfeccion y elaboracion de cartas mas
perfectas. Asi, «...s e tomd derrota de la isla Rica de Oro que en algunas cartas de marear esta
pintada derrota noredeste oestesudeste que esta en altura de 29 a 31 grados (...) 22 de agosto se
busco por el rumbo y con las demas diligencias y no se pudo encontrar de resultas que no la
debe haber sino que alguno de oidas la dibujo en su carta...»

(19) Kiss, G.: «The Cartography of Japan during the Middle Tokugawa Era: A Study in
Cross-Cultural Influences», en Annals of the Association of American Geographers XXXVII,
nim. 2, jun. 1947, pp. 101-119, e Ipem: «Some Aspects of the Missionary Cartography of
Japan during the Sixteenth Century», en Imago Mundi V1, 1949, pp. 39-47.

(20) NAkasumA, Hirosi: «Les Cartes du Japon. Qui servaient de modele aux cartographes
europeens au debut des relations de I’Occident avec le Japon», en Monumenta Nipponica ll,
ndm. 1, 1939, pp. 100-123.

(21) Véanse las obras de RoGERs, R.F.: Destiny’s Landfall: A History of Guam, Univer-
sity of Hawaii Press, 1995, y DRIVER, M.: The Spanish Governors of the Mariana Islands:
Notes on Their Activities and the Saga of the Palacio, Their Residence and the Seat of Colonial
Government in Agaiia, Guam. Richard F Taitano Micronesian Area Research Center, Univer-
sity of Guam, 2005.

(22) AHN, Diversos, Colecciones, 27-N-43. Sobre las conveniencias del comercio con
Japon, 1672.

(23)  Ibidem, N.39.

(24) HuBBARD, J.: «The Map of Japan Engraved by Christopher Blancus, Rome, 1617»,
en Imago Mundi XLVI, 1994, pp. 84-99.
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Roma en 1617; el segundo, «Asia carta di ciasete piu moderna», pertene-
ciente a la obra De’ll Arcano del Mare, de Robert Dudley (25), publicada
en Florencia por Francesco Onofri en 1646, y el tercero y ultimo, el mapa
del jesuita (26) Antonio Francisco Cardim «lapponia, nova et accurata
descriptio», inserto en Fasiculus E Iapponicis Floribus, obra editada en
Roma por Corbelletti en 1646, y que fue el utilizado por Ansaldo. Las
semejanzas entre Ansaldo y Cardim son mas que evidentes: la linea costera,
la ubicacion de las islas, el trazado de los golfos, incluso la toponimia,
aunque, respecto a esta Ultima, el mapa de Cardim es mucho mas detallado
que el de Ansaldo. Sin embargo, los pocos topénimos que utiliza Ansaldo
estan transcritos de Cardim, al que sigue también en cuanto a la situacion
de aquellos, que difiere de la de los otros dos mapas citados. Otras grandes
diferencias entre ambos mapas son que Cardim no solo represento las
provincias japonesas con sus ciudades, sino que también reflejo el relieve
interior y, sobre todo, indic6 la escala de proyeccion, la cual dio en leguas
y en millas itélicas.

El 11 de julio de 1667, Juan de Riba, procurador de la Compaiiia de Jesus
para todas las Indias (27), solicit6 a la Real Caja de Veracruz que pagase a
Luis de Pimentel, hermano también de la Compafiia y procurador de las Fili-
pinas, el coste del viaje de los religiosos que iban destinados a esas islas. Sin
embargo, en el Gltimo momento Pimentel no pudo embarcar debido a una
enfermedad, asi que fue sustituido por Luis de Medina, jesuita también y
presbitero, que moriria pocos afios después en las Marianas. Medina era
natural de Malaga y habia sido nombrado procurador general de la orden en
las islas Filipinas en sustitucion de Pimentel. Los religiosos que viajaron con
él a las islas y sus lugares de procedencia son estos (28):

— Pedro Casanova, natural de Vélez Blanco

— Luis de Morales, natural de Tordesillas

— Juan de Etate y San Tirso, natural de Lima

— Lorenzo Bustillo, natural del Saro de Carriedo

— Pedro de Landa, natural de \ergara

— Jerénimo Marcelo Ansaldo, natural de Alicante

— Mauricio Martinez Montafiés, natural de Zaragoza
— Pedro de Salazar, natural de Zaragoza

— Domingo de Iraurguia, natural de Mafaria

— Francisco Palazuelos, natural de Pie de Concha.

(25) ScHuTTE, J.F.: «Japanese Cartography at Court of Florence; Robert Dudley’s Maps
of Japan, 1606-1636», en Imago Mundi XXIII, 1969, pp. 29-58, y sobre todo IbEM: «Ignacio
Moreira of Lisbon, Cartographer in Japan 1590-1592», en ibidem XVI, 1962, pp. 116-128.

(26) CiesLIK, H.: «P. Pedro Kasui (1587-1639). Der letzte japanische Jesuit der Tokuga-
wa-Zeit», en Monumenta Nipponica XV, nim. 1-2, 1959, pp. 35-86.

(27) AGI, Contratacion 5435, N.2, R.19. Peticion de Luis de Medina, 11 de julio de 1667.

(28) AGI, Pasajeros, L-12-E-2276
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En sexto lugar de la relacién hallamos a nuestro protagonista, Jerénimo
Marcelo de Ansaldo, filésofo, natural de Alicante, de veinticuatro afios, buen
cuerpo, carilargo, blanco y con algunos hoyos causados por la viruela, autor del
memorial «Carta de un jesuita sobre el estado del Japén» (29) que, fruto de
este viaje, envi6 a la reina Mariana de Austria. Se trata de un informe, como
hemos indicado mas arriba, ante todo religioso, aunque aporte adicionalmente
importantes informaciones geogréaficas. Desde las primeras lineas, el autor nos
explica cuéles eran sus intenciones: asentarse en Filipinas a fin de aprovechar
la minima ocasidn para pasar a Japon, porque «tiene todas sus puertas de bron-
ce cerradas para impedir que entre la luz del santo evangelio» (30).

Asi pues, el 30 de mayo de 1669 redactd desde Manila un informe para la
reina Mariana de Austria. Este documento esta dividido en tres grandes apartados:

— el relato de las actividades evangelizadores del padre san Vitores en las
islas Marianas;

— una detallada descripcién de una nave que venia de la Nueva Guinea
austral y que se habia perdido arribando a Manila;

— una relacion de los modos de llegar al Japon.

lustro estos tres grandes informes con sendos mapas: uno de Guam, otro
de Japén —ambos se adjuntan en el apéndice a este trabajo— y un tercero de
Australia, que se perdid.

Las descripciones geogréaficas de Ansaldo
Las islas Marianas

La descripcion geografica que Ansaldo realizé de las Marianas fue bastan-
te genérica. Estos son los datos que aporta:

— namero de islas, puntualizando que las mas pobladas suman catorce;

— ubicacion. La primera, en 13 grados, y la dltima, en 22, con una linea
de direccion que va de norte a sur y que corre a lo largo de 200 leguas;

— distancia respecto a las Filipinas, a las que situé a tan solo 300
leguas (31);

(29) AHN, Diversos, Colecciones, 27-N-39. Carta de un jesuita sobre el estado del Japon,
30 de mayo de 1669.

(30) Ibidem,f. 1.

(31) La ubicacion de las islas era ideal con vistas a emplazar en ellas una base intermedia
para el galedn de Manila. AGI, Filipinas 331, L.7, ff. 443v-444v. Orden para que las naos de
Filipinas pasen por las Marianas, 9 de agosto de 1685. El marqués de la Laguna, virrey de
Nueva Espafia, transmitio la real cédula a todas las autoridades, tanto de Manila como de
Acapulco. También, AGI, Filipinas 331, L.7, ff. 441v-443r. Aviso de las 6rdenes dadas sobre
las islas Marianas, 9 de agosto de 1685.
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— tamafio de las islas, con un circuito que iba de 15 a 20 leguas;

— fecha de la llegada de los jesuitas espafioles (1662, afio de arribada del
padre san Vitores);

— duracion del viaje desde Acapulco, sobre lo que indica que zarparon el
23 de marzo de 1668, y el 14 de junio, tras ochenta y ocho dias de
navegacion, vieron las Marianas. El 16 dieron fondo en «una ensenada
que habia muchos arboles de cocos» (32). Se trataba de la isla de
Guam;

— costumbres de los habitantes, que observa son idénticas a las de los de
Guam;

— ubicacion de Guam, Ilamada por san Vitores «San Juan», que sitla a 12
grados (33) de la parte del norte y a la que asigna un circuito de 20
leguas;

— virtudes geograficas de las Marianas, sobre lo que destaca la facilidad
de acceso desde estas a Filipinas, Japon y China (34).

Australia

El 16 de julio de 1668, la nave capitana proveniente de Nueva Espafia divi-
s6 una embarcacion de nativos desconocidos. Segun el propio Ansaldo, aque-
lla nave era «larga, no muy angosta, por la parte de fuera tenia dos palos esti-
bados con otro palo liso» (35). En cuanto a las personas que iban a bordo,
qued6 asombrado porque «tenian las orejas cortadas en la parte de abaxo»
(36). Ansaldo explicé que, al no conocer nadie el idioma de los navegantes,
se entendieron con estos por sefias. De este modo pudieron descifrar parte del
misterio. Al parecer, los nativos estaban navegando por la costa de su tierra,
cuando un fuerte viento los alejé mar adentro. Sin posibilidad de regresar,
acabaron concluyendo que «estuvieron perdidos por el mar sin poder tomar
tierra 3 meses (...) de todos los que salieron solo quedaban 8 vivos, los otros
murieron de hambre y sed (...) Que su tierra se llamaba Balao. Y que era muy
grande, y que tierra adentro habia mas gente poblada» (37). El relato se
completa con otras noticias acerca la denominada «tierra austral», que Ansal-
do recogio6 de un habitante de Manila. Eran estas que el rey de Ternate habia
dispuesto que dos naves se dirigieran hacia la Australia incognita, que «esta

(32) AHN, Carta de un jesuita..., f. 2.

(33) Ansaldo comete un pequefio error. En la primera parte refiere que la primera de las
islas por la parte del sur, que era Guam, esta situada a 13°, pero luego, en la descripcion de la
misma, la ubica a 12°.

(34) Dado el valor estratégico de las islas por su idoneidad para servir de base al Galedn,
las autoridades autorizaron el envio de un destacamento militar (130 hombres) con artilleria, la
construccion de navios para ir de una isla a otra y, sobre todo, la edificacion de plazas fuertes
para la defensa de la isla. Véase AGI, Filipinas 331, L.8, ff. 26r-27v. Aviso al gobernador de
Marianas sobre aumento de su defensa, 29 de septiembre de 1685.

(35) AHN, Carta de un jesuita..., f. 5

(36) Ibidem.

(37) Ibidem, f. 7.
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por la parte de Nueva Guinea, hacia el Peri» (38) y «que estuvieron dos afios
en volver y que no pudieron dar fin a esa tierra Australia (39). Sus conclusio-
nes fueron que «la tierra austral esta poblada por muchas gentes (...) y que se
halla entre 35, 0 40 y 50% (40).

Japon

La narracion sobre el Japon, la ultima del memorial, sigue las mismas
pautas que los dos anteriores, centrada basicamente en cuestiones religiosas y
en los deseos del propio autor de emprender una actividad misionera en esa
gran isla. Pero, incidentalmente, también ofrece algunas referencias geogréafi-
cas vy, al igual que en el caso de Guam, aporta un mapa. Al Japon lo ubicé
frente a las costas de China: «... es isla, tan grande como Espafia. Dividida en
66 provincias» (41). También realizé una breve descripcién de China, la cual,
explico, «tiene 15 provincias (...) tiene de largo, esto es de norte a sur casi
700 leguas» (42) y «su corte se hallaba en la ciudad de Pequin» (43). En todo
momento, Ansaldo subraya su intencidn de pasar al Japén pero, dado que «las
noticias de la Nueva Guinea austral» le «han partido el corazon» (44), duda
entre ambos destinos. Sobre su proyecto de viajar al Japén explicd que se
necesitaba una tartana, la nave mas adecuada para sortear el oleaje y los fuer-
tes vientos de la zona, asi como cuatro marineros y 4.000 pesos. Tras salir de
Manila, la nave debia «poner rumbo al norte unos quince dias», y después
descubriria «la costa del Japon por la parte de xicocu que es la méas cercana a
la corte llamada Sacay», donde residia el emperador, quien «antiguamente
estaba en Meaco» (45).

(38) Ibidem.

(39) Ibidem.

(40) Ibidem,f. 8.
(41) Ibidem, f. 9.
(42) Ibidem.

(43) Ibidem.

(44) Ibidem, f. 11.
(45) Ibidem.
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Los mapas de Ansaldo

Guam

Autor: Jerénimo Marcelo Ansaldo.

Fecha: Manila, 30 de julio de 16609.

Zona: ensenada de Guam, la actual Apra (puerto de San Antonio).

Escala: no indica la escala, pero es, aproximadamente, 1:10.000.

Dimensiones: mapa en una hoja, 295 x 205 cm.

Forma de representacion: costas sombreadas.Mar en gris, presentando
zonas difuminadas donde el autor inserta dibujos. Ansaldo omite por completo
la hidrografia. Representa un relieve interior de montes bajos muy redondea-
dos. Presenta vegetacion, concretamente cocoteros.

Simbolos: rosa de los vientos de ocho rumbos, naves europeas, escudos
(Compafiia de Jesus y monarquia hispanica).

Topoénimos: No presenta topdnimos; solo el nombre de la isla en la leyenda
superior y datos suplementarios del interior.

Procedencia: memorial dirigido a la reina Mariana de Austria, custodiado
actualmente en el Archivo Histdérico Nacional de Madrid, seccion Diversos y
Colecciones.

Observaciones: es un mapa trazado con plumilla. En la parte superior
izquierda hallamos el escudo de la Compafiia de Jesus, y en la superior dere-
cha, el de la Monarquia. Entre ambos escudos, y de forma centrada, leemos la
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leyenda del mapa: «Sitio y planta de la nueva costa de San Antio [San Anto-
nio] en la isla de Guam nombrada agora la isla de San Juan, una de las islas de
los Ladrones en el Orientex.

El mapa nos presenta una somera descripcion geografica de la principal
bahia de Guam (46), una ensenada bordeada de cocoteros, al fondo de la
cual, en el horizonte, se perciben una serie de montes bajos. A la izquierda,
dentro de la isla, en su parte izquierda leemos «arboles de cocos». En el
centro de la ensenada, en la playa, «paraje donde desembarcaron los padres».
En la entrada de la ensenada, «esta ensenada esta llena de baxos». Ansaldo
dibujoé una barrera de arrecifes con las leyendas «boca de la barra» y «esco-
llos que hacen de barra». Dentro de la ensenada se cuentan 10 canoas de
remo y dos mas de vela.

Fuera de la ensenada, a la izquierda, aparece la firma, «Marcelo Ansaldo».
En el centro, un galedn espafiol rodeado por pequefias canoas, catorce para ser
exactos. En el extremo inferior, la rosa de los vientos sefialando al norte y una
inscripcion con grandes letras, «Mar Océano».

(46) AGI, Filipinas 12, R.1, N.5. Carta de Curucelaegui sobre las Marianas, 11 de diciem-
bre de 1684. Antonio Saravia, gobernador de las Marianas, remitié un alzado en planta de la
isla de San Juan, fechado el 6 de junio de 1683, asi como un plano de la fortaleza de Santa
Maria de Guadalupe, emplazada en la misma isla.
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ANTONI PICAZO MUNTANER

Japon

Autor; Jerénimo Marcelo Ansaldo.

Lugar y fecha de creacién: Manila, 30 de julio de 1669.

Zona: Japon.

Escala: no indica la escala, pero esta es, aproximadamente, 1: 8.000.000

Dimensiones: una hoja, 295 x 210 cm.

Forma de representacion: costas sombreadas, mar en gris presentando
zonas difuminadas donde el autor inserta dibujos. Ansaldo representa a gran-
des trazos la hidrografia, pero no el relieve, a diferencia de Cardim.

Simbolos: rosa de los vientos de ocho rumbos, naves europeas y asiaticas.

Toponimos: las ciudades de Meaco, Sakai, Nagasaki y Xaxuna, y las islas
de Bungo y Xicocu.

Procedencia: memorial dirigido a la reina Mariana de Austria, actualmente
custodiado en el Archivo Histérico Nacional de Madrid, seccidn Diversos y
Colecciones.

Observaciones: Japon (47) se dibuja con el mismo estilo gréafico que el
mapa anterior, con el que presenta gran semejanza. Incluye la firma del autor

(47) «... the map of japan engraved by Christopher (Christophoros) Blancus in 1617 is the
earliest known printed example of Moreira’s description of Japan. It is the first time Yezo
(Hokkaido) appears on a European printed map of the country. Versions of the Blancus map
can be traced in the maps by Ginnaro (1641), Cardim (1646), Dudley (1646), and Briet (1650).
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dentro de las tierras japonesas —«Marcelo Ansaldo»—, y a grandes trazos, la
identificacion —«lapon».

Dos naves europeas, una en el extremo superior izquierdo, la otra en el
inferior derecho, flanquean el mapa de Ansaldo, mientras que en la parte infe-
rior, en el extremo izquierdo, el autor nos dibujé un junco. En el interior del
Japon ubicé dos ciudades: «Meaco» y «Sacai». Aunque también recogio el
nombre de dos grandes islas, «Xicocu» y «Bungo» —en esta Ultima figura
también la leyenda «Xaxuna»—, y en el norte de la misma isla de Bungo, la
ciudad y puerto de Nagasaki.

En la parte inferior también aparece la inscripcion «Mar Océano» y la rosa
de los vientos sefialando el norte.

Moreira’s map probably also influenced the manuscript map by Girolamo de Angelis, Sj.J
(1621). De Angelis had arrived in Japan in July 1602, having journeyed there by way of
Macao.2’ Although we do not know when Moreira died, it is reasonable to assume he was still
alive when Valignano was writing his History, between March and July 1601. Thus it is not
unreasonable to suggest that de Angelis had either been exposed to the cartographic works of
Moreira in Macao before he reached Japan or that he actually met Moreira once there...».
HuBBARD, J.: «The Map of Japan Engraved by Christopher Blancus, Rome, 1617», en Imago
Mundi XLVI, 1994, pp. 84-99, cit. p. 88.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La RevisTA DE HisToRIA NAvVAL realiza periédicamente la actuali-
zacién de la lista de suscriptores que comprende, entre otras cosas, la
comprobacion y depuracién de datos de nuestro archivo. Con este
motivo solicitamos de la amabilidad de nuestros suscriptores que nos
comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su recep-
cion, ya porque estén en cursos de larga duracion, ya porque hayan
cambiado de situacidn o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos
notar que cuando la direccion sea de un organismo o dependencia
oficial de gran tamafio, conviene precisar no s6lo la Subdireccion,
sino la misma Seccidn, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
tacion erronea de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estan a la
venta en el Museo Naval y en el Servicio de Publicaciones de la
Armada, c/. Montalban, 2.— 28071 Madrid, al precio de 4 euros, la
revista, y 6 euros, los cuadernos monograficos. .

La direccion postal de la REvISTA DE HISTORIA NAVAL es:

INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL.
C/ Juan de Mena, 1, 1.2 planta

28071 Madrid (Espafia).

Teléfono: (91) 312 44 27

Fax: (91) 379 59 45.

Cle: ihcn@fn.mde.es




EL TENIENTE GENERAL BENITO
ANTONIO SPINOLAY MORO,
MARQUES DE SPINOLA

Su periodo al frente del departamento maritimo
de Cartagena de Levante (1753-1761)

Juan Antonio GOMEZ VIZCAINO
Coronel del Cuerpo General de las Armas (Artilleria) (R)

el ejercicio del mando de la comandancia general del departamento

maritimo, el teniente general Francisco Liafio y Arjona (1). Al dia
siguiente, como correspondia a su elevada dignidad, en el convento de San
Diego, perteneciente a las encomiendas de Villa Escusa y Cafiizar, se celebra-
ron las exequias de este caballero de la orden de San Juan. En dicho convento
«se le hizo entierro general con todos los clérigos, se le cant6 recomendacion,
se le hicieron tres paradas, se le asistio a la vigilia y misas, que se le cantd, y
hasta haber dado tierra al cuerpo, y todo con la musica». Y el dia 22 se rindie-
ron en su memoria en el mismo lugar solemnes honras «con la asistencia de
todo el clero, vigilia y misa cantada y responso todo con musica» (2). Alli
quedd su atadd, cerrado con tres candados, cuyas llaves pasaron a poder del
gobernador militar de la plaza, don Juan Palafox; del intendente del departa-
mento, don Francisco de la Barreda, y del capitan de navio graduado y refor-
mado caballero de la orden de Malta don Miguel de Sada.

Por imperativo de las Ordenanzas, el mando interino del departamento
recay0, desde el mismo momento del dbito de Liafio, en el oficial mas anti-
guo, el capitan de navio Carlos Reggio y Gravina, que lo ejerceria hasta el 4
de marzo, dia en que lo entrego al jefe de escuadra Francisco Orozco y Oroz-
co, presente en la plaza al haber sido designado por real orden de 20 de febre-
ro para que comandase «en el Mediterraneo las fuerzas navales» que el rey
habia dispuesto se emplearan «en corso contra los mahometanos» y que «en el
entretanto» llegaba a ese puerto su titular, el teniente general Benito Antonio
Spinola, que habia sido nombrado por otra real orden de esa misma fecha,
ejerciese la comandancia general del departamento con el mismo carécter de
interinidad (3). El teniente general Spinola efectu6 su presentacion el 16 de

E L 18 de enero de 1753 fallecia en la ciudad de Cartagena de Levante, en

(1) «EIl Departamento Maritimo de Cartagena de Levante (1750-1753) y el teniente general
Francisco Liafio y Arjona», en Revista de Historia Naval, nim. 113, 2011, pp. 65-90.

(2) Archivo Parroquial de Santa Maria de Gracia de Cartagena (APSMGC), libro de
entierros, afio 1753.

(3) Archivo Naval de Cartagena (ANC), PIIG, caja 38, exp. 1.
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abril, y desde esa misma fecha se hizo cargo de la comandancia del departa-
mento, con lo que Orozco pasé al mando de la escuadra de corso (4).

El periodo en que el teniente general Spinola desempefié el mando del depar-
tamento maritimo de Cartagena de Levante se corresponde con unos afos en que
las obras del arsenal avanzan a buen ritmo, afios que se caracterizaron principal-
mente por el impulso que la construccion de buques recibié en los astilleros.
Durante este tiempo se botaron cinco navios, seis fragatas y tres jabeques; se
pusieron en quilla tres galeotas con arreglo a los planos de las construidas en
Napoles por Matias de Miranda y, lo que fue mas importante, se construyeron los
diques de carenar, los primeros de su clase en el Mediterraneo (cuadro 1).

Cuadro 1. BuQuEs BOTADOS ENTRE 1753 v 1762

Clase Nombre Arm.y desp. Advocacion Fecha de la botadura

Fragata | Perla 22 cafiones Santa Isabel Reina (b) | 14-02-1753 dotacion: 180
— | Dorada 22 cafones Santa Ana 15-02-1753 dotacion: 180

Jabeque | Gitano (a) | 30 cafiones y 200 t 21-04-1753 dotacion: 111
— | Aventutero| 30 cafiones 15-05-1753

Fragata | Esmeralda| 30 cafiones Santa Lucia® 15-05-1753

Navio | Tridente |50 cafiones San Lézaro obispo (cye) | 15-07-1754
— Terrible | 68 cafiones San Pablo Apéstol (cy e) | 9-11-1754
— | Atlante 68 cariones San Pedro Apdstol (c) | 21-12-1754

Fragata |Juno 26 cafiones 624t | Santa Cecilia (d) 30-08-1755 (3-09-1753)

Fragata | Palas 26 cafiones 'y 624 t | Santa Irene (d) 29-11-1755 (21-11-1753)
— | Astrea 26 cafiones y 624 t | Santa Catalina, virgen | 29-03-1756 (21-11-1753)

y mértir (d)

Galeote | Vigilante |70t Cuatro Santos 05-09-1761 (25-05-1761)
— | Ligera San Francisco de Borja | 10-10-1761 (25-05-1761)
— | Golondrina San Julian 26-05-1762 (15-01-1762)

La fecha que figura entre paréntesis es la de puesta en quilla.

(a) Se dio por indtil del 13 de julio de 1753, y una RO de 11 de agosto siguiente dispuso su
reforma.

(b) RO de 15 de julio de 1752. La trayectoria del navio Atlante esta relatada por Marcelino
GoNzALEz FERNANDEZ en «EIl navio Arlante y su curiosa historia», publicado en la Revista
General de Marina, ag.-sept. 2008.

(c) RO de 27 de marzo de 1754.

(d) RO de 10 de junio de 1754.

(e) En 1754, el secretario del Despacho de Marina, Arriaga, se quejaba de los «exorbitantes
costos» del Terrible y el Tridente, que ascendieron a 4.343.835 y 3.338.865 reales, respectiva-
mente.

(4) Orozco, arbolando su insignia en el navio Tigre, el 11 de mayo partiria a cumplir con
la orden de continuar sin dilacion ejecutando acciones de corso con las fragatas Perla 'y Dorada
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En otro orden de cosas, como dijimos antes fueron estos tiempos de gran
preocupacion por la continua amenaza de la pirateria argelina, cuyas incursiones
se cebaban con la costa del Mediterraneo. De este modo, era preciso mantener
en estas aguas a la flota de Cadiz, compuesta de 12 navios y varias fragatas,
junto a la de Cartagena, al mando de Pedro Stuart, que enarbolaba su insignia en
el navio Pluton, al que secundaban el Triunfante, el Vencedor y el Soberano, a
los que, a su vez, seguia aguas, al mando de sus jabeques, el joven Antonio
Barcel6 (5). Otra fuente de zozobra en aguas peninsulares era la presencia de
buques comerciales que, procedentes del norte de Europa, transportaban arma-
mento y material para surtirlos. Sobre este extremo, habia fundadas noticias de
que «en Stookolmo» se estaban fundiendo «un cierto nimero de cafiones con
inscripciones turcas», razon por que se encargo a Blas de la Barreda que procu-
rase «visitar los navios de comercio suecos, 0 hamburgueses, y apresar los cafio-
nes y las demas armas y pertrechos de guerra, que condujeren». En el Medite-
rréneo, por Ultimo, se libraban continuas batallas entre las escuadras francesa e
inglesa, y aunque el gobierno espafol se habia declarado respecto a este conflic-
to neutral y sostenia tal postura con firmeza, ello no libraba a las costas peninsu-
lares ni a las rutas comerciales del continuo acoso de la pirateria africana.

El arsenal de Cartagena

Es también en este tiempo cuando, como consecuencia de los informes de
diversos mandos que denunciaban lo poco maniobrero de sus buques, por
orden del director general de la Armada, marqués de la Victoria, el 9 de octu-

y dos jabeques. En Cartagena quedaba el capitan de navio Blas de la Barreda y Campuzano,
con el navio Reina, esperando la habilitacién de la fragata Esmeralda, una vez finalizada la cual
debia salir también en corso al mando de una escuadra a la que se unirian los jabeques Aventu-
rero Y Gitano. Ibidem, exp. 2.

(5) EIl «Capitan Toni», como premio a sus continuos apresamientos de galeotas y jabeques
enemigos, ostentaba desde 1753 el grado de teniente de navio, que en 1756 se convirtio en
empleo con sueldo. Tras el ascenso continué en su destino al mando del jabeque correo de
Mallorca, enfrentdndose en refiidos combates a los que se cruzaban en su ruta. Muchos otros
personajes adquieren gran relevancia en esta época, entre ellos el capitan de fragata José de la
Flor y el de navio Isidoro Garcia del Postigo Prado y Barreda, este Gltimo progenitor de una
extensa descendencia que sirvio a la Marina durante el siglo xvii y gran parte del xix. Nacido en
Ecija (Sevilla), arraigd en Cartagena tras su matrimonio, el 25 de marzo de 1747, con Ana Luisa
del Poyo y Malla, perteneciente a una distinguida familia. Su trayectoria profesional comenzé en
1717 sentando plaza en el Departamento de Cadiz, donde formo parte de la de la 1.2 promocién
salida de la Academia de Guardias Marinas. Ascendid a alférez de fragata en 1726, a alférez de
navio en 1731 y a teniente de fragata en 1732, empleo con el que particip6 en la reconquista de
Oran. Ascendido a teniente de navio en 1735, parte de nuevo para América, para regresar al afio
siguiente y realizar posteriormente dos viajes redondos al Rio de la Plata, tras lo cual asciende a
capitan de fragata en 1740 y a capitan de navio en 1747. Fue comandante de quilla del navio
Septentrion, en cuyas pruebas de mar particip6 entre 1751 y 1752. Ascendio a jefe de escuadra
en 1760, y en 1761 se presentd nuevamente en el Departamento de Cartagena, para comandar
interinamente la Escuadra del Mediterraneo, mando que ejercié hasta su fallecimiento, el 19 de
febrero de 1767. Fue enterrado en la iglesia del convento de San Agustin.
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bre de 1754 se celebra en Cadiz una junta presidida por el intendente del
departamento, Juan Gervant, a la que concurren el constructor de este,
Mathew (Mateo) Mullan; Jorge Juan; Francisco Lastarria, comandante del
navio Aquilon; Bernabé Urcullu, su segundo —que antes habia mandado la
fragata Flecha—; Cipriano Autran, capitan de la maestranza y constructor; el
conde de Vega Florida, comandante del navio Afrzca Juan de la Colina, de la
fragata Venganza; Juan de Salabarria, del navio Oriente; Pedro de Goicochea,
de la fragata Perla, y Juan Ponce, de la fragata Aguila, buques todos ellos de
nueva construccion. La junta tenia por objeto principal, a la vista de los infor-
mes indicados, disponer los remedios que se juzgasen adaptables y oportunos
en los navios que estaban en el astillero y en los ya botados, pues de todos
ellos se sefialaban defectos.

Del Aquilon se decia que estaba «poco fortificado de la lumbre del agua
para arriba»; que necesitaba «reclavar, y estopear todos sus costados, y cubier-
tas»; que tenia «desmentidas las regalas desde el portalén a proa, y no le
aguantaban las estopas, como generalmente sucedia en todas sus costuras»;
que era necesario «abrigarle la proa para sujetarle el castillo», pues con el
peso de las anclas «abrian al natural movimiento del mar, méas de una pulgada
la costura de la tabla, que une con la amurada en ambas bandas, y no le paraba
estopa». Del Asia, que en su viaje a Veracruz habia tenido «considerables
averias de su carga [por] lo poco reclavado de sus tablas, por desmentirse
estas con el trabajo del navio, y [la] ninguna sujecion de las cavillas»; se
denunciaba «su falta de trancaniles, porque temia encontrar podridas las cabe-
zas de los baos, que no se atrevia a reconocer, por no verse en la precision de
carenar alli, siendo el quebranto del dicho navio tanto, que las aguas en las
cubiertas se iban a las cabezas, a que contribuia también ser pequefios sus
imbornales»; del San Fernando que, habiendo sido «recorrido a satisfaccion
para ir a Napoles», habia vuelto «hecho una criba, mojado su pan y pdlvorax,
del Africa, que eran «precisas y repetidas las recorridas». Y sobre todo se
daban cuenta de la representacién hecha por el constructor del astillero de
Ferrol, Richard Rooth, quien aducia «no ser responsable de los primeros doce
navios de dicho astillero, y que sélo lo seria de los cuatro Gltimos, porque a su
vuelta de curarse, los encontraba con sus piezas mal labradas, y sin la debida
posicion; los durmientes y cuerdas sin las seguridades necesarias; muchas
cavillas de mala calidad, no bien metidas, y peor calafateadas, y toda la
maquina de la obra, opuesta a su idea. Que a todos dichos navios faltaria la
fuerza debida, y de esto procedia el haberse quebrantado, o caido el Aguilon
luego que se le pusieron sus palos. Que habiendo hecho un reconocimiento,
no encontraba seguridad en los durmientes, y sus cuerdas, especialmente en el
Aguilon. Y que no obstante que para asegurar el Neptuno, y Brillante habia
hecho poner pernos, y otros refuerzos, siempre tenia el mismo defecto».

De todo ello Bryant redacté un extenso dictamen, que posteriormente
llegaria a manos del constructor en Cartagena para que, a su vez, informase,
entre otros puntos, sobre si el establecimiento de las fortificaciones que se
sefialaban supondria 0 no un embarazo para los galibos y medidas de la cons-
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truccién. Del citado informe de Bryant, que se desarrollaba en 28 articulos,
transcribiremos tan solo el Gltimo, por referirse al astillero del departamento
cartagenero:

«... Y en cuanto el San Fernando, y €l Principe de la fabrica vieja haber
quedado en la grada sin recibir ninguna averia; Digo: Que el Septentrion,
primer navio construido en Cartagena, pard en la grada ocho dias después de
haber movido y rancado (sic) antes setenta y cinco pies teniendo una tercera
parte colgando sobre los extremos de las correderas, sin ningin soporte que
mantenerle, y sin apariencias visibles de recibir ninguna averia en conforma-
cién de esto, el navio fue botado después de la grada, por una fuerza violenta
de todo género de aparejos que se podia haber hecho, y el navio no hizo agua
ninguna ni se dio a la bomba por algunos dias después; Las muchas instancias
que se podria decir de esta naturaleza seria demasiado largo de contar; y espe-
ro que lo que esta dicho ya, es lo suficiente, pero encargo que sea bien consi-
derado, el gran peso de madera de roble que fuera, si es que fuera en confor-
midad de los escantillones y dimensiones arriba propuestas, y si es posible de
proveer con grande madera de roble, sin defectos y util para el servicio de la
escuadra de S.M. y me alegrara sea examinado el articulo, nimero veinte y
cuatro en donde dicen, el timén atormenta el codaste por los supuestos de ser
demasiado ancho de pala, que si es demasiado ancho el peso ha de ser detri-
mento, asi bien entonces espero sera considerado el gran adicional peso que se
le debe afiadir como es razonable de juzgar que el timén se debe hacer en
proporcion al grueso del codaste, y también la roda de proa, fuera tan grande
como esta propuesto en el articulo nimero cuatro, espero que sera asi bien
considerado el gran peso que se debe afiadir a la tajamar, suponiendo que el
uno ha de corresponder con el otro en grueso, y es debido considerar, que
cuando mas ligeros son los dos extremos del navio con buen trabajo de un
buen maestro oficial de la facultad es lo mejor.

»Por lo que mira a las dimensiones, y lineas de los cuerpos, o buques de
los navios de sesenta y ocho cafiones y las fragatas de veinte y seis cafiones,
que ahora tenemos en el trabajo entre manos me parece saldran navios vele-
ros y creo que con las dimensiones suyas los podré hacer de igual fuerza y
aguante, como esto s6lo consiste en tener madera y tabloneria sana, con todas
sus piezas principales, para que tenga sus compartimentos de frentes apropia-
do, y el hacer buen trabajo, pero si el trabajo principal no tiene su propio
compartimento de frentes, es cosa cierta, se quedara corta la obra de su fuerza
requerida, como miro siempre, sobre el compartimento de frentes en el traba-
jo, de ser uno de los principales motivos, de hacer un navio fuerte» (6).

Con anterioridad, Jorge Juan habia permanecido en Cartagena desde
mediados de julio hasta fines de septiembre de 1754 para, una vez informado

(6) AMC, CH 2216-13, 24 de diciembre de 1754.
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de las posibles causas de la parada ocasionada en la botadura del Septentrion,
evitar que ocurriese 1o mismo en las ulteriores botaduras. Para ello «ided, y
con satisfaccion del constructor D. Eduardo Bryant, se hizo la grada-circular,
de la que en ese tiempo no habia «més ejemplo en ningln otro Astillero de
Europa, y probd tan bien como se deseaba. Examinadas las deméas obras y
fabricas, y dexando también aparejado al nuevo método el navio Tridente
sigui6 su camino & Cadiz» (7).

Otra de las carencias del departamento era su notable la escasez de perso-
nal, ocasionada por la necesidad de cubrir las tripulaciones de los buques, pues
a guarnecer la fragata Esmeralda 'y los jabeques Aventurero 'y Gitano se habian
destinado 135 hombres; ademas, debian atenderse las continuas peticiones en
este aspecto del ingeniero-director, que reclamaba tropa para la custodia de los
calcetas empleados en los trabajos, asi como para la guardia del recinto del
arsenal, por estar todavia abierto, y la de los vagabundos procedentes de las
cajas de Toledo, Almagro y Tortosa, en las que habia establecidas banderas del
Cuerpo (8). Por afiadidura, con caracter extraordinario, en época estival habia
que enviar cada afio al Real Sitio de Aranjuez el personal suficiente para, al
mando de oficiales de mar, atender el dragado del cauce, el mantenimiento de
los buques y la provision de las tripulaciones de los quince que alli atendian a
la familia real en sus salidas por el rio, personal que en 1755 se cifrd en cien
hombres (9). Estos 15 buques, entre los que se encontraban las fragatas San
Fernando y Santa Bdrbara, 10s jabeques Orfeo y Tajo y la falla Real, alli
construidas, constituian la llamada jocosamente «Escuadra del Tajo», destinada
a la navegacion fluvial para distraer a los monarcas y su séquito.

No obstante estas insuficiencias, el arsenal mantenia una actividad muy
intensa y de continuo debia prestar atencion a los buques que operaban por el
Mediterraneo y arribaban a su déarsena para reparar. Asi ocurri6 con la escua-
dra compuesta por los buques Héctor, Triunfante, Soberano y Vencedor, que
arribaron a este puerto al mando de Agustin de Ididquez en agosto de 1756
(20). Al respecto, Arriaga le comunico a Spinola lo siguiente:

(7) Breve Noticia de la Vida del Excmo. Sr. D. Jorge Juan y Santacilia, reducida d los
hechos de sus Comisiones, Obras Virtudes, que, d instancia de sus Apasionados, presenta al
Priiblico su Secretario D. Miguel Sanz, Oficial segundo de la Contaduria principal de Marina.
Madrid, 1773.

(8) AMC, CH-3.

(9) ANC, PIIG, caja 40, exp. 1. i}

(10) Agustin Idiaquez y Borja, nacido en Echaglien-Aramayona-Alava en 1701. Ingresd
en la Armada como guardiamarina en 1717, y en 1720 concurri6 a la expedicion a Ceuta. Pres-
t6 sus servicios durante algin tiempo en los Mares del Sur, navegando por aguas de Chile y y el
Pert. En 1732 asistid a la reconquista de Oran. En 1738, en Cédiz, contrajo matrimonio con M.2
Teresa de Echevarria y Viquendi. Ya general, desempefié una comision de servicio ante las
regencias de Tripoli, Tanez y Argel. En 1762 mand6 una escuadra de navios y fragatas que
sumaban un total de siete unidades, con la que hizo el corso contra moros e ingleses y bhatid,
ademas, los fuertes de Argel y Tanger. En 1764, al mando de la Flota de Indias, se dirigi6 a
América del Norte, y de vuelta en la Peninsula, pasaria al Departamento de Cadiz, donde pres-
taria servicio el hasta su fallecimiento, ocurrido en 1778.
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Blason Spinola. Archivo Naval de Cartagena.
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«... aunque es el animo de S.M. que todos los de su Armada salgan de los
departamentos reparados, y pertrechados de cuanto necesiten; debe precaverse
gue no se extienda este concepto a contemporizar con antojos de comandan-
tes, que 6 por inexpertos, 6 por prolijos, solicitan obras, y repuestos quantas
veces dexan caer el Ancla. Que no obstante no creerse medie en el presente
caso tal abuso, como quiera que una urgencia de tanta recorrida, acavando de
salir del puerto, da motivo & hacer cargo & aquel constructor, 6 imaginar
menos celos en el departamento, que la gradua precisa: Quiere el rey que V.E.
pase a bordo de estos buques con el Intendente dn. Francisco Barrero y los
maestros mayores, y examine bien lo que justificadamente se necesite, como
quien ha navegado toda su vida quando no daban lugar las abundancias a
pretender tantas prolijidades; y que se practique con toda brevedad lo que
urgiere, como que esa escuadra se ha de hacer a la vela luego que llegue dn.
Pedro Stuart que sale de esta Corte oy con el destino de mandarla» (11).

Con respecto a las fuerzas del Ejército que guarnecian la plaza, una real
orden de 3 de octubre de 1754 las aumenta a dos regimientos, cuyas dotacio-
nes cubririan alternativamente los efectivos de los de Jaen, Aragon, Espafia,
Burgos y Africa, lo que origin6é grandes problemas al carecerse de cuarteles
donde alojarlos.

Semblanza de Spinola

Benito Antonio Spinola y Moro naci6 hacia 1687 de familia noble genove-
sa, pues era hijo de Andrés Espinola, natural de Génova, y de Maria Magdale-
na Moro, natural de Bastia, estado de la Republica de Génova. De esta union,
ademaés de él, nacieron otros tres hijos: Francisco Maria, que alcanz6 el empleo
de capitan de navio y hered¢ el titulo de su hermano, Maria Benita y Octavia,
que emparentaron con las familias Carrega y Sabelli, respectivamente.

Con el empleo de alférez de navio ingreso6 en la Marina el 11 de diciembre
de 1713, en plena Guerra de Sucesion, al servicio del rey Felipe V. Antes
habia participado en la campafia de Catalufia, donde con el empleo de alférez
de mar y guerra presto servicio, como ayudante del marqués de Mari, embar-
cado en la escuadra que, al mando del general Pedro Gutiérrez de los Rios,
zarpd del puerto de Barcelona en junio de 1715, protegiendo al convoy que
transportaba la expedicién para la conquista de Mallorca. En agosto de 1717,
también a las 6rdenes del marqués de Mari, estuvo embarcado en la flota que
tomo parte en la conquista de Cerdefia.

Ascendido a teniente de navio el 16 de mayo de 1718, embarco en el navio
San Felipe el Real, insignia de la escuadra del general Gaztafieta, a cuyo cargo
se habia puesto la escolta de la expedicién que para la conquista de Sicilia
zarp0 del puerto de Barcelona el 18 de junio, y que transportaba al ejército del

(11) AMC, CH 2217, exp. 16.
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marqués de Lede. Conquistada la isla, la flota se hizo a la mar. Una de sus
divisiones, que se habia separado para cumplir una misién en Malta, el 9 de
julio, a la altura del cabo Passaro, se encontrd con una britanica al mando del
almirante Byng, que sin que mediara declaracion previa de guerra entre ambos
paises ataco a la fuerza espafiola. El insignia de Gaztafieta, rodeado por siete
enemigos, fue el més castigado en el combate. A pesar de los denodados
esfuerzos de la dotacion espafiola, incluidos los prodigios de valor de Spinola,
que resultd herido, la supremacia enemiga oblig6 a rendir el navio. Spinola
quedo prisionero.

Cuando fue canjeado, regres6 a Cadiz en octubre y embarcé en la division
del general Baltasar de Guevara, que en una de sus travesias se tropez6 con
una fragata britanica que, después de un corto combate, cay6 presa. En enero
de 1719 embarco de nuevo con destino a América, ahora en la escuadra de
galeones del general Cornejo. Estaba en La Habana cuando las tripulaciones
se sublevaron por el adeudo de sus sueldos. Spinola se cont6 entre los que
mas se distinguieron en sofocar esta rebelion y en la posterior represion de
acto tan deshonesto. Regreso a la Peninsula en una flota de Indias a las 6rde-
nes del general Guevara.

En agosto de 1721 embarcd en el navio Buen Consejo, con el que efectuaria
un largo crucero que primero le llevo al archipiélago de las Filipinas y a conti-
nuacion a Montevideo. Fue ascendido a capitan de fragata el 13 de mayo de
1727. Poco después embarcdé en la escuadra del general Rodrigo de Torres, con
la que navegod por el canal de la Mancha, donde dicha fuerza apreso a cinco
mercantes britanicos que traficaban ilicitamente con las colonias espafiolas de
América. El 9 de agosto de 1730 fue ascendido a capitan de navio. Embarcado
de nuevo en una flota de Indias, con el cargo de mayor general marché —a las
ordenes del marqués de Mari, una vez mas— con destino a las posesiones
septentrionales, de donde la flota en cuestion regres6 a la bahia de Céadiz,
cargada de caudales, en agosto del afio siguiente. En junio de 1732 zarp6 del
puerto de Alicante embarcado, de nuevo, en la escuadra del general Cornejo,
que transportaba al ejército del duque de Montemar, destacado para la recon-
quista de Oran. Esta escuadra luego continuaria operando por el Mediterraneo,
donde trabaria algunas presas de buques argelinos. EI 29 de agosto de 1737
asciende a jefe de escuadra, y en mayo de 1740, al mando una escuadra de
tres navios y tres fragatas, salid en comision reservada, para regresar en
septiembre de 1742 después de haber estado en Lisboa, algunos puertos del
Béltico y ciertos departamentos franceses.

El 17 de febrero de 1746 fue ascendido a teniente general. A las 6rdenes,
como segundo, del general Andrés Reggio, zarpa con la escuadra de este para
la América septentrional, donde toma parte en el combate entablado el 12 de
octubre de 1748, frente a La Habana, contra la flota britanica del almirante
Charles Henry Knowles, muy superior a la escuadra espafiola. Acabado el
combate, entrd en el puerto de La Habana con el navio de su insignia, el
Invencible, totalmente desarbolado, por lo tenaz de la resistencia presentada.
Durante este periplo americano desempefio luego algunos servicios en las
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Estado de las obras del arsenal a 17 de julio de 1753 (AGS, MPyD, XXV-30).

costas de las Antillas y en Tierra Firme, y por fin regres6 a Espafia al mando
de una flota de Indias enarbolando su insignia en el navio Real Fénix, con el
que entro en la bahia de Cadiz el 8 de junio de 1750 llevando a bordo al Bata-
116n de Barlovento, que habia sido disuelto, y mas de 15.800.000 pesos fuer-
tes. El 26 de octubre de 1752 sumard otra distincion, al concedérsele por real
orden el titulo nobiliario de marqués de Spinola, con mantenimiento del
vizcondado que previamente se le habia otorgado, por real decreto de 22 de
septiembre, para premiar su carrera en la Armada (12).

A pesar de su precario estado de salud, en 1753 es hombrado comandante
general del departamento maritimo de Cartagena, periodo durante el que, en
varias ocasiones, habré de solicitar licencias temporales para atender a su resta-
blecimiento. La primera de ellas se prolongara del 29 de diciembre de 1755 al
10 de agosto de 1756, lapso durante el que el teniente general Ignacio Dautevi-
lle asumira el mando del departamento, que pasara a su vez al jefe de escuadra
Carlos Reggio el 15 de enero de 1757, cuando aquel fallezca. La segunda de
estas licencias le es concedida por real orden de 1 de diciembre de 1759, en
virtud de la que pasara en la corte desde el 18 hasta el 10 de mayo de 1760.
Durante este paréntesis volvera a reemplazarlo interinamente el teniente general

(12) Con anterioridad existi6 un marqués de Spinola que desempefié el cargo de comisa-
rio general de la Republica en la isla de Cdrcega y fallecié el 21 de febrero 1743. El titulo que
ahora se concede es del Reino de Espafia. ANC, Testamento 2419-1 y 2438-2.
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Carlos Reggio, que lo sustituira hasta el 9 de abril de 1760, cuando pasé destinado
al departamento de Cadiz, seguin lo dispuesto por real orden de 29 de marzo,
entregando el mando con el mismo caracter al capitan de navio Juan Antonio de la
Colina Rasines, que lo desempefiara hasta el 3 de mayo, en que lo cede a Spinola,
de regreso ya en el departamento. Su salud oscilante no le impediré durante esta
etapa entregarse sin reservas a su importante desempefio, en unos momentos
cruciales para la fortificacion de Cartagenay, en especial, de su arsenal.

Las construcciones del departamento de Cartagena

A mediados de junio de 1753, el ingeniero Feringan envia al marqués de la
Ensenada el acostumbrado y periddico informe sobre el estado de las obras,
adjuntandole los planos correspondientes. Y asi, le significa que «[ello]
demuestra el estado de la fundacién del dique de carena hasta este dia [19 de
junio] y en que se queda continuando con el mayor empefio y cuidado y por lo
escrito sobre él quedara Ve. informado del todo y sus partes, y que hecho este
pavimento sobre él se trazara la figura del dique para elevar los muros de los
costados, en cuya préactica se podra operar con mas prontitud y sin los repeti-
dos embarazos que ocurren para fundar», y que «en los once almacenes del
Este, quedan cuatro con los arcos que les corresponde para las bévedas del
piso alto; y en los 14 del Oeste se estan sentados los zdcalos». Feringan adjun-
ta un detallado informe sobre la teneduria o almacén general, que «tiene
sentados todo el zocalo en contorno y en sus pilares y pilastras, y con una
hilada de silleria de Alicante y a su nivel la mamposteria de los muros y por la
fachada dos hiladas»; sobre el cuartel para los Batallones de Marina, que tiene
«perfeccionada su grande escalera, hechas sus cocinas, lugares comunes, al
piso de la calle, y primero alto, y no se ha subido al tercero piso por que
descanse la obra, pero usando del comun del primero piso alto, y poniéndose
los herrajes de puertas ventanas y cocinas, queda el todo habitable», y sobre el
cimiento de la cerca, que «hoy esta hecho hasta el asiento del z6calo con 10
pies de altura», asi como del hospital y otras obras menores (13).

Entre todas ellas tienen una especial relevancia los diques de carena, en
cuya construccion Feringan esta estrechamente asistido por Vodopich. Ambos
eran de la opinion de levantarlos por la siguiente razon: «... por las grandes
ventajas que resulta de quedar en ellos con la natural posicion en que se fabri-
caron los baxeles, pudiendo reparar o mudar cualquier pieza, lo que es ahorro
de madera, tiempo y gasto, y alarga extraordinariamente la duracion y utilidad
de los mismos» (14). E igualmente en los afios siguientes y con similar perio-
dicidad continuardn nuevos informes acompafiados de detallados planos. El

(13) Archivo General de Simancas (AGS), MPyD, XXV-30, XXII-13 y XXV-33. Marina,
leg. 322.

(14) MULLER, Juan: Tratado de fortificacion o arte de construir los edificios militares y
civiles (1755). Traducido por el capitdn de Infanteria e ingeniero ordinario Miguel Sdnchez
Taramds. Barcelona, 1769.
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Plano del dique grande de carena en 19 de junio de 1753. AGS: MPyD, XXII-13

correspondiente a 1754, fechado el 9 de julio, pone de manifiesto un extraor-
dinario avance de las obras (15); el de 1755, fechado el 12 de enero e igual-
mente muy detallado, se centra particularmente en los pozos de bombas que
ha sido necesario construir en el entorno de cada una de las obras para agotar
las aguas de los manantiales; en la conclusion del dique grande a falta tan sélo
de las puertas que se encargaron a Briant, y en la detencion sufrida en las
obras del hospital (16). Ese mismo afo redacta un proyecto de cuartel para la

(15) AGS, MPy D, XXIV-31. Marina, leg. 323.
(16) Ibidem, V1-71. Marina, leg. 325.
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compafiia del Real Regimiento de Artilleria, que forma parte de la guarnicion,
que piensa instalar en terrenos de la antigua Casa del Rey, con la fachada prin-
cipal dando frente por frente a lo que hoy es la calle de Intendencia (17); en el
informe de 1756, fechado el 10 de febrero, en cuyo acuse de recibo se hace
constar «que ha sido del agrado del Rey el estado de adelantamiento en que
estan aquellas obras», se da cuenta de las incluidas en el proyecto que han
finalizado, como, entre otras, los «muelles en contorno de la darsena al Este,
Norte y Oeste hechos y puesto su coronamiento y correspondientes aldabones
de bronce para amarrar los navios (...), los once almacenes del Este de la
darsena concluidos (...), Teneduria General concluida (...), grada primera y
segunda para construir navios que le faltan las puertas o cajon para cerrarla y
poniéndola en seco (...), dique grande para carenar los navios en seco que
sOlo falta ponerles las puerta»; asi como el estado de la parte de muralla que
para cerramiento del Arsenal se ha levantado en el muelle frente al puerto, la
excavacion de 20 pies de profundidad que se hizo para fundar el 2° dique, los
once almacenes de desarmo de igual simetria y proporciones a los del Este,
los «tinglados con arcadas de silleria a tres naves y de frente con bovedas y
azoteas apoyados contra la cerca del Arsenal...1»; y fuera del Arsenal el cuar-
tel de marina para alojamiento de los batallones y brigada de artilleros, el
hospital de marina que «esta fundado y puesto el zécalo con uno de los aljibes
hechos y lleno de agua para el gasto en un afio de 2.000 enfermos continuos, y
la cerca del Arsenal fundada y puesto el zocalo falta subir el muro y hacer el
canal cubierto para formar esta porcion de calle y comunicarla con la plaza de
la ciudad...» (18); y en 1757 dos informes, fechado el primero el 22 de febre-
ro y el 9 de noviembre el segundo, de los que lo mas significativo es la
conclusion del primero, donde, tras una exhaustiva descripcion del estado de
las obras, se dice:

«De esta explicacion y fisica demostracion de la actualidad del terreno y
obras que se sefialan en el plano se viene a la consideracién lo importante que
es para los ahorros en carenas y en construccion la prontitud con que a todo se
puede acudir, excusando peonaje en los transportes y que las maestranzas y
operarios estén todos bajo la vista de los que los mandan: y Ilama la atencion
pidiéndole justicia por aquellos importantes fines el que sin perder tiempo, y
con preferencia a otras obras que se quieran, se practiquen el tinglado para
maestranzas y aserrador que se sefiala en el plano con lineas de puntos y
amarillo en la cabeza de los diques y gradas la pequefia teneduria de carenero,
entre el husillo y el dique pequefio: continuar el canal y carenero de botes y
lanchas: el de herrerias y levantar estas y almacén del carbdn; seguir desde
ellas el dique de maderas de construccion al margen de los tinglados para
conservarlas; continudndose al mismo tiempo el cubrir los once almacenes del
Oeste, cimientos de las cinco naves de arboladura y los de los almacenes que

(17) Ibidem, V1-165. Guerra, leg. 3482.
(18) AGS, MPyD, XXV-20, MPyD XXI-35, y MPyD, XXV-21. Marina, leg. 326.
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Perfil y fachada de la Teneduria General. AGS, MP y D, XXV-21.

les siguen; y la limpia a mano, y con los pontones y vetas en que actualmente
se trabaja; cuya reflexion me ha parecido importante y conveniente al servicio
del rey afadir a esta explicacion apoyada en el mismo plano; y en el segundo
se demuestra las obras concluidas, que van a finalizarse, cimientos de otras, y
las que se van a emprender en la banda del Sur del muelle y cerca para cerrarle.
Considerando que por la poca unién de la tierra y pefias, de que en partes se
compone el monte, con los derribos no se podra tener inaccesible el escarpa-
miento hecho en su falda, y que el continuar este es obra dilatada; para que en
esta parte quede asegurado y cerrado el Arsenal he trazado sobre el terreno la
cerca que demuestra el plano, en que se esté trabajando, que en parte quedara
con el foso que entre el desmonte y la pared se sefiala, y la demas sube a la
falda del monte dejando libre el que después se determine recortar, y por abre-
viar tiempo y que se logre esta importancia sin tanto gasto, me he retirado de
los alineamientos del fuerte proyectado sobre el montecillo al Sur de la ermita,
pues si en adelante se pusiese en practica, abriendo en el muro que demuestra
el plano en esta parte, una puerta se podra darle comunicacién y formarle las
convenientes defensas sin que le sirva de impediente la pared que dejo trazada,
demostrada y que se va a hacer, lo que he reconocido con bastante cuidado y
tanteado sobre el terreno para esperar lo que S. M se dignase resolver en
adelante sobre sus defensas, y que por ahora quede el Arsenal cerrado» (19).

(19) Ibidem, V1-69y VI-68. Marina, leg. 327.
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En efecto, entre el 1 de abril de 1753 y el 15 de agosto de 1754 se habian
llevado a cabo las obras de excavacion del dique grande. Al dia siguiente, y
hasta el 30 de abril de 1755, se ejecutaron igualmente las de la poza o cisterna
donde se alojarian 46 bombas que, accionadas cada una de ellas por ocho
hombres en turnos de cuatro horas, podian achicar en doce horas las aguas del
dique grande y en ocho las del pequefio. Entre el 16 de enero de 1756 y el 15
de abril de 1757 se acometen las obras del dique pequefio. Y en cuanto a las
del departamento ya finalizadas, el 1 de octubre de 1753 se dispone que las
fuerzas de batallones y brigadas de Artilleria de Marina ocupen el nuevo y
amplio edificio construido en terrenos de la Casa del Rey, situado en la parte
posterior de la Casa de Intendencia, con una superficie de 8.000 metros
cuadrados, dos plantas, dos grandes patios para ejercicios de la tropa y cuya
fachada principal daba frente por frente con el arsenal (20).

No sera infrecuente en esos afios ver a Jorge Juan evaluando las obras, desde
gue una real orden de 28 de junio de 1754 dispusiera que se presentase en el
departamento «con el fin de visitar, examinar y disponer todo lo que tuviere por
conveniente en punto a la construccion de bajeles, obras de este Arsenal, fabri-
cas de lonas, jarcias y tejidos, asi como un nuevo método de aparejar los navios
de la Armada» (21). Quiza fuese esta una de las Gltimas érdenes que emané del
gran reformista don Zendn de Somodevilla y Bengoechea, marqués de la Ense-
nada, pues el 20 de julio fue destituido de todos sus cargos, acusado de alta trai-
cién a la Corona por ocultamiento de drdenes de guerra.

Pero ello no freno el impulso de las obras. En septiembre del afio siguiente,
con ocasién de un viaje a Granada, el teniente de fragata Manuel de Sanguine-
to, designado para el mando de la custodia que habia de entregar en la Alham-
bra a los arrdeces Barbuza y Archimuza, informaba al general Spinola de que,
al visitar al marqués, este le habia recibido «con una grado y afabilidad tan
grande, que aungue sabedor de su genio amabilisimo», le habia dejado confu-
S0 «por las muchas honras» que le habia merecido en aquella primera visita.
«Le entregué la carta de V.E. por cuya salud me pregunt6 distintas veces con
publica manifestacion del afecto con que estima a V.E. y celebrando la noticia
que le participé de su perfecta salud» (22).

Uno de los problemas més delicados en la obra de los diques lo consti-
tuian las puertas de las esclusas, cuya construccion planteaba serias dificul-
tades dado el enorme tamafio que debian tener y los considerables esfuerzos
a que estaban sometidas. Feringan, que era un excelente ingeniero y se
hallaba al dia de las Gltimas publicaciones sobre la materia —estaba espe-
cialmente al tanto de la obra de Belidor, publicada en 1750—, las colocara
en 1754. Se trataba de dos puertas rectas de 30 por 24 pies, que cerraban a 135°.

(20) Las Ordenanzas de la Armada de 1748, en su articulo 1 del tratado v, disponen que,
de los ocho batallones de que se compone el Cuerpo, dos de ellos, el 7.0y el 8.°, residan en el
departamento maritimo de Cartagena, y que cada uno de ellos, con seis compaiiias, estara al
mando de un capitan de fragata.

(21) AMC, CH-3.

(22) Ibidem.
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Los diques, por su parte, median 91,36 x 21,26m y 81,02 x 21,26m, cuando
los navios mayores no pasaban de 70 metros.

Una vez consolidada debidamente la obra, en 1758 pudieron efectuarse las
pruebas de estas construcciones. ElI 23 de enero se introdujo en el dique
pequefio la fragata Astrea, pero hubo que sacarla transcurridos dos dias
porque por algunos sillares inferiores brotaba el agua. Mas tarde, una real
orden de 18 de febrero de 1758 dispuso la entrada en el dique grande de care-
nar del navio Terrible, operacion que se ejecuté el 11 de marzo y a la que, por
cierto, no pudo asistir el comandante general por encontrarse indispuesto
desde hacia varios dias. Feringan, no obstante, le entregd un amplio y ajustado
informe que le sirvio de base para poner en conocimiento de Arriaga el dia 15
que, a las once de la mafiana del citado dia 11,

«se presentd en la embocadura de él el cajén, ajustandole y cargandole
bien, quedando medio abiertas las puertas de dicho dique. EI 12 por ser
domingo, no se trabajo; y sélo se prepard lo necesario para presentarle las
escoras, cuando sentase sobre los picaderos: El 13 se empezé a las 8 de la
mafana a achicar el agua, que se ha continuado este trabajo con la gente
forzada todo este dia, y quedd sentado el navio generalmente sobre los picade-
ros a la una de la tarde, en la que se continué el desagle, quedandole 9 pies de
agua al anochecer, y por disposicion del Ingeniero director sélo se achicaron
en aquella noche 2 pies manteniéndose con 7 hasta la mafiana del 14, que
entrando para apurarle gente libre al trabajo de las bombas a las 8 de ella se
observo un movimiento universal, y quebrantamiento de canteria por la parte
del asiento de las puertas, que en la noche anuncié el trabajo recio que se hizo
para unirlas, y no se pudo conseguir, a causa (segun se discurre) de haberse
levantado el pavimento, rompiendo algunos golfos, y piezas de estas; habién-
dose reconocido también en la propia noche haber hecho asiento el navio
sobre los picaderos, como de 3 a 4 pulgadas y reconociendo el constructor,
que dicho navio habia perdido algo de su nivel le repar6 de esta novedad, y
continuando el desague cesé este por providencia del expresado ingeniero a
las diez del mismo dia, recelando mayor dafio si se le apurara el agua, y se
volvié a intentar el cierre de las puertas por todos medios hasta las 12 sin
lograr poderlas cerrar ni abrir, en cuyo intermedio, y hasta las 4 de la tarde
crecio el agua mas de 2 pies de la que producian los quebrantos y respiraderos
del pavimento y acordando otra cosa después, mandd el mismo ingeniero, que
se volviese a achicar el todo del agua en lo que se esta entendiendo» (23).

Spinola solicit6 otro informe al constructor, quien le entregd un plano del
dafo reconocido en el dique. Advirtiendo ciertas discrepancias entre este
informe y el de Ferigén, el teniente general dispuso la celebracion de una
junta en la que, bajo su presidencia, el intendente puso de manifiesto las 6rde-
nes recibidas de Arriaga:

(23) AMC, CH-2213, exp. 3.
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«... se ha de dejar proceder libremente en todo al ingeniero D. Sebastian
Feringan, a menos que exponga el constructor D. Eduardo Bryant, que se
arriesga el navio Terrible introducido en el dique; y diciéndose, que el dia 13,
no pudiendo ajustarse las puertas, se retird el ingeniero a las 7 de la noche,
manifestando no convenia hacer faena alguna, y que no obstante se continua-
ron con los cabrestantes de tierra, y del navio, con cabos finos, hasta romper
ganchos, y manillas de las puertas, se suspende el juicio en asentir a este infor-
me, por que seria esta operacion muy opuesta a las érdenes comunicadas para
gue se haga todo cuanto advierta el ingeniero, y no es creible que VS. autoriza-
se al constructor para esta trasgresion, ni que él de suyo se atreviese a ella.

»Conocido, como esta, que Bryant se opone a Feringan; que no habiendo el
primero acertado a lo que so6lo le incumbia, que son las puertas, y cajon: y que
en asunto tan delicado como la obra de un dique, primero en el Mediterraneo,
intentan dar dictamen los a quien no pertenece: repito a VS: ser el &nimo del
Rey, que sdlo, solo, el ingeniero autor de la fabrica, examina, diga, y ejercite
cuanto le parezca, y que Unicamente se escuche al constructor, y se aplique
pronto remedio cuando represente que el navio se arriesga o puede padecer; en
cuyo caso VS. y el marqués de Spinola, a quien se da esta misma orden, provi-
dencien sacar el navio; y que a fin de que el constructor no se disculpe en cual-
quier inconveniente de esta naturaleza, se le haga entender la responsabilidad
en que (para este sélo objeto de la seguridad del buque) se le constituye» (24).

En efecto, con ocasion de la rotura en la primera prueba de los dos diques,
se ordend a Jorge Juan pasar en abril a Cartagena para

«reconocer el dafio y su causa, y tratar del remedio, que llevaba bien medi-
tado y asegurado en su idea de lo mismo que convenia; pero & su arribo hallé
muy opuestos, no solo los dictmenes de los Superiores, con quienes se habia
de celebrar la Junta, sino los de todo el Pueblo, y lo que es mas, los de los
mismos Facultativos, suponiendo todos, con Plinio, la venida por alli de un
Rio subterraneo, cuyo curso, que creian entonces impedido, sentaban causante
de tan extraordinario rompimiento, y asi pretendian atajarle con una Zanja y
Bombas del lado de tierra, para que cerrando la Embocadura de los Diques
con un Caxon, se pudiera principiar y seguir la obra.

»Esto habria puesto & D. Jorge Juan en notable embarazo, y acaso se
hubiera imposibilitado el remedio, si por fortuna, tratando separadamente &
los Ingenieros y al Constructor, no hubiese apartarles de aquella idea, y atraer-
les & su dictamen, que en substancia se reducia & desechar, como extravagan-
tes, los temores del Rio subterraneo, y consiguientemente los gastos indtiles
de la Zanja y Bombas del lado de tierra; pues aun concediendo que de esta
viniesen, como vendrian, algunos Veneros, nunca su caudal ni actividad
podria llegar & ser capaces de producir tanto dafio, que debia provenir del
mismo Mar, que gravitando sobre las Puertas y Pavimentos de los Diques, era

(24) Ibidem.
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natural su empuge (sic) para ocupar los vacios interiores de estos hasta equili-
brarse; afladiendo & estas razones, las del propio peso de toda la columna
sucesiva de las aguas del Mar, demostrandoles en quanto este excedia al de
toda la resistencia de las Puertas y Pavimentos, aunque se les afiadiera como
apoyo el peso del Navio que debian recibir para las carenas: de que quedaron
unanime y plenamente satisfechos, y mucho mas quando a renglén seguido les
declard la idea de apartar las aguas del Mar con un Malecén de & dos hiladas
de proporcionadas estacas, encepadas unas en otras & cola de Milano, terraple-
nando firmemente su intermedio, y que en el espacio interior, entre el Male-
con y los Diques, mas profundo que los Pavimentos de estos, se colocasen dos
ordenes de Bombas, capaces de elevar y extraer todas las aguas que indistinta-
mente viniesen ya del Mar, o ya de la tierra; pues llamadas estas con aquellas
& lo méas profundo, se mantendrian enjutos los Diques, y podria hacerse la
obra con libertad (...)

»Convenidos en esto, opinaron en Junta lo mismo, afiadiendo el modo ya
sabido de consolidar y afirmar & las murallas de los mismos Diques sus pavi-
mentos; cuyo proyecto aprobd S.M., concediendo a D. Jorge Juan la gratifica-
cién de un doblon de oro al dia para ayuda de costa de viages (sic)» (25).

Pero el bugue no pudo ser extraido del dique hasta el 5 de abril. Hubo dife-
rencias de opinion sobre las causas de lo ocurrido, pues los constructores lo
atribuian a la existencia de un rio subterraneo, mientras que Jorge Juan, una
vez examinado el escenario de los hechos, lo achacaba a la columna de agua
exterior, por lo que en junta presidida por el marqués de Spinola se decidio
proceder al reforzamiento por la parte de la darsena, la solera y las paredes
laterales (26).

El proyecto, afadiendo el modo ya acordado de consolidar y afirmar las
murallas de los diques y sus pavimentos, fue aprobado en junta y, una vez
refrendado por el rey, los diques se consolidaron a base de travesafios encas-
trados a ambas bandas, entreverados con planchas fuertes de madera entre las
que se inyectd plomo derretido (27). En abril de 1759, Jorge Juan, el ingeniero
Feringan y el constructor Bryant llegan a Cartagena para examinar lo realiza-
do, el ultimo de ellos como encargado de la construccion del dique y respon-
sable de las maniobras (28). Vencidos muchos inconvenientes que parecian
insuperables, en noviembre se logré rematar las obras a plena satisfaccion,

(25) Breve Noticia..., 1773.

(26) Coleccion Vargas Ponce (CVP), vol. I, t. XXXV, doc. 311, f. 337. Una real orden de
18 de marzo de 1759 dispuso qgue se deje proceder libremente al ingeniero Sebastidn Feringan
en todo lo referente al dique grande de carenar de Cartagena sin que se inmiscuya el construc-
tor Eduardo Bryant.

(27) ANC, caja 1445, 3-10-1758. Ya en esta fecha se ordeno que los carpinteros de ribera
y delineadores Martin Escalona y Manuel Lopez, junto con el maestro de arboladura José
Maltes, pasasen «al corte y labra de la madera de pino que debe ejecutar en los montes de Segu-
ra de la Sierra y Alcaraz para composicion del pequefio dique».

(28) CVP, ibidem, doc. 315, f. 341.
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«pero antes de avisarlo de oficio se hizo la prueba de entrar en él al Navio
América para darle una ligera recorrida de 15 dias, y después al Dichoso de 70
cafiones del mando de D. Manuel de Guirior, que habia vuelto de Népoles
bastante necesitado de una regular carena; con la admirable circunstancia de
haber entrado en éste enteramente armado y equipado, sin sacarle otra cosa que
la Artilleria para alivio de sus costados, ni baxar nadie 4 tierra, de forma que
dentro del Dique se montaba la Guardia & bordo, y se hacia el demés servicio
del Navio hasta dar en él el Capitan la mesa & sus oficiales: y porque en tal
disposicion calaba 4 Popa mas agua de la que el remedio 6 la composicion del
Dique haia precisado dexar &cia el Batiente de este, se suspendio la Popa al
Navio 15 pulgadas, y aun en caso necesario podia habérsela elevado sin riesgo
hasta 36 (y no mas) con la Machina ¢ Caxon llamado Camello, que diez afios
después pasé a establecerle al mismo fin en Ferrol Domingo Pallarés.

»Estando ya dentro este segundo Navio, y achicadas las aguas del Dique,
se aviso de oficio el siguiente mes de Diciembre, y & fines del mismo salié
Don Jorge Juan para la Corte, llevando consigo el Modelo del Dique, en que
se manifestaba la obra la obra de toda su composicion, que visto y examinado
por S.M., enterado de sus circunstancias, y satisfecho de ellas, se sirvio
mandar, que del mismo modo se compusiera el grande en la inmediata Prima-
vera, y que desde luego se diesen las competentes ordenes para el acopio de
las maderas y materiales necesarios; mandando tambien, que inmediatamente
principiaran el Malecon y Cuadra de Bombas para este, como se habian hecho
para el otro, y que, preparado asi, dieran puntual aviso para que D. Jorge Juan
marchase de nuevo & seguir la principal Obra.

»Pronto ya todo en Cartagena, y deseando alli dar el aviso con seguridades
positivas, principiaron & extraer las aguas interiores; pero por desgracia, quan-
do ya llevaban extrahidos (sic) 8 pies de los 32 que se debian achicar, se
rompid por su frente el malecén, y habrian perecido cuantos Forzados y
Moros manejaban las Bombas, que pasaba de 300, si estos y sus Capataces no
hubieran precipitadamente huido, temerosos de los crugidos (sic) que empezé
a dar la Cuadra, que toda igualmente se hizo pedazos.

»Diose a la Corte tan adversa noticia, que disgusté mucho a S.M.; pero
enterado por D. Jorge Juan de su facil remedio, para ponerle con la demés
obra en execucién, se le mandé marchar inmediatamente, como lo hizo el dia
6 de Agosto de 60, nombrado ya Gefe de Esquadra.

»Sus disposiciones fueron tan acertadas como acredit6 el suceso, no menos feliz
en este Dique que en el otro, dexando en uso dos inestimables alhajas, que todos en
Esparia, y muchos fuera de ella daban por indtiles, y aun por de imposible logro en
el Mediterraneo; en cuya sentencia se incluian tan respetables dictdmenes, que con
razon se han mirado y estiman para otras materias como decisivos.

»Parece no debe omitirse aqui la particularidad de que, quando se huvo
(sic) concluido la Obra, y debia desvaratarse (sic) el Malecon para que entra-
sen las aguas del Mar, reflexionando D. Jorge Juan por una parte lo dilatado y
costoso que seria el arranque total de las dos hiladas de Estacas que formaban
el Malecon, y por otra que, segin se habia apoyado el todo, podria sin riesgo
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facilitarse este trabajo, cortando las de la primera hilada interior & golpe de
hacha por dentro [h]acia el pie hasta los dos tercios de su grueso; consult6 la
idea con el Constructor D. Eduardo Bryant, que la celebrd enterado de las
fundadas razones: y dadas tambien & entender del modo posible & los Maes-
tros y Carpinteros de Ribera que lo debian ejecutar, movidos a ellas, 6 de las
seguridades con que en su concepto veneraban las ideas del Gefe, se animaron
a hacerlo, aunque conservando siempre sin declarar algun interior recelo, que
motivo la confesion de muchos la misma mafiana del dia sefialado.

»Baxaron con ellos el Constructor y D. Jorge Juan sin desamparar su lado
para animarles; y quando apenas llevarian el corte & la mitad de los mismos
dos tercios proyectados, un diverso casual ruido superior que se oyo en la
Cuadra al mudar alguna gente de las Bombas, puso abaxo en tal confusion &
los Carpinteros que, soltando las hachas, todos huyeron. Pero recobrados al
ver que habia sido un terror panico, y oyéndose Ilamar con nuevas segurida-
des de ambos Superiores, que se mantenian tranquilos, volvieron & seguir su
trabajo hasta concluirle; quedando asi tan débil inferiormente esta primera
hilada de Estacas que, paradas después las Bombas, y equilibradas por fuera'y
dentro las aguas, desembarazado tambien & mano de mucha tierra el Malecén,
y arrancadas, & fuerza de dias y aparejos las Estacas de la segunda hilada (que
mirada desde el Mar era la primera) con dos Ganguiles a la vela que precabi-
dos (sic) venian & golpear las ya cortadas, se consiguié acabar de romper y
sacar las de esta sin mas trabajos ni aparejos en una sola tarde.

»S.M. quedo de todo tan satisfecho, que por Mayo de 61 mandé a D. Jorge
Juan pasar a disponer igual obra en el Dique grande, ya hecho y no probado,
del Ferrol, y que con las mismas precauciones se ideara, pri[n]cipiara y siguie-
ra el pequefio» (29).

Los diques de Cartagena seran los primeros de Espafia y del Mediterraneo
gue, a pesar de este rosario de averias y reparaciones, empiecen a utilizarse
(30). Y asi, entre el 17 de noviembre y el 3 de diciembre de 1759, en el dique
menor, es sometido a carena el primer buque: el navio Septentrion, que
también, ocho afos antes, habia sido el primer navio construido en Cartagena,
sobre cuyo estado a la arribada a puerto, en un informe de 22 de mayo de
1758, del comandante del buque exponia lo siguiente:

«... cada vez se experimenta mas, y mas novedad de caida en las cubiertas
de combés: alcazar, y no menos de la toldilla, los ymbornales inservibles: las
latas de cAmara vajas (sic), y alta, estan & la vista, y la cubierta de dicha cama-
ra baja con mas rendicién, no obstante la cuerda que se le puso desde el
mamparo, al espejo de popa con 3 puntales; asimismo los baos de Santa

(29) Breve Noticia..., 1773.

(30) ANC, caja 1445, 1-7-1759. Merced a un informe de Bryant, a los empleados que
servian en las bombas extractoras del agua del dique pequefio de carenar, en consideracion a la
mucha fatiga de este trabajo, se les aumenté el jornal a seis reales de vellén en lugar de los
cinco y medio que hasta entonces recibian.
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Plano del dique grande (AGS, MPyD, 1V-83).

Barbara [santabarbara] estan diferentes rendidos, y particularmente dos uno de
la cara de abajo a la de la cafia del timdn alta el espacio o distancia de una
pulgada, y una linea, y el otro dos pulgadas asi mismo se necesita, hazer (sic)
nuevo el cabrestante mayor como la lancha, que esta ofrecieron en el Arsenal,
a mi salida tenerla concluida» (31).

Jorge Juan, que estuvo presente en la carena, escribe a la corte estas exul-
tantes palabras: «... con la satisfaccién que se puede considerar, a vista de que
ya tiene el rey dique, sin embargo de los infortunios que ha[n] acaecido, y de
las opiniones contrarias que se han seguido, particularmente de toda la Marina
francesa». El dique grande, por su parte, entrard en funcionamiento en 1760;
sin embargo, esta importante obra arrastrara durante algunos afios el problema
de las filtraciones, originadas por los veneros subterraneos y el mal ajuste de
las puertas, lo que obligaba a mantener funcionando sin parar las bombas
accionadas por los esclavos y forzados (32).

Pero los diques representan un gran avance en lo que respecta a la conser-
vacion de un material cada vez mas sofisticado y de mayores dimensiones,
pues hasta entonces el carenado y reparacion de la obra viva de los bajeles se
hacia por el procedimiento de «dar la banda», es decir, tumbandolos sobre el
fondo arenoso de alguna playa o ensenada abrigada —en el caso de Cartage-
na, en los espalmadores grande y chico—. Este sistema, si bien resultaba

(31) AMC, CH-2217, exp. 17.
(32) Esta penosa tarea provocaria una gran mortalidad dentro del colectivo.
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eficaz para embarcaciones de poco porte, cuando se aplicaba a barcos de
mayor tamafio, a causa del mucho tiempo que debian permanecer tumbados,
provocaba que el casco sufriera de forma considerable, y esto en un tiempo en
que, para conservar operativo un buque, era preciso carenarlo cada cuatro
afios, mantenimiento que acarreaba gastos tan elevados que en algunos casos
superaban los de una construccion nueva.

Dentro del arsenal existian ademas diversas fabricas y obradores, desde
hornos de reverbero hasta talleres de escultura donde, con operarios muy
especializados, se esculpian los mascarones de proa que remataban el tajamar
de los barcos. En su disefio llegé a participar el mismo marqués de la Ensena-
da, quien en 1753 enviaba a Bryant una de sus creaciones a fin de que «arre-
glado a él [se trataba de un ledn]» se hiciesen todos los que habian de colocar-
se «en las proas de los navios» que aun no estuviesen hechos (33). De
importante significacion son los trabajos realizados por José Ganga Santacruz
y Manuel de la Vena, ambos maestros mayores escultores de bajeles en el
arsenal, el primero de ellos hasta su fallecimiento, acaecido en 1767.

En lo que se refiere al numero de operarios, las mas importantes de estas
instalaciones eran los talleres de jarcia y lona, que en Cartagena oficiaban de
fabricas piloto en la aplicacion del método fijado por Jorge Juan. Pronto ha-
bian adquirido un sélido prestigio por las innovaciones introducidas, dedica-
das a transformar una materia prima fundamental, el cafiamo, en cables y
lonas para los buques. De la calidad de sus manufacturas da fe el hecho de
que, por real orden de 3 de diciembre de 1760, el maestro de jarcia Agustin de
Urrutia fue comisionado para pasar a Puerto Real como maestro director de la
nueva fabrica que alli iba a establecerse (34). Parece superfluo destacar la
importancia de esta rama para la marina de vela; y asi, los talleres de cordele-
ria constituian una dependencia fundamental en los diversos arsenales, y aun
hoy, con distinto destino, constituyen uno de los edificios de mayor enverga-
dura, en cuyas naves inmensas se elaboraban los largos cables que necesitaba
la Armada. Como maestro de armar y aparejar se encontraba también el inglés
Thomas Orams.

Pero, al parecer, no todos los trabajadores extranjeros contratados respon-
dieron como este a las expectativas puestas en ellos. En efecto, en fecha tan
temprana como julio de 1753, el capataz Juan Albanell hubo de trasladarse de
Cédiz con dos oficiales para dirigir la fabrica de jarcia y lona de Ferrol y esta-
blecer el sistema adoptado por Jorge Juan, pues los holandeses contratados
con este fin habian decepcionado bastante. En Cartagena, por su parte, por
real orden de 24 de marzo se comunicé al intendente Barrero que, por la poca
habilidad demostrada en su trabajo, se despidiera a los holandeses Juan Graaf
y Floro Timonse, maestros respectivos de jarcia y de lonas, y se les reenviase
a su patria (35). Menos problemas hubo en la fabrica de tintes y lanillas, esta-

(33) ANC, PIIG, caja 38, exp. 5.
(34) ANC, caja 1446.
(35) ANC, PIIG, caja 38, exp. 1.
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blecida desde septiembre de 1752 y que funcionaba en un local provisional
proximo a los almacenes de desarmo del muelle de Levante. La dirigia el
maestro mayor Alfonso Mellado, auxiliado por Antonio Berdunt como capataz
(36), y la mayoria de sus operarios eran espafioles y residentes en la ciudad.
También trabajaban en ella varios centenares de mujeres, aunque desde casa
(37), asi como algunos presidiarios, y era intencién del monarca consagrarla
ante todo a que los muchachos vagabundos destinados a los arsenales adqui-
riesen en ella los rudimentos de algun oficio, como se venia haciendo en las
de jarcia, lonas y herrajes (38). No obstante estos proyectos, una real orden de
10 de diciembre de 1757 dispuso su cierre y el despido de los obreros, al
considerar que habia «lanillas suficientes para seis afios» (39).

La destitucion del marqués de la Ensenada repercutié en estas fabricas,
aunque las de Cartagena fueron las menos afectadas por la reduccién presu-
puestaria, teniendo en cuenta que la de jarcia habia pasado de 146 empleados
en 1752 a 282 en 1754 (40). Si hubo sin embargo problemas con las 16.000
varas de lanillas y mantas almacenadas, pues pronto se advirtié que habian
empezado «a picar[se] de polilla», por lo que se dispuso su envio a la casa de
tintes, donde habian de refrescarse «con las aguas de la fuente de Cubas» y
tefiirse por mitades de azul y encarnado, para lo que hubo que contratar
nuevamente al maestro fabricante Alfonso Mellado (41).

Otro factor que hizo resentirse el trabajo en los astilleros fue el despido del
carpintero de lo blanco Thomas Marston, a lo que se unié el fallecimiento, el
10 de marzo de 1755, del ayudante de constructor Guillermo Richard (42),
cuya habilidad en esta arte estaba muy reconocida, y quien se habia destacado
asimismo por su actividad, celo y acierto al cubrir las ausencias de Bryant, lo
que, por real orden de 2 de agosto de 1752, le habia valido el ascenso (43). Su
muerte dejé una apenada viuda, Ana Perkins, y tres hijas que, sin embargo, no
guedarian desatendidas. En efecto, una real orden de 9 de septiembre de 1755
concedia a los deudos de Richard una pensién de 500 ducados de vellén anua-
les a fin de que continuasen residiendo en el departamento (44), para lo que el
propio comandante general exploré la voluntad de la viuda de convertirse a la
religion catélica, voluntad que antes habia expresado su marido, quien solicitd
ser enterrado en el cementerio de la iglesia parroquial (45). La muerte del

(36) Una buena muestra de las lanillas que aqui se fabricaban la encontraremos en AGS,
MPyD XXXII-58, Marina, leg. 322. Se trata de muestras de lanillas de color encarnado, azul,
pajizo, morado y amarillo. Carta de D. Francisco Barrero Peldez al marqués de la Ensenada.
Cartagena, 22 de agosto de 1753.

(37) Lacasa del tinte se encontraba en la fuente de Cubas, regida por Nicolas Pérez.

(38) ANC,PIIL L1, 10-X-1755.

(39) CVP, ibidem, doc. 266, f. 288.

(40) AGS, Marina, legs. 323 y 326.

(41) ANC, caja 1445, 18-09-1759.

(42) ANC, PIIG, caja 39, exp. 6, y APSMG, libro de entierros, afio 1755.

(43) ANC, caja 37, exp. 1.

(44) ANC, caja 1446, 7-2-1760.

(45) AMC, CH-3.
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inglés obligd a que ese mismo afio se incorporase al departamento Jose del
Aguila, contramaestre de construccién que se encontraba en Aranjuez
desde 1752.

A despecho de estos impedimentos, la labor de Bryant seguia siendo cons-
tante, firme y eficaz, asi que no tardé en llegarle un nuevo reconocimiento: el
grado de teniente de navio, que se le concede por real orden de 6 de septiem-
bre de 1760, con «las honras, preeminencias y exenciones que le pertenecen»
(46). Y, en cuanto a los ingleses que quedan en el departamento en 1760, en
febrero el intendente solicita al contador principal «sus destinos, sueldos,
contratas y 6rdenes en cuya virtud los gozan; quiénes no tienen aquellos y qué
utilidad ofrece la inteligencia de cada uno de estos individuos; a fin de satis-
facer con estas noticias una orcen del Rey». El contador tan solo relacionara
junto a €l al ayudante de construccion «Juan Etewens (sic)», que habia venido
procedente del departamento de Cadiz, y el maestro de jarcia Guillermo
Clark, proveniente de Ferrol (47).

Cartagena se transforma

Al compas de las obras en el departamento, la ciudad experimenta una
importante transformacion urbanistica, muy favorecida por el decidido apoyo
del conde de Ricla, por entonces gobernador de lo politico y lo militar de la
plaza. En 1755 se procede a empedrar las calles y a embellecer el edificio de
las Casas Consistoriales, cuya torre del reloj se remata con un capitel (48); y
en 1757 comienza a abrirse una importante arteria que discurre a lo largo de la
tapia que cierra el conjunto del arsenal, auspiciada por la real orden que apro-
baba el presupuesto formado por Feringan para la adquisicién y derribo de las
casas, patios y almacenes necesarios, y cuya existencia ya habia previsto en el
proyecto inicial, donde proponia que quedase «entre el arsenal y la ciudad una
calle que comenzo a llamarse Real de 26 toesas de ancha» (49). Con el tiempo
se convertiria en una via que no solo circunvalaba la ciudad por el oeste, sino
gue ponia en comunicacion la ciudad con el puerto comercial, el barrio de
Santa Lucia y el camino que conducia a Murcia.

Por la parte de levante de la plaza también empieza a cobrar forma el paseo
de las Delicias que, inmediato a la cuesta del Batel, da acceso al barrio de
Santa Lucia. De la decoracion de este paseo se ocup6, por cuenta del ayunta-
miento, el maestro cantero Juan de Pinilla, quien colocé una serie de pilares
de piedra fuerte extraida de las canteras de Alumbres y en los que se labraron
inscripciones alegodricas a su construccion (50). Y hacia 1760, con motivo de
la instalacion de cafierias nuevas de aguas dulces y saladas, el Supremo

(46) ANC, caja 1445, 6-9-1760.

(47) ANC, caja 1446, 7-2-1760.

(48) AMC, LAC, afio 1755.

(49) AGS, Marina, leg. 377, exp. 1749.

(50) AMC, LAC, afio 1759, sesion de 29 de mayo.
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Consejo de Castilla aprobd que el maestro mayor cantero en las obras del
arsenal, Vicente Ballester, levantase un plano y perfil y fijara las condiciones
para construir tres fuentes: la primera, de piedra, para el agua dulce de San
Juan y Calvario, a la salida de la Puerta de San José y Alameda, que entra a
Santa Lucia por el paseo Ilamado de las Delicias, y las otras dos, para el agua
salada, una a la entrada de la Puerta de Madrid, y otra, en la plazuela que
llaman de la Serreta, junto al hospital de la Santa Caridad, de piedra negra y
fuerte de la que llaman de Pinto, de la cantera de Alumbres (51). Por ultimo,
frente a la puerta principal del recinto militar comienza a perfilarse la futura
plaza del Rey, sufragada con fondos destinados al ramo de obras por la tesore-
ria de Marina, la cual por real orden pone a disposicion del Ayuntamiento
20.000 reales, que se suman a los 40.000 invertidos por este en la compra de
cuatro almacenes. Deberia hacer las veces de antesala de comunicacion del
arsenal con la ciudad, por lo que en su recinto se proyecta levantar una puerta
de triple arco. El central habria de ir rematado por una esbelta torre, para la
que se proponen diversas inscripciones que son sucesivamente desechadas
hasta que, por ultimo, se envia al rey la siguiente:

FERNANDI VI/ HisPANIARUM REGIS CATHOLICI/ 1USSU ET MUNIFICENCIA/
PORTUS QUONDAM NOBILISSIMUS/ SED TEMPORUM VETUSTOTE MAXIME DEFORMA-
Tus/ NOVIS CONFECTIS OPERIBUS/ QUEN TUTIOR NAVIBUS STATIO REDDERETUR/
iTEM NAVALI HOC SPLENDIDISSIME EXTRUCTO/ ET UTILITATE PUBLICA/PRO REGNI
MAIESTATE RESTITUTUS/ ANNO Domint MDCCL.

Un hecho trascendente para la ciudad y el departamento es el acto del 20
de marzo de 1757 organizado para dar cumplimiento de la real cédula, de 13
de enero del mismo afio, por la que se disponia que el rey Fernando VI toma-
ba bajo su patrocinio el Santo Hospital de Caridad y su iglesia, en cuyas puer-
tas lucird desde entonces el escudo con las armas reales.

A mediados de 1757 se decide ubicar en el angulo del baluarte de Santa
Bérbara la machina de arbolar (52), y el 17 de junio del afio siguiente se colo-
c6 en la embocadura de la darsena la primera machina digna de tal nombre de
que dispuso el arsenal, ya que hasta entonces funcionaba como tal una forma-
da con los palos del navio EI Real y, antes de esta, otra improvisada con los
del Galicia. Considerada mas potente y elevada que la de Tol6n, se mantuvo
en servicio hasta 1804. Igualmente, por real orden de 20 de enero de 1759 se
aprueba el sitio donde se construira el almacén para pélvoras y artificios de
fuego de la Marina, eleccion que recae en el paraje llamado de Roldan, que
habia sido cedido gratuitamente por su propietario, Francisco Henriquez.

La muerte del rey Fernando VI, el 10 de agosto de 1759, que habia estado
precedida por la de la reina, acaecida el 27 de agosto del afio anterior, no
pondré fin a esta época de esplendor iniciada en el primer cuarto de siglo.

(51) AMC, CH-2300, exp. 16.
(52) CVP, ibidem, doc. 260, f. 282.
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Para conducir a Espafia al nuevo rey, Carlos Ill, se designa una division que,
al mando del teniente general Pedro Stuart, parte de Cartagena rumbo Napo-
les, lo que, por real orden de 12 de agosto, se comunica oportunamente al
marqueés de Spinola, en quien no pudo recaer la eleccion a causa de su proverbial
mala salud —estaba pendiente de la concesion de una de sus licencias por enfer-
medad—. Asi pues, el dia 18 zarpa de Cartagena una escuadra compuesta por
los navios Galicia, Terrible, Atlante y Soberano, a la que, a su arribada a Napo-
les, se uniran las escuadras de Ferrol y Cadiz, que con idéntico destino habian
zarpado de este puerto el dia 29 al mando del marqués de la Victoria (53).

El 17 de octubre de 1759 arriba al puerto de Barcelona, embarcada en el
navio Feénix, la familia real, que el 9 de diciembre entra en Madrid. En Carta-
gena, tras los lutos y exequias del rey difunto, el 20 de octubre se celebra la
ceremonia de proclamacion del nuevo monarca, presidida en la plaza principal
por el gobernador de lo politico y militar, conde de Ricla, con su comitiva de
lacayos y palafreneros, todos montados a caballo (54).

El 15 de febrero de 1760 fallece el intendente de Marina de Cartagena,
Barrero y Peléez, de cuyas funciones se hizo cargo interinamente, hasta el 18
de marzo, el comisario de guerra, José Marco Espejo. Ese dia tomo posesion
de su cargo el nuevo intendente, Juan Domingo de Medina, al que por real
orden de 19 de febrero se le habia ordenado su inmediata incorporacion a
Cartagena desde su destino en el departamento de Céadiz. Otra real orden, de
15 de marzo, le concedia la plaza de intendente en propiedad, y una mas de
18 de marzo, el real titulo de intendente de Marina de ese departamento (55).

El 27 de septiembre de 1760 muere la reina Maria Amalia de Sajonia, y en
cumplimiento de lo ordenado en la real cédula, el 13 de noviembre, «y al
tiempo que el reloj que se halla, en la torre principal de sus Casas Capitulares
toco las doce horas de su mafiana fenecido dio principio a doblar a que siguie-
ron la campana del Castillo de esta plaza, todas las de su iglesia parroquial
conventos y demas iglesias de esta ciudad tocando a doble como asi mismo de
la fortaleza que llaman del Artilleria se dispar6é cafionazo que continué de
ampolleta en ampolleta, de cuarto a cuarto de hora y lo mismo continuada-
mente el dicho doble de campana el que duré veinticuatro horas» (56).

Por reales drdenes de 3 de febrero de 1761 se destina a Spinola al Consejo
Supremo de Guerra 'y se nombra para sustituirle en el mando del departamento
maritimo al teniente general Blas de la Barreda (57); pero, por ausencia de

(53) ANC, caja 194, 2.

(54) AMC, LAC, afio 1759, diligencia de 20 de octubre.

(55) ANC, PIA, AL, L1, libro 10.

(56) AMC, LAC, afio 1760.

(57) CVP, ibidem, doc. 397, f. 424. El teniente general Spinola obtendra plaza de gentil-
hombre de cdmara con entrada en 1764, alegando los servicios prestados por su padre y los
suyos en el viaje del rey Carlos Ill a Espafia. Mantendra dicha plaza hasta su fallecimiento,
sobrevenido en Madrid el 5 de julio de 1774. Fue sepultado, por disposicion testamentaria, en
el convento de los Padres Capuchinos de la Paciencia. Archivo Histdrico de Protocolos de
Madrid, protocolo 19.714, ff. 13-17v, 18 de febrero de 1773.
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este ultimo, el jefe de escuadra Agustin Ididquez asumira el mando, con carac-
ter interino, el 18 de junio, fecha en que Spinola abandona definitivamente la
plaza (58). Pero antes de eso todavia tuvo tiempo el marqués de cumplimentar
la real orden de 28 de febrero en que se ordenaba que continuasen Unicamente
«las obras del hospital, poza de bombas, muelle sur y tinglado de maestran-
za», emitiendo dictamen sobre lo perjudicial del cese de determinadas obras,
en especial los almacenes de desarme y arboladura y la del muelle de la
circunferencia de la darsena por la parte extrema de la ermita antigua de las
galeras.

Ese mismo afio, y por recomendacion de Jorge Juan, debido al agravamien-
to de la enfermedad de Feringan, que ya habia quedado paralitico, por real
orden de 31 de julio se dispuso el regreso a Cartagena de su ayudante, el inge-
niero Mateo Vodopich (59), quien ya venia dirigiendo el equipo encargado de
las obras del arsenal y que por real orden de 26 de enero de 1761 habia sido
comisionado para dirigir las obras del puerto y muelle de Mélaga, encargando-
le «de las obras de Marina del Arsenal de Cartagena y demas del reino de
Murcia» (60). La entrega definitiva se llevara a cabo cuando Feringéan ascienda
a mariscal de campo, el 21 de marzo del afio siguiente, tras lo que pasa a la
situacion de cuartel en consideracion a sus achaques. Su enfermedad se agravé
alin mas como consecuencia de la epidemia de tercianas que asol6 Cartagena, y
el 20 de mayo de 1762 falleci6 en su casa de la calle Mayor. Su sepelio se cele-
bré al dia siguiente en la capilla de San Nicolas, de la iglesia del convento de
San Leandro, en medio del dolor de su mujer, Onofra Fernandez de Santo
Domingo y del Poyo, y su prohijada Mariana, hermana de Antonio Escafio.

Por tanto, Spinola no asistira, el 5 de septiembre, a la botadura de la prime-
ra galeota construida en el astillero, que habia sido puesta en quilla el 30 de
enero (61). Se trataba de la nombrada Vigilante, que se puso bajo la advoca-

(58) ANC, PIIG, L20.

(59) El ingeniero militar Mateo Vodopich habia nacido en 1716 en Dubrévnik (Republica
de Ragusa, que en 1758 le otorgo el titulo de sefior de Ston) y el 15 de septiembre de 1732
entré en los Reales Guardias de Corps, donde permanece hasta 21 de marzo de 1736, cuando
ingresé en el Cuerpo de Ingenieros, en calidad de extraordinario, con el grado de teniente. Por
RO de 21 de agosto de 1748 se le destind a la comandancia de Valencia y Murcia como inge-
niero ordinario, y por disposicion de idéntico rango de 26 de septiembre de 1749 paso a Carta-
gena, a las dérdenes del ingeniero director de la plaza Sebastian Feringan, para encargarse del
detall de las obras. En 1753 ascendi6 a ingeniero en segundo, en 1756 alcanza el grado de
teniente coronel y en 31 de julio de 1761, por enfermedad de aquél, se hace cargo de la direc-
cion de las obras del Arsenal de Cartagena y demas del reino de Murcia. A la muerte de Ferin-
gan en 1762, fue ascendido a ingeniero en jefe con el grado de coronel y nombrado director de
las obras del Arsenal, plaza y fortificaciones. En 1770 ascendi6 a ingeniero director y hasta su
fallecimiento el 26 de diciembre de 1787 termind de construir el Arsenal. Es autor del proyecto
de construccion del anfiteatro de autopsias del Real Hospital, Parque de Artilleria de Ejército y
de un plan de desecacion del Almarjal.

(60) ANC, PIIG, L20.

(61) La orden para la construccion de estas dos galeotas, primeras de una serie de cuatro,
es de 9 de diciembre de 1760. Seran las primeras construidas en Espafia con arreglo a los
planos que el rey Carlos 111 habia traido de Néapoles.
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cion de los Cuatro Santos de Cartagena (62), si bien parece que en la manio-
bra se observaron algunas incidencias que, aunque no produjeron quebranto
alguno en la nave, obligaron al constructor Bryant a elevar a la superioridad
un exhaustivo informe de la operacién, donde se expresaba en estos términos:

«... que el método dispuesto por el constructor para el precitado objeto, fue
arreglado al propio que se ha seguido para los navios y fragatas formando sus
varadas, con picaderos, y sobre estos los tablones que servian de correderas,
siendo esta practica tan acreditada para los buques grandes, que se deduce
cuanto mejor se facilitara para uno pequefio, como la expresada galeota, y en
esta disposicion se principid el giro de su carrera, que era bastantemente dilata-
da, y al llegar a los picaderos que ya cubria el agua, fue donde hizo la deten-
cion ocasionada de que como es natural que aquellas maderas se hubiesen
inflamado con la humedad, desproporcionando aunque fuese cosa leve la recti-
tud de las que el agua no habia variado, contuvo alguna anguila el curso de
dicho vaso por la pequefia elevacion en que pudo encontrar, y entretanto, que
se habilitaba el aparejo para volver a inclinarla, bajaron los buzos a reconocer
si habia tocado el codaste, y se hall6 que ni en méas de un pie, manteniéndose
en la propia situacion, que antes de descender, lograndose prontamente con el
nuevo impulso, que saliese fuera sin la menor desgracia, pues segunda vez se
hizo reconocer y no dejo duda de estar exenta de dafio, ni yo la tuve nunca,
atendiendo a la feble natural, visible causa, que origind se detuviese».

Al mes siguiente, el dia 10 por la tarde, se boto la segunda galeota, nhombra-
da Ligera, puesta bajo la advocacion de san Francisco de Borja, de idénticas
dimensiones que la anterior. El informe de la maniobra de botadura, que se hizo
desde una de las gradas construidas para los navios por no haber otro paraje mas
a proposito y esta vez discurrio sin percance, se redacté en estos términos:

«... y con la experiencia de lo acaecido en el igual suceso de la primera
para precaver las resultas que entonces no produjo, se dispuso que aquella
mafiana, se le pusieran toneles vacios en los raseles de popa para que suspendi-
da de ellos no recibiese en ningun acontecimiento quebranto alguno, cuya
precaucion fue oportuna, respecto haberse también detenido en su carrera sobre
la propia situacion que la antecedente, pero en el tiempo de 18 minutos en que
se guarnecieron dos tiras de los aparejos, y se atesaron, volvié a tomar su giro,
y en menos de dos minutos quedé fuera de la grada sin padecer el menor dafio,
consistiendo esta repetida novedad, segun el Gltimo examen que prolijamente
he hecho para asegurarme en la causa, de que como estas gradas se han cons-
truido con el declivio correspondiente para botar cualquiera navio, no es sufi-
ciente para las embarcaciones menores de tan corto peso como el de una galeo-

(62) AMC, CH-3. De tres cafiones y 130 hombres de tripulacién, sus dimensiones son:
eslora 47 codos y 12 pulgadas; quilla 43y 12; manga 7 y 9; plan 4 y 4; puntal 3 y 5; calado de
agua apopa2y 17; idema proa 2y 11; toneladas 69 46/100; con 17 remos por banda.
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ta, sin el esfuerzo de los aparejos, anguilas y correderas, para cuya maniobra,
no contribuyendo la blandura del cebo, que precisamente se pone duro por
estar bajo del agua, y la fuerza de la galeota (...) para docilizarlo, la empereza
el movimiento esta dificultad, que supera a la gravedad de su buque» (63).

El 10 de diciembre de 1761 ya se tiene en Cartagena conocimiento oficial
de la ruptura de relaciones con Inglaterra y de que Madrid y Londres han reti-
rado a sus respectivos embajadores, «aungue no se ha declarado la guerra ni
es el animo de S.M. el principiar las hostilidades». En situacion tan critica,
una real orden de 11 de diciembre dispone que el teniente general Carlos
Reggio pase a servir en el departamento de Cartagena, encargandose del
mando interino que ejerce Agustin de Ididquez (64), lo que se lleva a efecto el
dia 24. A su llegada, Reggio debera prevenir lo necesario para un eventual
enfrentamiento con los navios enemigos: «... siempre que salgan a la mar
navios de la Armada, u otras embarcaciones de guerra, advierta a sus coman-
dantes, cuiden de hostilizar, y ofender cuanto a sus fuerzas sea permitido a
todo buque de la nacidn inglesa, sin exponerse con conocido riesgo a su
logro» (65) (66).

El temor que inspira la guerra contra Inglaterra lleva al ingeniero Vodopich a
dar forma al plan de reforzamiento de las defensas de la ciudad, cuya redaccion
estaba muy atrasada a causa de la indisposicion de Feringan. Vodopich recogia
en su informe sobre el particular «los precisos reparos que prontamente se nece-
sitan en los fuertes, y baterias, existentes, y las que deben aumentarse, para la
defensa de este puerto de Cartagena, el inmediato de Escombrera, y las dos
calas de las Argamecas; que son parajes donde puede el enemigo hacer desem-
barco, para venirse a la ciudad, y Arsenal». El 24 de abril de 1762, el goberna-
dor militar, conde de Bolognino, remite a su vez este informe al secretario del
Despacho de Estado, Ricardo Wall, acompafiado del plano correspondiente.

El 14 de mayo el general Reggio pas6 en comision a Cadiz (67), y el 21 de
junio entreg6 de nuevo el mando interino a Agustin de Ididquez, que lo
desempefio hasta el 24, pues hacia tres dias que el teniente general Blas de la
Barreda se hallaba presente en la plaza (68). Y, antes de que finalice ese afio

(63) AMC, CH-3.

(64) CVP,vol. I, tomo XXXV, doc. 442, f. 469.

(65) AMC: CH 3, exp 77.

(66) Hay en esta época una fecha entrafiable para la ciudad: 9 de octubre de 1761. Una
epidemia de tercianas asolaba la villa. El ayuntamiento, desesperado, acordo sacar en procesion
las imégenes de su patrona, la Virgen del Rosel, y de los Cuatro Santos patricios, y ponerlas en
rogativa de nueve dias en la iglesia de Santa Maria, en demanda de lluvias y del restablecimien-
to de la salud publica. Como quiera que el ruego fue desatendido, el fervoroso vecindario soli-
cit6 sacar en rogativa ahora la imagen de la Virgen del Hospital de Caridad, lo que se realiz6 en
el dia citado anteriormente. Tras el ruego, la Virgen no tardaria en bendecir la tierra cartagenera
con el ansiado rocio, por lo que desde esa fecha su imagen conquistd el amor de todo el pueblo.
Al afio siguiente, el ayuntamiento, en cabildo de 23 de marzo, acordaria asistir en lo sucesivo
en corporacion a la iglesia de la Virgen del Hospital para celebrar el octavo dia de su novena y
dar una limosna de 300 reales.

(67) CVP, t. XXXVI, doc. 28, f. 39.

(68) ANC, PIIG L 21.
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de 1762, tiene lugar otro trascendental acto en relacion con las construcciones
del departamento. EI 27 de mayo se procede a la bendicion, bajo la advoca-
cion de la Santisima Trinidad y la Sagrada Familia, de la capilla del nuevo
Real Hospital de Antiguones, siete dias después del fallecimiento de su
proyectista, Feringan, quien también habia dirigido su construccién, trasladan-
dose a continuacion todos los enfermos que estaban en el antiguo Hospital de
Galeras y al dia siguiente los del provisional, situado en la casa del duque de
N4jera, antiguo cuartel de brigadas de Artilleria.
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SAN JUAN NEPOMUCENO

Algunas noticias en relacién con el mar
y la Infanteria de Marina

Raquel SIGUENZA MARTIN
Doctora en Historia del Arte

no. Parece que parte de la documentacién que pudo existir acerca del

mismo desaparecio a lo largo de la historia, por diversos avatares, en
su tierra natal, Bohemia; y el hecho de que durante siglos se mantuviera como
cierta una leyenda que poco o nada tiene que ver con la verdad de su vida
convirtio a este personaje en martir del sigilo sacramental y victima de la
maldad del rey bohemo Wenceslao IV, quien, efectivamente, acabd con su
vida, si bien por razones diversas de las esgrimidas y aceptadas durante toda
la época barroca y hasta el siglo xx.

Varios son los historiadores —ninguno espafiol, hasta ahora— que se han
dedicado al estudio de Jan Nepomucky, pero los detalles ofrecidos por unos y
otros no siempre son armonizables a la hora de elaborar una linea cronolégica
de su periplo vital. No obstante, consultando fuentes bibliograficas de lo méas
diverso, se pueden recoger y organizar los principales sucesos de su vida (1).

N O resulta facil recrear una biografia fidedigna de san Juan Nepomuce-

San Juan Nepomuceno. Algunos datos biogréaficos

Nacia Jan Nepomucky —nuestro «san Juan Nepomuceno»—, en fecha
incierta, en Nepomuk, a unos 100 kilometros de Praga. Un analisis cientifico
de sus restos, custodiados en la catedral praguense de San Vito, llevado a cabo
en 1972 concluy6 que debié de morir con unos cuarenta y cinco o cincuenta
afios (2). Teniendo en cuenta que su muerte tuvo lugar en 1393, la datacion de
su nacimiento se acerca al intervalo transcurrido entre 1343 y 1348. A lo largo

(1) La biografia del santo que apuntamos de manera resumida en este texto es el resultado
de la consulta de numerosos escritos y de la posterior ordenacion de las diferentes opiniones de
cada uno de los autores, algo que no siempre ha resultado facil. Se puede acudir a PoLc (1965),
STEPANEK, VLCEK y RoYT. Para mayor detalle, véase SIGUENZA MARTIN.

(2) VLcek, p. 40.
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de su vida disfrut6 de numerosos oficios de relevancia, lo que apunta a un alto
estatus econdmico de sus padres. Fue notario imperial entre 1369 y 1380, y en
1373 ya estaba a la cabeza de la oficina episcopal. Parece que fue ordenado
sacerdote alrededor de 1380, que desempefié su labor pastoral durante siete
afios en la iglesia de San Galo de la Ciudad Vieja de Praga, y que se encargo
de la capilla del arzobispo Jan Ocko de Vlasim, como capellan de la misma en
la catedral de San Vito, entre 1380 y 1390.

Estudid leyes en las universidades de Praga y Padua, y se doctord en Dere-
cho Canonico, en 1387, en esta Gltima. A su vuelta a Praga siguieron suce-
diéndose los nombramientos: en 1389 logra una canonjia en la colegiata de
San Gil, y en San Pedro y San Pablo de Wsehrad; al afio siguiente pasaria a
ser arcipreste de Zatec, cargo que mantendria hasta su muerte. Algunos auto-
res sostienen que no fue arcipreste sino archidiacono. Pero, siendo el diacona-
to una orden sacra de grado inmediatamente inferior al sacerdocio, parece mas
probable que el cargo que ejercio fuese el de arcipreste, dado que para enton-
ces nuestro protagonista ya era sacerdote. En 1389 habia llegado a lo més alto
de su carrera al ser nombrado vicario general del arzobispo Jan de Jenstein
(1348-1400). Esto, no obstante, le colocé en el medio de una disputa entre el
prelado y Wenceslao IV (1361-1419) que tuvo como resultado su propia
muerte, tras ser torturado por el monarca en 1393.

El retrato que la historia nos ha dejado de este rey bohemo no puede ser
peor. Sin aptitudes para el gobierno, y méas preocupado de si mismo que de los
asuntos de Estado, durante su mandato se agravd la crisis econdmica, religiosa
y social que asolaba Bohemia desde hacia un tiempo y que habia clausurado
el periodo de esplendor abierto por su padre, el emperador del Sacro Imperio
Romano Germanico Carlos 1V (reinado, 1346-1378).

Uno de los momentos mas dramaticos durante sus constantes enfrenta-
mientos con el arzobispo de Praga (3) tuvo lugar cuando Wenceslao quiso
crear su propia sede episcopal en Kladruby, lejos de la jurisdiccion de Jens-
tein, y aprovechando la muerte del abad Racek para imponer en su lugar a un
prelado que le fuera favorable. Pero, de manera inmediata al fallecimiento, sin
dejar tiempo de reaccidn al gobernante, los monjes eligieron a Olen como
sucesor del mencionado abad y Jenstein ratificé el nombramiento, lo que
desbarato los planes del monarca.

Poco tiempo después, rey y arzobispo convinieron en mantener una
reunion pacifica pero, al llegar al lugar concertado, un enfurecido Wences-
lao mando apresar a Jan Nepomucky junto con Nicolas Puchnik, que era
otro oficial de Jenstein, y al preboste Knoblock. Los tres fueron interroga-
dos en la sala capitular del castillo, y tanto nuestro protagonista como
Puchnik sufrieron diversas torturas para, finalmente —y bajo la amenaza
de ser arrojados al rio, donde perecerian ahogados—, ser obligados a firmar
un documento en el que se comprometian a abandonar al arzobispo y

(3) Acerca de la vida de este prelado, y en concreto sobre su enfrentamiento con Wences-
lao 1V, véase WELTSCH.
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mantener silencio sobre lo sucedido. Sin embargo, el vicario general no
pudo, como si hicieron sus compafieros, firmar ningln papel puesto que,
con toda probabilidad, los multiples golpes recibidos en la cabeza le habian
hecho perder el conocimiento. Debié de morir durante este proceso o mien-
tras era trasladado hasta el Puente Carlos, desde donde, atado y con un
trozo de madera en la boca para impedir que la cerrara, fue arrojado al
Moldava el 20 de marzo de 1393. Su cuerpo tardé alrededor de cuatro
semanas en subir a la superficie, lo que certifica que sus pulmones ya esta-
ban vacios y que, por tanto, habia muerto antes de entrar en el agua, puesto
que, de haber fallecido por ahogamiento, el cadaver habria flotado durante
una o dos semanas después del deceso, debido al aire que aln conservaria
en su interior (4).

El 29 de junio del mismo afio, el arzobispo Jenstein llegaba a Roma para
entregar al pontifice Bonifacio IX un escrito de su pufio y letra redactado
en latin y compuesto por 38 articulos, en el que se detallaban las torturas
sufridas por sus colaboradores. Se trata del Acta in Curia Romana Johannis
a Genzenstein Archiepiscopi Praegensis, documento descubierto a media-
dos del siglo xvii en el Archivo del Vaticano, Gnico que conocemos en el
que se menciona el asesinato de Juan Nepomuceno y que sea contempora-
neo de los hechos, y primero, de los muchos que vendrian después, en el
que se le califica de «santo martir» (5). Sin embargo, Jenstein no encontro
en el papa el apoyo contra Wenceslao que esperaba, y volvio6 a Praga tras el
fracaso de su empresa. Mientras, el cuerpo del santo habia aparecido en los
alrededores del monasterio de San Francisco. Sus restos, sepultados en
primera instancia en Santa Cruz la Mayor, fueron trasladados a la catedral
en noviembre de 1396.

Su culto y leyenda, forjados casi desde el mismo momento de su muer-
te, culminaron en 1729 con su canonizacion —habia sido beatificado en
1721—. Para entonces, los hagiégrafos habian transformado su vida en
una narracion fantéstica repleta de topicos y elementos moralizantes, e
incluso, por una confusién de fechas que tuvo lugar a finales del siglo xv,
se pens6 que la muerte le habia sobrevenido en 1383 en vez de en 1393.
Poco después, en la primera mitad del xvi, ante la necesidad de cohonestar
una y otra fecha, pues aparecian en diversos documentos, se pensé que
habian existido dos Nepomucenos, ambos asesinados por Wenceslao, el
primero, en 1383, por negarse a revelar la confesion de la reina, y el
segundo, por el asunto del abad de Kladruby una década después. Curiosa-
mente, aunque el Nepomuceno histérico era este, quedo relegado al olvido
a la par que el supuesto confesor de la emperatriz se consagraba como
santo.

(4) VLcek, p. 47.
(5) Se puede consultar completo y en latin en VooGHT, 0 en inglés, aunque solo algunos
de sus articulos, unos completos y otros resumidos, en WRATISLAW, pp. 11-16.
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Configuracion de una leyenda

De esta manera, su leyenda (6) contaba que habia nacido por intercesion de
la Virgen, después de que sus padres, ya ancianos, hubieran rogado por su
concepcidn. La fuerte vocacion piadosa que manifestd desde pequefio le llevo
a ordenarse sacerdote después de obtener los grados de maestro en filosofia y
doctor en ambos derechos. Especialmente querido como orador, el rey y la
reina, Wenceslao 1V y Juana de Baviera (al creer que habia muerto en 1383,
las fechas apuntaban a Juana, la primera esposa del emperador, fallecida en
1386, y no a Sofia, con la que este contraeria matrimonio en 1389), le
nombraron predicador real. Muchos otros cargos, entre ellos el de obispo de
Litomysl, le fueron ofrecidos, mas por humildad los rechazé todos. Mas tarde
seria elegido limosnero real y confesor de la emperatriz.

La maldad sin limites del rey le llevé a pedir al clérigo que le revelase los
secretos de confesion de su esposa, a lo que el martir se negd airadamente (7).
Después, en su afan por arrancarselos, torturd al confesor en el potro y le quemé
los costados con hachas encendidas, aungque tampoco obtuvo ningdn resultado.

Tras ser liberado, por un anuncio divino supo el martir que sus dias estaban
llegando a su fin, por lo que, después de curarse las heridas, subi6 al pulpito
para despedirse de sus feligreses y luego visitd una imagen mariana en Bolesla-
via. Al regresar a Praga, Wenceslao volvié a ordenar su prendimiento, para
insistir en su obcecada intencion de conocer la confesion de la reina. Colérico
por no lograr su propdsito, acabo lanzando al religioso, atado de pies y manos,
al rio. Era, segun los hagiografos, la noche del 20 de marzo de 1383, y san Juan
Nepomuceno pasaba a la posteridad como el martir del sigilo sacramental.

Después de ser canonizado por Benedicto XIII en 1729, en los afios
cincuenta de aquella centuria se descubria el acta presentada por Jenstein al
papa Bonifacio 1X, con lo que quedaba aclarada la verdadera fecha de su
muerte, asi como las circunstancias que la ocasionaron. Sin embargo, el
imaginario Nepomuceno confesor de la reina se mantuvo como santo y martir,
y hasta 1961 la Santa Sede no suprimié su misa de manera oficial.

Sus patronazgos son muy amplios y variados. Ademas de ser considerado
patrén de los confesores, el hecho de que no quisiera revelar al rey de Bohe-
mia la confesion de su esposa, junto con la aparicion de lo que se considero su
lengua durante la exhumacion de su cadaver para los procesos de beatifica-
cién y canonizacion, hicieron que se le tuviera por protector de la honra y
buena fama de sus devotos, con el consiguiente éxito de su culto entre la
nobleza y estamentos privilegiados de la sociedad, muy unidos tradicional-
mente a los conceptos de honor y honra. Igualmente, dado que el escenario de
su muerte fue el rio Moldava, también gandé fama como protector ante cual-

(6) Varios hagidgrafos la escriben en espafiol a lo largo del siglo xviii. Una de las princi-
pales, si no la mas importante, es la de VELAsCO.

(7) Como expresion de esta maldad, uno de los episodios mas repetidos de la vida del
santo cuenta cdmo Wenceslao mandé asar al cocinero que le present6 un capon mal cocinado, a
pesar de los ruegos del Nepomuceno para que desistiera de su cruel empefio.
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quier peligro que pudiera derivarse del agua: naufragios, tormentas y hasta
sequias. Termin6 por convertirse en un santo que podia intervenir contra las
herejias, remediar multitud de enfermedades, favorecer los partos o proteger a
los animales, y su efigie Ilego a colocarse en las columnas erigidas contra la
peste. Finalmente, en Centroeuropa es muy famoso como «santo de los puen-
tes», y sus figuras se encuentran tanto en este tipo de arquitecturas como en
fuentes y otros lugares relacionados con el instrumento de su martirio.

Su culto, unido a la Contrarreforma, se desarrollé con gran intensidad en
toda Centroeuropa, especialmente desde que, en 1620, los catélicos vencieran
a los protestantes en la batalla de la Montafia Blanca. No obstante, el rastro de
san Juan Nepomuceno se puede seguir por muy diversos paises del viejo
continente, incluido el nuestro, e incluso en Sudamérica o Asia. Los motivos
por que comienzan a llegar las noticias sobre él a nuestro pais son diversos: la
intensa devocion jesuitica —la Compafiia de Jesus lo tomd como patrono
secundario tras su canonizacion, ya en los afios sesenta del siglo xvii (8)— y
la de los Habsburgo, que fueron decisivas, junto a las iniciativas de clero,
nobleza y Armada, para el conocimiento de este personaje en territorio hispa-
no. El archidugue Carlos (1685-1740) le mostré un especial afecto, y gracias a
él se dieron las primeras referencias espafiolas de nuestro protagonista, ante-
riores incluso a su beatificacion. También la nobleza, al saber de su considera-
cién como defensor de la honra y buena fama de sus devotos, se puso muy
pronto bajo su amparo, favoreciendo la multiplicacion de congregaciones y
celebraciones religiosas, capillas e iméagenes en su honor en diversas partes de
Espafia. Después, con la llegada del primer Borbon al trono espafiol, el cono-
cimiento y fervor hacia este santo no hizo sino incrementarse, puesto que
tanto el mismo Felipe V como su segunda esposa, Isabel de Farnesio, eviden-
ciaron una intensa devocién hacia el martir checo (9).

Un santo checo, patron de la Infanteria de Marina espafiola

Asi, y en lo que respecta a la relaciéon de nuestro protagonista con el cuer-
po de Infanteria de Marina, en 1731 el monarca nombraba a san Juan Nepo-
muceno patrén de uno de los batallones de la Armada de Barlovento. Este
patronazgo, que se fue transmitiendo a los restantes batallones del cuerpo, aln
hoy se mantiene pues, «con el fin de que el infante de marina no quebrante la
consigna que se le da y la defienda heroicamente, fue puesto el Cuerpo bajo
su advocacién, como martir del sigilo sacramental y abogado de la buena
fama» (10).

(8) La decision de poner a la Compafiia de Jests bajo el amparo del martir bohemo era
comunicada el 22 de marzo de 1732 por el general de la orden, Francisco Retz, gran devoto del
santo, mediante una carta circular, segln se recoge en PoLc: 2001, p. 2810.

(9) Paratodo lo relativo a la introduccion en Espafia del culto a este santo, véase SIGUEN-
ZA MARTIN, pp. 189ss.

(10) Rivas FaBAL, p. 310.
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Existe un intrincado vinculo entre honor, nobleza y milicia que nos da la
clave para entender la intima ligazon de nuestro santo con el cuerpo de Infan-
teria de Marina y su eleccion como patrono del mismo, si bien la devocion de
Felipe V hacia el martir se habia iniciado antes de 1731. En 1729, afio de la
canonizacion, el jesuita Gabriel Maria de Valenzuela dedica al monarca una
Historia de la vida y martirio del beato Juan Nepomuceno desde Roma vy,
segun fray Pedro Andrés de Velasco, desde el punto y hora en que el rey tuvo
conocimiento de la leyenda del santo le mostré un gran afecto y empezé a
profesarle una intensa devocion (11).

Se debe tener presente que, a lo largo de toda la edad moderna, esta del
todo asimilada la consideracion de que el estamento nobiliario se encuentra
inseparablemente unido al desempefio militar en virtud del honor, identificado
este con el valor y la lealtad; de esta manera, «despreciando la muerte en una
accion heroica, el noble acredita su condicion de hombre superior» (12).

La funcion primordial de la nobleza era el desempefio bélico. Asi se enten-
dia desde el Medievo, y eso es lo que el pueblo esperaba de este estamento.
No obstante, como sefiala Morales Moya, desde finales del xvi el interés de la
nobleza hacia los asuntos de la guerra comienza a difuminarse, y quienes
componen este estamento privilegiado pasan a integrarse en empresas menos
arriesgadas, ocupando, por ejemplo, puestos de mando o convirtiéndose, en el
siglo xviil, en los protectores de la familia real, al entrar a formar parte de los
Guardias de Corps.

El escaso interés mostrado por los Borbones hacia los enfrentamientos
armados, y el hecho de que el desempefio bélico diera la posibilidad de conse-
guir titulos nobiliarios, hizo que muchos militares extranjeros se pusieran al
servicio de Espafia. Uno de ellos fue Juan José Navarro (1687-1772), origina-
rio de Mesina aungue con antepasados espafioles, futuro marqués de la Victo-
ria y devoto de san Juan Nepomuceno (13). El marqués de la Victoria ejempli-
fica perfectamente, como hermano mayor de una congregacion gaditana de
san Juan Nepomuceno que fue (14), la fuerte conexidn entre el martir, la
nobleza y este instituto armado.

Asi pues, el 3 de agosto de 1731, Felipe V habia dispuesto por real orden
que el virrey capitan general de Nueva Espafa organizase una unidad que guar-
neciera los buques de la plaza de la Veracruz y sus castillos inmediatos. Se
llamaria «Batall6n de Barlovento» y tendria dos patrones: la Virgen de Guada-
lupe, cuando estuviera en América, y san Juan Nepomuceno, cuando se encon-

(11) VEeLAasco, p. 338.

(12) MOoRALES MovYA.

(13) Su papel resulté determinante para el desarrollo de la Real Armada espafiola, no
solo por su actividad militar, sino también por una intensa labor docente y cientifica. Destaco
igualmente como inventor, estudioso, dibujante y constructor naval. Obtuvo el marquesado en
1744, y en 1750 fue nombrado capitan general de los departamentos de Cadiz y Cartagena y
director general de la Armada. Falleci6 en la isla de Leon en 1772. Ibidem, p. 121; MAESTRO
CASTANEDA.

(14) Segun consta en LARA.
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trase en la Peninsula. Aunque esta unidad fue suprimida el 31 de enero de 1748
por motivos econdémicos, y parte de la fuerza se quedd en La Habana mientras
que el resto se volvia a Cédiz en 1750, el patronazgo se fue transmitiendo a los
demas batallones del cuerpo —ocho en total—, como consta en la comunica-
cién que hace el ya mencionado marqués de la Victoria y capitan general de la
Armada, Juan José Navarro, el 16 de mayo de 1758. Conservamos publicado el
sermdn que pronunciara don José Martin y Guzman, candnigo de la catedral de
Cadiz, el 24 de mayo de 1758 en la fiesta celebrada por los Reales Batallones
de Marina, en la parroquia gaditana de San Antonio, en honor de su patrén, san
Juan Nepomuceno. Vemos, por tanto, que la veneracién de este y la correspon-
diente celebracion del dia de su fiesta —16 de mayo— datan del siglo xvu,
aungue con posterioridad se llegase a aseverar que, en realidad, su vinculo con
la Armada habia venido dado en conmemoracion de la batalla de la Albuera,
librada el 16 de mayo de 1811. Y aun hubo una tercera opinion que lo asociaba
a los sucesos del navio San Nicolds de Bari en el combate de Trafalgar, si bien,
como apunta Rivas Fabal, la fama de este barco proviene del combate del cabo
de San Vicente, en 1797, lo que sugiere que se trata de un error (15).

Recuperando el orden cronoldgico de la narracion, en 1733 don Alvaro de
Mendoza Caamafio y Sotomayor (1671-1761) era nombrado vicario general
del Ejército y la Armada. Nacido en Madrid, don Alvaro fue canénigo y arce-
diano de Trastamara en la iglesia de Santiago, abad de Alcala la Real y Burgo
Hondo, caballero de la orden de Santiago y capellan mayor del madrilefio
monasterio de la Encarnacion —donde se conservan varias obras de arte que
tienen al martir checo como protagonista—, puesto que, poco después de
1778, ocuparia Pedro de Silva Meneses, hijo del marqués de Santa Cruz que
habia sido hermano mayor de la congregacion de san Juan Nepomuceno loca-
lizada en la iglesia de la Trinidad, también en la capital. En calidad de sumi-
ller de cortina de Felipe V, acompafé al monarca durante su estancia por
tierras andaluzas entre 1729 y 1733, es decir, durante el denominado «lustro
real». Todo esto, si bien es verdad que no asegura a ciencia cierta la relacion
entre este personaje y san Juan Nepomuceno, Si nos permite creer en un mas
que probable conocimiento del santo por parte de Mendoza, y perfila la posi-
bilidad de que este incluso le fuera devoto, lo que redundaria de nuevo en la
relacién entre nuestro protagonista, la nobleza y la Armada (16).

Podemos afadir algunos datos mas acerca de la importancia del martir
checo en relacion con la Infanteria de Marina. En 1764, el capitan de fragata
Juan Antonio Mozo de la Torre y Mozo dio una limosna de 300 reales de
vellén para costear el nimbo de un san Juan Nepomuceno en Cartagena; en
1766, en Guarnizo, municipio cantabro del astillero, se construia el barco mas
famoso con el nombre del santo bohemo. Este San Juan Nepomuceno, cuyo
primer disefio llevaba setenta cafiones, aunque después se modificé para
setenta y cuatro, desarroll6 su primera mision al afio siguiente, que fue, para-

(15) MARTIN Y GUzMAN; RIVAS FABAL, pp. 311y 330 (acerca del Batallon de Barlovento).
(16) NEeGREDO DEL CERRO, p. 72.
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ddjicamente, la escolta de los barcos que llevaban a los jesuitas a su exilio en
Italia. Después de participar en algunas batallas, en 1803 Cosme Damian
Churruca pasé a mandar este buque, en el que seria apresado por los ingleses
en la batalla de Trafalgar, en 1805. Ademas, durante los preliminares de la
segunda guerra con Gran Bretafia, el 7 de febrero de 1774 se expedia en El
Pardo una real orden por la que le seria enviado al conde de Aranda, embaja-
dor en Paris, el estado de las fuerzas navales espafiolas. En la lista de los baje-
les que formaban la Armada Real y de los destinos en que se hallaban se
enumeraban, ademas del mencionado navio, localizado en Ferrol, un bergan-
tin y una balandra en La Habana con el nombre de San Juan Nepomuceno.
Finalmente, tenemos constancia también de un brulote de 12 cafiones que
aparece resefiado en la relacion de los bajeles que componian la escuadra
mandada por el teniente general don Luis de Cdrdoba, en la bahia de Cédiz,
en junio de 1779 (17).

El éxito del culto a este martir en ciertas zonas de Espafia, entre las que
descuella especialmente Andalucia, lo certifica no solo la gran cantidad de
imagenes del santo que se pueden encontrar en muchos de los templos de esta
comunidad auténoma, sino también en sucesos como el hecho de que, entre
1767 y 1777, una de las treinta y tres nuevas salinas creadas en la bahia de
Cadiz se llamara «San Juan Nepomuceno» (18).

Lo cierto es que la suerte no siempre favorecio al santo, que sufrié algunos
altibajos reflejados también en lo que a su relacion con la Armada se refiere.
De esta manera, después del auge devocional de que disfrutoé en todos los
ambitos, y no solo en el marino, desde su canonizacion hasta el siglo xix, su
fama disminuy6 paulatinamente hasta casi desaparecer pasada la segunda
mitad de esta centuria. No obstante, las alusiones a su culto se mantendran, e
incluso se prolongaran hasta la actualidad, aunque sea de manera minoritaria.

Justo cuando el siglo xix llegaba a su mitad, en 1850, el dia 16 de mayo,
fiesta del santo, el regimiento de la Albuera celebraba en la iglesia parroquial
castrense de Cédiz la consagracion y bendicion de una nueva capilla militar
—Ccon su imagen y ornamentos sacros— en honor del martir bohemo, al que
habian elegido como patrén en su calidad de protector de la honra. José Maria
Laso de la Vega, lector de teologia en el convento de San Francisco de Cadiz,
te6logo consultor de la nunciatura de Espafia y examinador sinodal de los
obispados de Céadiz y Siguenza, fue el encargado de pronunciar el correspon-
diente discurso en el festejo. Laso de la Vega afirma que, por aquellos tiem-
pos, se habian escrito méas de veinte vidas del santo (19).

(17) Agradecemos al comandante de Infanteria de Marina don Alberto Busto el envio
de la informacion relativa al encargo del nimbo del santo, referido en «La Infanteria de Mari-
na: génesis...», articulo de préxima publicacion en Boletin de Infanteria de Marina. El texto
parece referirse a la escultura para la capilla de la cofradia del martir, con sede en la iglesia
de San Miguel, encargada a Salzillo en 1762. No obstante, no se ofrecen detalles acerca de la
procedencia de estas informaciones. CASTANEDO GALAN, pp. 19-20 y 26; FERNANDEZ DuRro,
pp. 225-231.

(18) TORREION.

(19) LAso DE LA VEGA, p. 9, n. 3.
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Sin embargo, parece que la tradicion que celebraba su patronazgo se perdié
con el traslado de las fuerzas de Céadiz a la Isla de Leon, lo que en 1878
provocé la peticion—ya formulada en épocas pasadas— del inspector general
de Infanteria de Marina, mariscal de campo Montero y Subiela, de que san
Juan Nepomuceno fuese confirmado como patrono. Asi se decret6 por real
orden de 18 de marzo, disponiéndose a su vez que el 16 de mayo, en que se
celebraria la correspondiente funcion religiosa, fuera dia de gala para el cuer-
po de Infanteria de Marina. Ademas, se indicaba también que en las capillas
de los cuarteles debia figurar una imagen del santo, esculpida o pintada.

Las noticias referidas a esta situacion se recogen en la publicacion del
sermon dedicado al martir predicado durante la celebracion de la fiesta del
mismo, a 16 de mayo de 1878, en la madrilefia iglesia de la Encarnacién. La
importancia de la informacién que se desprende de la resefia sobre la renova-
cion del patronato recogida en dicho texto nos mueve a transcribirla a conti-
nuacion. Asi, después de una pequefia introduccion en la que se sefiala el afan
desde antiguo de todas las asociaciones por ponerse bajo la proteccion de un
patrono que interceda ante Dios para el logro de los fines propios de cada una
de ellas, se continda del siguiente modo:

«El Cuerpo de Infanteria a raiz de su creacion, secund6 fielmente este
movimiento, colocandose bajo la intercesion de San Juan Nepomuceno. Las
diferentes organizaciones que ha tenido este Cuerpo, apareciendo en ocasio-
nes bajo la denominacion de Brigadas de Artilleria de Marina, y otras circuns-
tancias, lo desligaron por cierto espacio de tiempo de su antiguo patronato;
pero reconstituido a su primitiva organizacion por disposiciones posteriores,
hubo necesidad de renovar aquellas por las cuales la Infanteria de Marina, se
encontraba bajo la proteccion de San Juan Nepomuceno. El digno Sr. General
Montero, en la actualidad General jefe del Arma, tomo la iniciativa, y llevado
como siempre del laudable deseo de cooperar a todo cuanto redunde en enal-
tecimiento y beneficio del Cuerpo, dirigié al Emmo. Sr. Cardenal Vicario
general castrense una oportuna comunicacion a fin de que se dignase declarar
o renovar el referido patronazgo. El dignisimo Sr. Cardenal Benavides,
contestd en los términos mas honrosos para el Cuerpo de Infanteria de Mari-
na, accediendo desde luego a lo solicitado y concediendo 100 dias de indul-
gencia a todos los Jefes y oficiales con sus familias respectivas, que asistieran
a la celebracion de esta festividad. A consecuencias de estas comunicaciones,
se dicté en 18 de marzo la Real Orden siguiente: “Sefiores Capitanes y
Comandantes generales de los Departamentos, Apostaderos y Escuadra de la
Instruccion.= Habiéndose dirigido al Sr. Vicario general castrense el Inspector
que fue del Cuerpo de Infanteria de Marina con la comunicacion que se acom-
pafia, marcada con el nim. 1, en stplica de que volviera a confirmarse a San
Juan Nepomuceno como Patrono de dicha Infanteria, segun lo habia sido en
épocas pasadas y confirma el expresado escrito; la Autoridad eclesiastica
castrense & (sic) accedido a lo solicitado en los términos que manifiesta la
contestacion sefialada con el nim. 2. Dada cuenta a S.M. el Rey (Q.D.G.) se
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ha dignado mandar que se comunique a V.E., para su conocimiento y fines
que correspondan; siendo al propio tiempo su soberana voluntad, que el dia 16
de Mayo, en que se celebra constantemente la festividad del Santo Patrono
San Juan Nepomuceno, lo sea de gala para cuantos pertenezcan al Cuerpo de
Infanteria de Marina; celebrandose una funcion religiosa, segin permitan los
fondos de entretenimiento general de los regimientos, batallones sueltos o
Apostaderos; costeandose por los mismos la efigie del Santo o retrato en
pintura, que ha de existir en la capilla de los cuarteles donde alojan de ordina-
rio las tropas del arma de que se trata. Dios guarde, etc. Madrid 18 marzo
1878 = (firmado) Pavia”».

A partir de 1901, y sin que exista disposicién alguna que lo ordene, dejo6 de
celebrarse el 16 de mayo y pasé a conmemorarse tan solo el dia de la Virgen
del Carmen (16 de julio), como patrona de la Marina que es (20).

De este modo, en el sermdn pronunciado durante esta funcion de 1878, predi-
cado por el preshitero Genaro Buceta y Rocha, primer capellan de la Armada y
del Ministerio de Marina y oficial del Vicariato General Castrense, se dice que,
«siendo la honra y buena fama la aspiracion general de todo instituto armado, el
ilustre Cuerpo de Infanteria de Marina, guiado de sus sentimientos religiosos,
reanuda hoy sus tradiciones solemnizando las glorias de su antiguo y preclaro
patrono San Juan Nepomuceno, especial protector y abogado de estas virtudes»,
y mas adelante, refiriéndose al sacrificio del martir, se afiade que lo hizo

«en aras de su deber, defendiendo heroicamente la honra que se le habia
confiado en el augusto tribunal de la penitencia. A vosotros los que componéis
el ilustre Cuerpo de Infanteria de Marina, como a los demas institutos milita-
res, esta también confiada la honra de la patria y el honor del Cuerpo al que
perteneceéis. Su brillante historia escrita esti con caracteres indelebles en los
anales de Lepanto, de Trafalgar y de El Callao (...) Dondequiera que se dieron
al viento esos pendones [en el propio texto se adjunta esta nota: “Las antiguas
banderas del Cuerpo que se conservan en el Museo naval y que formando
vistosos grupos decoraban el altar en que estaba colocada la imagen de San
Juan Nepomuceno”] simbolos de vuestras victorias, conquistaron gloria impe-
recedera, en Oran» (21).

En este mismo texto impreso del sermon, se cita que el patriarca de las
Indias habia concedido cien dias de indulgencia a todos los concurrentes al
acto. Incluimos igualmente el relato de dicha celebracion:

«El templo, adornado con sencillez y elegancia, que realzaba su habitual
magnificencia, ofrecia un bello golpe de vista, destacandose a la luz de miles

(20) BUCETA Y RocHA, pp. 21-22; RivAs FABAL, pp. 311 y 530 (sobre la real orden de 18
de marzo de 1878).
(21) BUCETA Y ROCHA, pp. 7y 14.
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de bujias, bajo un magnifico dosel, la venerada imagen del Santo Patrono,
colocada en un altar levantado a tal efecto y decorado con las banderas perte-
necientes al Cuerpo, las que en union de otros trofeos militares, formados de
objetos depositados en el Museo Naval y por consiguiente de significacion
historica, prestaban al templo un aspecto brillante y oportuno. Una escogida y
numerosa concurrencia, en la que el elemento oficial se encontraba dignamen-
te representado por Comisiones de todas las armas e institutos del Ejército y la
Armada, previamente invitadas, acudia a rendir un tributo de homenaje y
veneracion al inclito Martir y Patrono, al par que otro de consideracién y
simpatia al Cuerpo que bajo su advocacién se encuentra nuevamente coloca-
do. Bajo los majestuosos acordes de una escogida orquesta, dio principio esta
solemnidad, presidida por el Excmo. Sr. General Jefe del arma, oficiando el
Sr. Rector de dicha iglesia. Terminando el Evangelio, ocupé la sagrada catedra
el Capellan del Monasterio, Sr. Buceta y Rocha, que con elocuente frase dijo
el panegirico del Santo, describiendo a grandes rasgos la historia del Cuerpo y
encareciendo la necesidad de sostener y difundir los sentimientos y doctrinas
religiosas entre todas las clases militares, para que estas no carezcan de la
fuerza moral que deben tener dentro del Estado. A las doce y media terminé la
funcién, retirandose la concurrencia sumamente complacida, tanto del acto,
como de las atenciones y deferencias de que fue objeto por parte de la Comi-
sion encargada de organizarla y llevarla a cabo. Al dia siguiente tuvieron lugar
las honras fanebres por los fallecidos pertenecientes al Cuerpo, encontrandose
este acto tan concurrido como el anterior, oficiando el Teniente Vicario de
Departamento, Sr. Rodriguez Freire. He aqui ligeramente resefiadas las solem-
nidades que se han llevado a efecto con motivo de la renovacion del Patronato
de San Juan Nepomuceno para el Cuerpo de Infanteria de Marina. Necesidad
era que, con general aplauso ha quedado satisfecha; el Cuerpo en masa se feli-
cita de haber llevado a cabo la idea iniciada por el General que tan dignamen-
te se encuentra a su frente en la actualidad».

A continuacion se incluye la referencia a lo que se considera una «préactica
constantemente observada», y es el hecho de que los jefes y oficiales del
Cuerpo que residian en la corte, «presididos por el General jefe del arma, al
que acompafiaban el Capellan del Ministerio Sr. Buceta y el Subinspector de
primera clase de Sanidad de la Armada Sr. Garcia Moraver, se reunieron el 16
por la noche en los Dos Cisnes para celebrar con un banquete la renovacion
del Patronato». Se cita el brindis propuesto por el general Montero, algunas de
cuyas partes incluimos por la relevancia que presentan para nuestro estudio:

«Me levanto, sefiores, para implorar en este dia la proteccion de nuestro
Santo Patrono, con el fin de que ejerza su valiente influencia cerca del Dios de
los Ejércitos, para que tienda su mano poderosa sobre el Cuerpo de Infanteria
de Marina, a cuya cabeza tengo la alta honra de encontrarme (...) El Patron
gue de nuevo hemos escogido y se nos ha otorgado por la autoridad superior
del Vicario general de los Ejércitos de mar vy tierra, que ha sancionado a su
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vez nuestro augusto Monarca, protegio de antiguo a las tropas de la Armada, y
ha seguido haciéndolo hasta época presente (...) Abogado de la buena honra es
nuestro San Juan Nepomuceno y la buena honra ha imperado, impera y no
dudo en afirmar imperara entre todos nosotros desde General hasta soldado
para responder siempre y de continuo, al favor que en transmitirnosla debe-
MOs a nuestro Santo Patrono».

Se cierra la obra citando la composicion titulada «Al restablecimiento en el
Cuerpo de Infanteria de Marina de su antiguo patrono San Juan Nepomuce-
no», que fue leida por el sefior Rico (21).

Andando el tiempo, la devocion por nuestro protagonista se fue volviendo
residual, hasta el punto de que, como demuestran dos documentos localizados
en la parroquia de San Francisco, en la gaditana localidad de San Fernando, el
11 de noviembre de 1958 se decidia retirar la imagen existente en el menciona-
do templo, después de reconocer que durante al menos treinta afios no se le
habia rendido culto alguno, y luego de que el Ejército hubiese rehusado mante-
ner la capilla ni aun a titulo meramente decorativo (23) (fig. 1y 2, infra).

Desconocemos la ubicacion actual de la escultura, si es que sigue existien-
do, aungue Rivas Fabal ofrece en su libro sobre la historia de la Infanteria de
Marina una lamina de la pieza datada en el siglo xix y que corresponde al tipo
de «San Juan Nepomuceno sosteniendo la cruz con una mano», en este caso
con la izquierda, mientras la derecha reposa cerca del pecho (24). De aspecto
joven y con barba, viste sotana, sobrepelliz y muceta de piel, como es caracte-
ristico, no siendo tan frecuente, en cambio, la estola que le cuelga del cuello.
El nimbo estrellado, quiza el simbolo parlante que mejor lo identifica, rodea
su cabeza (fig. 3).

Por otro lado, y aunque la noticia que incluimos a continuacién no tiene
relacion alguna con la Armada, si evidencia el amplio arraigo en territorio
espafol del Nepomuceno, cuyo influjo llega hasta nuestros dias, si bien de
forma localizada, pues en julio de 1949 la naviera Frutera Canaria, compa-
fifa constituida un afio antes por Alvaro Rodriguez Ldpez, rebautizé con el
nombre de nuestro santo el buque Procyon, que habia adquirido en Valen-
cia (25).

Mas recientes aln son las noticias que aseguraban que, debido a que el
portaaviones Principe de Asturias, en servicio desde 1989, habia alcanzado la
segunda mitad de su posible vida activa, se habia construido el buque de
proyeccion estratégica (BPE), denominado asi mientras su nombre no se habia

(22) Ibidem, pp. 22-25.

(23) URL http://www.terciodearmada.com/tradiciones.htm, consultado el 3 de enero de
2003, y http://www.sanfernadoisla.galeon.com/nepomucen.htm, consultado el 3 de marzo de
2003. Ninguna de estas dos direcciones esta activa a 26 de mayo de 2013.

(24) Rivas FaeaL, I&m. ix. Para todo lo referente a los diferentes tipos iconogréficos del
Nepomuceno que se pueden encontrar en Espafia, véase SIGUENZA MARTIN, cap. Vv, «lconogra-
fia del santo en Espafia: inventario de obras», pp. 525ss.

(25) Diaz LoRENZO.
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asignado, y para el que se barajaba, junto con el definitivamente elegido,
«Juan Carlos I», el de «San Juan Nepomuceno» (26).

Imégenes del Santo

Resulta dificil identificar sin rastro de duda las efigies del santo vinculadas
con la Infanteria de Marina que todavia se conservan con aquellas que se
mencionan en los textos referidos a fiestas y sermones celebrados en su honor.
Ademas de la que se localizaba en la iglesia castrense de San Francisco, en San
Fernando, ya mencionada, podemos referirnos, por un lado, a la que Jesus Jaén
Serrano publica en un articulo en la revista cultural de esta localidad Arena y
Cal. Este autor menciona la existencia de una escultura dieciochesca en la
capilla del gaditano cuartel de Infanteria de Marina de San Carlos que, en sus
palabras, presentaba rasgos de indio americano y podia ser obra de artesanos
incas. Fue traida a Espafia, siempre segun Jaén Serrano, por el capitan general
Pablo Morillo tras la batalla de Ayacucho (1824), dltimo gran enfrentamiento
terrestre de las guerras hispanoamericanas de independencia, y después de
haber estado en la parroquia castrense de Ferrol, fue trasladada a este cuartel de
Cédiz (27). Si se trata de la misma pieza de la que tenemos constancia, no
parece desde luego que se pueda hablar de un rostro de rasgos indios, aunque
es indudablemente una obra del xvii y corresponde al tipo que hemos denomi-
nado «San Juan Nepomuceno sosteniendo la cruz con una mano», en este caso
la derecha, mientras que la izquierda, abierta hacia afuera respecto al costado
del cuerpo, porta la caracteristica palma de martirio (28). Se le ha representado,
como es habitual, como un hombre joven y barbado, cubierto por los ropajes
ya mencionados con anterioridad y aureolado con el nimbo de cinco estrellas.
Hemos de destacar que la cruz que en la actualidad empufia el santo no es la
original. Esta debi6 de ser un crucifijo que el santo, a juzgar por la posicion de
su cabeza y la direccion de su mirada, sujetaria por la parte baja del astil, para
que, de ese modo, sus ojos quedaran alineados con los del Crucificado (fig. 4).

Tenemos constancia, igualmente gracias al comandante Busto, de que exis-
te otra imagen en Cartagena, esta vez en el Tercio de Levante. Resulta curioso
observar sus similitudes con la escultura localizada por Rivas Fabal en el tras-
coro de la catedral de Almeria, con la que muestra solo ligeras diferencias,
localizadas en la cabeza y la mano izquierda (29). Su atuendo es extrafio.

(26) BUSQUETS I VILANOVA.

(27)  JAEN SERRANO.

(28) Agradecemos al comandante de Infanteria de Marina don Alberto Busto su amabili-
dad al atendernos y facilitarnos tanto esta como todas las demas iméagenes pertenecientes a los
diferentes cuarteles de Infanteria de Marina que se comentan en este apartado, asi como algunas
informaciones de utilidad para nuestro trabajo.

(29) RivAas FaBAL, lam. 1x. Este autor dice que la escultura esta atribuida a Alonso Cano,
algo con lo que no podemos mostrarnos de acuerdo. El trascoro se inauguraba en 1777, y la
escultura, estilisticamente, puede ubicarse también hacia finales del xvii.
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Sobre la sotana y la sobrepelliz, el santo parece estar revestido con la toga de
los universitarios, y aunque el birrete con que se cubre la cabeza no sea raro
en su iconografia, la falta del nimbo estrellado si es un detalle Ilamativo, si
bien tampoco es algo extraordinario en las representaciones espafiolas del
Nepomuceno. Todo esto nos hizo pensar en la posibilidad de que la imagen no
se tratara de un san Juan Nepomuceno, sino de otro santo, tal vez san Juan de
Sahagun. No obstante, este se representa imberbe y con el cabello més corto,
ademas de llevar el habito agustino bajo los ropones universitarios (fig. 5). No
es, desde luego, el Nepomuceno mas caracteristico que podemos encontrar.
Pertenece igualmente al tipo que porta la cruz en una mano, aungue en este
caso dicha cruz ha debido de perderse pues, casi con toda seguridad, la lleva-
ba en la mano izquierda, mientras que la derecha reposa cerca del pecho. En
cambio, en la escultura del Tercio de Levante no parece que en la mano quede
hueco para portar dicho objeto, lo cual si que resulta extrafio, y la mirada del
santo se desvia hacia su derecha en vez de dirigirse hacia donde deberia
hallarse la cruz, como habria sido lo propio si la escultura se hubiese concebi-
do para portarla. Se trata, tal vez, de una copia no muy fiel de la imagen alme-
riense, esculpida en época posterior (fig. 6).

Respondiendo a un tipo diferente, el que denominamos «San Juan Nepo-
muceno sosteniendo la cruz en un brazo», existe otra escultura, en este caso
moderna, emplazada en la cartagenera Escuela de Infanteria de Marina Gene-
ral Albacete y Fuster. En septiembre de 2012 en sus instalaciones se bendecia
una nueva capilla, en la que se dispuso, junto a una imagen de la Virgen del
Carmen, otra de nuestro protagonista, que habia sido encargada a Alfonso
Berraquero Garcia, como indica la placa junto a la talla, fechada en San
Fernando el 16 de mayo de 1994 (30). Es este uno de los tipos més frecuentes
en Espafa. Lleva birrete, pero no nimbo estrellado, y parece claro que la posi-
cion de los atributos que porta el santo esta invertida. La cruz deberia aparecer
en la mano izquierda, y la palma, en la derecha, pues lo légico seria que la
mirada de la figura se orientase hacia la primera y no, como sucede, hacia el
lado de la palma (fig. 7). De hecho, en las fotografias publicadas por Cepeda
Celdran, estos atributos aparecen justo en esta disposicion.

Sabemos de la existencia de una ultima pieza, conservada en el arsenal de
La Carraca, en San Fernando (Cadiz), la cual, datada hacia 1800, es especial-
mente llamativa por su tipo iconogréfico. Efectivamente, es dificil encontrar
una representacion en la que el santo sostenga la cruz con una mano contra el
pecho, mientras el brazo contrario se cruza por encima en un claro gesto de
devocion. Igual de infrecuente dentro de nuestras fronteras es verlo de pie
sobre el puente, alusion a su martirio que remata un cuadro iconogréafico del
santo muy completo, a pesar de que no aparezcan las cinco estrellas circun-
dandole la cabeza (fig. 8).

Finalizamos asi estas lineas, dejando constancia del arraigo, desarrollo e
importancia del culto a san Juan Nepomuceno en Espafia en relacién con el

(30) CePeDA CELDRAN.
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mar, y en especial de los motivos de su eleccion como patrono de la Infanteria
de Marina, asi como de diversas noticias que ayudan a crear una idea mas
exacta de la evolucion de este patronazgo.

Figura 1. Documento relativo a la retirada de la imagen del Santo. Iglesia castrense de
San Francisco, San Fernando (Cadiz).
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Figura 2. Documento relativo a la retirada de la imagen del Santo. Iglesia castrense de San
Francisco. San Fernando (Cadiz).
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Figura 3. San Juan Nepomuceno sosteniendo  Figura 4. San Juan Nepomuceno sosteniendo

la cruz en una mano. Anonimo, siglo xix. La  la cruz en una mano. An6nimo, siglo xviir.

talla estuvo localizada en la iglesia de San  Capilla del cuartel de Infanteria de Marina de
Francisco, San Fernando (Cédiz) San Carlos, Cadiz.
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Figura 5. San Juan Nepomuceno portando la  Figura 6. Probablemente, copia de la obra del
cruz en una mano. Anénimo, h. 1777. Trasco-  trascoro de la catedral almeriense. Tercio de
ro de la catedral de Almeria. Levante, Cartagena.
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Figura 7. San Juan Nepomuceno con la cruz  Figura 8. San Juan Nepomuceno. Anénimo,
en una mano. Alfonso Berraquero Garcia, h. 1800. Arsenal de La Carraca, San Fernan-
1994. Escuela de Infanteria de Marina Gene- do (Cédiz).

ral Albacete Fuster, Cartagena.
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EL PRIMER PAQUEBOTE
A LAS INDIAS (1764)

El Cortés, precursor de un nuevo sistema postal ultramarino

Rocio MORENO CABANILLAS
Licenciada en Humanidades

Introduccion

arlos 111 llevé a cabo, junto a sus secretarios, un proyecto de reorgani-

zacion politica y economica del imperio hispéanico, en el marco del

proceso conocido entre la comunidad historiografica como «reformis-
mo borbonicox». Este plan pretendia esencialmente «aumentar la productividad
econdmica para revertir los beneficios en lograr la prosperidad de la metrépo-
li, necesitaba por lo tanto reconstruir la maquina del Estado y controlar la
administracion colonial. Para ello se utilizaran dos instrumentos: una buro-
cracia profesional y un ejército permanente (1)». Este programa de reformas
buscaba realizar solidas transformaciones sociales, politicas y econémicas,
con el objetivo de «renovar el Estado segin el modelo de la monarquia fran-
cesa, desde un vigoroso concepto de autoridad real, y reestructurar la sociedad
de acuerdo con las necesidades estatales» (2).

La bibliografia sobre las reformas borboénicas en América es tan extensa
que detenernos en ella nos llevaria a exceder con mucho del espacio reservado
al presente articulo. Pero debemos subrayar que en ella, por mas que contenga
excelentes obras que abordan dicho reformismo desde una perspectiva politi-
ca, econdémica y militar (3), se echa a faltar una de las cuestiones mas basicas
y fundamentales para la administracion de un imperio: el correo que servia de
enlace entre ambas orillas. Las reformas econdmicas y las militares son las

(1) LAVIANA CueTos, M.2 Luisa: La América espaiiola, 1495-1898: de las Indias a nues-
tra América. Temas de Hoy, Madrid, 1996, p. 96.

(2) GuiMERA, Agustin: «Introduccion», en Ipem (dir.): El reformismo borboénico: una
vision interdisciplinar. Alianza, Madrid, 1996, p. 16.

(3) Las reformas mas conocidas se sitian, como ya hemos mencionado, en el plano
econdmico, en el cual sobresale el decreto de libre comercio de 1778. En cuanto al militar, es
de sefalar la reforma de las milicias que se lleva a cabo en los Ultimas décadas del siglo xviil, y
respecto al administrativo e institucional, la creacion de audiencias e intendencias en numero-
sos virreinatos (excepto en el de Nueva Granada) y, sobre todo, del virreinato del Rio de la
Plata, en 1776.
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que han recibido mayor atencion por parte de los investigadores (4), quienes
se han centrado en las medidas fiscales tomadas por los Borbones para aumen-
tar sus rentas y, con ello, sufragar los enormes gastos que acarre6 la mejora de
las defensas de sus puertos fortificados. Ademas, «la reforma de la hacienda se
basé principalmente en la recuperacion por parte de la corona de la mayoria de
las rentas arrendadas, en la aplicacion de nuevos impuestos sobre las rentas y el
comercio y en el cambio de politica econdmica tendente a implantar el libreco-
mercio» (5). Asi, la historiografia ha tendido a obviar las reformas administra-
tivas de organismos como el de Correos que, aunque mencionados tan solo por
algunos autores, sin duda supusieron un cambio esencial en el giro postal y en
el tratamiento dado por la Corona a esta institucion.

En este contexto reformista se inscribe la creacion de los correos mariti-
mos. El servicio, que habia estado tradicionalmente en manos de particulares,
pasa a titularidad de la Corona, que intentara sacar todo el partido posible de
las rentas derivadas de su gestion, para su beneficio y el del interés publico
general. Por otra parte, un eficaz servicio postal con las posesiones america-
nas afianzaria la politica de centralizacion de Carlos 11, permitiéndole ejercer
una mayor influencia en sus dominios ultramarinos y sacar, por afiadidura, el
méaximo beneficio de ellos. Por eso, como sefialé el economista Bernardo
Ward hacia 1762, era necesario introducir «un nuevo método para que aquella
rica posesién nos dé ventajas que tengan alguna proporcion con lo vasto de
tan dilatados dominios y con lo precioso de sus productos» (6).

La forja del nuevo modelo de correspondencia maritima

La instauracion de los Correos Maritimos a Hispanoamérica comenz6 a
fraguarse en los primeros meses de 1764, pues es en ese periodo cuando el
marqués de Grimaldi, Illamado Jerénimo Grimaldi, secretario espafiol del
Despacho de Estado desde el 9 de octubre de 1763, empieza a cruzar corres-
pondencia con los administradores generales de Correos, que se encontraban
en Madrid y respondian a los nombres de Lazaro Fernandez de Angulo y
Antonio de la Cuadra, de los que solicita las primeras propuestas y a los que
remite instrucciones acerca de dicha implantacion.

(4) Entre otras obras, véanse GUIMERA: op. cit.; BRADING, David A.: «La Espafia de los
Borbones y su imperio americano», en BETHELL, Leslie (dir.): Historia de América Latina, 16 t.
Tomo Il: América Latina colonial: Europa y América en los siglos xvi, xvi, xvii, Cambridge
University Press-Critica (Serie Mayor), Barcelona, 1996, pp. 85-126; NAVARRO GARCIA, LUis:
«EIl reformismo borbonico: proyectos y realidades», en BARRIOS PINTADO, Feliciano (dir.): El
gobierno de un mundo: virreinatos y audiencias en la América espaiiola. Universidad de Casti-
Ila-La Mancha-Fundacion Rafael del Pino, Cuenca, 2004, pp. 489-501.

(5) PARcerO TORRE, Celia M.2: «La creacion de los correos maritimos en el contexto de
las reformas borbonicas en Cuba», en IX Congreso Internacional de Historia de América |,
nam. 9, 2002, p. 365.

(6) LucenA GIrRALDO, Manuel: Naciones de rebeldes: las revoluciones de independencia
latinoamericanas. Taurus, Madrid, 2010, p. 25.
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Asi pues, el marqués de Grimaldi comunicaba a Campomanes, el 24 de
abril de 1764, que el rey «se ha conformado con el parecer de la Junta sobre el
establecimiento de un correo maritimo, regular y mensual, yente y viniente, a
la América» (7). Y le indicaba que el monarca le encomendaba, junto a los dos
administradores generales de la Renta de Correos antes mencionados, la
redaccion de un reglamento para perfeccionar la idea. De este modo, durante
1764 se pusieron a la tarea de elaborar la ordenanza que regularia el nuevo
modelo de giro postal maritimo de titularidad regia.

En otro orden de cosas, un servicio de correos de esta naturaleza preci-
saba de un conjunto de navios especificos para transportar la corresponden-
cia de manera segura y rapida desde Espafia hasta los territorios america-
nos. Y para tal cometido se van a utilizar los denominados paquebotes.
Cabe sefalar que tales paquebotes, ademas de ocuparse del servicio mariti-
mo postal, también podian transportar pasajeros y carga. Su origen se sitla
en el siglo xvii, en una embarcacién que transportaba el correo entre
Calais, en Francia, y Dover, en Inglaterra, que fue bautizada con la expre-
sién packet-boat, «valija de correspondencia»-«buque», es decir, barco-
correo, término compuesto que se adapto al castellano mediante el présta-
mo «paquebote» (8).

El 30 de abril de 1764 el marqués de Grimaldi informa a los citados admi-
nistradores generales de que el rey ha decidido comprar cuatro o cinco paque-
botes para transportar el correo maritimo de La Corufia a las Indias (9). De la
ejecucidn de dicha compra se encargé al capitan de navio de la Real Armada
Pedro Castejon y Salazar, quien la verificé en Bilbao en julio de 1764, asegu-
rando que los cinco paquebotes que habia adquirido eran «los mejores y de
mas créditos de veleros de esta Ria, uno de ellos [h]a sido corsario esta
guerra» (10). Pero Castejon afiadié que «no se puede esperar que anden mas
que los taveques (sic), ni fragatas y embarcaciones de guerra, destinadas para
cruzeros (sic) de corso, si las sobrecargan como que ban (sic) a México, anda-
ran menos. Esto lo digo porque se lo que sucede en tales embarcaziones (sic)
y en tales viajes, no porque ahora, en par, pueda ofrecerse, si por lo que ocurra
en lo subcesivo, si hubiere guerra, en que es menester tener presente que a los
mismos corsarios, los cojen (sic) los navios y fragatas de guerra, y no se eche
la culpa a quien no la tiene y a hecho quanto alcanza por todos medios para

(7) LopPez BERNAL, J. Manuel: EI correo maritimo colonial (1764-1824). Rutas y tarifas
postales. Real Academia Hispanica de Filatelia, Madrid, 2011, p. 42.

(8) GArRAY UNiBAso, Francisco: Correos maritimos espaiioles. EI Mensajero, Bilbao,
1987, p. 57.

(9) Archivo General de Indias (AGI), Correos 428A. Correspondencia del Superinten-
dente de la Renta de Correos, el marqués de Grimaldi, a los Administradores Generales de
Correos. Aranjuez, 30 de abril de 1764. Cabe mencionar que el puerto encargado hasta enton-
ces de la salida de la correspondencia era Cadiz.

(10) AGI, Correos 462B. Copia de la carta de Pedro Castejon a los Administradores
Generales de la Renta de Correos. Bilbao, 4 de agosto de 1764. Cuando dice «de esta Ria»
se refiere a la de Bilbao, ya que la compra de estos paquebotes se llevo a cabo en la villa
bilbaina.
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escojer (sic) los mejores (11)». El propio Castejon sera quien fije las raciones
que se deben suministrar a las tripulaciones de dichos paquebotes (12). Y
previene que, para los quebrantos ocasionados por borrascas u otros acciden-
tes, dichas naves habran de llevar repuestos, sin perjuicio de que en los alma-
cenes del rey se franquee lo que se necesite en cualquier tiempo por los
precios convenientes (13).

Una vez efectuada la adquisicion de tales barcos correo, el marqués de
Grimaldi se comunica con los administradores generales para advertirles de
gue «se hace preciso formalizar los decretos, cédulas e instrucciones que se
necesitan para establecer el correo maritimo. Véanse con don Pedro Rodri-
guez Campomanes y procuren abreviar estas diligencias» (14). Efectivamen-
te, la formalizacién de los documentos legislativos concernientes a este esta-
blecimiento se materializaron con la promulgacion de la real cédula para la
implantacion de un correo maritimo mensual desde el puerto de La Corufia
hasta el de San Cristébal de La Habana, expedida por el rey el 26 de agosto de
1764, y sobre todo con la publicacion, el 24 de agosto de 1764, del Reglamen-
to Provisional del Correo Maritimo de Espafia a sus Indias Occidentales, a
cuyo pie ya estampé su firma el marqués de Grimaldi, en su calidad de supe-
rintendente general de Correos y Postas de Indias.

Con este cuerpo reglamentario se iniciaba oficialmente la andadura de este
sistema postal ultramarino. Esta ordenanza disponia que «en el primer dia de
cada mes, siendo posible, ha de salir el paquebot del correo del puerto de La
Corufia con los pliegos y correspondencia para las Indias Occidentales, sin que
en esto se le ponga el menor embarazo. Cuidando de su despacho el Adminis-
trador particular, que para este efecto se ha destinado en la misma ciudad. A fin
de que todo el Reyno pueda escribir por dicho paquebot, y los sucesivos se
anunciaré en la Gaceta el dia en que debe empezar a ponerse en practica este
establecimiento que tiene por principal objetivo facilitar la contratacion y
correspondencia de estos y aquellos Dominios» (15). De forma que, con la sali-
da del primer paquebote para América, echaria a andar este servicio postal.
Pero antes tendrian que organizarse los preparativos de esta partida.

(11) 1bidem.

(12) AGI, Correos 374A. Carta de Pedro Castejon. Bilbao, 14 de julio de 1764. En esta
misiva, Castejon dispone que la dieta de la tripulacion deberia estar formada por «prevencion
de carne de Irlanda que viene en barriles, cada uno de 200 libras castellanas, y de tocino; galleta
0 bizcocho comun y otro de dieta (que es blanco); menestras de arroz, garbanzos, frijoles,
habas, etcétera; vino; algunas reses vivas. Ademéas cuando estén en el puerto se les daréa carne
fresca y pan en lugar de galleta. Y en los viajes a América se hacen los ranchos, esto es, se les
da viveres a lo menos para tres meses ida y vuelta».

(13) Ibidem.

(14) AGI, Correos 462A. Correspondencia del marques de Grimaldi con los Administra-
dores Generales de Correos, Lazaro Fernandez de Angulo y Antonio de la Cuadra. San lldefon-
so, 19 de julio de 1764.

(15) AGI, Correos 484A. Reglamento Provisional que manda S.M. observar para el esta-
blecimiento del nuevo Correo mensual que ha de salir de Espafia a las Indias Occidentales. San
Ildefonso, 24 de agosto de 1764.
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Preparativos de la marcha del primer paquebote

En agosto de 1764, tres de los cinco paguebotes, comprados todos ellos de
cuenta de la Renta, se hacen a la mar desde la ria de Bilbao —concretamente
desde la barra de Portugalete— rumbo al puerto de La Corufia, con el fin de
cumplir la mision de navegar a tierras americanas portando la correspondencia
peninsular (16). Asi, el 17 de agosto, a las siete de la tarde, entrd en el puerto
corufiés el paquebote Postillon, que arrastraba 115 toneladas y traia 12 hombres
de tripulacion; el 19, a las 20.00 hacia su entrada el llamado San Nicolds, alias
El Chasqui, con 16 hombres a bordo; y el 22, a las 11.30, arrib6 el denominado
La Expectacion de Maria, alias EIl Propio, desplazando 125 toneladas y gober-
nado por 13 hombres (17). En estos navios habian venido desde Bilbao patrones
y capitanes que, por su experiencia, y por ser considerados los mejores para
dicha travesia, era conveniente que siguieran la navegacion a Indias. Ademas,
en la tripulacion se contaban algunos marineros que ya habian viajado a esos
lares, lo que suponia una garantia adicional para la travesia (18).

De esta forma, a finales de agosto ya se encontraban en el puerto corufiés
los tres paquebotes, dispuestos para principiar el establecimiento, que dio
comienzo el 11 de septiembre de 1764, dia de la publicacion en la Gaceta de
Madrid de la salida del primer barco correo, prevista para el primero de
noviembre de 1764: «Se avisa al publico que el dia primero de cada mes,
permitiéndolo el temporal, y principiando con el de Noviembre de este afio,
saldré desde el Puerto de la Corufia, en Galicia, un paquebote o correo de mar,
en que vayan a las Indias Occidentales los pliegos que quieran dirigirse a
qualquiera parage (sic) de ellas y se pongan en los Oficios de Correo del
Reyno, que los encaminaran al expresado Puerto de la Corufia, en cuyo Oficio
se haré la misma direccion de las respuestas que vengan de las Indias a los a
que corresponden (19)». Ademas, en este boletin se indicaba que los buques
correo admitirian también pasajeros «provistos en empleos o comerciantes
gue vayan y vengan con las debidas licencias, pagando por ahora el flete de su
pasage, segun la préactica que siguen las Compafiias de Caracas y La Habana
(20)», y permitirian la entrada de algunos frutos y géneros espafioles propie-
dad de comerciantes corufieses.

(16) Cabe sefialar que se enviaron ejemplares del Reglamento Provisional a las distintas
postas de Espafa, para que el pueblo entendiese que podia escribir con facilidad y frecuencia a
las Indias y obtener respuesta a través de este nuevo modelo de correspondencia ultramarina. A
este fin, desde todas las estafetas de la Peninsula se debian remitir a la administracion de correos
de La Corufa los pliegos y cartas dirigidas a los territorios americanos, para que desde ahi
tomasen rumbo a las Indias rotulados en la conformidad dispuesta. AGI, Correos 354A. Corres-
pondencia del administrador de correos de Bilbao, Silvestre Maneros, con los directores gene-
rales de la Renta. Bilbao, 17 de septiembre de 1764.

(17) Ibidem, 374A. Correspondencia del administrador de correos de La Corufia, José
Antonio L6pez, con los Directores Generales de la Renta. La Corufia, 18 y 22 de agosto de 1764.

(18) Ibidem. La Corufia, 15 de septiembre de 1764.

(19) Ibidem, 428A. Gaceta de Madrid, nim. 37. Madrid, 11 de septiembre de 1764.

(20) Ibidem.
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Una vez anunciada la partida del primer pagquebote, habia que escoger cuél
de los tres surtos en el puerto de La Corufia iba a inaugurar el servicio postal
con América. Y el elegido fue el San Nicolds, «por las circunstancias que
concurren en él, por lo que se tripulara y pertrechara para la salida» (21). Su
eleccién obedecio al hecho de ser el de mayor porte pues, a fin de asegurar el
giro postal, su superior tamafio favorecia la instalacion de seis cafiones, que
sin duda impondrian respeto a cualquier lancha armada con que el paquebote
se topara en su travesia.

Seleccionado el paquebote que iba a inaugurar el servicio ultramarino de
correos maritimos, se procedid a los preparativos para su marcha. En primer
lugar, por real orden de 16 de septiembre de 1764 se resuelve que desde el 1
de octubre del mencionado afio los paquebotes destinados al servicio maritimo
de correos cambiardn de denominacion. Y asi, el que se llamaba San Nicolds,
alias El Chasqui, pasard a llamarse Cortés; el Santa Ana, el Pizarro; el
nombrado Nuestra Seiiora de Begoria, €l Magallanes; €l Postillon, el Quirds
y, por ultimo, el Expectacion de Maria, alias El Propio, el Gallego. De esta
manera, la embarcacion que estrenaria el servicio el primero de noviembre se
llamaria Cortés (22), la cual, como las otras cuatro que se habian adquirido
para este proyecto, debia lucir un escudo de armas en sus banderas y gallarde-
tes, con el cual se expresaria su pertenencia a la corona espafiola, segin habia
dictaminado el rey el 19 de octubre de 1764 (23).

En segundo lugar, se procedio a organizar la tripulacion participante en
esta primera travesia, y se dispuso todo lo necesario para acometer esta, es
decir, fijar el equipaje maximo permitido a los pasajeros, establecer la canti-
dad y composicion de las raciones, etc. Aparte de la marineria, iban a embar-
car en este primer paquebote las personas designadas para ocuparse de las
administraciones de correos que se fundaran en ultramar. A todos ellos se les
permitia llevar dos badles con ropa y efectos de uso personal, previniéndoles
de que, «en el caso de introducir en ellos géneros comerciables de los permiti-
dos», deberian «adeudar los derechos de Aduana, pero no el flete», y si quisie-
sen llevar alguna otra carga, habrian «de pagar los fletes al respecto que los
demas particulares» (24). En cuanto a las dietas de las personas transportadas
en el barco correo, se establece que a los dependientes de la Renta de Correos
se les ha de regular por cuatro raciones diarias, las mismas a que tenian dere-
cho los capitanes, patrones y pilotos (25).

(21) Ibidem, 374 A. Correspondencia del administrador de correos... La Corufia, 22 de
septiembre de 1764.

(22) Ibidem. La Corufia, 3 de octubre de1764.

(23) Ibidem, 428A. Correspondencia del marqués de Grimaldi a los Administradores
Generales de la Renta de Correos. San lldefonso, 19 de octubre de 1764.

(24) AGI, Correos 374A. Correspondencia del administrador de correos de La Corufa,
José Antonio Lopez, con los Directores de la Renta. La Corufia, 27 de octubre de 1764.

(25) Esta dieta de los pasajeros del paquebote iba a estar constituida por 18 onzas de
bizcocho al dia, 8 de carne salada, 6 de tocino, 5 de bacalao, 6 de queso, 20 de menestra, 1 de
aceite y % cuartillo de vinagre. Asi se fijan las raciones que debia consumir la tripulacion a
bordo del buque. AGI, Correos 374A, ramo 1. Correspondencia del administrador de correos de
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En tercer lugar, se van embarcando las cartas que de Espafia se dirigiran a
Indias en esta primera expedicion del Corzés. Esta correspondencia va llegan-
do a la oficina de correo ordinario de La Corufia, donde su administrador, José
Antonio Lopez, se encargara de organizarla y cargarla en el paquebote. El
administrador distribuye estas cartas y pliegos en tres cajones, «rotulando el
primero a Puerto Rico, incluyendo en €l las de Caracas, Santa Marta, Margari-
ta, Trinidad, Cumand y el Rio Orinoco en distintos paquetes; el segundo cajon
a Santo Domingo; y el tercero a Cuba o La Habana y en este yran con las de
aquella isla en paquetes distintos y rotulados las de Nueva Espafia y demas
provincias de América» (26). En total, en esta primera remesa de correspon-
dencia maritima con destino a las Indias se embarcaron mas de mil cartas
(27). Con ellas también se dirigian a América los sellos que debian repartirse
entre los empleados de la Renta de Correos. i

En cuarto y Ultimo lugar, se dotd al paquebote de un capitan: Alvaro de
Castro, nombrado por disposicion del marqués de la Croix, comandante gene-
ral de La Corufia, y del propio administrador de correos de la ciudad, José
Antonio Lopez. Ambos le entregaron la patente de capitan del paquebote
Cortés el 27 de octubre de 1764 (28). Cumplimentada esta ultima diligencia,
el primer paquebote, debidamente pertrechado y suficientemente dotado de
alimentos, equipaje, correspondencia y tripulacién, estaba, ahora si, dispuesto
para marchar rumbo a Indias el primero de noviembre de 1764, «si Dios o el
tiempo» (29) no lo impedian.

Sin embargo, la partida se tropez6 con algunos imprevistos, que hubo que
solventar sobre la marcha para que el paquebote zarpase en la fecha prevista.

Las vicisitudes de un proyecto postal

La tramitacion de este proyecto no fue facil. Y tanto el administrador de La
Corufia, encargado de implementar la partida de los paquebotes para América,
como las instancias superiores de la Renta de Correos se vieron obligados a
hacer frente a algunas dificultades que amenazaron con malograr el proyecto
de la Corona.

El mayor de los problemas con que hubieron de lidiar fue el de los motines
de la tripulacion. Desde finales de septiembre de 1764 habia un malestar
larvado entre los marineros de los paquebotes, quienes alegaban que «no
querian servir si ademas de los sueldos y raciones sefialados no se les daba la

La Corufia, José Antonio Lopez, con los Directores Generales de la Renta. La Corufia, 10 de
octubre de 1764.

(26) Ibidem, 17 de octubre de 1764.

(27) Concretamente el 20 de octubre de 1764, el administrador de correos de La Corufia,
José Antonio L6pez, informa de que han llegado a la estafeta 1.152 cartas para embarcarse con
direccion a América. Ibidem, 20 de octubre de 1764.

(28) Ibidem, 27 de octubre de 1764.

(29) Ibidem.
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gratificacion de vino a estilo de la navegacién de América» (30). La protesta
oblig6 a José Antonio LOpez a subir a bordo para volver a comunicar de forma
autoritaria «la noticia de los sueldos y raciones que habian de gozar, la caja
que se concedia a cada dos y la permanencia de sus plazas a todos los que
cumpliesen con su obligacion» (31). Intimidados por la amenaza de despido,
los marineros se avinieron a navegar bajo tales condiciones.

Pero la marineria no fue la Gnica en mostrar su descontento. Una semana
después, los capitanes hacian lo propio y «a una voz» manifestaron a Lopez
«que estaban resueltos en no ir a Indias sino se les daba toda la camara y
producto de pasajeros» (32). EI administrador de Correos, al pronto, penso en
despedirlos, pero desecho la idea en el acto porque, en tal caso, lo mas seguro
era que la tripulacion volviera a sublevarse. Afortunadamente, en Gltimo
término el caso no pasé a mayores y los capitanes se allanaron a navegar en
los términos propuestos. No obstante, Lopez, receloso de que estos inconve-
nientes impidiesen al paquebote zarpar a principios de noviembre, a iniciativa
propia hizo venir de Ferrol a dos pilotos. A uno de ellos lo dejé a bordo del
Cortés, para que ayudase a disponerlo y vigilase que los capitanes y marineros
no volvieran a plantarse.

Sin embargo, el contencioso con la tripulacion persistio, esta vez como
consecuencia de un accidente. Efectivamente, la mafiana del 2 de octubre, el
Cortés encallo en uno de los arenales del puerto de La Corufia. La responsa-
bilidad del percance, segun narra el propio Lopez, fue imputable al capitan:
«[este] hizo lo contrario de lo que decian los practicos de aqui. Las tripula-
ciones de los demas paquebotes no han querido ayudar a remolcarlo y
limpiarlo; alborotandose y diciendo que no tienen obligacion de travajar (sic)
en otro navio sino [si no] se les paga. No se encuentra modo de poder persua-
dirlos ni hacerles cargo de la razén» (33). En vista del grado de indisciplina
de la marineria, los dos pilotos provenientes de Ferrol escogidos por Lépez
para gobernar los dos paquebotes que habian de salir los primeros, no se atre-
vian a emprender la travesia a Indias. Asi que el encargado corufiés de Correos
decidid, de acuerdo con el marqués de la Croix, que la mitad como minimo
de los puestos de la tripulacion fueran cubiertos por miembros de la Marina
ferrolana.

Pese a ello, los problemas prosiguieron durante octubre. Esta vez José
Antonio Lopez informaba a los directores de la Renta sobre los conflictos
entre los marineros y los capitanes de los paquebotes: «En el Cortés todos a
una vez dixeron que su capitan y los de los otros paquebotes tenian toda la
culpa de aquellos alborotos y los antecedentes motines. Que ellos estaban
contentos en seguir la navegacion» (34). Sin embargo, para prevenir mas

(30) Ibidem, 29 de septiembre de 1764.
(31) Ibidem.

(32) Ibidem.

(33) Ibidem, 3 de octubre de 1764.
(34) Ibidem, 6 de octubre de 1764.
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disturbios, Lopez despidié a los marineros disconformes con los requisitos
estipulados para el viaje, asi como a una parte de los amotinados. Todos ellos
partieron para Bilbao, la mafiana del 6 de octubre, a bordo de un patache.

Por otra parte, el administrador corufies comunico a sus superiores las
desavenencias existentes entre los propios capitanes, quienes se echaban la
culpa mutuamente de instigar las revueltas. Este fue el caso de José Merino, el
elegido por los directores de la Renta para comandar el Cortés. Pero, en vista
de los alborotos que habia causado, ni José Antonio Lopez ni el marqués de la
Croix estaban dispuestos a poner en sus manos el paguebote. Merino se justi-
ficé aduciendo que habia adoptado una actitud levantisca violentado y forzado
por los otros capitanes, que le habian amenazado con quitarle la vida si no lo
hacia. Sin embargo, a despecho de estas disculpas, fue por ultimo sustituido
por Alvaro de Castro (35).

Una vez controlados estos disturbios y afianzado el orden tras el despido
de algunos marineros y el cese de Merino, L6pez centré sus energias en
preparar al paquebote para su viaje. ElI 31 de octubre de 1764 todo estaba
dispuesto para que la primera expedicién americana de correos iniciara su
periplo. De modo que, si el tiempo lo permitia, al dia siguiente el Corzés se
haria a la mar. Esa noche, Lopez informaba de que el viento no era muy favo-
rable, pero puntualizaba que las previsiones apuntaban a que la jornada
amaneceria con tiempo propicio para la travesia (36).

Sin embargo, esa noche ocurri¢ otro contratiempo que, una vez mas, hizo
peligrar la partida de la expedicion. El nuevo capitan, Alvaro de Castro, se
negd a que pasaran a bordo los funcionarios de Correos, a los que conminé a
que se retirasen a su alojamiento porque no saldrian hasta dentro de tres o
cuatro dias. Para justificar su insubordinacion, se escudaba en que el tiempo
era adverso. Dos de los destinados a Indias, Pedro Antonio de Cosio y Domin-
go Antonio LApez, le advirtieron de que, si el marqués de Grimaldi se entera-
ba de que «por su culpa se detenia el paguebote un dia mas en este puerto, lo
haria ahorcar, y de que era mucho atrevimiento oponerse a sus 6rdenes» (37),
a lo que De Castro respondid que «ni el rey ni todos los ministros del mundo
se lo mandarian ni harian que saliese hasta que el tiempo fuese més a proposi-
to» (38). Cuando LApez se disponia ya a buscar soldados para arrestar al capi-
tan, De Castro se retractd de lo dicho. El administrador Lopez, ansioso por
que se formalizara de una vez la salida del paquebote a la mafiana siguiente,
acepto su arrepentimiento y pasé por alto su insubordinacion.

Solventado el Gltimo contratiempo, el administrador corufiés, junto a los
empleados de Correos comisionados a América, embarcaron la misma noche
del 31 de octubre. Lopez se mantuvo a bordo hasta que el barco zarpd. Habia
logrado solventar sobre la marcha todos los inconvenientes sobrevenidos y

(35) Ibidem, 13 de octubre de 1764.
(36) Ibidem, 31 de octubre de 1764.
(37) Ibidem.
(38) Ibidem.
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sobreponerse al rosario de tribulaciones que recoge en sus cartas, donde, con
desazon, expresa la fatiga que empieza a apoderarse de él al tener bregar con
tanta adversidad. Pero, finalmente, cumpliendo la misién encomendada, al dia
siguiente, 1 de noviembre de 1764, el paquebote el Cortés ponia rumbo a las
Indias con la primera remesa de correspondencia maritima enviada desde la
Peninsula. Se inauguraba asi una nueva etapa en el sistema postal espafiol.

Rumbo a las Indias

Del gobierno del paquebote se encargaban el capitan, Alvaro de Castro, y
el piloto, Domingo de Velasco, a los que auxiliaban 16 hombres de tripula-
cion. Les acompafaban a bordo los administradores encargados de abrir ofici-
nas postales en distintos puntos de América: Domingo Antonio Lopez, con
destino a México; Antonio Lofio, a Puerto Rico, y Roque de Aguién y Andra-
de y Manuel Valbuena, a Cartagena de Indias, a los que hay que sumar los
comisionados Pedro Antonio de Cosio y José Antonio Pando. Completaban el
pasaje la mujer del mencionado Lofio con sus hijos, y dos pasajeros méas
llamados Juan de Ayllén y José Carredo (39). Una vez acondicionado el navio
y concluidos los preparativos, para lo que también se conté con la ayuda del
administrador principal de los Reinos de Galicia, Juan Antonio Morado, la
nave tomo rumbo hacia el continente americano a las 05.30 del 1 de noviem-
bre de 1764 (40), inaugurando asi la linea de correos maritimos hacia las
Indias.

Pero los contratiempos de tierra se reprodujeron en la mar y, apenas inicia-
da la navegacion, comenz6 una sucesion de adversidades que son narradas
detalladamente en el diario de navegacion, donde se echa de ver lo duro de
una travesia oceanica tan prolongada. Asi, esta primera expedicion de correos
tuvo que sobreponerse a los avatares del mar —que parecia empefiado en
subrayar aquello de «no siempre esta la mar sosegada» (41)—, a los vientos
contrarios, a tempestades y aguaceros estremecedores, y a la escasez de comi-
da pues, a medida que transcurrian los dias, los alimentos iban menguado
(42), de modo que, poco a poco, los pasajeros se fueron quedando sin carne
fresca, pan blanco, jamon... La escasez lleg6 a tal extremo que, al cabo de
nueve dias de viaje, su dieta quedd reducida a «arroz, con alguna grasa, vien

(39) AGI, Correos 270A. Diario de navegacion del paquebote e/ Cortés, con destino a la
carrera de La Habana. Campeche, 1 de marzo de 1765.

(40) Ibidem.

(41) Ibidem.

(42) Recordemos que todas las raciones de la tripulacion habian sido reguladas por las
instancias superiores de la Renta de Correos. Por lo que el escritor del diario de navegacion de
este primer paquebote, el comisionado José Antonio de Pando, refleja en él la queja de que esta
escasez de algunos de los alimentos responde a que «en semejante asignacion no se [h]allaron
bastantemente informados los sefiores Directores Generales». AGI, Correos 270A. Diario de
navegacion del paquebote el Cortés, con destino a la carrera de La Habana. Campeche, 1 de
marzo de 1765.
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(sic) mal apartado; una poca de carne cozida (sic), que ni nuestros pecados
pueden ser mas feos; y algunos fideos, que se fenecieron en brebre (sic); el
pan de galleta, por consiguiente negro y malo; y el vino, por parecérselo en
todo, catalan y de la mas infima calidad. Sin mas principios ni postres» (43).

Esta malnutricion y el tiempo adverso hacian de dia en dia mas infeliz y
desesperada la situacion a bordo: «En este infeliz estado nos hallamos al
presente dia expuestos a los rigores de los tiempos y sin otro refugio que el
Divino» (44). Las tempestades no daban tregua a la tripulacién, que debia
combatir contra temporales tan violentos que el mar, «mas que agua, [parecia]
un volcan de fuego» (45). Sometida a este castigo de los elementos, la vela del
palo mayor se hacia jirones, destrozada por las embestidas del impetuoso
viento. Mas tras la tempestad lleg6 la calma, el tiempo se serend y el paquebo-
te pudo proseguir su navegacion hacia tierra, aungque no por ello desaparecié
la desazon de los pasajeros, por los duros temporales que, esporadicamente,
seguian abatiéndose sobre el paquebote y la acuciante carestia de alimentos,
que obligaba a seguir aminorando las raciones.

Pero el paquebote logré superar todos los obstaculos a los que se vio
expuesto en esta dura y larga travesia. Y, finalmente, el dia 23 de diciembre
de 1764, habiendo un marinero avistado tierra, la tripulacion, presa de la
alegria, divisaba una serie de islas «sin que se supiese darles nombre» (46).
No obstante, prosiguieron su trayecto por la costa, hasta que el 25 de
diciembre, sobre las nueve de la mafiana, divisaron una isla que «por su
largueza y anchura que demostrava (sic), no podia menos que ser la de Puer-
to Rico» (47). Alli, el paquebote Cortés haria la primera escala del nuevo
sistema postal. Pero su anclaje en Puerto Rico tampoco anduvo exento de
contingencias.

El destino del nuevo servicio postal

Esa misma noche del 25 de diciembre, el navio traté de fondear en la costa
de la isla, pero no pudo hacerlo por no encontrar el puerto. A la mafiana
siguiente, tras haber pasado la noche costeando, desde el barco se avistaron
los arenales de las playas y el castillo del Morro de San Juan de Puerto Rico,
al que se dirigié para echar el ancla.

Sin embargo, cuando el paquebote estaba a punto de alcanzar la punta del
castillo para dar fondo, desde tierra se desatd tal aguacero que el viento
contrario lo empujo hasta la otra punta y le hizo dar en unos bancos de piedra.
La desesperacion de los tripulantes era absoluta: «Llegamos a estar en dos y

(43) Ibidem.
(44) Ibidem.
(45) Ibidem.
(46) Ibidem.
(47) Ibidem.
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media brazas de agua y persuadidos de nuestra Gltima desgracia a la vista de
todo un pueblo que no podia favorecernos, como ni nuestras anclas sustentar-
nos» (48). Pero, ayudados por unos marineros de una canoa que casualmente
pasaba por alli, y por un piloto presente en el puerto que sali6é con una lancha
para socorrerlos, a las 15.00 lograban fondear en el puerto puertorriquefio. El
paquebote echaba por fin anclas en tierra americana, y asi despegaba el nuevo
servicio de correspondencia maritima.

Mientras el Cortés echaba amarras, dos oficiales enviados por el goberna-
dor de Puerto Rico se personaron a bordo. Estos, viendo ya asegurado el
paquebote, determinaron que, de vuelta, les acompafiara Antonio Lofio, encar-
gado de inaugurar la administracion de correos de dicha isla, para entregarle
los pliegos al gobernador. Entretanto los restantes pasajeros permanecian en el
barco intentando darle el dltimo fondo, lo que consiguieron a las cuatro de la
mafiana del dia siguiente.

El 27 de diciembre, a las siete de la mafiana, la tripulacion pudo por fin
poner el pie en tierra. En San Juan se abastecieron de agua, lefia y otros
mantenimientos de que andaban escasos, para continuar viaje hacia las
siguientes recaladas previstas, Santo Domingo, Cuba y La Habana. Para tal
derrota, subi6 a bordo del buque un practico habanero, conocido por ser un
buen marinero, que les ayudaria en su direccion.

El 30 de diciembre la tripulacion volvio a embarcar, en medio de alguna
que otra protesta, pero hubieron «de acceder al menosprecio de nuestra vida y
derecho natural de conservarla, solo por no frustrar los fines de esta primera
expedicion» (49). Antonio Lofio, como dijimos, se quedd en Puerto Rico, para
abrir alli la oficina de correos y establecerse como administrador de ella. El
pasaje restante, por su parte, veia como el Cortés levaba anclas el 30 del
mencionado mes a las cinco de la mafiana, si bien no lograria zarpar hasta las
12.00, cuando empezaron a soplar vientos favorables que le permitieron salir
costeando la isla rumbo a La Habana.

Reanudada la travesia, los incidentes no cesaron. El 4 de enero de 1765
reconocieron el puerto de Santo Domingo, pero el viento contrario hizo
impracticable la maniobra de acercarse a él. Hubo que hacer una sefial para
que acudiese a bordo un préactico, a quien se le encomendo avisar al goberna-
dor a fin de que mandase a una persona de su confianza a recoger los pliegos
con destino a Santo Domingo. El emisario del gobernador se personé a bordo
por la noche, y se le hizo entrega de la correspondencia a fin de que se repar-
tiera por la ciudad de Santo Domingo y sus inmediaciones.

Entregada la correspondencia, el paquebote prosigui6 su rumbo sin tardan-
za, hasta que el 11 de enero por la mafiana «se descubrieron las montafas que
Ilaman del Cobre de la Ysla de Cuva» (50). Pero la entrada en la bahia de
Santiago, siguiendo la desafortunada tonica, se enreveso por culpa del capitan,

(48) Ibidem.
(49) Ibidem.
(50) Ibidem.
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cuya poca destreza obligoé al paquebote a pasar mas de diez dias fondeado en
las inmediaciones de dicho embarcadero pues, hasta el 20 de enero, no pudo
hacer entrada en el puerto cubano.

La tripulacion se quejo de la actitud del capitan, que les habia obligado a
malgastar diez dias varados cuando podian haber seguido rumbo a La Habana.
Y es que, en efecto, los electos administradores de correos de México y Carta-
gena de Indias y el comisionado Pedro Antonio de Cosio habian prevenido a
De Castro de que no era necesario arribar al puerto de Santiago de Cuba, y
ello por distintas razones:

— porque solo les habia quedado un cajén rotulado de Espafia a la isla de
Cuba, el cual se disponia que se le entregase al gobernador y capitan
general de dicha isla, conde de Ricla, residente en La Habana, urbe que
era el auténtico el destino del paquebote;

— porque el Reglamento Provisional, precursor de la creacion de los
correos maritimos, disponia que solo se debia recalar en Cuba si se
podia hacerlo comodamente, y no gastando mas de nueve dias en ello;

— porque, en el caso de conseguir recalar en la bahia de Santiago, el
cajén no se podia abrir alli, sino que debia ser enviado a La Habana,
residencia del conde de Ricla, a quien correspondia ejecutar su apertu-
ra como comandante general de la isla;

— porque si, por la tenacidad del capitan, lograban arribar por fin Santia-
go de Cuba, las cartas con destino a la isla, como ha quedado dicho,
debian remitirse a La Habana por tierra, y carecian de orden particular
que les previniese para ese gasto.

Pero el capitan De Castro hizo caso omiso de dichas prevenciones y se
mantuvo firme en su decision de recalar en Santiago «salga lo que salie-
re» (51).

A la llegada a puerto, se procedié a distribuir la correspondencia. La de La
Habana se remitié por tierra al conde de Ricla; la de Nueva Espafia fue recogi-
da por una fragata que alli se dirigia; la de Cartagena de Indias y los demés
reinos de Tierra Firme se apartd en espera de la arribada de una goleta proxi-
ma a salir hacia el puerto cartagenero. En esta goleta debian embarcar los
comisionados del Peru y Cartagena de Indias, Pedro Antonio de Cosio, el
administrador Roque de Aguién y Andrade y el oficial mayor interventor
Manuel de Valbuena, cuya travesia a bordo del Corzés, asi pues, concluy6 en
Santiago. El resto de la tripulacion sali6 de la bahia cubana el 24 de enero de
1765, siguiendo su camino a La Habana para el avio de la correspondencia
restante y, una vez cumplimentado esto, retornar a Espafia.

La travesia se presagiaba comoda, y los vientos favorables deparaban una
navegacion por fin sosegada, hasta que, de subito, la estructura del Cortés se
estremecid de parte a parte. EI paquebote habia topado con unas pefias, contra

(51) Ibidem.
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las que no paraba de «golpearse fuertemente por una y otra parte sin cesar»
(52). Las maniobras para zafarse se fueron complicando progresivamente, y el
paquebote se precipitaba hacia una zona de macizas pefias, en la que se avista-
ba otra embarcacion encallada y perdida. Mas, en Gltimo extremo, el viento
amainé y el paquebote logré zafarse del riesgo de encallar y recuper6 su
rumbo. La afligida tripulacion, vapuleada por un destino tan aciago, vio en tal
circunstancia asomar la mano divina: «... [gracias a la] Magestad Divina por
su gran misericordia (...) [que] hizo que calmase el viento y que la mar se
sosegase; como el que saliésemos maravillosamente por Gltimo de entre tantos
ahogos» (53).

Retomada su ruta postal hacia La Habana, el destino no quiso que el
paquebote pudiese alcanzarlo, debido al viento y al temporal reinante, que no
permitio a la tripulacion acercarse a la costa. Asi que el barco enfil6 el derro-
tero a Campeche, pues «las corrientes en todo el seno mexicano, saviamos
(sic) que eran muchas y finalmente, la ninguna practica de nuestro capitan»
(54). El Cortés arribaria a la playa de Campeche el 18 de febrero de 1765. Y
aqui finalizo la ardua travesia del primer paquebote a las Indias Occidentales.

Conclusiones

Con la salida del Cortés, el 1 de noviembre de 1764, se inaugura el servi-
cio de correos maritimos de Espafia a las Indias. Pero, antes de la partida del
paquebote, la Renta de Correos se encargd de regular todo lo concerniente a
ella: la dieta de la tripulacion, el paquebote que inauguraria la travesia, los
pasajeros que se admitirian a bordo, etc. De todos estos preparativos se ocupa-
ron distintos responsables de la Renta: el administrador de La Coruiia, encar-
gado de disponer lo necesario para que la partida del paquebote se hiciese
efectiva; los administradores generales de Correos, que llevaban la direccion
de dicha institucion desde Madrid, y los empleados de la Renta elegidos para
abrir las oficinas de correos en la otra orilla del Atlantico. Ademas, todo ello
estaba bajo la superior supervisién de la Corona: del marqués de Grimaldi,
secretario de Estado, designado superintendente del servicio en virtud del
Reglamento Provisional de Correos Maritimos, de 24 de agosto de 1764, y del
propio monarca Carlos 11, quien habia impulsado este proyecto de correspon-
dencia maritima con el objetivo de regularizar y centralizar ain mas su poder
sobre los territorios americanos.

Los preparativos de la expedicion no fueron faciles, y la Renta, para lograr
su propdsito, tuvo que hacer frente a diversos inconvenientes, en su mayoria
plantes de marineros y capitanes, disconformes con algunas de las condicio-
nes para la travesia que les imponian sus superiores. El administrador de La

(52) Ibidem.
(53) Ibidem.
(54) Ibidem.
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Corufia tuvo que habérselas con estos conflictos para que la expedicion partie-
ra dentro del plazo fijado. Al final lo logro, aunque no lo tuvo féacil, y el
primer paquebote con destino a las Indias Occidentales partia del puerto coru-
fiés el primero de noviembre de 1764.

La travesia hasta el continente americano tampoco fue sencilla. La expedi-
cién se topd con numerosas contingencias y adversidades que obligaron a
cambiar el itinerario establecido por las instancias superiores del proyecto. Y
asi, por ejemplo, en vez de atracar en La Habana, tal como venia determinado
en el Reglamento Provisional, el Cortés tuvo que arribar a Santiago de Cuba,
para desde ahi proseguir hacia Campeche sin hacer escala en el puerto haba-
nero, a causa de los temporales.

Asi pues, el viaje fue muy largo y dificultoso. La expedicion tuvo que
superar numerosas vicisitudes, pero por ultimo alcanzo el objetivo marcado:
inaugurar el nuevo servicio regio de correspondencia maritima entre las Espa-
fias de ambos hemisferios. De esta manera, a través del correo, se unificaban
dos territorios distantes geograficamente pero vertebrados bajo el poder de la
Corona merced al nuevo sistema postal ultramarino.
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CUADERNOS MONOGRAFICOS DEL INSTITUTO
DE HISTORIA'Y CULTURA NAVAL

1.—1 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
ESPANA Y EL ULTRAMAR HISPANICO HASTA LA ILUS-
TRACION

2.—11 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)

LA MARINA DE LA ILUSTRACION
3.—SIMPOSIO HISPANO-BRITANICO (Agotado)
LA GRAN ARMADA

4.—111 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
LA ESPANA MARITIMA DEL SIGLO XIX (1)

5.—I1V JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)

LA ESPANA MARITIMA DEL SIGLO XIX (11)
6.—FERNANDEZ DURO (Agotado)

7.—ANTEQUERA Y BOBADILLA (Agotado)

8.—V JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
LA MARINA ANTE EL 98.-ANTECEDENTES DE UN
CONFLICTO

9.—1 JORNADAS DE POLITICA MARITIMA
LA POLITICA MARITIMA ESPANOLA Y SUS PROBLEMAS
ACTUALES

10.—LA REVISTA GENERAL DE MARINA Y SU PROYECCION
HISTORICA

11.—V1 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
LA MARINA ANTE EL 98.-GENESIS Y DESARROLLO DEL
CONFLICTO

12.—MAQUINISTAS DE LA ARMADA (1850-1990)

13.—1 JORNADAS DE HISTORIOGRAFIA
CASTILLA Y AMERICA EN LAS PUBLICACIONES
DE LA ARMADA (I)

14.—11 JORNADAS DE HISTORIOGRAFIA
CASTILLA Y AMERICA EN LAS PUBLICACIONES
DE LA ARMADA (11)

15.—VI11 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
POLITICA ESPANOLA Y POLITICA NAVAL TRAS
EL DESASTRE (1900-1914)

16.—EL BRIGADIER GONZALEZ HONTORIA

17.—VI11 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
EL ALMIRANTE LOBO. DIMENSION HUMANA Y
PROYECCION HISTORICA

18.—EL MUSEO NAVAL EN SU BICENTENARIO, 1992
(Agotado)

19.—EL CASTILLO DE SAN LORENZO DEL PUNTAL.-LA MARI-
NA EN LA HISTORIA DE CADIZ

20.—IX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
DESPUES DE LA GRAN ARMADA.-LA HISTORIA DESCO-
NOCIDA (1588-16...)

21.—CICLO DE CONFERENCIAS (Agotado)
LA ESCUELA NAVAL MILITAR EN EL CINCUENTENARIO
DE SU TRASLADO

22.—CICLO DE CONFERENCIAS (Agotado)
MENDEZ NUNEZ Y SU PROYECCION HISTORICA

23.—CICLO DE CONFERENCIAS
LA ORDEN DE MALTA, LA MAR Y LA ARMADA
ESPAROLA

24.—XI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
MARTIN FERNANDEZ DE NAVARRETE, EL MARINO
HISTORIADOR (1765-1844)

25.—XI1 JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
DON ANTONIO DE ULLOA, MARINO Y CIEN-TIFICO

26.—XI1l JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA ALVARO DE
MENDANA: EL PACIFICO Y SU DIMENSION HISTORICA

27.—CURSOS DE VERANO DE LA UNIVERSIDAD
COMPLUTENSE DE MADRID (Agotado)
MEDIDAS DE LOS NAVIOS DE LA JORNADA DE INGLA-
TERRA

28.—XIV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
D. JUAN JOSE NAVARRO, MARQUES DE LA VICTORIA, EN
LA ESPANA DE SU TIEMPO

29.—XV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
FERROL EN LA ESTRATEGIA MARITIMA DEL
SIGLO XIX

30.—XVI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
ASPECTOS NAVALES EN RELACION CON LA CRISIS DE
CUBA (1895-1898)

31.—CICLO DE CONFERENCIAS.-MAYO 1998
LA CRISIS ESPANOLA DEL 98: ASPECTOS NAVALES Y
SOCIOLOGICOS

32.—CICLO DE CONFERENCIAS-OCTUBRE 1998
VISIONES DE ULTRAMAR: EL FRACASO DEL 98

33—LA CARPINTERIA Y LA INDUSTRIA NAVAL EN EL SIGLO
XV

34—XIX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)
HOMBRES Y ARMADAS EN EL REINADO DE CARLOS |

35.—XX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA (Agotado)

JUAN DE LA COSA

36.—LA ESCUADRA RUSA VENDIDA POR ALEJANDRO | A
FERNANDO VII EN 1817

37.— LA ORDEN DE MALTA, LA MAR Y LA AR-MADA

38 —TRAFALGAR )

39.—LA CASA DE CONTRATACION DE SEVILLA. APROXIMA-

CION A UN CENTENARIO (1503-2003)

40.—LOS VIRREYES MARINOS DE LA AMERICA HISPANA

41—ARSENALES Y CONSTRUCCION NAVAL EN EL SIGLO DE
LAS ILUSTRACIONES )

42.—XXVII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA INSTITU-

CION DEL ALMIRANTAZGO EN ESPANA

43 —XXVIIl JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
LA ULTIMA PROGRESION DE LAS FRONTERAS HISPANAS
EN ULTRAMAR Y SU DEFENSA

44.—LA GUERRA DE LA OREJA DE JENKINS (1739-1748)

45.—HISTORIA DE LA ARMADA ESPANOLA EN EL
PRIMER TERCIO DEL S. XIX: IMPORTACION VERSUS
FOMENTO (1814-1835) )

46.—XXIX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
PIRATERIA Y CORSO EN LA EDAD MODERNA

47.—XXX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
ANTECEDENTES BELICOS NAVALES DE TRAFALGAR

48 —XXXI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA
EL COMBATE DE TRAFALGAR

49 —CRUCEROS DE COMBATE EN ACCION )

50.—V CENTENARIO DEL FALLECIMIENTO DE CRISTOBAL
COLON ) )

51.—XXXII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. DESPUES DE
TRAFALGAR )

52.—XXXI1l JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. EL COMER-
C10 MARITIMO ULTRAMARINO

53 —VICENTE YAREZ PINZON Y LA CARABELA SAN BENITO
(EN PRENSA) i

54—XXXV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA ARMADA
Y SUS HOMBRES EN UN MOMENTO DE TRANSICION

55.—XXXVI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA MARINA EN
LA GUERRA DE LA INDEPENDENCIA (1)

56.—111 JORNADAS DE HISTORIOGRAFIA NAVAL _

LA HISTORIOGRAFIA DE LA MARINA ESPANOLA

57.—XXXVIl JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. PLAN
FERRANDIZ: PODER NAVAL Y PODER MARITIMO

58 —XXXVII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. V CENTE-
NARIO DEL NACIMIENTO DE ANDRES DE URDANETA

59.—XXXVI Y XXVIII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA
MARINA EN LA GUERRA DE LA INDEPENDENCIA I1 Y 111

60.—XXXIX JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. JOSE DE
MAZARREDO Y SALAZAR

61.—XLI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA EXPULSION
DE LOS MORISCOS Y LA ACTIVIDAD DE LOS CORSARIOS
NORTEAFRICANOS.

62—XL JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA PROTECCION
DEL PATRIMONIO SUMERGIDO.

63—XLII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA ORDEN DE
MALTA, LA MAR Y LA ARMADA (111).

64.—XLIIl JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA EMANCI-
PACION DE AMERICA,

65.—XLIV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. LA INDEPEN-
DENCIA DE AMERICA ESPAROLA 1812-1828. )
66.—XLV JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. ESPARA EN

FILIPINAS.

67.—XLVI JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. V CENTENA-
RIO DEL DESCUBRIMIENTO DEL MAR DEL SUR POR
NUNEZ DE BALBOA.

68.—XLVII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA. JORGE JUAN
Y LA CIENCIA ILUSTRADA EN ESPANA.

SUSCRIPCIONES:

Para peticion de la tarjeta de suscripcion:
INSTITUTO DE HISTORIA'Y CULTURA NAVAL
Juan de Mena, 1, 1.° - 28071 MADRID

Teléf.: 91 312 44 27

Fax: 913795945

Cle: ihcn@fn.mde.es

NUMEROS SUELTOS:

Para peticion de nimeros sueltos:

La misma direccion que para las suscripciones. Ademas,
Servicio de Publicaciones de la Armada (SPA)

Juan de Mena, 1 28071 MADRID




LAS BANDERAS
DE LA CAPILLA DEL DONCEL
EN LA CATEDRAL DE SIGUENZA

La Unica bandera inglesa del siglo xvi que ha sobrevivido

José Ignacio GONZALEZ-ALLER HIERRO
Contralmirante (R)

dral de Siglienza, destacan por su rareza e importancia las dos banderas

extranjeras depositadas desde hace siglos en la hermosa capilla donde
esta el enterramiento del famoso doncel Martin Vazquez de Arce, muerto
durante la guerra de Granada a finales del siglo xv. Su antigiiedad y el hecho
de constituir los Unicos objetos conservados en nuestra patria relacionados con
las expediciones de sir Francis Drake contra el imperio espafiol parecen justi-
ficacién suficiente para dedicar un estudio somero a las circunstancias que
han rodeado su presencia en la bella ciudad castellana.

En la actualidad, las ensefias se encuentran desmontadas de la pared en la
que fueron exhibidas durante muchos afios, lo que me ha permitido su examen
en visita realizada recientemente, gracias a la amabilidad y gestiones de don
Julidn Sanchez y don Felipe Peces, candnigos del cabildo catedralicio.
Aungue estas banderas han sido objeto de meritorios estudios (1), quedan por
investigar algunos flecos sobre su origen y vicisitudes que expondré a con-
tinuacién. Para ello debo remontarme al siglo xvi, época de la que ya se po-
seen datos histéricamente contrastados sobre las circunstancias en que se
tomaron tan notables trofeos.

Estando en su apogeo las hostilidades entre el rey Felipe Il de Espafia y la
reina Isabel | de Inglaterra (1568-1598), la reaccién de esta al percatarse de la
magnitud del fracaso de la Gran Armada de 1588 no se hizo esperar. Ya en
otofio de ese afio empezaron a circular por Londres rumores sobre ciertos
preparativos de la reina para invadir Portugal. Eran los preliminares de la
expedicion inglesa dirigida contra los intereses espafioles en la Peninsula y el
océano Atlantico, cuyo fin Gltimo era destruir los restos de la Gran Armada
que reparaban en Santander, ocupar Lisboa, reinstaurar a don Antonio, prior
de Crato, en el trono portugués y, posteriormente, tomar las islas Azores, lo
que facilitaria la ulterior captura de las naos de la Carrera de Indias.

E NTRE las obras artisticas y los recuerdos historicos que atesora la cate-

(1) Entre ellos, ManzaNo LaHoz, Antonio, y SORANDO MuzAs, Luis: «Las banderas de la
capilla del Doncel de la catedral de Sigiienza», en Banderas. Boletin de la Sociedad Espariola
de Vexilologia, nim. 44, Santa Coloma de Gramanet, 1992; GORROCHATEGUI SANTOS, Luis:
Contra Armada. La mayor catdstrofe naval de la historia de Inglaterra. Ministerio de Defensa,
Madrid, 2011.
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Finalizados los preparativos, la flota inglesa, al mando de sir Francis Drake
—que transportaba al pretendiente a la corona portuguesa, don Antonio, prior
de Crato, y a las tropas de desembarco de sir John Norreys—, partio de la
bahia de Cawsand (Plymouth) el 28 de abril de 1589 con 81 velas principales
en cinco escuadrones, numerosos buques de transporte y mas de 27.000
hombres de marineria e infanteria. La escuadra puso proa a Galicia en lugar de
hacerlo hacia Santander, desobedeciendo asi las instrucciones de la reina, que
habia ordenado a sir Francis dirigirse primero a la capital montafiesa (2). Como
es conocido, los britanicos fracasaron en su tentativa de asalto a La Corufia, del
4 al 19 de mayo (3). Una vez reembarcadas las fuerzas, salieron costeando
hacia Lisboa, y el 26 de mayo la flota inglesa quedaba fondeaba frente a Peni-
che, villa maritima situada al norte de la capital lusitana.

Venciendo la oposicion de un modesto destacamento hispanoportugues,
las tropas de Norreys, compuestas por 12.000 hombres, lograron desembar-
car el mismo dia 26, y sus opositores, al mando de Jodo Goncalves de Ataide,
cuarto conde de Atouguia, y del espafiol Pedro de Guzman se vieron obliga-
dos a retirarse hacia el interior (Torres Vedras) por la desigualdad de fuerzas,
tras haber presentado una honorable resistencia. La villa de Peniche estaba
bajo la proteccién de un fuerte con escasa guarnicion, al que inmediatamente
los ingleses pusieron cerco. Conminado a rendirse, el capitan Antonio de
Araujo, comandante de la fortaleza, respondié que solo lo haria ante la pre-
sencia del pretendiente don Antonio. Este, acompafiado de su guardia perso-
nal, el dia 27 tom6 posesion del fuerte y alli se proclamo a si mismo rey de
Portugal (4).

Quiza fuera ese el momento en que cay6 en poder de los partidarios del
pretendiente la bandera portuguesa, una de las dos que se conservan en
Siglienza (5). Probablemente pertenecia al citado Jodo Gongalves de Ataide,
conde de Atouguia. La bandera estaria depositada en su casa —donde estuvo
alojado don Antonio nada mas desembarcar—, o bien en el propio fuerte de
Peniche (6).

El 28 de mayo, el ejército de Norreys emprendia una marcha de 45 millas
para atacar Lisboa directamente por tierra, mientras que la flota de Drake

(2) Lo cual constituye uno de los puntos mas oscuros y controvertidos de la carrera de
Drake. MonsoN, William: The Naval Tracts of Sir William Monson, 6 vols. NRS, 1902-1903,
vol. |, pp. 177-225.

(3) BN, Ms. 18579 Véanse, entre otras obras, la de FERNANDEZ Duro, Ceséreo: Don
Pedro Enriquez de Acevedo, conde de Fuentes. Bosquejo encomidstico leido ante la Real
Academia de la Historia, Manuel Tello, Madrid, 1884; MoONSON: op. cit.; WERNHAM, R.B.: The
expedition of Sir John Norris and Sir Francis Drake to Spain and Portugal, 1589, Navy
Records Society, Londres, 1988, y GORROCHATEGUI SANTOS: op. cit.

(4) MoNsoN: op. cit., vol. 1, pp. 205 y 206; GORROCHATEGUI SANTOS: op. cit., pp. 191-200.

(5) Véase la primera bandera (portuguesa), que describimos en el anexo.

(6) Hipotesis adelantada por el capitdo de mar e guerra Augusto Antonio Alves Salgado,
investigador portugués. En correo particular me informé amablemente de tal posibilidad, pues
la bandera presenta el escudo de armas de la casa de Ataide, condes de Atouguia, entre cuyos
dominios se incluia en la época la villa de Peniche.

92 REeviISTA DE HisToriA NAvAaL NUm. 126



LAS BANDERAS DE LA CAPILLA DEL DONCEL EN LA CATEDRAL DE SIGUENZA

abandonaba la bahia de Peniche y, dando bordos sobre la costa portuguesa, se
dirigia a tomar el fondeadero de Cascaes para dar apoyo a la infanteria desem-
barcada. La defensa del campo y de la capital lusitana corria a cargo del archi-
duque Alberto de Austria, virrey y gobernador general del reino de Portugal,
quien tenia a sus ordenes, entre otros cualificados jefes, al conde de Fuentes,
excelente y experimentado general espariol.

Siempre hostigado por la caballeria e infanteria ibéricas de los capitanes
Gaspar de Alarcon y Sancho Bravo de Arce (7), el ejército inglés de Norreys
llegaba el dia 30 al pueblo de Loures —a tres leguas de las murallas de
Lisboa—, muy escaso de vituallas y sin caballeria ni artilleria. Casi al mismo
tiempo, los navios de Drake fondeaban en las proximidades de Cascaes. Tras
varias escaramuzas en campo abierto, el 2 de junio las fuerzas hispanoportu-
guesas quedaron acantonadas en el interior de la capital, para reforzar las
defensas a la espera del ataque de los ingleses, cuyo ejército se iba aproximan-
do lentamente a los arrabales de Lisboa. A todo esto, las galeras del general
Alonso de Bazén se arrimaron al flanco sur de Lisboa, para hostigar a los
invasores e impedir la aproximacion de las unidades navales de Drake en
socorro del ejército de Norreys.

Los dias 2 y 3, después de diversas tentativas de entrar en la plaza por
sorpresa mediante estratagemas, los ingleses fueron rechazados con pérdidas,
y los espafoles y portugueses leales al rey Felipe pasaron a la ofensiva por
diferentes frentes simultaneamente. A la vista de las pérdidas sufridas en las
escaramuzas del 3 de junio, la falta de apoyo de la poblacién portuguesa y las
malas perspectivas que presentaba el asedio, sir John Norreys decidio al dia
siguiente emprender el repliegue de sus tropas hacia Cascaes, buscando el
amparo de la flota de Drake.

La tropa inglesa en retroceso fue hostigada al principio desde la mar por el
cafioneo de las galeras de Bazan y, posteriormente, el 5 de junio, por la caba-
lleria y los arcabuceros de las compafiias de los capitanes Sancho Bravo de
Arce y Gaspar de Alarcdn. Estos se precipitaron sobre la columna enemiga, a
la que causaron bajas, al tiempo que Bravo le arrebataba en combate las dos
banderas protagonistas de este ensayo. Una de ellas era la ya citada portugue-
sa del conde de Atouguia, tomada por los partidarios de don Antonio en Peni-
che, y la otra, una inglesa (8).

El repliegue de los invasores finalizaria trece jornadas despues, con el
reembarco de las fuerzas angloportuguesas en Cascaes para emprender la
vuelta a Plymouth, habiendo sufrido un severo castigo y provocado la in-
dignacion de la reina Isabel por la pérdida de prestigio que suponia para
Inglaterra.

(7) Sancho Bravo de Arce y de Lagunas era capitan de caballos del Rey, caballero de la
Orden de Alcéntara y pariente cercano del Doncel de Siglienza.

(8) FERNANDEZ DuRo, Ceséareo: Armada espariiola, t. 11, p. 51; MANZANO LAHOZ Yy SORAN-
DO MuZzAs: op. cit., pp. 48ss., y GORROCHATEGUI SANTOS: op. cit., pp. 243-269. Las banderas
fueron depositadas posteriormente por Sancho Bravo en la catedral de Siglienza, al regreso de
la campafia. Ambas se describen en el anexo.
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ANEXO

Primera bandera (portuguesa)

Es de lienzo, cuadrada, con la parte inferior redondeada, de 147 centime-
tros de alto por 165 de largo. El blasén, de cinco bandas alternativas en plata y
azul, va centrado y ribeteado de un cordén sobre el pafio jironado, de ocho
piezas tefiidas alternativamente de azul y plata, guardando la disposicién
heraldica tradicional portuguesa (9).

Segun el capitdo de mar e guerra Augusto Antonio Alves Salgado, investi-
gador portugués, presenta el escudo de armas de la casa de Ataide, condes de
Atouguia, cuyos dominios incluian la villa de Peniche, precisamente donde
desembarcaron las tropas inglesas de Norreys para dirigirse posteriormente a
Lisboa. Casi con toda seguridad pertenecid a Jodo Gongalves de Ataide,
defensor de la villa'y su comarca cuando fue tomada por los angloportugueses
el 27 de mayo de 1589, y seria agregada a las tropas de don Antonio, prior de
Crato, que atacaron la capital lusitana. En el curso del asedio, el 5 de junio fue
arrebatada en combate por la caballeria espafiola del capitan Sancho Bravo de
Arce, cuando las tropas invasoras se retiraban hacia Cascaes tras haber fraca-
sado su asalto en Lisboa, para ser mas tarde depositada en el sepulcro del
Doncel de la catedral de Siglienza.

Esta deteriorada, por lo que necesita una restauracién a fondo. En la foto
aparece la vista mejor conservada.

(9) MANzANO LAHOZ y SORANDO MUZAS: op. cit., pp. 49 y 51; GORROCHATEGUI SANTOS:
op. cit., p. 142.
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Segunda bandera (inglesa)

Es de lienzo, rectangular, de 168 centimetros de alto por 330 de largo. Origi-
nalmente tenia siete franjas de tafetan, de diversos colores. Todo su contorno iba
ribeteado por un estrecho fleco color plata o dorado. En la actualidad solo se
conservan tres de las franjas o bandas (plata, azul y plata), y el resto —en jiro-
nes o fragmentos—van enrolladas al
asta, que no es la original (10).

Se trata de una bandera o insignia
de compafiia inglesa tipica de la
segunda mitad del siglo xvi, durante
el reinado de Isabel I. Esta clase de
ensefa, indistintamente, se utilizaba
en navios o la blandian tropas desem-
barcadas en tierra. Respecto al nime-
ro de bandas y a los colores, no exis-
tia uniformidad, pues servian «para
distinguir sus compafiias de las del
enemigo» (11).

Estad aln mas deteriorada que la
anterlor!,por lo que ne,CeS'ta una Tipica bandera utilizada por los navios ingle-
restauracion a fondo. Segun Geoffrey sesy por las tropas desembarcadas durante el
Parker, es la Unica bandera inglesa reinado de Isabel I. No existia uniformidad
del siglo xvi que ha sobrevivido (12).  respectoa los colores ni al nimero de bandas.

(10) MaANzANO LAHOZ Y SORANDO MUZAS: op. cit., pp. 48 y 49; GORROCHATEGUI SANTOS:
op.cit., p. 141,

(11) WiLson, Timothy: Flags at Sea. National Maritime Museum, Greenwich, Londres.
Her Majesty’s Stationery Office, 1986, pp. 14 y 15.

(12) Comunicacion de Parker en junio de 2014, a la que afiadié que es de compaiiia de
infanteria inglesa, pues de regimiento no existia en la época Tudor.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO ANEIROS
Coronel de Maquinas (R)

LA HISTORIAVIVIDA
Recuerdos del Desastre. Relato de Mr. Evans, comandante del lowa

OMO sabran algunos de nuestros lectores, el relato que insertamos a

continuacion no es inédito. A lo largo del altimo siglo los estudiosos

de los temas navales han podido encontrarlo en alguna publicacion de
la época, pese a que no fueron muchas las que lo recogieron. Lo traemos a
estas paginas porque, no obstante la tragedia nacional que le da trasfondo y
sus funestas consecuencias, creemos que merece la pena recordar lo edifi-
cante tanto del comportamiento delicado y caballeroso que los vencedores
mostraron hacia los vencidos como la dignidad y entereza con que las dota-
ciones espafiolas se resignaron a la derrota. Esta es la raz6n de que recoja-
mos en La Historia vivida esta nota, tragica, desde luego, pero también
ejemplar.

Recordemos someramente los hechos que precedieron al relato. Después
de un combate desigual contra una fuerza dos veces superior en desplaza-
miento y blindaje, la escuadra espafiola al mando de Cervera quedé entera-
mente destruida tras intentar romper el bloqueo a que la sometia la flota de
Sampson en el puerto de Santiago de Cuba. Solo uno de sus buques resulto
hundido como consecuencia directa del fuego enemigo. Los restantes, grave-
mente dafiados por los impactos de los cafiones norteamericanos, fueron
embarrancados por orden de sus capitanes. Los muertos espafioles que produ-
jo el combate rondaban los trescientos setenta, a los cuales habia que afiadir
centenar y medio de heridos.

En cuanto a los supervivientes a la destruccién, botes auxiliares de los
bugues norteamericanos fueron recogiéndolos. Muchos de ellos se esparcian
por la playa, convertida en un vertedero de naufragos hambrientos, desnudos
y casi exanimes tras haber conseguido ganar sus arenas. De esta guisa llega-
ron al Jowa, donde el almirante Sampson, jefe de la escuadra estadounidense,
arbolaba su insignia. Oigamos el testimonio sobre el particular del comandan-
te de este acorazado, Mr. Evans:

«En el fondo de los botes habia tres o cuatro pulgadas de sangre; en

muchos de los viajes llegaban algunos cadaveres sumergidos en aquel rojizo e
imponente liquido. Estos bravos luchadores, muertos por la querida Patria,
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fueron después sepultados con los honores militares, que les tribut6 la misma
tripulacién del Iowa. Ejemplos tales de heroismo, o mejor dicho de fanatismo
(sic) por la disciplina militar, jamas habian sido llevados al terreno de la
préactica tal y como los llevaron a cabo los marinos espafioles. Uno de estos,
con el brazo izquierdo completamente arrancado de su sitio y el hueso
descarnado [Sr. Fajardo], pendiente solamente de pequefios filamentos de
piel, subid la escala de mi buque con serenidad estoica, y al pisar la cubierta
del Iowa se cuadr6 y saludd militarmente. Todos nos sentimos conmovidos
hasta lo sumo. Otro llegdé nadando en una charca de sangre, con la pierna
derecha Unicamente; fue atado con un cabo en el bote e izado a bordo sin
proferir ni una queja...

»Para terminar aquella faena, Ilegé el ultimo bote conduciendo al Coman-
dante del Vizcaya, sefior Eulate, para quien se llevo una silla porque estaba
malherido. Todos sus oficiales y marineros, al verle llegar, se apresuraron a
darle la bienvenida luego que se desenganchd la silla del aparejo. Eulate, poco
a poco, se incorpord, me saludé con grave dignidad, desprendi6 su espada del
cinto, Ilevo su guarnicion a la altura de los labios, la besé reverentemente vy,
con los ojos llenos de lagrimas, me la entregd. Aquel hermoso acto no se
borrara jamas de mi memoria. Estreché la mano de aquel valiente espafiol, y
no acepté su espada. Un sonoro y prolongado jhurra! salié de toda la tripula-
cion del Towa.

»Enseguida, varios de mis oficiales tomaron en la silla de mano al Capitan
Eulate, con objeto de conducirle a un camarote dispuesto para él donde el
médico reconociese sus heridas. En el momento en que los oficiales se dispo-
nian a bajarle, una formidable explosion, que hizo vibrar las capas del aire a
varias millas en derredor, anuncio el fin del Vizcaya. Eulate volvid el rostro, y
extendiendo los brazos hacia la playa, exclamé: «Adiés, Vizcaya; adios,
ya...», y los sollozos ahogaron sus palabras.

»Como viera yo que la tripulacion de los dos primeros bugues echados a
pigue no habia sido visitada aun por los nuestros, puse hacia ellos la proa del
Iowa. A poco andar, encontré al Gloucester, que regresaba trayendo al Almi-
rante Cervera, a varios de sus oficiales y a un gran nimero de heridos. El
Harward habia recogido la tripulacion del Oguendo y del Teresa, y a media-
noche tenia a bordo 966 prisioneros, casi todos heridos.

»Con respecto al valor y energia, nada hay registrado en las paginas de la
Historia que pueda asemejarse a lo realizado por el almirante Cervera. El
espectaculo que ofrecieron a mis ojos los dos torpederos, meras céscaras de
papel, marchando a todo vapor bajo la granizada de bombas enemigas y en
pleno dia, solo se puede definir de este modo: fue un acto espafiol.

»El Almirante Cervera fue trasladado desde el Gloucester a mi buque. Al
saltar sobre cubierta, fue recibido militarmente con todos los honores debidos
a su categoria por el Estado Mayor en pleno, el Comandante del barco y los
mismos soldados vy artilleros, que con las caras ennegrecidas por la pélvora,
salieron casi desnudos a saludar al valiente marino, que con la cabeza descu-
bierta pisaba gravemente la cubierta del vencedor.
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»La numerosa tripulacion del Jowa, unida a la del Gloucester, prorrumpio
unanime en un jhurra! ensordecedor cuando el Almirante espafiol salud6 a los
marineros americanos. Aungue el héroe ponia sus pies sin insignia ninguna en
la cubierta del Iowa, todo el mundo reconocié que cada molécula del cuerpo
de Cervera constituia por si sola un Almirante».

»Al estrechar Evans la mano de Cervera, le dijo:

» — Caballero, sois un héroe; habéis realizado la hazafia més sublime de
todas cuantas guarda memoria la historia de la Marina».

NOTICIAS GENERALES
I Congreso internacional de Historia Militar. Burgos (Espafna)

Durante los dias 28, 29 y 30 de mayo de 2014 tuvo lugar en Burgos el
I Congreso Internacional de Historia Militar, que se desarroll6 bajo el tema
general «La historia militar hoy: nuevas perspectivas». El encuentro académico
fue organizado por la Asociacion Espafiola de Historia Militar (ASEHISMI), con
la que colaboraron la Universidad de Burgos, el Instituto Universitario General
Gutiérrez Mellado (UNED) y la IV Subinspeccion General de Ejército de Tierra.

El comité organizador estuvo integrado por Cristina Borreguero Beltran,
directora del congreso; Pablo Gonzalez-Pola de la Granja; Fernando Pinto
Cebrian, encargado de la logistica; Fernando Puell de la Villa, y Fernando
Quesada Sanz, todos ellos socios fundadores de ASEHISMI. Las sesiones se
celebraron en el Aula Romeros, de la Facultad de Derecho de la Universidad
de Burgos, sita en el Hospital de Rey (C/ Romeros s/n).

El propdsito del encuentro era dar a conocer los estudios e investigaciones
mas recientes que ha producido esta rama historiogréfica en Espafia, Europa y
América. La convocatoria tuvo tal acogida tanto en Espafia como en el extran-
jero que el comité organizador, desbordado por la cantidad de propuestas de
comunicacion recibidas —en el plazo establecido, que terminaba el 3 de
marzo, se recibieron cien—, hubo de proceder a una seleccion, para lo que
nombré un comité cientifico integrado por el invitado a dar la conferencia de
clausura y por los ponentes y relatores de los diversos paneles:

—Isabel Adé Portero

—Beatriz Frieyro de Lara

—Maria Gajate Bajo

—David Garcia Hernan

—Maria Dolores Herrero Fernandez-Quesada y Daniel Macias Fernandez,
—Enrique Martinez Ruiz

—Hernén Rodriguez Velasco,

todos ellos socios fundadores de ASEHISMI.
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La redaccion de esta REvisTA, haciendo a su vez su propia seleccién,
Unicamente citard el titulo de aquellas de las comunicaciones presentadas que
tocaron algun asunto maritimo.

Miércoles 28 de mayo de 2014

Tras los tramites de inscripcién y acreditacion, a las 16.00 se inauguro el
congreso con la conferencia «La historia militar en Espafa: un balance»,
pronunciada por la doctora Cristina Borreguero Beltran, de la Universidad de
Burgos.

A continuacidn se pasé al primer panel, de cuya ponencia marco, «Fuerzas
Armadas y sociedad: una nueva forma de entender la historia militar», se
ocupod la doctora Beatriz Frieyro de Lara, de la Universidad de Granada. El
relator de las 11 comunicaciones de esta seccion fue el doctor Daniel Macias
Fernandez, de la Universidad de Cantabria.

Alas 17.30 dio comienzo la lectura de las comunicaciones, divididas en un
primer blogque de cinco, de las que no recogeremos ninguna, y un segundo de
seis, del que anotamos:

— «Revolucién militar y fortalecimiento del poder central: guerra y Esta-
do en tiempo de los Reyes Catolicos», por la doctora Manuela Fernan-
dez Rodriguez y el doctor Leandro Martinez Pefias, de la Universidad
Rey Juan Carlos de Madrid;

— «Trabajando para el restablecimiento de las relaciones Espafia-Guinea
Ecuatorial: andlisis de la mision de Sanidad Militar en Guinea (1980)»,
por José Luis Rodriguez Jiménez, de la Universidad Rey Juan Carlos
de Madrid.

Esta primera jornada del congreso termind con una relacion de cuatro
comunicaciones a la que sigui6 un debate.

Jueves 29 de mayo de 2014

La segunda sesién del congreso comenzé a las 09.00, en horario de mafia-
na y tarde, con el segundo panel, «La practica de la guerra». Lo inici6 la
ponencia marco «Lo que va de ayer a hoy: la practica de la guerra de la Edad
Moderna en la historiografia actual», pronunciada por el doctor David Garcia
Hernan, de la Universidad Carlos 1l de Madrid. El relator de las nueve comu-
nicaciones integradas en este segundo panel fue el doctor Hernan Rodriguez
\elasco, de la Universidad de Salamanca.

Del primer blogque del panel, integrado por cinco comunicaciones, nos
quedamos con «Instruccién y técnica: el oficio de los artilleros de mar»,
dictada por Juan Jesus Oliver Laso, de la Catedra de Historia y Patrimonio
Naval de la Universidad de Murcia. De las cinco integradas en el segundo
blogue hemos seleccionado «La guerra entre el Imperio Espafiol y las
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Provincias Unidas en el Pacifico sudamericano: una aproximacion desde el
punto de vista estratégico y tactico de la guerra naval», comunicacion de
John Rodriguez Asti, de la Catedra de Historia y Patrimonio Naval de la
Universidad de Murcia. Este segundo panel se cerré con tres comunicaciones
y un debate.

El tercer panel llevd por titulo «Los ejércitos y sus recursos humanos y
materiales». Lo enmarcé la ponencia «Los poderes de Marte: hombres, armas
y recursos para la guerra», cuya autora fue la doctora Maria Dolores Herrero
Fernandez-Quesada, de la Universidad Complutense de Madrid. Hizo las
veces de relatora Isabel Adé Portero, de la Universidad de Zaragoza, que
concedid la palabra a los autores de las 10 comunicaciones integradas en este
panel, divididas en dos bloques. A las 17.00 comenzd la lectura de las cinco
comunicaciones del primero, de las que recogemos:

— «EI castigo como antidoto para la insubordinacién», por Hanna
Carmen Varela Egea, de la Cétedra de Historia de la Universidad de
Murcia;

— «Construccion y mantenimiento de infraestructuras en la Armada espa-
fiola: los arsenales militares en los siglos xviii y Xix», por la doctora
Cristina Roda Alcantud, de la Universidad de Murcia;

— «La Armada espafiola tras la operacion Torch a través de fuentes brita-
nicas y alemanas (1942-1943)», por el doctor Juan José Diaz Benitez,
de la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria.

Después de una pausa, se procedio a dar lectura al segundo bloque,
compuesto por cinco comunicaciones, de las que escogemos las dos siguientes:

— «Fondos documentales de Defensa para el estudio del alférez provisio-
nal», por Francisco Manuel Megias Diaz, de la Universidad de Granada;

— «La problemética familiar en las Fuerzas Armadas espafiolas: pasado y
presente», por la doctora M.2 Gémez Escarda, de la Universidad Rey
Juan Carlos de Madrid.

La segunda jornada del congreso se cerrd con una relacion de cuatro
comunicaciones y un debate.

Viernes 30 de mayo de 2014

El cuarto panel se centré en el pensamiento y la ideologia militar. La
ponencia marco que lo introdujo, pronunciada por el doctor Fernando Pinto
Cebrian, de la Universidad de Valladolid, se titul6 «Historia militar y pensa-
miento castrense». Ejercio de relatora de esta seccion la doctora Maria Gajate
Bajo, de la Universidad de Salamanca, quien ofrecid un breve resumen de las
cuatro conferencias presentadas a este panel por autores que no pudieron asis-
tir al congreso. De las ocho comunicaciones de este dia y de la relacion de las
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otras cuatro, recogemos aqui «Del aprendizaje al adiestramiento. La ensefian-
za de la tactica naval: una mirada comparativa de los siglos xvi y xvii», que
presentaron Lorena Garcia Garcia y Rafael Martinez Martinez, de la Cétedra
de Historia y Patrimonio Naval de la Universidad de Murcia.

Tras el debate final y la entrega de las certificaciones de asistencia se dio
paso a la conferencia de clausura, «Nuevas fuentes y nuevos caminos por
recorrer en historia militar», que dict6 el doctor Enrique Martinez Ruiz, de la
Universidad Complutense de Madrid y el Instituto de Historia y Cultura Naval
de la Armada. El congreso gozé de una subvencion de la Secretaria General
de Politica de Defensa y de la Catedra Complutense de Historia Militar. Por
resolucién del consejo de gobierno de la Universidad de Burgos, se concedio
un crédito de libre eleccion a los alumnos que asistieron al 90 por 100 de las
sesiones y, al término de estas, presentaron un trabajo.

Aquellos de nuestros lectores que quieran ampliar esta informacion habran
de dirigirse a la secretaria del congreso, a través del correo electrénico
ubumoderna@gmail.com

Master en Historia y Patrimonio Naval. Cartagena (Espafa)

Como resultado de la estrecha colaboracion entre la Universidad de
Murcia y la Armada espafiola, durante el curso académico 2013-2014 ha veni-
do desarrollandose, dentro del Programa Oficial de Posgrado, el Méster en
Historia y Patrimonio Naval bajo el titulo «Conocer, gestionar y difundir».
Impartido por la Catedra de Historia Naval de aquella universidad, su propési-
to es ofrecer a titulados universitarios y oficiales de las Fuerzas Armadas una
formacion multidisciplinar en historia, documentacion, disciplinas auxiliares,
biblioteconomia, archivistica, museologia, derecho, comunicacion y arqueolo-
gia, orientada a su aplicacién en la investigacion, conservacion, gestién y
difusién del rico y variado patrimonio naval que se conserva.

Alo largo del curso se realizaron practicas en archivos, bibliotecas y mu-seos
navales. A su término se exigié la presentacion de un Trabajo Fin de Master a los
alumnos, que optativamente podian presentar también un Practicum.

El maéster, como se ha dicho mas arriba, se prolongé durante un curso
acadéemico completo (60 créditos ECTS) y se impartio en horario de tarde
a un total previsto de entre 20 y 25 alumnos en el Museo y Archivo Naval
de Cartagena. La direccion y coordinacion de este curso de posgrado
corrieron a cargo del doctor Juan José Sanchez Baena y la doctora Celia
Chain Navarro.

Los lectores interesados en ampliar esta informacion deben dirigirse a
Cle: catedranaval@um.es

Internet: http://mastia.wordpress.com
Facebook: https://www.facebook.com/catedranaval
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I Jornadas navales. Madrid (Espafia)

Organizadas por el Seminario Complutense de Historia Militar (Facultad de
Geografia e Historia de la Universidad Complutense de Madrid [UCM]), con la
colaboracion del Instituto de Historia y Cultura Naval de la Armada, durante los
dias 25, 27 y 28 de noviembre de 2014 tendran lugar en Madrid las | Jornadas
Navales, con el titulo general «Perspectivas navales de la | Guerra Mundial».

Las ponencias se desarrollaran en el salon de actos de la citada facultad los
dias 25y 27 de noviembre, y en el Museo Naval el dia 28, en sesion de tarde.

El objetivo de estas jornadas es, segin los organizadores, «reflexionar y
mostrar las novedades que se producen en la guerra naval, razén por la que se
pone énfasis en las derivaciones que tiene la neutralidad espafola, la guerra
submarina (que hace su aparicion en esos momentos iniciando un proceso de
desarrollo) y en la actuacion de los acorazados, un tipo de buques de guerra
que va a intervenir por primera vez en acciones navales (planteando también
nuevas perspectivas en la guerra de superficie)».

Las jornadas se ajustaran el programa que se expone a continuacion:

Martes 25 de noviembre de 2014. Facultad de Geografia e Historia

A las 16.00, después de hacer entrega del material necesario, se procedera a
la inauguracion de la jornadas. Acto seguido se desarrollaran las conferencias

— «Planteamientos estratégicos y causas del desencantamiento de la
I Guerra Mundial», por Enrique Martinez Ruiz, catedratico de Historia
Contemporanea de la UCM;

— «La neutralidad espafiola y su repercusion en el trafico mercante nacio-
nal», por José Cervera Pery, general auditor de la Defensa, asesor del
Instituto de Historia y Cultura Naval de la Armada.

A continuacion se abrira un coloquio.

Jueves 27 de noviembre de 2014. Facultad de Geografia e Historia

— «La guerra submarina», por José M.? Trevifio Ruiz, almirante, colabo-
rador del Instituto de Historia y Cultura Naval,

— «Los acorazados. Su primera gran guerra», por Marcelino Gonzélez
Fernandez, capitan de navio (R), colaborador del Instituto de Historia y
Cultura Naval de la Armada y vicepresidente de la Real Liga Naval
Espafiola.

Seguidamente esté previsto un coloquio.

Por la inscripcion y el material didactico se abonaran 15 euros. A la hora

de redactar esta noticia se encontraba en tramite la concesién de 1,5 créditos
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de libre eleccién para los alumnos de licenciatura de la Universidad Complu-
tense, y de un crédito para los de grado. Estos deberan presentar un trabajo de
cuyas caracteristicas se informara el primer dia del seminario, al término del
cual se expedira un diploma acreditativo de asistencia.

Para mas informacion dirigirse a

Universidad Complutense de Madrid

Facultad de Geografia e Historia, piso 9.°, despachos 11y 14.

Telfs.: 913 94 58 69/ 913 94 58 70

Catedra de Historia Militar, planta 1.2 (vestibulo de entrada), 913 94 85 64
Cle: seminario.historia.militar@gmail.com

X111 ciclo cultural «Los martes de la Academia». El Puerto de Santa
Maria. Cadiz (Espafa)

Organizado por la Academia de Bellas Artes Santa Cecilia, de El Puerto de
Santa Maria (Cadiz), durante los dias 8, 15y 22 del mes de julio de 2014 tuvo
lugar el XIII ciclo cultural «Los martes de la Academia», dedicado en esta
ocasion al teniente general de la Real Armada espafiola Blas de Lezo y Olava-
rrieta.

Las sesiones, que se desarrallaron en el patio de la Academia en horario de
tarde, siguieron el programa de conferencias que se indica:

Martes dia 8 de julio de 2014

«Sirviendo a dos coronas», por José Maria Blanco Nufiez, capitan de navio
(r), consejero del Instituto de Historia y Cultura Naval y academico corres-
pondiente de la Real Academia de la Historia.
Martes dia 15 de julio de 2014

«El comercio espafiol con Indias, clave de la guerra con Inglaterra, 1739-
1748», por Enrique Tapias Herrero, capitan de navio (r), doctorando en Histo-
ria Moderna.
Martes dia 22 de julio de 2014

«Cartagena de Indias 1741... méas que una victoria», por Angel Sande
Cortizo, almirante (r).
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Para mas informacién dirigirse a:

Academia de Bellas Artes Santa Cecilia

C/ Pagador, 1

11500 El Puerto de Santa Maria (Cadiz)

Telf. 956 856 543

Correo electronico: bellasartes1900@hotmail.com

Biblioteca Virtual de Defensa

El usuario de la Red ya tiene a su disposicion la Biblioteca Virtual de
Defensa, donde podra hallar la coleccion digital de los fondos que se custodian
en los archivos, bibliotecas y museos dependientes del Ministerio de Defensa.
La Biblioteca, cuyo logotipo es bVd y se aloja en el sitio web www.biblioteca-
virtualdefensa.es, esta integrada por mas de 100.000 objetos multimedia, entre
los que se destacan mas de 1.000 obras de cartografia, medio centenar de parti-
turas y casi 200.000 libros convertidos en objetos digitales.

El propdsito del Ministerio al crear este espacio virtual es facilitar la
preservacion de las obras bibliograficas y museisticas mas importantes del
fondo patrimonial de Defensa, y universalizar el acceso a este dandole mayor
visibilidad y poniéndolo al alcance de estudiosos, investigadores y publico en
general. Dicho fondo recoge piezas tan valiosas como el conjunto fotografico
del vuelo del Plus Ultra, la Geometria Speculatiua (1511) de Tomas Bradwar-
dine, una de los tratados de geometria mas antiguos, o ejemplares de cartogra-
fia historica como el mapa de Tarragona de 1813, entre otras.

La bVd da acceso directo a los documentos digitalizados alojados en la
propia Biblioteca o, mediante un enlace, remite a los fondos concretos de
cualquier otra biblioteca o centro de documentacion que custodie el original.
Ademas, permite visitar el repositorio institucional, que aloja on-line las
publicaciones oficiales y cientificas del Ministerio de Defensa.
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A PROPOSITO DE LAS COLABORACIONES

Con objeto de facilitar la labor de la Redaccion, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacion de sus articulos:

El envio de los trabajos se hara a la Redaccién de la RevisTA be HisTorRIA NAVAL, Juan de Mena, 1,
1.° 28071 Madrid, Espafia.

Los autores entregaran el original y una copia de sus trabajos para facilitar la revision. Con objeto de
evitar demoras en la devolucién, no se enviaran pruebas de correccion de erratas. Estas seran efectuadas
por el Consejo de Redaccion o por correctores profesionales. EI Consejo de Redaccion introducira las
modificaciones que sean necesarias para mantener los criterios de uniformidad y calidad que requiere la
RevisTa, informando de ello a los autores. No se mantendra correspondencia acerca de las colabora-
ciones no solicitadas.

A la entrega de los originales se adjuntara una hoja donde figure el titulo del mismo, un breve resumen,
el nombre del autor o autores, la direccion postal y un teléfono de contacto; asi como la titulacién académica
y el nombre de la institucién o empresa a que pertenece. Ademas un resumen curricular que no exceda de
diez lineas, donde podréa hacer constar mas titulaciones, publicaciones editadas, premios y otros méritos.

Los originales habran de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA, y sin maque-
tar. Su extension no debera sobrepasar las 25 hojas escritas por una sola cara, con el mismo nimero de line-
as y convenientemente paginadas. Se presentaran mecanografiados a dos espacios en hojas DIN-A4, dejan-
do margen suficiente para las correcciones. Podran enviarse por correo ordinario o en CD-ROM o DVD, o
por correo electronico ihcn@fn.mde.es, con tratamiento de texto Microsoft Word Windows, u otros afines,
para facilitar la maquetacién.

Las ilustraciones que se incluyan deberan enviarse en archivo aparte y de la mejor calidad posible, estar
en formato JPG 6 TIFF, y con resolucién de 300 p.p.p., como minimo. Los mapas, graficos, etc., se presenta-
ran preferentemente en papel vegetal o fotogréfico, convenientemente rotulados y no se admitiran fotocopias.
Todas iran numeradas y llevaran su correspondiente pie, asi como su procedencia. Sera responsabilidad del
autor obtener los permisos de los propietarios, cuando sea necesario. Se indicara asimismo el lugar aproxima-
do de colocacion de cada una. Todas las ilustraciones pasaran a formar parte del archivo de la REVISTA.

Advertencias

» Evitese el empleo de abreviaturas, cuando sea posible. Las siglas y los acrénimos, siempre con
mayusculas, deberan escribirse en claro la primera vez que se empleen. Las siglas muy conocidas se
escribiran sin puntos y en su traduccion espafiola (ONU, CIR, ATS, EE.UU., Marina de los EE.UU.,
etc.). Algunos nombres convertidos por el uso en palabras comunes se escribiran en redonda
(Banesto, Astano, etc.).

« Se aconseja el empleo de minusculas para los empleos, cargos, titulos (capitan, gobernador, conde)
y con lainicial mayuscula para los organismos relevantes.

e Se subrayaran (letra cursiva) los nombres de buques, libros, revistas y palabras y expresiones en
idiomas diferentes del espafiol.

e Las notas de pie de pagina se reservaran exclusivamente para datos y referencias relacionados
directamente con el texto, cuidando de no mezclarlas con la bibliografia. Se redactaran de forma
sintética.

e Lascitas de libros y revistas se haréan asi:

— APELLIDOS, nombre: Titulo del libro. Editorial, sede de ésta, afio, nimero de las paginas a que se
refiere la cita.

— APeLLIDOS, nombre: «Titulo del articulo» el Nombre de la revista, nimero de serie, sede y afio
en nimeros romanos. NUmero del volumen de la revista, en nimeros arabigos, nimero de la
revista, nimeros de las paginas a que se refiere la nota.

e La lista bibliografica debera presentarse en orden alfabético; en caso de citar varias obras del
mismo autor, se seguira el orden cronoldgico de aparicion, sustituyendo para la segunda y siguien-
tes el nombre del autor por una raya. Cuando la obra sea anénima, se alfabetizara por la primera
palabra del titulo que no sea articulo. Como es habitual, se daran en listas independientes las obras
impresas y las manuscritas.

e Las citas documentales se harén en el orden siguiente:

Archivo, biblioteca o Institucion.

Seccioén o fondo.

Signatura.

Tipologia documental.

Lugar y fecha.



DOCUMENTO

Acerca del nacimiento de la Armada espafiola

Al hilo de los trabajos hechos por este Instituto de Historia y Cultura Naval
sobre el nacimiento de la Marina espafiola, presentamos aqui un documento
(Museo Naval de Madrid, col. Vargas Ponce, t. VI, doc. 17, f. 80) entresacado
de unos escritos salidos probablemente de la pluma del capitan de navio ilus-
trado Pedro de Leyva.

Aunque conocida y aceptada por todos los historiadores navales, nos pare-
ce interesante complementarlo con la resefia de la intervencion del arzobispo
gallego Gelmirez (s. xn) en la protohistoria de la Armada espafiola que se
recoge en la miscelanea «Torres», incluida con el numero 25.221 en la Revista
General de Marina de abril de 2000. Va firmada por «Capitan Marval», pseu-
dénimo del ya desaparecido contralmirante Martinez-Valverde:

«Torres D’Oeste: fortificacion, astillero, apostadero... Puerto de Santiago de
Compostela en la ria de Padron.

»Las rias gallegas eran atacadas por normandos (hombres del norte) y por
moros, procedentes éstos del sur. Los primeros (“vickingos”) se asentaban en
las islas cercanas y permanecian meses. El pais estaba atemorizado: de los
hombres del norte, defiéndenos, se llego a rezar en la letania mariana... Los
moros, victimas de los normandos, reaccionaron también pirateando.

»El obispo Gelmirez organizé una flotilla en Padrén, trayendo de Génova
un constructor, Rogerio, que después qued6 al mando y consiguio victorias
sobre los depredadores, una importante cerca [de la isla] de Ons.

»Fortificd también la desembocadura del Ulla, que cerca de Santiago llega.
Seguia el quehacer del obispo Sisnando, muerto por los piratas en combate.
Esto ocurria hacia el afio 1112. Gelmirez empezé por disponer de dos naves a
modo de galeras, a remos y vela; después aument6 su fuerza naval y ello
puede considerarse como el principio de la Marina de Castilla, que tantas
victorias cosechd sobre ingleses y sarracenos».
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Transcripcién (*)

«[...] el origen de la Marina debia tomarse en el de la misma poblacion
respecto a que a este vinieron por mar pero ya es inGtil esta investigacion
igualmente que cuantas antecedan a la invasion cuasi general de los sarrace-
nos vencida ya hasta entonces la Historia Maritima no menos que por el Sr.
Campomanes.

En los primeros tiempos de esta invasion los pocos espafioles a quienes no
alcanzo tal desgracia y los que estos fueron redimiendo de ellas harto hacian
en defenderse y ofender por tierra hasta que con el tiempo se defendieron mas
y viéndose

[atacados] en las costas por los moros vecinos hubieron de tratar también
de su resguardo asi pues aquel insigne obispo arzobispo (sic) compostelano el
Sr. D. Diego Gelmirez en 1119 compadecido de lo que padecian sus feligreses
litorales con las correrias de agarenos portugueses sevillanos, para refrenarlos
no habiendo en Galicia sino barcas de pesca ni quien entendiese de otras
embarcaciones trajo de Pisa y Génova, constructor y hombres de mar fabricé
dos galeras; y por su pérdida en Padron otra que construyd ya un natural y
salié mejor que las dos primeras y por este medio no solo ahuyentd los moros
de las aguas de Galicia sino que los persigui6 en las suyas, haciendo presas y
cautivos que se emplearon en la obra de la Iglesia y a este tenor hubo espe-
cialmente en el Mediterraneo establecimientos de bajeles provinciales para
custodia de las costas.

Me parece puedo decir que en la Peninsula hizo la Marina el mayor asiento
en Cantabria y que como no dominada de romanos septentrionales y moros se
continud sin interrupcién por lo que fue siempre y ha sido hasta nuestros dias
como el seminario de los hombres de mar y el plantel de la marineria para los
aprestos del océano véase en el afio 1407 cuando en la menor edad del rey don
Juan 11, el infante D. Fernando, su tio Regente del Reino y el almirante Don
Alonso Enriquez enviaron a Mosen Yobiabracamonte, Fernando Lopez de
EszUfiiga y Juan Rodriguez Sarmiento a Vizcaya en busca de naos armadas de
donde vinieron 6 con esas (sic) buena gente dice el historiador».

(*) (Transcripcion hecha por Ana Berenguer Berenguer)
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RECENSIONES

CroOWLEY, Roger: Imperios del mar. La batalla final por el Mediterrdneo,
1521-1580. Atico de los Libros, Madrid, 2013, 422 pags., ilustraciones.

La permanente enemistad entre la Europa cristiana, liderada por Espafa, y
el mundo musulman tiene dos fechas altamente significativas: la conquista
musulmana de Rodas, residencia de los caballeros hospitalarios de la Orden
de San Juan, y la batalla naval de Lepanto cuarenta afios después, con el
incuestionable triunfo de la Santa Liga. Pero el punto final de esta lucha por la
hegemonia mediterranea no se pondra hasta 1580, con el tratado firmado por
los dos imperios contendientes.

Roger Crowley, destacado y brillante historiador inglés, buen conocedor
del Mediterraneo, mar en cuyo pasado ha investigado, al que ha estudiado con
intensidad, y del que puede decirse conoce a la perfeccion, nos ofrece en
Imperios del mar un relato apasionante y riguroso de la pugna entre los colo-
sos maritimos de dos mundos opuestos, el que capitanea el imperio espafiol,
con la Liga Santa y el Papado como coadyuvantes, y el que encarna la dinastia
de Solimén el Magnifico, su hijo Selim y los curtidos marinos de la Media
Luna, que tanto quebranto dieron a las naves de la cristiandad.

El libro de Crowley, que obtuvo en 2009 el premio de historia convocado
por el Sunday Times, alcanza en esta edicion espafiola notable relevancia, ya
gue los hechos y situaciones que tan brillantemente narra no han sido siempre
interpretados correcta o fielmente. Mérito es de este autor, quien tiene un don
asombroso para la narracion y el andlisis. La claridad de juicio y la fidelidad
en la interpretacion documental hacen de este libro un instrumento necesario
para el mejor conocimiento de los hechos narrados.

_ Aunqgue nunca habiamos tenido ocasion de recensionar una edicion de
Atico de los Libros, lo hacemos hoy con la satisfaccion que produce el consta-
tar que la calidad de una obra se corresponde con la de su edicidn.

ResTALL, Matthew, y FERNANDEZ ARMESTO, Felipe: Los conquistadores. Una
breve introduccion. Alianza Editorial, Madrid, 2013, 186 pags., edicion de
bolsillo.

La palabra conquistador, atribuida al hombre que viajo al continente
americano para exploracién o asentamiento, puede de entrada resultar un
término ambiguo o controvertido. Algunos veran en tal hombre a un ser
imbuido de fe religiosa y de la sana intencién de transmitirla a los pobladores
de las tierras que conquista o coloniza; otros, sin embargo, lo consideraran un
explotador ambicioso de oro y poder, que deja una huella negativa en la tierra
que pisa. No es este lugar para intervenir en la controversia, pero si para reco-
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mendar la lectura de este pequefio-gran libro que resefiamos y que a buen
seguro despertara la atencién en un buen nimero de lectores.

Hernan Cortés, los hermanos Pizarro, Gonzalo Jiménez de Quesada, Diego
de Almagro, Pedro de Alvarado... No es poco cuanto se ha escrito sobre ellos
y sus indiscutibles hazafias, pero pocas veces nos encontramos con una
version tan lograda de hechos y actitudes como la que ofrecen los autores de
este libro que, publicado primero en su version original inglesa, Alianza
Editorial ha tenido el acierto de traducir e incluir en su coleccién de bolsillo.

Pocas veces se pueden decir tantas cosas, y tan bien dichas, en tan reduci-
do espacio, pero la capacidad de sintesis, unida al profundo conocimiento del
tema, permite a los autores coronar este indudable y provechoso esfuerzo,
enriquecido ademas con una espléndida bibliografia y un cuidado indice anali-
tico, por lo que pocos libros dirigidos al lector medio alcanzaran un nivel de
excelencia como esta breve pero enjundiosa introduccién a los conquistado-
res.

DeLGADO BARNON, Luis: El vapor de guerra Blasco de Garay. Contra el carlis-
mo y en defensa del Papa. Editorial Noray, Barcelona, 2014, 358 paginas.

El definitivo paso de la Marina vélica a la de vapor, y los avances y trans-
formaciones que en este ambito afectaran a la Armada, no ha supuesto para
Luis Delgado un lanzamiento de ancla en su saga marinera espafiola, con los
Lefianza en el marco de su cuarta generacién, con nuevos mimbres que facili-
tan al autor a seguir tejiendo su bien medido entramado, donde la solvencia
histdrica sigue marcando la hoja de ruta de la serie.

Si en El vapor de ruedas Isabel 11 la Marina es participe de la primera
guerra carlista, sin que el proceso de reconstruccion tenga significativos avan-
ces tras la desdichada herencia de Fernando VII, en este posterior libro, con
un escenario politico mas estabilizado, con los gobiernos de Narvéez y la
Unidén Liberal, la Marina abre y cierra paginas de una mayor proyeccion:
acude en defensa del papa Pio IX, amenazados como estaban los Estados
Pontificios por la violencia garibaldina; participa con éxito en la guerra de
Africa de 1860, y colabora en la lejana expedicion a la Cochinchina. Todo ello
quedara reflejado con fidelidad histérica en esta nueva entrega, porque Luis
Delgado sigue tratando con oportunidad y acierto los medios, las circunstan-
cias, las vicisitudes y los protagonistas de ese largo periodo de la Marina
isabelina, con sus luces y sus sombras.

En el comportamiento humano, los logros y frustraciones de la saga Lefian-
za alcanzan, como era previsible, el punto de interés que hubiese permitido, de
habérselo propuesto su autor, el desarrollo de una serie televisiva de indudable
y notoria audiencia. Pero esto entra ya en el terreno de las especulaciones.

Y un detalle importante que no quiero pasar por alto. Este libro —impeca-
blemente editado, como es norma en Noray— hace el nimero vigésimo quin-
to de la serie, cuyo autor se propone llevar hasta la centena de entregas, con la
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puntualidad de que viene haciendo gala. Nuestro deseo es que pueda lograr
tan ambicioso como encomiable objetivo, aunque por razones facilmente
comprensibles el cronista de hoy no pueda valorar en su totalidad el esfuerzo
increible de un autor que ya esta en la nomina de los privilegiados.

MoLLA Avuso, Luis: En el nombre del mar. Laertes S.A. de Ediciones, 2013,
244 péginas.

En la fecunda ndmina de marinos escritores, 0 escritores marinos, que
tanto monta, el nombre de Luis Molla figura por derecho propio entre los mas
notables, tanto por su constancia (ha publicado numerosas obras) como por su
densidad y sus dotes de narrador que ilustra y entretiene al propio tiempo.

En el nombre del mar €S una recopilacion de siete historias diferentes, a
medio camino entre lo real y lo fantastico, en la que el protagonista en comun
es el mar en su versién mas misteriosa. Siete relatos bien trenzados con
nombres y hechos que responden a realidades consumadas, pero con un porti-
llo abierto a la imaginacion. Muchos lectores asociaran nombres familiares y
situaciones que les son conocidas, pero mérito de Molla es haber logrado un
ensamblaje entre lo real y lo ficticio que pueda complacer a propios y extra-
fios.

El mar sigue siendo un vivero inagotable de inspiracion en su doble enfo-
que artistico y literario, siendo uno de sus mejores medios de expresion el
relato o la novela. Contemplacién y nostalgia seran elementos indispensables
para ahondar en cuanto el mar nos brinda. Luis Molla tiene el privilegio de
servirse de ellos en el planteamiento de su obra, porque a través de estos rela-
tos se muestran los amplios horizontes que aun puede presentar el mar cuando
se vive en él con vocacion indeclinable.

J.CP.
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