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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacion periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusidn por circulos concéntricos,
que abarcan todo el 4mbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REvISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefo la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
foles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que rednan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL actualiza periédicamente la lista de
suscriptores, actualizacién que comprende, entre otras cosas, la
comprobacidn y depuracion de los datos de nuestro archivo. Con este
motivo, apelamos a la amabilidad de nuestros suscriptores para que
nos comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su
recepcion, ya porque estén realizando cursos de larga duracién, ya
porque hayan cambiado de situaciéon o de domicilio. Hacemos notar
que, cuando la direccién de envio corresponda a un organismo o
dependencia oficial de gran tamafio, conviene precisar no solo la
Subdireccidn, sino la misma Seccién, piso o planta, para evitar pérdi-
das por interpretacion errénea de su destino final.

Por otro lado, recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estan
también a la venta en el almacén del Centro de Publicaciones de
Defensa (Camino de los Ingenieros 6, 28047 Madrid) y el Ministerio
de Defensa (Pedro Teixeira 15 bajo, 28020 Madrid), al precio de 5
euros la REVISTA y de seis los Cuadernos.

La direccion postal de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL es:

INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL
C/ Juan de MENA 1, 1.* PLANTA

28014 MADRID (EspANA)

TELEFONO: 913 12 44 27

C/E: RHN@mde.es




NOTA EDITORIAL

Cerramos 2023 y abrimos 2024, con lo que la REVISTA DE HISTORIA NAVAL
entra en su afio XLII, en el que la Armada dedicard su Jornada Histdrica
Anual a la Marina de Aragén. Y creemos que es este un momento tan bueno
como cualquier otro para reiterar nuestra vocacién de publicar no solo
articulos que aporten nuevos datos sobre hechos histéricos que nos permitan
conocerlos cada vez mejor, sino también trabajos que hagan lecturas nuevas
de hechos ya estudiados. Es una realidad que la historiografia debe basarse en
el estudio riguroso de las fuentes, pero no es menos cierto que estas son
limitadas por naturaleza y, en ocasiones, insuficientemente fiables, y que por
ello se hace necesario su interpretacién a la luz de la 16gica y de la
contrastacién con otros hechos, contempordneos o no. En definitiva, siempre
es conveniente revisar lo que quienes nos han precedido han interpretado de
las fuentes existentes. Ejemplo de este tipo de trabajos es el que publicamos a
la cabeza de este nimero sobre la campafia de las Azores, producto de la labor
revisora de uno de los pasados presidentes de esta publicacion, el almirante
Juan Rodriguez Garat, cuya experiencia como cabo de la Armada, por utilizar
la denominacién que se usaba antiguamente para referirse a los altos mandos
de la institucién, le permite ofrecernos una renovada visiéon de una parte de
nuestra historia que, por otra parte, tampoco ha sido muy estudiada. Junto con
los otros articulos que publicamos, como siempre muy variados,
complementados con las secciones fijas de este nimero, esperamos que el
conjunto sea del agrado del lector.



INFORMACION DE INTERES
PARA LOS LECTORES

La edicion electronica de la REVISTA puede consultarse libremente en Internet en la pagina
web de la BIBLIOTECA VIRTUAL DE DEFENSA:

Revista de Historia Naval

Esta pdgina permite ademds hacer bisquedas por texto libre en la siguiente apli-
cacion (Pdgina de inicio > Consulta > Bisqueda):

http://bibliotecavirtualdefensa.es/BVMDefensa/il8n/consulta/busqueda.cmd

Para ello se aconseja seguir el siguiente: Método de bisqueda

1) Escribir texto a buscar en «Busqueda general» (si es una expresion exacta de varias
palabras, entrecomillarlas).

2) Marecar la casilla «Buscar en el texto completo».

3) Pulsar el botén «Buscar».

4) En la columna de la izquierda, seleccionar «Revista de historia naval» para filtrar
solamente los resultados de esta publicacién. Los resultados que aparecen a la
derecha pueden obtenerse directamente en PDF.

La REvVISTA puede consultarse también en las siguientes direcciones:
INTERNET DE LA ARMADA (MAR DIGITAL)

Revista de Historia Naval

INTERNET DE PUBLICACIONES DEL MINISTERIO DE DEFENSA
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«EN LA TERCERA EL FRANCES»

Juan RODRIGUEZ GARAT
Almirante (retirado)
Recibido: 27/11/2023 Aceptado: 01/12/2023
Colmenar Viejo. Madrid, Espafia

En esto consiste el arte de la guerra: en conocer las ventajas y desventa-
Jjas de cada elemento y saber utilizarlas

Cesareo, FERNANDEZ DURO Armada espaiiola, desde la union de los
reinos de Castilla 'y de Aragon

Resumen

Como el que hablaba en prosa sin saberlo, el marqués de Santa Cruz, a
quien tocd vivir en una interesante época de transicion entre el Mediterraneo y
el Atlantico, entre el remo y la vela y entre el combate al caiién y el abordaje,
escribfa historia sin ser demasiado consciente de que lo hacia. Sus victorias,
frente a enemigos a veces superiores y en escenarios muy diferentes, nos
ensefian mucho sobre el arte de la guerra. Pero todavia podemos aprender mas
de sus dudas y sus vacilaciones. Audaz en Malta y brillante en Lepanto, es
probable que fuera en la campafia de las Azores y, sobre todo, en la batalla
naval de la isla de San Miguel donde, sin caminos trillados que pisar, mejor
nos explico lo que supone ser un gran soldado.

Palabras clave: Felipe II, Alvaro de Bazin, Lope de Figueroa, Miguel
de Oquendo, Felipe Strozzi, Azores, isla Tercera, isla de San Miguel, tictica naval.

Abstract

The Marquis of Santa Cruz lived in interesting times of transition between
the Mediterranean and the Atlantic battlegrounds, between galleys and galle-
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JUAN RODRIGUEZ GARAT

ons and between cannon and boarding tactics. He was forced to adapt to a
changing world, and succeeded without being too conscious that he was
writing history. His victories, sometimes against stronger enemies and in very
different scenarios, teach us a lot about the art of war. But we can learn even
more from his doubts and his hesitations. Bold in Malta and brilliant in
Lepanto, it was probably in the Azores campaign and, above all, in the naval
battle of the island of Sdo Miguel where, with no well-trodden paths to follow,
he best explained to us what it means to be a great soldier.

Keywords: Philip 11, Alvaro de Bazén, Lope de Figueroa, Miguel de
Oquendo, Filippo Strozzi, Azores, Terceira Island, Sao Miguel Island, Naval
Tactics.

Introduccion

idealizada de las batallas. Intuimos, desde luego, que en el combate

prima el desorden. Un desorden cuya maxima expresion, en las guerras
de hoy, y a pesar de los avances en los sensores y sistemas de comunicacio-
nes, se da en la elevada cifra de bajas por fuego amigo.

Es légico suponer que no era mds sencillo controlar la batalla naval de
hace quinientos afios, sobre todo cuando se trataba de armadas de numerosos
buques ocupando extensos espacios maritimos. Sin embargo, nos aferramos a
la idea de que los grandes técticos del pasado tenian una idea clara de la
maniobra a realizar, y que fruto de esas ideas, siempre brillantes y a menudo
innovadoras, fueron sus grandes victorias.

Seguro que, en algunas ocasiones, habrd sido asi. Pero, cuanto mads refle-
xiono sobre ello, més sospecho que deben de ser las menos. Es probable que
la historia de las hazafias de muchos grandes soldados se haya escrito después
de los hechos, para embellecerlas y darles un sentido tictico que nunca habia
estado tan claro en la mente del vencedor como se nos quiere hacer ver en los
andlisis a posteriori. Es incluso posible que, en alguna rara ocasion, esa batalla
que se gand sujetando al enemigo por las alas y rompiendo sus lineas por el
centro —o viceversa— estuviera planteada justo al revés.

Por suerte para todos, y sobre todo para él —disculpe el lector esa tercera
persona, hija de la modestia—, el autor de este articulo no ha vivido ningtin
combate. Pero si ha visto sus decisiones tacticas adornadas hasta lo irreconocible
en los partes de campafia de los ejercicios que los simulan, a pesar de que es bien
sabido que casi nadie lee estos aburridos documentos. ;Cudnto mas debe ocurrir
cuando las cosas son de verdad? No todo el mundo es capaz de explicarse con la
modestia con que lo hizo el contralmirante japonés Raizo Tanaka, el vencedor de
la batalla naval de Tassafaronga, después de la Segunda Guerra Mundial: «He
oido que los expertos de la marina norteamericana elogian mis decisiones. No
merezco tal honor. Fue la conducta de mis hombres la que nos dio la victoria».

l A mayoria de los aficionados a la historia militar tenemos una visién
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Vaya por delante que los grandes generales —incluido el modesto Tanaka—
no deciden los combates solo por sus aciertos ticticos. La conducta de los
marinos que dieron esa victoria al contralmirante japonés no fue fruto del
azar, sino del liderazgo del contralmirante, de su ascendencia sobre las dota-
ciones y de su acierto en la preparacion. Todas estas virtudes contribuyen a
explicar las repetidas victorias de Napoleén, Nelson y nuestro Alvaro de
Bazan.

LY la tactica? Por supuesto, la tictica también contribuye, pero ese es un
terreno muy diferente. En ese baile entre dos juega un importante papel lo que
Clausewitz llamé «la niebla de la guerra». Creo que no hay desdoro alguno en
afirmar, siquiera sea a titulo de hipétesis, que llegado el momento del comba-
te, hasta los mejores dudan, se equivocan, ponen su vista en lo que hace el
enemigo y, cuando finalmente se hacen una idea de la situacién, se ven obli-
gados a rectificar. Es razonable suponer que, en ocasiones, los héroes a quie-
nes tanto admiramos solo habrédn acertado a la segunda oportunidad.

({Como defender una hlpote51s tan irreverente? No se me ocurre nadie que
pueda ilustrar mejor lo que aqui se propone que don Alvaro de Bazan. El
marqués de Santa Cruz ha sido, junto a Roger de Lauria, el mejor tactico de la
historia de la Armada. Pero, ademds, ejercid su oficio en una época de transi-
cion, en la que no tenia a su disposicion ninguna doctrina sancionada por la
practica para el combate de naves mancas bien artilladas, como las que se
enfrentaron en las proximidades de la isla de San Miguel en 1582. Sin manual
alguno que resolviera sus dudas, fue el insigne marqués quien, en la primera
gran batalla naval en el Atlantico de la edad moderna, encontré la manera de
derrotar a una fuerza superior'. ;Cémo lo logré? Quizd supo aprovechar «con
certero golpe de vista las circunstancias del momento», como escribiria el siem-
pre fiable Cesdreo Ferndndez Duro (1972, p. 321). Pero adelanto al lector que
intentaré convencerle de que, posiblemente —y eso no resta mérito alguno al
ejemplar marino, sino muy al contrario—, don Alvaro no siempre lo tenia tan
claro.

La puesta en escena: la sucesion de la corona de Portugal

Nuestra historia comienza el infausto dia 4 de agosto de 1578, con la muer-
te sin descendencia del rey Sebastidn I de Portugal en la desafortunada batalla
de Alcazarquivir. Su pérdida, muy sentida en su reino, ponia adem4s en riesgo
el delicado equilibrio del disputado océano Atldntico, ocho décadas después
de que el Tratado de Tordesillas impusiera un orden precario que, como es
l16gico, nunca fue aceptado por ingleses ni franceses, los grandes perjudicados
del reparto.

(1) Eso de la superioridad es algo que, a posteriori, casi siempre se discute. Pero no cabe
discutir que si un general da la orden de atacar, teniendo otras opciones —y ese es el caso de
Strozzi en la batalla de la isla de San Miguel—, es porque se siente superior.
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El trono portugués quedd por breve tiempo en manos de quien seria el lti-
mo monarca de la casa de Avis, el cardenal Enrique, tio abuelo del fallecido.
Tenia el nuevo rey 66 afos, y tanto su edad como sus votos le impedian
asegurar la sucesion. Era, pues, obligado elegir un nuevo soberano entre los
contados descendientes de Manuel I el Afortunado, entre los que existia media
docena de pretendientes con reconocidos derechos sucesorios.

De entre esa media docena de candidatos al trono vacante, y por razones
de orden prictico que no hacen al caso?, la pugna quedé reducida a dos nietos
de Manuel el Afortunado. El primero de ellos era Felipe II, el poderoso
monarca espafol, hijo de Isabel de Portugal’. Aunque descendia del rey
Manuel por linea femenina, Felipe II tenia mejor derecho que el otro preten-
diente, don Antonio, prior de Crato, hijo natural del infante Luis, duque de
Beja. Postergaba a este tltimo su pertenencia a una linea ilegitima pero, para
muchos de sus posibles sibditos, tenia la ventaja de ser portugués.

Aunque en el siglo xvI es prematuro hablar de identidad nacional, o inclu-
so del concepto de pueblo tal como lo entendemos hoy, es bueno recordar el
testimonio que, en su informe sobre la Armada de la Especieria, da Maximi-
liano Transilvano, secretario del emperador Carlos V, sobre la rivalidad entre
castellanos y lusos: «Como en la armada iban muchos portugueses, de causa
de ser portugués el capitin Magallanes, se comenzaron entre los castellanos y
ellos algunas palabras del odio antiguo que los unos se tienen a los otros,
trayendo a la memoria los unos la batalla de Aljubarrota y los otros la de
Toro, y otras semejantes cosas»*. Quiza hablar de odio antiguo sea exagera-
do, pero si existia cierta rivalidad histérica que sin duda fue explotada desde
el pulpito por el bajo clero del reino vecino, fervoroso partidario de don
Antonio.

El reinado del cardenal Enrique duré apenas afio y medio. A su muerte,
en enero de 1580, las Cortes reunidas en Almeirim para designar el sucesor
no habfian conseguido llegar a un acuerdo. La decisién qued6 en manos de
un consejo de regencia en el que Felipe II tenia una clara mayoria. Su
diplomacia, fundamentada en el respeto a la autonomia de Portugal y la
proteccién de los intereses lusos, habia logrado atraer a su causa a la noble-
za y al alto clero del pais vecino, que veian en Felipe II una solucién para
muchos de los problemas que afectaban al Imperio portugués. Pero, antes
de que se llegara a una decision, los partidarios de don Antonio le procla-
maron rey en Santarém. A partir de este momento, los acontecimientos se
precipitaron.

(2) Al final, y como suele ocurrir, no solo cuenta el derecho de cada uno, sino su capaci-
dad de hacerlo valer.

(3) La candidatura de Felipe II era un fruto tardio de los esfuerzos de los Reyes Catdlicos
y la corona portuguesa para procrear un heredero que uniera todos los reinos peninsulares,
como en su dia habfa sido el malogrado infante Miguel de la Paz, que durante su corta vida fue
principe de Asturias y heredero de Portugal.

(4) Relacién escrita por Maximiliano Transilvano de cémo, por quién y en qué tiempo
fueron descubiertas y halladas las islas Molucas.
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Rutas maritimas espafiolas y portuguesas a través del Atldntico. Gréfico del autor.

Ante los hechos consumados, Felipe II tomo6 la decision de hacer valer sus
derechos por la fuerza. Su poderoso ejército, al mando de un gran militar
como el duque de Alba y apoyado desde la mar por la armada de don Alvaro
de Bazdn, no tardé en imponerse a los seguidores del prior de Crato. Tras las
derrotas de las tropas de don Antonio en la batalla de Alcantara —que propicié
la caida de Lisboa— y en Oporto dos meses después, el candidato vencido
huy6 a Francia. Allf encontraria el interesado apoyo de Catalina de Médici, la
influyente madre del rey Enrique III.

Mientras el prior buscaba en las cortes europeas aliados que le permitieran
recuperar el ansiado trono, algunos de sus partidarios encontraron refugio en
las islas Azores, el tnico jirén de la corona portuguesa que quedé en manos de
don Antonio. Se trataba de un archipiélago lejano y poco poblado pero, por su
privilegiada situacion en el Atldntico, tenfa un inmenso valor estratégico tanto
para Espafia como para sus enemigos del momento.

El escenario: las islas Azores, centro de gravedad de un imperio atlan-
tico

Entre los muchos problemas politicos y militares que se le presentaban a
Felipe II en los comienzos de la década de 1580 —la guerra de Flandes, las
dificiles relaciones con Francia y el Imperio otomano, las crecientes tensio-
nes con la Inglaterra de Isabel I, o la permanente amenaza berberisca—, tenia
el monarca dos buenas razones para dar prioridad a la conquista de las
Azores.
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La primera de ellas, que concernfa a sus derechos como recién investido
monarca del reino vecino —en abril de 1581, las Cortes de Tomar le habian
reconocido como Felipe I de Portugal—, era la urgencia de eliminar una
manzana podrida en el diversificado cesto de sus reinos. La aparente impuni-
dad de los rebeldes dafiaba el prestigio de la Monarquia y podria servir de
ejemplo para los partidarios de don Antonio que pudieran quedar en Portugal
o cualquiera de los territorios lusos de ultramar.

Tanto o mds importante era la segunda razén, el ya mencionado valor
estratégico de las islas en disputa. Situado a unas mil millas al oeste de
Lisboa, el archipiélago portugués era una zona de recalada imprescindible
tanto para las flotas de Indias espafiolas como para los galeones lusos que
regresaban de las Indias Orientales. Era, pues, mucho lo que estaba en juego.
Si ingleses y franceses lograran hacerse con bases permanentes en las Azores
y consiguieran privar de ellas a los marinos de Felipe II, el suefio de los corsa-
rios de ambos paises —hacerse con los ricos cargamentos que cada afio recala-
ban en las islas antes de arribar a los puertos de destino en la peninsula ibéri-
ca— podria convertirse en la pesadilla del monarca espafiol’.

Los protagonistas: delante y detras del telon

Aparentemente, el balance de las fuerzas enfrentadas no podia estar mas
desequilibrado. Por una parte, estaba Felipe II, el monarca mds poderoso de su
tiempo, que acababa de unir a sus muchos reinos la corona de Portugal con sus
amplias posesiones de ultramar. Por la otra, don Antonio, prior de Crato, que
Unicamente contaba con un reducido nimero de partidarios, refugiados en un
archipiélago de dimensiones relativamente pequefias y escasa poblacién. Un
archipiélago, ademads, que ni siquiera habia conseguido controlar en su totalidad,
porque las dos islas mds orientales se habian decantado por el monarca espaiiol.

Sin embargo, la realidad era muy diferente. Por una parte, los partidarios
de don Antonio no estaban tan solos como pudiera parecer. A pesar de las
reiteradas garantias de neutralidad dadas a los embajadores espafioles en
Londres y Parfs, la reina Isabel de Inglaterra y, sobre todo, Catalina de Médici
tenian buenas razones para apoyar la candidatura del prior de Crato. Razones
geoestratégicas en primer lugar, que aconsejaban oponerse a la unidn de las
coronas portuguesa y castellana porque ello convertia a Felipe II en duefio de
buena parte del mundo entonces conocido. Razones, también, menos confesa-
bles, que iban desde la promesa de una base segura en las Azores desde donde

(5) Eran los condicionantes meteorolégicos los que daban a las islas Azores una posicion
privilegiada. Si los vientos alisios llevaban a las flotas de Indias directamente desde las islas
Canarias al Caribe, la derrota de vuelta discurria mucho mds al norte, para encontrar vientos del
oeste. La escala logistica en las Azores no solo era preceptiva para las flotas de Indias espafio-
las. También recalaba en las islas la Volta do Mar, que asi se llamaba la derrota que, forzados
por los alisios que soplaban en direccidn contraria, seguian los galeones portugueses que
volvian de las Indias Orientales por el cabo de Buena Esperanza.
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asaltar las flotas de Indias —recordemos que todo esto ocurria en tiempo de
paz— a la cesidn de territorios en Brasil, liberalmente ofrecida por don Antonio
al rey de Francia a cambio del apoyo a su candidatura®.

En Inglaterra, donde la reina Isabel no se sentia lista para empefarse en
una guerra abierta con Espafa y preferia retrasar el momento de la confronta-
cion, el apoyo militar al pretendiente portugués fue tratado con cierta discre-
cién. Acostumbrada a negar toda relacion con las correrias de los corsarios
que la servian, la reina prefiri6 dejar el asunto en las manchadas manos de los
que podriamos llamar sospechosos habituales. Fernandez Duro cita a
Hawkins, Drake y Frobisher, entre otros. Pero, tal como fueron desarrollando-
se los acontecimientos, los pragmaéticos ingleses debieron de intuir que la
campaifia del prior de Crato no iba a dar muchos beneficios y, con acertado
criterio empresarial, solo contribuyeron de una forma simbdlica. No ocurri6 lo
mismo en Francia, donde, a la vista de todos y con el minimo disimulo, se
organizaria la poderosa armada que, al mando de Felipe Strozzi, se enfrentaria
con la de don Alvaro de Bazén al sur de la isla de San Miguel.

Fernandez Duro incluye en su libro La conquista de las Azores en 1583
(anexos 17-19) diversas cartas del rey Enrique III, de la reina madre y del
Parlamento de Francia a los rebeldes, en las que se les ofrece apoyo militar.
Estos documentos demuestran més alld de toda duda la falsedad de la neutrali-
dad del pais vecino. El monarca francés, recurriendo a los tépicos mas mani-
dos para justificar su posicién, escribe:

«Y siendo asi que los reyes antiguos, nuestros antecesores, de gloriosisima
memoria, quisieron siempre socorrer y ayudar a los afligidos, no queremos noso-
tros ahora dejar perder este tan excelente loor, que por todo el mundo causard ser
nuestra fama extendida y celebrada, por lo que hallaréis siempre en nos, para
vuestra conservacion, todo socorro y correspondencia conveniente, y os ayudare-
mos con todo nuestro poder»’.

Como se ve, no se esforzé mucho el monarca para encontrar pretextos
imaginativos con los que enmascarar su flagrante violacion de la neutralidad.
Estoy seguro de que serd reconfortante para quienes en un lejano futuro estu-
dien la historia de nuestra especie saber que practicamente todas las guerras
de la humanidad se han librado con el noble fin de socorrer a los afligidos.

Pero volvamos a Lisboa, desde donde gobernaba en aquellos dias Felipe II.
Si detrds de don Antonio habfa mucho mas de lo que parecia, en el lado del
monarca espafiol no era oro todo lo que relucia. Era duefio de buena parte del
mundo conocido, pero ni sus recursos econémicos ni su poderio militar —
siempre condicionado por el alto coste de las tropas profesionales y de las

(6) Estoy seguro de que no fue don Antonio el primer aspirante a un trono que antepuso
sus propios intereses a los del reino que quiso regir, pero es posible que fuera uno de los que se
mostraran mds desvergonzados en la defensa de su causa.

(7) Fpez. Duro: 1886, anexo 17, p. 227. Carta del rey de Francia a la Cdmara y Ayunta-
miento de la ciudad de Angra.

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 11-54. ISSN 0212-467X 17



JUAN RODRIGUEZ GARAT

armadas de la época— estaban a la altura de las necesidades de sus extensos
dominios. Y las carencias se hacian todavia mas criticas en la mar. Llegado el
momento de someter a los partidarios del prior en las Azores, la mayor difi-
cultad residia, en palabras de un testigo de excepcidén —el propio monarca—, en
«la falta de naves que hay en estos reinos»®.

En el Mediterrdneo, donde los buques de remo apenas tenfan otro uso que
la guerra, el rey estaba obligado a sostener, ya fuera en propiedad o por asien-
to, un nimero variable de galeras agrupadas en cuatro escuadras —las de Espa-
na, Ndpoles, Sicilia y Génova— de caracter permanente. Pero no ocurria lo
mismo en el Atlantico, donde Felipe II apenas disponia de dos decenas de
galeones —entre los espafioles y los portugueses— de propiedad real, que
apenas daban para asegurar la proteccion de las flotas de Indias. Las armadas
de la época se nutrian de buques embargados o contratados en el extranjero;
pero, cuando las necesidades se multiplicaban —y asi ocurria en los afios de la
campaiia de las Azores—, no habia forma de rellenar los huecos sin dafiar al
comercio, lo que a su vez desincentivaba a quienes construian buques para
este fin. Este circulo vicioso, provocado por la falta de recursos de la Monar-
quia —solo unos afios antes de la campafia de las Azores, en 1576, el rey se
habia declarado en bancarrota—, influyé de manera importante en la posterior
decadencia de la Casa de Austria (INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL:
2021, p. 115).

Para muestra de las dificultades a superar, baste este boton: en febrero de
1580, antes incluso de que se produjera la proclamacién de don Antonio por
sus seguidores, Felipe II escribié una carta al marqués de Santa Cruz, su
hombre de confianza para las cosas de la mar, en la que, apremiado por las
carencias, parecia rogarle que afinara los cdlculos de lo que podria ser preciso
para una futura campaiia en las Azores con estas poderosas razones: «Los que
navegan las lanas se agravian que por estar embargadas todas las naos que hay
en las costas de estos reinos y en Levante no lo pueden hacer, y os escribimos
nos avisaseis si se podrian desembargar algunas»’.

Igualmente grave era el problema de personal. La poblacion de Castilla,
base del poder real en tiempos de Felipe II, no era suficiente para hacer frente
a tantas necesidades como se presentaban simultdneamente. La falta de
hombres se hacia todavia mas acuciante en la mar, frecuentemente descuidada
por los monarcas de la Casa de Austria. Francisco Duarte, factor de la Casa de
Contratacién de Sevilla y responsable de la preparacion de los buques que
saldrian de Cé4diz al mando de don Juan Martinez de Recalde en 1582, escri-
bié al rey en el mes de julio de 1581 para advertirle de que «hoy se ha tenido
carta de Vizcaya, de Pedro de Herrada, y dice que alli ni en la provincia de

(8) Archivo Histérico de la Armada (AHA), Coleccion Navarrete (CN), Ms. 501, doc.
199. Real instruccion al marqués de Santa Cruz para la jornada de la Tercera, 13 de enero
de 1582.

(9) Fpez. Duro: 1886, anexo 1, p. 179. Carta del rey al marqués de Santa Cruz sobre la
importancia de las islas Terceras.
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Guiptzcoa no se hallaba gente de mar, y que si alguna se habia de juntar era
menester crecerle el sueldo a razén de cuatro ducados al mes, que es lo que se
acostumbra dar en las armadas de averias” y en la que fue a la Florida, y
darles cuatro pagas adelantadas»"'

Todas estas dificultades eran bien conocidas por los enemigos de la
Monarquia hispdnica. Por eso, no deberia sorprendernos que fracasaran los
reiterados intentos de intimidacién a los rebeldes. Cipriano de Figueiredo, el
gobernador del archipiélago, a quien Felipe II exigié obediencia y prometié
perdén, tenia bien presente la ayuda prometida por la reina madre de Francia
cuando respondié con atrevimiento al monarca espafiol: «Nuestro sefior lleve
a VM a su reino y restituya al de Portugal a su amado rey y sefior don Anto-
nio, como los verdaderos y leales portugueses deseamos»'?.

La economia de esfuerzo: la campaia de 1581

Un afio después de la fallida proclamacion del prior de Crato como rey de
Portugal, la situacion en las Azores habfa quedado meridianamente clara. El
archipiélago estaba dividido. En la isla de San Miguel, tan pronto como se
recibio la noticia de la derrota de don Antonio en Alcantara, las autoridades
decidieron acatar a Felipe II. No ocurri6 lo mismo en la isla Tercera y en las
islas occidentales del archipiélago, que se mantuvieron leales al prior.

En abril de 1581, el monarca espaiiol envié a las Azores un gobernador de
su confianza, el portugués Ambrosio de Aguiar Coutinho. Rechazado en
Angra —la capital de la isla Tercera y del archipiélago—, a pesar de ofrecer el
perdon real, Aguiar Coutinho se establecié en Punta Delgada, en la isla de San
Miguel. Desde alli Aguiar Coutinho apoyaria y, en ocasiones —porque asi era
la politica en el siglo xv1, y asi sigue siendo en el siglo xxi—, pondria palos en
las ruedas de los distintos intentos de recuperar el archipiélago para Felipe II.

Convencido de la necesidad de recuperar las islas rebeldes por la fuerza, el
rey dio orden de preparar una armada para la conquista de la isla Tercera.
Pero, como eran muchos los apuros del reino y todavia no se esperaba la
oposicion francesa, se planed la campafa bajo uno de los principios cldsicos
de la guerra: la economia de esfuerzo. El monarca confi6 la mision al presti-
gioso maestre de campo don Lope de Figueroa, con una fuerza de desembarco
de solo 2.200 infantes. Subordinado a don Lope, el marino Galcerdn Fenollet
estaria al mando de la modesta fuerza naval que formaria la expedicion: dos
galeones, cinco naos y otras tantas carabelas. Siempre ha sido importante

(10) Las armadas de averias, que tenfan por misién la escolta de las flotas de Indias, se
pagaban por los propios comerciantes y eran, por ello, la excepcidn a los graves problemas
financieros a que se enfrentaban las demds armadas del rey.

(11) AHA, Coleccioén Sanz de Barutell (SdB), art. 4, nim. 561. Informe de Francisco
Duarte sobre los preparativos de la Armada.

(12) Fpez. Duro: 1885, anexo 20, p. 234. Carta del rey Felipe II y respuesta del goberna-
dor Figueiredo.
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Archipiélago de las Azores. Gréfico del autor

ahorrar recursos cuando estos son escasos pero, como veremos luego, cuando
se afina demasiado se dispara el riesgo de estrellarse contra el primer escollo
con que choca todo plan militar: la incertidumbre.

Mientras en Lisboa se alistaba la armada de don Lope, se iban acercando
las fechas de vuelta de las flotas de Indias, espafiolas y portuguesas. Ambas
solian arribar a las Azores entre julio y agosto. Don Lope no llegaria a tiempo
para recibirlas y era urgente enviar otra armada que, en el plazo mds breve, se
situara a poniente del archipiélago para aprovisionar a las flotas, darles escolta
y advertir a sus generales de que siguieran su camino sin recalar en la isla
Tercera, donde podian caer en manos de los rebeldes. Esa fue la orden que dio
el rey a don Pedro de Valdés, general de la escuadra que habia sido creada el
afio anterior para bloquear el norte de Portugal durante la campafia del duque
de Alba.

Como hemos dicho, la misién principal de Valdés, que apenas contaba con
seiscientos soldados embarcados, era asegurar la llegada a la Peninsula de las
flotas de Indias. Indudablemente, su mera presencia en las proximidades de la
isla Tercera podia contribuir a presionar a los rebeldes y hacerles vacilar en su
resolucion, pero no a costa de incumplir lo que tenfa ordenado. Por desgracia
para el monarca espafiol, pudo mds en esta ocasion la ambicion que la disci-
plina. Habiendo sido informado de que la guarnicién portuguesa de la isla
Tercera estaba escasa de armas y de moral, el aguerrido general no pudo resis-
tir la tentacion de intentar someter el archipiélago con sus propios medios.
Como tantos otros a lo largo de la historia, quizd buscaba fama y honores
cuando ordend el desembarco de sus tropas en la bahia de Salga. Pero no es
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verdad que la fortuna sonria a los audaces. No siempre, al menos. El asalto,
realizado con fuerzas insuficientes, fue rechazado con importantes pérdidas,
una de ellas la de su propio hijo.

La iniciativa, que en su justa medida es una de las mds importantes virtu-
des militares, tuvo en esta ocasién resultados contraproducentes que fueron
mds alla del mero revés tactico. El frustrado golpe de mano de don Pedro de
Valdés, que costé mds de trescientas bajas, contribuy6 a reforzar la moral de
los rebeldes y les sirvio de aviso para prepararse ante lo que estaba por llegar.
Pocas semanas después del desastre arribd a las Azores la armada de don
Lope de Figueroa. Pero, para entonces, el error de Valdés Ambrosio de Aguiar
Coutinho —siempre es un error atacar con fuerzas insuficientes confiando en
que el enemigo no opondrd excesiva resistencia*— habia dado alas a un enemi-
go que, con el dnimo fortalecido por la victoria, habia acometido la urgente
tarea de fortificar las pocas playas que existian en una abrupta isla de natura-
leza volcénica, como son todas las del archipiélago portugués.

A la vista de lo ocurrido en la bahia de Salga y de la desproporcién de fuer-
zas en su contra, don Lope de Figueroa, mucho mejor soldado que Valdés,
tomo la decision correcta cuando ordend el regreso a Lisboa. La conquista del
archipiélago se retrasaba al menos un afio, y ese aplazamiento iba a elevar
enormemente las apuestas por ambas partes. En 1582, el enemigo a abatir ya
no serian las milicias portuguesas fieles a don Antonio, animosas cuando las
cosas iban bien, pero de limitado valor militar, sino las tropas francesas
desplegadas en la isla y los buques de la potente armada de Felipe Strozzi.

Afortunadamente para el monarca espafiol, la tarea de recuperar las Azores
quedo desde ese momento en las experimentadas manos de un hombre provi-
dencial, don Alvaro de Bazan.

Rey servido y patria honrada

Don Alvaro de Bazéin, el marino al que Lope de Vega dedicé el conocido
verso que da titulo a este apartado, era en 1582 capitdn general de las galeras
de Espafia. Habian sido sus méritos, y no su linaje, los que le auparon a una
posicién tan destacada. Para llegar a lo més alto del escalafén en la Espaifia del
siglo xvI, era imprescindible un titulo, que el monarca le concedié en 1569: el
marquesado de Santa Cruz. A partir de entonces, sus éxitos se fueron suce-
diendo de tal forma que, incluso en la patriotera Gran Bretaiia, se le considera
uno de los mds notables marinos de todos los tiempos'*.

Recordado sobre todo por sus éxitos en el Mediterrdneo, al frente de las

(13)  Un error del que pocos aprenden. Que se lo digan, si no, a Vladimir Putin, que orde-
n6 invadir Ucrania con menos de doscientos mil hombres, pensando que el ejército enemigo no
querria combatir, y se encontré con una guerra entre las manos de la que le serd muy dificil
salir con bien.

(14) Editado por DK en el afio 2008, el libro Battle at Sea, al que la colaboracién del
Servicio Histérico de la Royal Navy da cierto cardcter oficial, corrige significadas omisiones de
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galeras que entonces dominaban este mar, don Alvaro habia dado sobradas
pruebas de su valia en el socorro a Malta en 1565 y, sobre todo, en la batalla
de Lepanto en 1571. En la ocasién que Cervantes calific6 como la més alta
que vieron los siglos, el marqués desempefi6 el mando de la escuadra de reser-
va, haciendo honor a la confianza que su capitdn general, don Juan de Austria,
habfa depositado en €él. Sus acertadas decisiones tdcticas en los momentos
criticos de la batalla contribuyen a explicar el triunfo de la Santa Liga frente a
la hasta entonces considerada invencible escuadra otomana.

Pero el recuerdo de Lepanto no debiera hacernos olvidar que el marqués
habia empezado su carrera en el Atlédntico, de la mano de su propio padre,
Alvaro de Bazén el Viejo. Con él participé en la batalla de Muros, en 1541,
que termind con el hundimiento o la captura de més de veinte naos francesas
dedicadas al saqueo de las costas gallegas. Todavia no habia cumplido los
dieciocho afios y ya conocia por experiencia propia las exigencias del
combate. .

De su padre hered6 don Alvaro un exigente oficio que tenia parte de mari-
no, parte de soldado y parte de armador. Un oficio que no se limitaba a
combatir sobre la mar o desde la mar. EI marqués fue también responsable del
alistamiento de las armadas que el rey puso bajo su mando, cuando la logistica
era un arte incipiente y no la ciencia en que se ha convertido en la actualidad.
Hombre de mente abierta y vocacién innovadora, don Alvaro supo aprovechar
su propia experiencia para introducir mejoras en el disefio de los buques de su
propiedad, construidos especificamente para el servicio de la Monarquia. Por
un precio, claro, que asi se hacian las cosas en su tiempo y habia que pagar el
palacio del Viso.

En sus primeros afios como marino, don Alvaro se habia distinguido por
sus éxitos frente a los corsarios franceses en el Atldntico. Entendia, pues, a la
perfeccion las condiciones del combate en naves mancas, tcticamente muy
diferentes de las galeras. Pero no era esta su unica cualidad. En el Quijote,
Cervantes le llamé «rayo de la guerra» y «padre de los soldados». Pocos
elogios pueden caracterizar mejor el liderazgo de un militar. De su caricter,
rara combinacién de prudencia y audacia, da fe su respuesta a las dudas de
otros grandes marinos en el consejo de guerra celebrado para discutir las
opciones del socorro a Malta: «En las empresas, después que se han pesado
bien las circunstancias, siempre hay que dejar algo a la fortuna» (FDEZ. DURO:
1972, p. 92). Era, pues, el invicto marqués la persona idénea para la campaiia

la historiograffa britdnica dedicando dos de sus escasos recuadros biograficos a resefiar los
méritos de los dos espafioles que, a juicio del autor —el historiador R.G. Grant, asesorado por el
CN Christopher Page—, merecen el honor de figurar en la reducida lista de los grandes marinos
de todos los tiempos: Roger de Lauria y Alvaro de Bazan. Del segundo, ademds de su brillante
actuacion en Lepanto como comandante de galeras, destaca que demostrara igual aptitud tctica
en el enfrentamiento de naos y galeones en la batalla de la isla de San Miguel. Un reconoci-
miento inusual ya que, en general, los britdnicos se han atribuido el mérito de haber ensefiado al
mundo los secretos del combate a vela en su larga guerra contra Espafia, que no comenzaria
hasta tres afios después.
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que se avecinaba, como seguramente lo habria sido para la empresa de Ingla-
terra si la enfermedad y su desconfiado rey le hubieran respetado como sin
duda merecia.

La decision del rey

El planeamiento de las operaciones militares es hoy —y también lo era en la
época de Felipe II- un proceso complejo, sometido a la incertidumbre que se
deriva del desconocimiento de las intenciones del enemigo y de sus capacida-
des. En el siglo xv1, todavia no habia teorizado Clausewitz sobre la niebla de
la guerra, pero haberla —como se dice en mi tierra gallega— ya la habia.

Como no nos gusta la incertidumbre, hoy disponemos de procedimientos
reglados que, sin abandonar del todo el concepto tradicional del arte de la
guerra, tratan de apoyarse en la ciencia para realizar una tarea que en el pasa-
do era mds intuitiva. Pero, en esencia, el producto final es el mismo y suele
presentarse en dos etapas: una decision firme sobre cudl serd la linea de
accion concreta que se va a adoptar —que es la base de lo que hoy llamamos
Concepto de Operaciones 0 CONOPS- seguida de un Plan de Operaciones
detallado que contemple todos los pormenores de la ejecucion.

Como es obvio, no existian procedimientos estandarizados en el siglo XVI.
Pero el estudio de la historia —un arte que por desgracia se va perdiendo entre
los lideres de hoy— ya sugeria a los reyes de la época y a sus consejeros milita-
res que cualquier error en el concepto de la operacién podia echar por tierra
los esfuerzos de los mds capaces soldados. Por desgracia para Espaiia, Feli-
pe II tuvo que vivir esa experiencia solo seis afios después. Hombre inteligen-
te, es probable que llegara a comprender que el fracaso de la Grande y Felici-
sima Armada en 1588 fue el inevitable resultado de un concepto de
operaciones equivocado, del que solo €l era responsable.

Afortunadamente, no hubo errores de importancia en el concepto de la
empresa de las Azores. No, al menos, a partir de 1582. Mientras en la isla
Tercera se preparaban para la invasion que se suponia inminente, y en Francia
se alistaba una gran armada para apoyar a los rebeldes, al monarca espaiiol se
le presentaban dos posibles lineas de accién: la primera, acelerar los preparati-
vos para recuperar el archipiélago durante el invierno de 1581, antes de la
llegada de los franceses; la segunda, aplazar la operacidon hasta la mejora de
las condiciones meteoroldgicas, a partir de la siguiente primavera.

Cuenta Fernandez Duro en su documentado libro sobre la campafia de las
Azores que los consejeros del rey estaban divididos. Unos argumentaban que
el retraso del desembarco hasta 1582 daria a los rebeldes tiempo para fortifi-
car las playas y mejorar las defensas de la isla. Para otros —que quizé conocie-
ran mejor la mar y la respetaran mas—, ninguna obra de ingenierfa debida a la
mano del hombre igualaria las dificultades que podrian provocar los tempora-
les invernales en las costas del archipiélago. Los primeros defendian que la
inminente llegada de tropas francesas harfa mds dificil y costosa la conquista.
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Para los segundos, el despliegue en la isla Tercera de un ejército extranjero,
con la actitud insolente que entonces era comun en la soldadesca, predispon-
dria a muchos de los islefios en contra del prior de Crato®.

Escuchadas todas las razones, Felipe II, haciendo honor a su fama de rey
prudente, tir6 por la calle del medio —un recurso muy utilizado también en el
presente—y decidi6 que el asalto a la isla Tercera tendrfa lugar en la primavera
de 1582, lo que al final resultaria imposible porque el reino no disponia en
aquel momento de los buques que serian necesarios para la conquista'.

Tomé ademds el monarca otra decisién igualmente importante: lejos de
volver a probar fortuna con un nuevo golpe de mano, el desembarco se lleva-
ria a cabo con fuerzas suficientes para garantizar el éxito de la empresa. Entre
los diferentes principios de la guerra, el de economia de esfuerzo dejaba asi
paso al de concentracion de fuerza, mucho més fiable'”. Ademds, para asegu-
rar la defensa de la isla de San Miguel hasta el aplazado momento de la
conquista del archipiélago, ordend reforzar su guarnicién con tres compaifiias

(15) Tanto el debate de los consejeros —que traec a mi memoria los debates de los jefes de
las distintas secciones de mis estados mayores— como el proceso de la decision del rey se pare-
cen a las practicas hoy vigentes mds de lo que a muchos, orgullosos de nuestra moderna doctri-
na militar, nos gustarfa admitir.

(16) Aunque quiza baste decir que no habia leche en el reino para tanto café, merece la
pena transcribir este largo parrafo con el que Ferndndez Duro (1972, t. 11, p. 308) nos da una
leccién de historia —otra mds— explicando las circunstancias del momento. El texto ilustra a la
perfeccion los apuros que, a pesar de los esfuerzos de muchos notables marinos, contribuirian
poderosamente a la decadencia de Espaifia en el siglo Xvii:

«Por entonces afligia la peste a las provincias de Andalucia, impidiendo dar mayor desarrollo
a los aprestos que en todo el litoral se hacian; aprestos extraordinarios, pues independientemente
de las tres flotas de la India Oriental, Nueva Espafia y Tierra Firme, se aderezaba escuadrilla que,
al mando de Rui Diaz de Mendoza, fuera a estacionarse en la isla de Santo Domingo y vigilara el
mar de las Antillas, plagado de piratas; armada fuerte para cubrir el estrecho de Magallanes y
costa de Brasil, a cargo de Diego Flores de Valdés; otra que socorriera a las guarniciones de las
plazas berberiscas, acosadas de los moros, y otra, todavia encomendada a Marin de Bertendona,
que guardara las costas de Galicia y Portugal, sin hacer cuenta de las escuadras de galeras distrai-
das con las operaciones contra turcos y argelinos. Para tan considerable ostentacién hubo que
recurrir a la orden general de embargo de cuantas naves de naturales hubiera y fueran llegando a
los puertos de la Peninsula, desde Fuenterrabia a Rosas, a los de las islas Baleares y a los de los
reinos de Napoles y Sicilia, tomando por encima, a sueldo, en virtud de contratos voluntarios,
urcas de Flandes y naos de Ragusa, Venecia, Génova y otras levantiscas. De las espafiolas no se
libraron las de pesca de Terranova, Irlanda y cabo de Aguer, en Africa, ni siquiera las besugueras
de Castro y Laredo, siendo general la leva de marineros, que se aumenté con voluntarios genove-
ses, con la particularidad de haber puesto condiciones insolentes, pero justificadas, con mencién
del mal tratamiento, falta de pagas y detestable racién en campafias anteriores. Las industrias y
comercio de mar sufrieron entonces uno de los mds rudos golpes que con la continuidad habrian
de aniquilarlos, elevando por ello sentidas exposiciones las provincias de Vizcaya y Guiptizcoa,
privadas de brazos; las de Castilla, de naos en que exportar los frutos, especialmente las lanas,
ramo principal de los cambios, y por la generalidad, el reino junto en Cortes».

(17) Se dird el lector que, con los principios de la guerra en la mano —al menos en su
version anglosajona, que es la que se estd comentando en este articulo—, uno puede justificar
cualquier linea de accidn. Y es razonable que sea asi, porque son herramientas del pensamiento,
no recetas de cocina.
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adicionales, medida que resulté muy oportuna porque hizo posible que, en el
mes de mayo, se rechazara un ataque de tanteo llevado a cabo por las primeras
tropas francesas que arribaron al archipiélago.

Las instrucciones del rey

Decidido el cémo y el cudndo, envié el rey a don Alvaro de Bazan, todavia
capitdn general de las galeras de Espafia, pero elegido para el mando de la
empresa de las Azores, 6rdenes detalladas que, como ocurre con los modernos
Planes de Operaciones, cubrian tanto la preparacién de la armada como los
objetivos militares de la jornada. Las 6rdenes reales detallaban también las
reglas de enfrentamiento —al menos hoy las llamariamos asi— que se debian
seguir para someter a los sibditos rebeldes como el monarca deseaba: con el
minimo derramamiento de sangre. Afortunadamente para el marqués, la
confianza de Felipe II —y también, por qué no decirlo, la lejania del archipiéla-
go— le garantizaba un alto grado de independencia en las cuestiones tdcticas.
Pero, como iremos viendo, seria justo decir que el monarca mantenia con
mano firme las riendas en todo lo demads*.

De conformidad con las instrucciones reales, las fuerzas que iban a reunir-
se para la conquista del archipiélago —que, dada su entidad, habrian de alistar-
se simultdneamente en Lisboa y en Sevilla— estarian formadas por

— sesenta buques mayores —entre galeones, naos gruesas y urcas—, con un
nimero proporcional de pataches y otras embarcaciones ligeras para las
misiones de exploracion y enlace;

— doce galeras, imprescindibles para apoyar las operaciones de desembar-
co, porque su pequeflo calado les permitia acercarse a la playa llevando
a remolque a las embarcaciones menores;

— diez mil soldados;

— ochenta barcas de fondo plano, capaces de varar en la playa para hacer
posible el desembarco de las tropas. Estas embarcaciones, disefiadas
para la ocasién, habfan de ser construidas segtin un modelo unico, una
mitad en Lisboa y la otra en Sevilla.

Exigente hasta lo imposible —sorprenderd al lector saber que lo que hoy
llamamos «logistica» no se admitié formalmente como principio de la guerra
hasta después de la Segunda Guerra Mundial—, Felipe II 1ijo la fecha de llega-
da de don Alvaro al archipiélago en el mes de abril de 1582. Habia razones
para justificar la urgencia, porque el monarca estaba bien informado de los
progresos de la armada que se estaba alistando en Francia para apoyar a don

(18)  El rey remiti6 al marqués dos extensas instrucciones, una de cardcter general y otra
privada. El lector interesado puede encontrar copias de ambas en AHA, CN, Ms. 501, docs. 199
y 200.
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Antonio. Pero, como ocurriria en 1588 con la Gran Armada, ni la voluntad
real ni el celo del marqués podian hacer milagros cuando escaseaban los
mimbres necesarios para construir el cesto.

Conocedor de las dificultades de todo tipo que habia que superar para alis-
tar tan potente armada, dio el rey plenos poderes a don Alvaro para dirigir
personalmente todas las actividades de preparacion, tanto en Lisboa como en
Sevilla. No era pequefia empresa. En ambos puertos habia que ocuparse del
alistamiento de los buques, su artilleria y sus pertrechos; del embarque de la
gente de guerra, sus armas y municiones; y del acopio y conservacién de los
viveres precisos para una campaiia que podria durar hasta seis meses. Todo
ello —debe decirse— sin que Felipe II, siempre escaso de fondos, se mostrara
excesivamente generoso. Asi, al tiempo que autorizaba al marqués a adquirir
los viveres frescos que eran imprescindibles en cualquier campaia prolonga-
da, le ordenaba que tuviera «muy particular cuidado con que sea solamente de
lo que no se pudiera excusar, porque [por que] se conserve el dinero para lo
que se podria ofrecer, y que en esto se tenga mucho la mano»".

No dej6 el minucioso rey de darle al marqués detalladas instrucciones de
cardcter politico, que merece la pena resefiar porque nos muestran las inquie-
tudes de un personaje tan discutido como ha sido Felipe II. Entre ellas resalta-
ba el extremo celo que exigia el monarca para que se integraran en la expedi-
cion las fuerzas del reino de Portugal y se evitara todo posible roce entre los
subditos de ambas coronas. Escribe el rey:

«Tendréis mucho cuidado de que entre los capitanes, maestres y gente
mareante portuguesa y extranjera de las naos de la armada no haya diferencias,
ni se den ocasiones los unos a los otros, por ser esto de tanto inconveniente a mi
servicio, sino que tengan buena correspondencia y conformidad los unos con los
otros, y que los maestres y marineros de los navios portugueses y extranjeros
sean bien tratados de los soldados, capitanes, oficiales y gente de guerra, y no se
les haga agravio ni dé ocasién ninguna, y vayan muy conformes y se correspon-
dan bien ...»%.

También ordend el rey a su capitdn general que diera una oportunidad a la
diplomacia: «Si los de la isla vinieren a mi obediencia o se rindieren antes de
saltar a tierra, los recibiréis a voluntad mia»*'. Junto a esta instruccién, que
demostraba que seguia prefiriendo el acuerdo a la imposicidn, dio el rey algu-
nas Ordenes destinadas a mitigar los horrores de la guerra, limitando la autori-
zacion para el saqueo solo a las ciudades que se resistieran a la conquista y
excluyendo del pillaje a iglesias y conventos. Incluso se preocupé el meticulo-
so monarca por ordenar que las tropas desembarcadas no mataran el ganado

(19) Ibidem, doc. 199. Real instruccién al marqués de Santa Cruz para la jornada de la
Tercera, 13 de enero de 1582.

(20) Ibidem.

(21) Ibidem, doc. 200. Instruccién particular del rey al marqués de Santa Cruz, 13 de
enero de 1582.
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vacuno que los habitantes de la isla Tercera necesitarian para sobrevivir una
vez reducida la rebelion.

Por si la diplomacia fracasara, traté el rey con cierto detalle los castigos
que habrian de darse a los prisioneros de la campaiia segtin su nacionalidad y
su condicion. Franceses e ingleses, stibditos de monarcas con los que Felipe 11
estaba en paz, serian tratados como piratas y, por ello, ejecutados siempre que
fueran mayores de edad. Con los portugueses seria mucho mas benévolo,
aunque desde luego no con todos. Sirva este parrafo de botén de muestra: «A
todos los frailes que hubieren predicado insolencias y animado a los de la
tierra a rebelién, como se entiende que lo han hecho y hacen algunos, haréis
prender y traerlos presos en la dicha armada a buen recaudo, para que mande
lo que se hara de ellos»*. No seria nada bueno.

Si el rey se extendio largamente en las instrucciones politicas, tuvo el buen
criterio de dejar las decisiones tdcticas a don Alvaro con una de esas frases
propias de la época que tanto envidiamos los militares del siglo xx1, perma-
nentemente maniatados por las modernas comunicaciones por satélite: «Os
gobernaréis de suerte que en todo se haga lo que convenga, como de vos
confio»®.

Con ser mucho, no era esta frase la mejor prueba de la confianza del
monarca. La tinica advertencia especificamente militar que Felipe II considerd
necesario hacer por escrito al marqués servia para dejar dos conceptos meri-
dianamente claros. El primero afectaba al &mbito operacional: la prioridad de
la fuerza expedicionaria era la destruccidon de la armada enemiga, si es que
esta llegara a presentarse en el archipiélago:

«En caso de que la armada o navios que segtin los avisos que se tienen se van
juntando en Francia o Inglaterra para ir a la dicha isla de la Tercera, o al socorro
de ella, o a hacer otros dafios, fuesen a ella, tendréis mucha cuenta y cuidado de
impedirselo y de salir con la armada que llevdis a pelear con la otra armada o
navios y deshacerlos»*.

_ El segundo se referia al mando de la fuerza, donde el liderazgo de don
Alvaro, ya fuera en la mar o en tierra, era irreemplazable. Ordenaba el rey que,
si no se presentaba la armada enemiga, el marqués debia dirigir personalmente
las operaciones en tierra y dejar a alguno de sus subordinados la responsabili-
dad de mandar los buques. Si, por el contrario, era necesario combatir en la
mar, el marqués tenia que permanecer al frente de la armada y dejar las opera-
ciones en tierra a uno de los maestres de campo que con €l navegaban. No
tenfa el monarca ninguna duda de que era a don Alvaro de Bazdn a quien
correspondia ocupar el puesto de mayor riesgo y fatiga que, de acuerdo con
las Reales Ordenanzas de ahora y de siempre, todos los militares tienen la

(22) Ibidem.

(23) Ibidem, doc. 199. Real instruccién al marqués de Santa Cruz para la jornada de la
Tercera, 13 de enero de 1582.

(24) Ibidem.
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obligacion de desear.

Frente a los elementos: el transito hacia las Azores

El hombre propone y Dios dispone. Aunque, pensidndolo mejor, quiza en el
contexto bélico sea mds apropiado recordar el conocido aforismo militar que
dice que no hay plan que aguante el primer contacto con el enemigo. Y ;qué
mayor enemigo, en la heroica época de la vela, que la propia mar?

Pero no adelantemos acontecimientos. Como hemos dicho, y a pesar del
celo de don Alvaro, las dificultades logisticas que, en la Espafa de los
Austrias, conllevaba la creacidon de una armada virtualmente de la nada fueron
dilatando la fecha de salida hasta que se recibi6 en la corte la noticia de que
una potente armada francesa, al mando de Felipe Strozzi, habia partido hacia
las Azores. Fue, pues, la necesidad —y no el resultado de una programacion
felizmente concluida en el tiempo previsto— lo que obligd a zarpar apresurada-
mente el dia 10 de julio.

De Lisboa salié6 don Alvaro de Bazin con su insignia a bordo del galeén
San Martin, un buque portugués de 1.200 toneladas —desplazamiento muy
considerable para la época— que habia sido capturado por las tropas del propio
marqués en Lisboa cuando combatia al servicio del prior de Crato™. Le seguia
el San Mateo, otro galeén portugués, de menor tamafio, rendido a don Alvaro
en Setubal, que llevaba a bordo a don Lope de Figueroa. El resto de la armada
estaba formado por 19 naos gruesas —tres de las cuales se retrasaron en Lisboa
y nunca llegaron a incorporarse—, 10 urcas y 5 pataches.

Algunos dias mds tarde, salié de C4diz la otra parte de la armada creada
para la empresa, al mando de don Juan Martinez de Recalde. Se componia de
veinte buques, entre los que se contaban dos galeones de propiedad de don
Alvaro de Bazén. Poco después zarparon las doce galeras de Francisco Bena-
vides, barcos preferentemente mediterrdneos pero que, como hemos dicho, en
aquella época se juzgaban idoneos para las operaciones que hoy llamamos
anfibias: las de desembarco con oposicion.

Pronto habian de comprobar los expedicionarios que ni siquiera en el mes
de julio puede uno fiarse del océano Atldntico, y menos si se tiene que nave-
gar en buques que, como era el caso de los del siglo xvI, apenas cefifan al
viento. Los tiempos duros de poniente en el Algarve portugués retrasaron la
navegacion de las naos de Recalde y obligaron a volver a puerto a las galeras
de Benavides, incapaces de resistir el temporal.

Aunque en menor medida, también sufrieron la furia de los elementos los
buques que partieron de Lisboa con el marqués, que a lo largo de tres dias de
lucha contra vientos contrarios fueron arrastrados hasta la latitud del cabo

(25) Los galeones espafioles, diseilados a la medida de la Carrera de Indias, tendian a ser
considerablemente mds pequefios que los portugueses, que habian de rentabilizar el viaje a las
Indias Orientales, mucho mds largo.
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San Vicente. Los dafios en la mayoria de los buques no fueron excesivos, pero
una de las naos de esta agrupacién, que ademds de a tres compaiifas de solda-
dos, llevaba a los médicos y cirujanos con el material de hospital, «se volvié
sin orden diciendo que hacia agua»*.

Poco a poco meJoro el tiempo, lo que permiti6 que don Alvaro arrumbara a
las Azores sin mds inconvenientes. Pero, cuando por fin arribd a la isla de San
Miguel el dia 21 de julio, la armada habia quedado reducida a veintisiete
buques capaces de combatir —los pataches no tenian otra misién que la explo-
raciéon y el enlace—, y solo tenia a bordo unos 5.500 soldados?, la mitad de lo
que se habia planeado sobre el papel.

Aunque tardia, no pudo ser més oportuna la recalada del marqués en la isla
de San Miguel. Seis dias antes, la armada francesa, que habia logrado antici-
parse a la espafiola, habia desembarcado sus tropas en la Laguna. Tras saquear
la villa, los franceses avanzaron por tierra hacia la capital de la isla, Punta
Delgada. Muerto el gobernador, las fuerzas leales a Felipe II se refugiaron en
la fortaleza de la ciudad, mientras muchos de los islefios, ya fuera por convic-
cién o por miedo, tomaban partido por don Antonio. El propio prior habia
desembarcado bajo la proteccion de los franceses para, como los grandes
hombres de la época —algo que €l nunca demostraria ser—, tratar de galvanizar
los 4nimos de sus partidarios con su presencia. La situacidon para el medio
millar de defensores de la fortaleza era ciertamente dificil, pero la llegada de
la armada de don Alvaro obligé a los franceses a reembarcar para enfrentarse
a su nuevo enemigo, y devolvié el control de la isla a las tropas leales al
monarca espafiol.

En la mafiana del dia 22, sin saber nada de lo que ocurria en tierra —el
marques habia despachado dos pataches a Punta Delgada el dia anterior, pero
ninguno de ellos habia vuelto todavia—, don Alvaro ordené el fondeo de sus
buques en Villafranca, con intencién de hacer aguada. Mientras se llevaba a
cabo la maniobra, el marqués fue informado de la situacion en la capital y de
la presencia de la armada francesa®. Dada la urgencia de la situacién, don
Alvaro orden¢ levar inmediatamente y dispuso a sus buques para la batalla.

Testigos de excepcion: Strozzi y Alvaro de Bazin

Si algin testimonio pudiera arrojar luz sobre lo ocurrido al sur de la isla de
San Miguel en ese mes de julio de 1582, este seria el de los generales enfren-
tados. Pero Strozzi no dejé informe alguno, y los de la armada de don Alvaro

(26) Asi se cuenta en un informe localizado por Navarrete entre los papeles del marqués
de Santa Cruz, al parecer del mismo afo de la batalla, sobre el enfrentamiento contra la armada
de don Antonio en las Azores. AHA, CN, Ms. 501, doc. 206.

(27) Doy crédito a esta cifra, muy discutida, porque es la que figura en el informe del
marqués antes citado.

(28)  Solo uno de los dos pataches consigui6 regresar. El otro fue capturado por el enemi-
go, proporcionando a Strozzi valiosa inteligencia sobre las fuerzas de don Alvaro.
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apenas rozan las cuestiones ticticas que podrian interesarnos. No detalla el
marqués sus decisiones, ni hace el menor esfuerzo por justificarlas. Asi pues,
lo dnico que podemos hacer es tratar de reconstruirlas a partir de los hechos
que recogen las distintas fuentes. Y el primero de los hechos que sobresale de
la niebla de la historia es, por obvio que parezca, que las dos armadas termina-
rian enfrentdndose el 26 de julio.

No siempre se recuerda que el primer hito imprescindible de cualquier
combate, ya sea terrestre o naval, es la decision de uno o de los dos coman-
dantes de presentar batalla. En tierra suele bastar con la voluntad de quien
tiene la iniciativa. Pero no ocurre lo mismo en la mar. El espacio maritimo no
puede conquistarse ni poseerse de manera permanente. Por él se mueven los
buques con relativa libertad; y por eso, aunque también estén erizados de
cafones, es erréneo equipararlos a fortalezas, como se ha hecho en ocasiones.
Las peculiaridades del medio en que se mueven dan a los comandantes nava-
les cierta libertad para rehusar el enfrentamiento cuando no sienten que tienen
la victoria a su alcance”. A pesar de las teorias en su dia defendidas por
Mahan y otros autores, las batallas navales decisivas han sido bastante infre-
cuentes a lo largo de la historia porque, no habiendo frentes, ciudades o acci-
dentes geograficos que defender, rara vez es un error la decision de retirarse
ante una fuerza que se cree superior™.

(Por qué, entonces, llegd a librarse la batalla de la isla de San Miguel? Es
facil entender las razones por las que Felipe Strozzi, el general francés, queria
trabar combate. No se trataba de un soldado aficionado ni habia llegado a su
posicion por el favor real. Militar de considerable prestigio y brillante hoja de
servicios, dejé su puesto en la corte en 1581, con el permiso de su rey para
hacerse cargo de la armada de don Antonio, tedricamente mercenaria pero en
realidad al servicio de los intereses de Francia. Era un hombre valiente y,
desde su perspectiva, la comparacion de fuerzas debia de parecerle claramente
ventajosa. Segun sus propias estimaciones, que inicialmente se basarian en el
numero de velas enemigas que sus informadores habian podido contar, se iba
a enfrentar a 31 barcos. El disponia de 73*. Si nos referimos exclusivamente a
buques de combate, excluyendo los pataches o similares, las crénicas coinci-
den en que disponia de alrededor de sesenta naos y galeones* por los veinti-
siete espafioles, una diferencia més que suficiente para asegurar una victoria

(29) Hay, desde luego, excepciones. Fue solo el honor lo que decidié al almirante de
Castilla Alonso Jofre Tenorio a enfrentarse al enemigo frente a Gibraltar, en 1340. Solo la
disciplina obligé a Cervera a salir de Santiago de Cuba. Pero son tan escasas que, como suele
decirse, apenas sirven para confirmar la regla.

(30) Este extremo —y cualquier otro, porque el talento no puede improvisarse— lo explica
Ferndndez Duro de forma mds breve y convincente: «Muy casualmente se han visto en la mar dos
armadas contrarias de alto bordo revolverse la una con la otra si no son conformes en el acometerse».

(31) Esacifra pone en boca de Strozzi Charles de La Ronciere en el volumen 1v, pag. 181,
de su Historia de la Marina francesa. Se trata de uno de los pocos historiadores franceses que
dedicé atencion a una armada que, una vez derrotada, nadie quiso considerar suya.

(32) A finales del siglo xv1, las diferencias entre ambos tipos de buques no estaban dema-
siado claras.
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que pondria en sus manos no solo las Azores, sino las flotas de Indias que alli
recalaban®.

Mas dificil le seria al general francés comparar el nimero y la calidad de
los cafiones de ambas armadas, sobre el que ni siquiera hoy hay datos fiables;
o la cantidad de tropa embarcada, donde la ventaja francesa era bastante
menos acusada: alrededor de 6.000 infantes por los quizd 5.500 que supone-
mos que, como mucho, tenia la armada de don Alvaro. Pero no debe olvidarse
que, para complementar lo que por si mismo podia ver, disponia el francés de
la informacién que habia obtenido del patache capturado el dia 21. En cual-
quier caso, sus decisiones dan fe de que se sentia capaz de vencer.

Para el marqués de Santa Cruz no era nueva la situacién de contar las velas
francesas y hallarse en desventaja. Ya le habia ocurrido en su juventud, en la
batalla de Muros. Brillante tictico, sabia que la superioridad que de verdad
cuenta no es la que resulta de la comparacién del niimero de velas, sino la que
la maniobra de los buques crea sobre un punto concreto del campo de batalla
en un momento dado. Sin embargo, también a él le faltaban elementos esen-
ciales de informacién. También él —y ese ha sido siempre uno de los signos
de la profesion militar— estaba obligado a tomar decisiones en la incertidum-
bre. ;Cudntos buques componian la armada de Strozzi? ;Cudntos soldados?
Desconocia ademds el marqués un dato atin mds importante: ;cuando llegaria
a las Azores la armada de Recalde, que le daria una ventaja quiza decisiva? La
niebla de la guerra®, tan espesa en su siglo, le impedia estimar con alguna
exactitud el retraso que pudiera haber acumulado el marino vasco. Hoy sabe-
mos que Recalde no se presentaria hasta el 9 de agosto pero, en aquel momen-
to, ni Strozzi ni don Alvaro tenfan el menor indicio que permitiera adivinar de
cudnto tiempo disponia el primero para intentar decidir el combate, ni cudnto
tendria que esperar el segundo para asegurarse la superioridad.

(Qué opciones ticticas tenia entonces el marqués? Podia ceder terreno,
limitarse a desembarcar tropas para defender la isla de San Miguel y esperar
la llegada de los navios de Cadiz... o arriesgar sus buques y su vida, su repu-
tacion y la de su rey en un combate de resultado incierto. Tengo claro lo que
hariamos la mayoria, pero solo podemos especular sobre las razones que a él
le decidieron a presentar batalla. Quiza la confianza en la superioridad de sus
buques, en su mayoria castellanos y portugueses, los dos reinos que en aquel
momento histérico dominaban el océano Atlantico. Quiza el conocimiento de

(33) En todas las batallas se exageran las cifras del enemigo. Es probable que entre esos
sesenta navios hubiera un porcentaje de naos pequenas de poco valor militar, quizd hasta un
tercio de acuerdo con lo escrito por Agustin R. Rodriguez Gonzdlez en Victorias por mar de los
esparioles. En cualquier caso, la ventaja francesa debia de parecer clara cuando Strozzi, que
podia haberse retirado o buscado la proteccién de las fortalezas la isla Tercera, aceptd el
combate sin vacilar.

(34) Un término, por cierto, tan vigente en la época de la vela como en la actualidad. A
pesar de la proliferacion de satélites y del desarrollo de las telecomunicaciones, las herramien-
tas modernas apenas pueden penetrar una niebla que ya no estd hecha de distancia, sino de
engafio y desinformacion.
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la valia de los tercios embarcados, de la que él mismo fue testigo en innume-
rables ocasiones, o el indiscutible prestigio del veterano maestre de campo
don Lope de Figueroa, con quien ya habia combatido en Lepanto. Quizd le
decidi6 el saber que él era marino y tenfa una experiencia en el medio naval
de la que carecia Strozzi. Es posible —aunque lo considero poco probable—
que, simplemente, pensara que no tenfa alternativa®. De lo que si podemos
estar seguros es de que su decisidon, como las de toda su vida militar, se ajusta-
ria a la ya citada maxima que el marqués habia convertido en norma de su
propia vida: «En las empresas, después que se han pesado bien las circunstan-
cias, siempre hay que dejar algo a la fortuna».

Prueba y error: las armadas a la vista

Desde que las dos armadas se avistaron, en la tarde del dia 22, hasta que
comenzd la batalla el dia 26, transcurrieron casi cuatro dias en los que ambos
generales maniobraron sus fuerzas, tratando quizd de encontrar la ocasién que
les diera la ventaja tdctica. Casi cuatro dias de enorme tension en los que estu-
vo a prueba no solo la habilidad de uno u otro para la maniobra, sino esa
disposicion del animo que los militares llamamos voluntad de vencer™.

Para relatar lo ocurrido durante ese largo periodo, y aun sabiendo que solo es
la version de una de las partes —Strozzi no viviria para dar la suya—, tomaré como
referencia tres documentos coetdneos. El primero es el extenso relato que ya
hemos citado, copiado por Navarrete de entre los papeles del marqués de Santa
Cruz. Aunque estd escrito en tercera persona, nos acerca mejor que ningun otro a
la visién de don Alvaro, que seguramente lo conservaba por esa razén. El segun-
do es el relato que don Miguel de Oquendo envi6 al secretario Juan Delgado el
29 de julio de 1582 (SdB, art. 4, nim. 645). El tercero es una relacién, de fecha 1
de agosto, que aparentemente estd escrita desde el galeén San Mateo, el buque
que tendria el papel mds decisivo en la batalla (ib., nim. 636). La comparacion
de los tres documentos, con sus coincidencias y discrepancias, arroja luz sobre lo
ocurrido, al menos desde la perspectiva de los vencedores.

El mismo dia 22 de julio, después de reembarcar sus tropas y hacerse a la
mar, Strozzi confirmé sus intenciones de combatir disparando una pieza de
artilleria, a modo de desafio. Don Alvaro respondi6 al reto devolviendo el tiro

(35) En el informe de fecha 1 de agosto de 1982, incluido en la Coleccién Sanz de Baru-
tell (art. 4, nim. 636), se puede leer un parrafo que apoya este ultimo argumento: «Ese dia el
marqués, con parecer de los hombres mds principales de la Armada, se resolvié de pelear con
ellos, lo cual de nuestra parte era fuerza de hacerse por no tener donde acogernos y por ser su
armada mucho mds ligera que la nuestra y ser en su mano el pelear o no todas las veces que
quisiese».

(36) Fernandez Duro elogia en el marqués «la confianza y la grandeza que le dieron pues-
to entre los héroes preclaros de la marina espafiola». Mds admiro yo la capacidad de mantener
la presencia de danimo durante cuatro dias seguidos, sin ceder a la tentacién de apresurarse ni
pensar en retroceder.
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e izando lo que hoy llamariamos «bandera de combate». Habia dispuesto el
marqués sus fuerzas en «la orden de batalla, que fue una frente de las naos y
galeones (AHA, CN, Ms. 501, doc. 206), con un centro poderoso capaz de
asegurar el apoyo mutuo entre sus navios y una reserva de cuatro naos. A la
derecha del San Martin, la capitana, situd al galeén San Mateo, donde estaba
embarcado don Lope de Figueroa. A la izquierda formé la urca de don Fran-
cisco de Bobadilla. Dice el citado informe: «Con mucho estruendo de pifanos
y atambores y las banderas tendidas, fue nuestra armada en embestir la enemi-
ga, la cual venia a hacer lo mismo en buena orden, pero por calmar el viento
no pudieron combatir ese dia» (ib.)

Aunque no se llegara a trabar combate, un relato asi nos llena de dudas.
(De verdad iba el marqués a embestir al enemigo en una linea de frente, como
en Lepanto? ;No se trataba de naves mancas, con cafiones en los costados,
que hoy juzgamos mds apropiadas para combatir en linea de fila? ;No facilita-
ria esta formacién que un enemigo mucho mds numeroso lo envolviera por las
alas? Antonio Luis Gémez Beltrdn, autor de un completo estudio de la campa-
fa, escribe con rotundidad: «Para el dispositivo espaiiol todo eran desventa-
Jjas» (2017, p. 291). Objetivamente, no puedo menos de darle la razon. Pero yo
no soy don Alvaro. ;En qué estaba pensando el marqués? Parece llegado el
momento de reflexionar sobre lo que un hombre de su época pudiera entender
sobre tdctica.

Alonso de Chaves publicé su conocida obra Espejo de navegantes cuando
don Alvaro era apenas un adolescente. En ella, Chaves habia establecido cier-
tos principios ticticos que, en su mayoria, se limitaban a asegurar la correcta
preparacion de los buques y aclarar cuestiones de procedimiento®. Habia, sin
embargo, algunas normas de mayor calado. Asi, el capitulo sexto, que trataba el
combate entre formaciones, descartaba la linea de fila* con el argumento —que
hay que entender desde la perspectiva de la época— de que en ella solo podrian
entrar en combate los cabezas de la linea. El comentario de Chaves solo serfa
cierto si pensamos en dos escuadras acometiéndose la una a la otra, y no
combatiendo en lineas paralelas, como ocurriria durante buena parte de las
dos centurias siguientes®. Con todo, es justo reconocer que en el siglo XVI no
existia una doctrina depurada que atara las manos de los tacticos, como
ocurriria en buena parte del xXvii. Al contrario, en la época de don Alvaro era
preciso hacer camino al andar. Tal como escribid el capitin de navio Ricardo
Cerezo, «los 6rdenes de batalla en la mar dependen mds que nada de la imagi-

(37) El lector puede encontrar un extenso andlisis de las ideas tdcticas de Alonso de
Chaves en el trabajo del CN Blanco Niiiez (2013) «El combate naval: tictica, buques, mando y
organizacién», incluido en la obra Historia militar de Espariia 111. Edad Moderna 1. Ultramar y
la Marina, editada por el Ministerio de Defensa.

(38) «Hilera» la llama Alonso de Chaves.

(39) Es curioso que durante tanto tiempo se impusiera la idea del combate en linea, una
tictica que exigia el acuerdo ticito de ambos bandos. Roto este acuerdo por los britdnicos a
partir de la batalla de Los Santos en 1782, sus almirantes consiguieron decisivas ventajas tacti-
cas en batallas como la de Trafalgar.
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nacion de los generales y de su habilidad personal» (CEREZO MTNEZ.: 1983a).

(Por qué la fértil imaginacién de don Alvaro le sugiri6 esa linea de frente
que hoy nos parece tan inadecuada? Quiza sea mds fécil descifrar el enigma si
contestamos primero a la pregunta contraria: ;por qué no volvid a utilizar esta
formacién en los dias sucesivos? ;Qué es lo que habia cambiado? La explica-
cién podria encontrarse en la nota que, en la noche del dia 22, recibi6 el
marqués del capitdn Juan del Castillo —que habia quedado al mando de la
fortaleza de Punta Delgada— con datos precisos sobre la fuerza de Strozzi,
seguramente mucho mas potente de lo que don Alvaro esperaba®. Es razona-
ble pensar que la formacién ordenada por el marqués en la primera tarde, al
servicio de una mentalidad ofensiva que le exigia buscar el enfrentamiento,
fuera descartada cuando llegd a saber a ciencia cierta que combatia en clara
inferioridad numérica. Una inferioridad que, como explica Ferndndez Duro,
«no podia presumir don Alvaro de los avisos recibidos antes de salir de la
Peninsula» (FDEZ. DURO: 1972, p. 311).

Si aceptamos esta explicacion, entendemos lo ocurrido un poco mejor.
Supuesta una hipotética igualdad numérica entre las dos armadas, que alejaba
el riesgo de envolvimiento, una linea de frente con el marqués en posicion
central —como la de don Juan de Austria en Lepanto— no tenia por qué repug-
nar a un marino del siglo xvI. Para empezar, dejaba a salvo el honor de don
Alvaro, que seguramente sofiaria con un enfrentamiento directo entre su
buque insignia y el de Strozzi, algo que acabaria consiguiendo, aunque fuera
en los momentos finales de un combate planteado de forma muy diferente.
Ademas, la linea de frente al servicio de una batalla librada de forma ofensiva
encajaba a la perfeccién con la rudimentaria doctrina tactica establecida por
Chaves, que el marqués seguramente conoceria bien.

Es cierto que los cafiones de las naos se encontraban en los costados y no
en la proa como en las galeras, pero conviene recordar que el papel de la arti-
lleria en 1582 seguia siendo secundario. No cabe achacar solo a la casualidad
que los cronistas de la época no sintieran la necesidad de dejar constancia de
cudntos cafiones tenia cada buque*, mucho menos de su calidad —no era lo
mismo un cafién de hierro que uno de bronce— o su calibre. Como en las gale-
ras, y aunque con una geometria diferente, la artilleria era una herramienta de
desgaste que precedia a la accién decisiva del combate, que en aquel momen-
to histérico todavia era el abordaje (CEREZO MTNEZ.: 1983a, p. 31). Y ese era
un papel que podia continuar cumpliendo tan pronto como los buques enemi-

(40) En una carta dirigida al marqués, el capitdn le ofreci6 resguardo en Punta Delgada
con estas prudentes palabras: «Esa armada de don Antonio que ahi va tiene 58 velas, las 28
gruesas y las demds pequefias; tiene 6.000 franceses; si la nuestra no es poderosa para pelear
con ella, se podra arrimar a esta fuerza, pues estd por el Rey nuestro Sefior, y vea V.S. que se
aventura a mucho si se pierde».

(41) A juicio de Agustin Rodriguez Gonzdlez, el San Martin pudiera llevar unos 40 cafio-
nes, y 32 el San Mateo. Ferndndez Duro estima entre veintiséis y treinta cafiones de bronce para
este ultimo. La cifra debfa de ser bastante menor en las naos y urcas, seguramente inferior a
veinte en la mayoria de ellas.
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gos se encontraran a la misma altura, costado contra costado, en posicién de
abarloarse.

De formaciones y de tacticas

Al dia siguiente, 23 de julio, el viento de poniente dominante en las islas
Azores daba la iniciativa a Strozzi, que tenia el barlovento*. Pero el francés
desperdicid la jornada en acometidas que serian abortadas antes de llegar al
combate, seguramente porque nunca logré encontrar un punto débil en la
formacion cerrada que, a partir del primer conato de enfrentamiento en linea
de frente que ya hemos mencionado, adoptaron los buques de don Alvaro.
Algo parecido, por cierto, les ocurriria durante muchas jornadas a los marinos
britdnicos que siguieron a la Gran Armada en 1588.

(Coémo era esa formacion? Los historiadores que han estudiado la campaiia
han dado respuestas muy diferentes a esta pregunta. Pero, a falta de datos
histéricos fehacientes, para llegar a sus conclusiones han tenido que recurrir a
razonamientos l6gicos quizd extemporaneos. El caso es que, si juzgamos por
las crénicas de la época, ese era un extremo que a nadie parecia importarle, al
menos no lo suficiente para molestarse en describirlo.

Si se me permite la digresion, las formaciones navales fueron en el pasado
-y algunas todavia siguen siéndolo— el feliz resultado del pensamiento tactico
de los mas innovadores entre los marinos. Sus creadores han sido aquellos
pocos que, como don Alvaro de Bazdn, llegaron a comprender que el arte de
la tactica estd en decidir cudndo y en qué condiciones presentar batalla vy,
llegado el combate, en encontrar y explotar los desequilibrios, a veces muy
pequeiios, que pueden darnos superioridad en el enfrentamiento. Establecido
el precedente, otros marinos menos brillantes tienden a copiar lo que hicieron
los grandes en situaciones parecidas, y asi, a lo largo del tiempo, va cristali-
zando el concepto de cada formacion.

Si nos olvidamos por un momento de la formacidn ordenada por el
marqués —mds relacionada con lo que hoy llamariamos «procedimiento ticti-
co»—, y devolvemos el protagonismo a la tictica en si, podemos imaginar que
la mente de don Alvaro estaria concentrada en una perspectiva mas amplia del
problema que tenia planteado. Conocida la desproporciéon de fuerzas tras el
conato de enfrentamiento del primer dia, tenfa que replantearse las opciones
iniciales con nuevos fundamentos: ;debia atacar a los franceses o retirarse? A
pesar de la menor velocidad de algunos de sus buques, la retirada tactica pare-
cia posible, porque seguramente Strozzi no lo perseguiria. Era mejor para él, y
mucho menos arriesgado, completar la conquista de la isla de San Miguel y
posicionarse para interceptar las flotas de Indias que todavia habian de llegar.

(42) En la época de la vela, quien tenia el barlovento era el que decidia cudndo combatir.
Una gran ventaja que, desde luego, no era suficiente para asegurar la victoria y que se perdia al
llegar al contacto.
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Pero esas eran, precisamente, dos de las razones que, desde la perspectiva de
don Alvaro, le impedian abandonar la zona. Una tercera razén era —permitase-
me que la recuerde una vez mds— la gran incégnita que planeaba sobre el
teatro de operaciones: ;cudndo se presentarfa Recalde? La armada de Céadiz
—por separado, muy inferior a la de Strozzi— podia llegar al archipiélago en
cualquier momento, y el marqués no podia dejarla sola ante el peligro.

Si la retirada era inaceptable y el ataque desaconsejable el problema tacti-
co quedaba acotado y don Alvaro tomé, una vez mds en su larga carrera, la
decision correcta: permanecer en la zona en una robusta formacion defensiva.
Y esa decision, que tenfa un coste porque implicaba ceder la iniciativa al
enemigo, es la que debemos valorar como a la altura de su prestigio. ;Cémo
era la formacién? No lo sabemos con exactitud, pero ;de verdad es tan impor-
tante? Vamonos a Malta, en 1565. Una vez tomada la decision de evitar el
combate con la poderosa escuadra otomana y de tratar de sorprender al enemi-
go llevando sodados de refuerzo directamente a la isla asediada, a nadie le
importé como iban formadas las galeras que protagonizaron el socorro. Dicho
esto, y como en este caso si se llegd al combate, dedicaremos algunos pérrafos
a especular sobre un extremo que, vuelvo a recordar, no parecia tener en el
momento el cardcter decisivo que hoy le concedemos.

El marqués, como hemos dicho, se sabia ampliamente superado en nimero
de buques y velocidad. Tenia sin embargo dos factores que le daban ventaja.
Algunos de sus buques —sobre todo los dos galeones portugueses— eran mayo-
res que los de Strozzi y tenian altos castillos, faciles de defender. Ademads, sus
tercios embarcados eran presumiblemente superiores a los de cualquier otra
armada del momento. Con estas bazas, y si nos ponemos en el lugar de don
Alvaro —que tenia a su lado a don Cristébal de Eraso, capitin general de la
armada de Indias y segundo en el mando de la expedicion—, parece légico
esperar que esa formacién defensiva estuviera inspirada en la experiencia de
las flotas de Indias. Como seis afos después harfa Medina Sidonia en la jorna-
da de Inglaterra, lo que el marqués probablemente querria era interponer los
buques mds potentes entre las fuerzas propias y las del enemigo. Pero haria-
mos mal en entender que se trataba de proteger a buques mercantes: no era as{
en absoluto. De hecho, algunas de las naos y urcas mds grandes podian contar
con tantos cafiones y soldados como los verdaderos y todavia escasos galeo-
nes. Asi parece que ocurria con la urca San Pedro, donde estaba embarcado el
maestre de campo don Francisco de Bobadilla, y con la nao Jesiis Maria, de
don Cristébal de Eraso®. .

(Cudl era entonces esa formacion defensiva ordenada por don Alvaro de
Bazan? De la fragmentaria informacién que conservamos se deduce que esa
primera barrera estaba materializada por una linea de fila —que sf tenia sentido
en una formacién defensiva, ya que se trataba de cubrir al resto de las unida-
des— compuesta por los cuatro buques mds potentes de la armada: la urca San

(43) Aunque no hay datos sobre el armamento de los buques de don Alvaro, la urca El
Gran Grifon, perdida como otras muchas en el regreso de la Gran Armada, tenfa 38 cafiones.
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Pedro, de Bobadilla; el galeén San Martin, del propio Bazan; la nao Jesiis
Maria, de Eraso, y el galeén San Mateo, de Figueroa. Detrds de ellos —pero no
por su popa, sino en la direccién opuesta al enemigo— navegaban entremezcla-
das las urcas y naos que, llegado el combate, apoyarfan decisivamente a los
buques de la primera linea*.

No conocemos —ni en verdad el asunto nos inquieta demasiado— las posi-
ciones de cada uno de los buques en la formacién. Pero no debian de ser
demasiado rigidas cuando el informe de Oquendo incluye en la primera linea
defensiva —obviamente, una posicién de honor— a su propia nao, la Concep-
cion. La discrepancia entre los diferentes relatos probablemente indique que
los puestos no estaban asignados ni mantenidos de una forma tan precisa
como nos gustaria recordarlo hoy, dejando amplio margen a la iniciativa de
los mds osados capitanes.

;Ganando o perdiendo tiempo?

Las cronicas nos aseguran que ya en la tarde del dia 23, y aprovechando la
menor movilidad de la armada de don Alvaro —que estaba obligada a navegar
a la velocidad del mds lento de sus buques, para no dejar ninguno atrds—,
Strozzi envié parte de sus naos a doblar la retaguardia del marqués. Habria
sido una excelente manera de aprovechar su amplia superioridad numérica,
pero la caida del viento hizo fracasar la maniobra y dej6 las cosas como esta-
ban. Por alguna razén que no conocemos, Strozzi no volveria a intentarlo en
los dias sucesivos.

Ao largo del dia 24 continuaron las acometidas francesas, llevadas a cabo
en esta jornada con mayor agresividad. La armada de don Alvaro, fiel a la
idea de la maniobra que presumimos tenia el marqués, se mantenfa dando
bordos entre las islas de San Miguel y Santa Maria, sin abandonar la zona ni
tratar de atacar a su enemigo. Aprovechando una virada de los espafioles,
maniobra siempre dificil de realizar en formacion, los buques de Strozzi se
acercaron por fin a distancia de tiro de sus cafiones. Asi cuentan las crénicas
lo ocurrido:

«La capitana [de Strozzi] con siete galeones vino a embestir a la capitana de
nuestra armada y al galeén San Mateo; mas llegando muy cerca, no lo hicieron,
pero dispararon mucha artillerfa a nuestra capitana y San Mateo, y otra parte de
sus navios a los nuestros, de quien fueron recibidos con otra ruciada de artilleria
de la capitana de Espafia, de cuatro piezas, y otras muchas del galeén San Mateo
y también de la nao de don Cristébal de Eraso y de la de don Francisco de Boba-
dilla y Miguel de Oquendo, y otras, que fue una gentil vista» (AHA, CN, Ms.
501, doc. 206).

(44) Aunque todos los buques de la armada tenfan tropas y medios para defenderse, las
cifras de bajas publicadas demuestran que, en el dia del combate, el apoyo a la primera linea
recayé fundamentalmente sobre las naos guipuzcoanas.
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En el intenso duelo artillero que al cronista le parecié «gentil» —hay gustos
para todo— combatieron, como habria predicho Alonso de Chaves, los prime-
ros buques de las columnas de Strozzi con todos los que, en linea de fila,
formaban esa primera barrera defensiva espafiola que ya hemos explicado. En
estas condiciones, la geometria del enfrentamiento favorecia a don Alvaro vy,
al parecer, el resultado del combate también. Reconoce el cronista que el San
Martin recibi6 cuatro disparos y otros tres el San Mateo pero, con la artilleria
y las pélvoras de la €poca, que daban a los proyectiles una baja velocidad
inicial, los impactos no causaron averias de consideracion en los robustos
galeones del rey*. No parece que fuera ese el caso de los buques franceses, tal
como dice el referido informe con admirable brevedad: «... por la retirada que
hicieron se entendié que recibian dafio»*.

Durante la noche, a partir de la puesta de la luna, don Alvaro maniobré con
las luces apagadas para intentar arrebatar el barlovento a los franceses. ;Por
qué querria hacerlo si hemos concluido que, a la espera de Recalde, habia
renunciado a la iniciativa? Probablemente no estaba pensando en aprovechar
la ventaja para atacar al enemigo, sino en retrasar todavia mds el combate con
la armada de Strozzi. También pesarian en su dnimo las ventajas puramente
tacticas del combate a favor del viento, particularmente a la hora de apoyar a
su primera linea de defensa si llegara a encontrarse en apuros, como le ocurri-
ria al galedn San Mateo el dia de la batalla.

Fuera cual fuera el proposito del marqués, la suerte en esta ocasién no se
puso de su parte. La maniobra, aunque bien concebida y ejecutada, resulté un
fracaso. Cuando ya se habia alcanzado el objetivo, falté el palo mayor de la
nao de Cristébal de Eraso, una averia probablemente achacable a los dafios
sufridos durante los temporales de los primeros dias del trdnsito. No querien-
do abandonar a su suerte a la Jesiis Maria —la més poderosa de sus naos—, don
Alvaro se vio obligado a darle remolque. El infortunio resté atin mas veloci-
dad a la armada espafiola y permitié que Strozzi recuperara el barlovento, que
ya conservaria hasta el dia del combate. Perdié ademds el marqués durante la
noche dos urcas que transportaban soldados alemanes y que, alegando haberse
extraviado en la oscuridad, no se reincorporaron a la armada hasta dias
después de la batalla. Con todo, la moral de los hombres de don Alvaro segu-
ramente se vio reforzada al presenciar como una de las naos enemigas se
hundia a la vista de todos, probablemente a causa de los dafios recibidos en el
combate artillero del dia anterior.

(Qué nos dicen las maniobras de ambas armadas durante las cuatro jorna-
das que tardé en producirse el enfrentamiento? Parece obvio que Strozzi
deseaba combatir, pero queria hacerlo en sus propios términos y en una situa-
cidn téctica que le diera ventaja. El marqués, por su parte, no tenia prisa algu-

(45) «Sin que ninguno hiciese mal», dice lacénicamente el cronista de los impactos reci-
bidos. AHA, CN, Ms. 501, doc. 206
(46) Ibidem.
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na. Cada dia que el combate se posponia incrementaba las posibilidades de
que llegasen los esperados buques de Recalde. Entretanto, no le importaba a
don Alvaro ceder la iniciativa al francés a cambio de asegurar la concentra-
cién de sus buques que, aun siendo inferiores en nimero, formados detrds de
los imponentes galeones del rey debian de suponer una fuerza de formidable
poder disuasorio.

Strozzi, por el contrario, sabia que necesitaba aprovechar la oportunidad
que la fortuna le habia deparado de enfrentarse a las dos armadas espafiolas
por separado. Era consciente de que no podia limitarse a dejar pasar el tiempo.
La presion que debia de sentir sobre sus hombros, que seguramente iria
acumuldndose con cada singladura transcurrida sin trabar combate, le obligd
finalmente a cometer un grave error: la acometida de los navios franceses en
unas condiciones técticas ventajosas para los buques de don Alvaro. Asi
ocurrirfa en la tarde del dia 26.

La batalla de la isla de San Miguel

Es muy dificil reconstruir con exactitud lo ocurrido en una batalla naval
que tuvo lugar hace mds de cuatro siglos. Como hemos explicado, ni siquiera
los testigos contempordneos se ponen de acuerdo en sus relatos porque,
dependiendo del lugar que ocupaban durante el enfrentamiento, han visto
cosas diferentes. Las fuentes primarias, meticulosamente recopiladas por
Fernandez Duro*, no coinciden del todo, como tampoco lo hacen las interpre-
taciones de los historiadores navales, que han publicado obras muy estimables
sobre la batalla®.

Si no es sencillo reconstruir con exactitud lo ocurrido en el campo de bata-
lla, todavia es mas dificil descifrar lo que ocupaba la mente del marqués de
Santa Cruz llegado el momento del combate. ;Cudl era su idea de la maniobra
en aquel momento? ;Cudl su pensamiento tactico? Para contestar a todas estas
preguntas, disculpe el lector el atrevimiento de que me suelte de la mano de
los historiadores que han analizado la campafia con mds conocimientos y
datos de los que yo puedo aportar, y que recurra directamente a las fuentes
primarias, ya referidas. Es probable que me equivoque en mis conclusiones,
pero al menos evitaré el sesgo que, a lo largo del tiempo, puede haber ido
desfigurando las decisiones de unos y de otros, para adaptarlas a la mentalidad
tdctica de cada época o tratar de embellecer innecesariamente unos hechos
que no precisan mds esfuerzo que el de darlos a conocer.

Por lo que hoy sabemos, al amanecer del dia 26, las dos armadas navega-
ban muy cerca una de la otra, con vientos de poniente que, como los dias ante-

(47) En su obra sobre la conquista de las Azores, Cesdreo Ferndndez Duro incluye los tres
relatos de la batalla que hemos mencionado como anexos 38,41 y 42.

(48) Ademas de Fernandez Duro, se han ocupado de la batalla RODRIGUEZ GONZALEZ:
2021, CERVERA PERY: 1988 y, mds recientemente, y de forma mds extensa, GOMEZ
BELTRAN: 2017.
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Situacién aproximada de los buques al comienzo de la batalla. Grafico del autor basado en las
crénicas de la época.

riores, daban el barlovento a los franceses. Pasada la hora del almuerzo, la
armada de Strozzi, en buen orden —en esto coinciden todos los informes espa-
noles, lo que sugiere que, ademds de valiente, el francés era, si no brillante, al
menos un competente soldado*—, y encabezada por la capitana y la almiranta,
aprovechd el viento favorable para arribar sobre los buques espafioles, que
esperaban en formacién compacta®.

Desde el gale6n San Martin se vio asi el comienzo de la batalla: «A los 26
tornd la armada enemiga a venir en busca de la de Espafia con buena orden y
el viento en favor. El marqués hizo poner y juntar las naos de la suya». Mds
completa, la relacion que creemos escrita desde el San Mateo dice: «Nuestra

(49) No juzga a Strozzi generosamente el francés Charles de La Ronciere, que dej6 escri-
to: «Y Santa Cruz, sin dignarse mirar a su prisionero, hizo sefias de arrojarlo al mar, y as{
murid, después de haberse comportado como un aventurero furioso y desesperado, pero no
como un gran capitdn». Yo, sin embargo, y para no hacer lefia del drbol caido, me atendré a las
fuentes primarias, que no avalan una sola palabra de cuanto hay de critica a don Alvaro y a
Strozzi en este duro parrafo.

(50) No sabemos si la armada de Strozzi se aproximé en dos o en tres columnas, porque
los relatos difieren, pero no parece haber intentado envolver a la formacién espafiola.
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armada iba en la mejor forma que podia, orzando, y de vanguardia iba don
Francisco de Bobadilla en la urca San Pedro, y luego nuestra capitana que
llevaba atin dado cabo a don Cristébal de Eraso, y luego iba el galeén San
Mateo, y tras ellos todos los demds navios, cubriéndoles los cuatro dichos».
Desde la nao de Oquendo se detalla un poco mds: «Vista por el marqués su
determinacion [de Strozzi], se puso atravesado como el dia antes y en muy
buen orden, poniendo su frente muy fuerte con las naves atrds dichas y todas
las demads en buena orden». .

Si nos atenemos a lo escrito, la inica orden de don Alvaro que quedo regis-
trada fue la de «juntar las naos». ;Por qué subrayar esta decisiéon? Es probable
que fuera porque el propio marqués habia insistido en ello. Superado en nime-
ro y en velocidad, su baza ganadora estaba, como hemos dicho, en los dos
poderosos galeones construidos en Portugal. Confiaba el marqués en que estos
solidos buques de altas superestructuras, defendidos por la excelente infanteria
embarcada —la mejor de su tiempo— y apoyados desde muy cerca por el resto
de los navios de su armada, podrian imponerse a las naos de Strozzi, mas
numerosas y veloces, pero seguramente menos peligrosas en el enfrentamiento
directo, particularmente en espacios reducidos, donde los buques se estorban
unos a otros y no hay margen fisico para maniobrar*'. Si el enemigo atacaba en
columnas para provocar una melé en superioridad numérica, como hizo Nelson
en Trafalgar, era razonable asegurarse de que entre los buques espafioles no
quedara sitio para que entraran muchos de los enemigos™. Si Strozzi buscaba
envolver a la armada del marqués, también era prudente asegurar que los
buques situados a barlovento tuvieran las espaldas cubiertas™.

Asi pues, el ataque de Strozzi se producia en la situacion tictica que segu-
ramente deseaba don Alvaro. Pero, como se ha dicho, los planes nunca resis-
ten el primer contacto con el enemigo. En el momento del enfrentamiento, el
galedn San Mateo, por razones sobre las que solo podemos especular —y crea
el lector que se ha especulado mucho sobre ello—, se habfa quedado un poco
atrds, ofreciendo a Strozzi un objetivo relativamente aislado sobre el que
centrar sus esfuerzos.

A'lo largo de los siglos, lo ocurrido con el San Mateo, convertido en leyen-
da, se ha interpretado de formas muy diferentes. Para algunos no hubo tal
retraso, sino una salida de la linea hacia barlovento que me parece dificil de
creer. Incluso el siempre riguroso Ferndndez Duro alimenta este mito cuando

(51) Cabe sefialar que Medina Sidonia, bien asesorado por los marinos que habian
combatido a las 6érdenes del marqués de Santa Cruz, harfa algo parecido en la jornada de Ingla-
terra, con resultados bastante buenos hasta el momento de fondear en Calais.

(52) Este era, después de todo, el objetivo que buscaba Gravina cuando pidié permiso a
Villeneuve para doblar la retaguardia en la batalla de Trafalgar. Don Alvaro, que al contrario
que Villeneuve conocia su oficio, ya llevaba la tarea hecha.

(53) No puedo evitar que la idea de la maniobra de don Alvaro me recuerde la defensa de
las caravanas de colonos contra los ataques de los indios, que los espectadores de mi genera-
cién vimos tantas veces en los westerns cinematograficos. Lo primero que solfa ordenarse era,
precisamente, juntar los carros para asegurar una defensa en todas direcciones.
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escribe que don Lope de Figueroa «juzgé tal vez poco digno» volver la popa
al enemigo para recuperar su puesto en la linea (FDEZ. DURO: 1972, p. 317).
Hay quien ha ido mas lejos, interpretando el hecho como un desafio del bravo
maestre de campo —que iria contra la postura defensiva de su superior— o
incluso como una trampa tendida por el propio marqués para provocar el
ataque de Strozzi. Sin embargo, no consta como tal en ninguna fuente prima-
ria. ;Olvidaria don Alvaro comentar una celada de tanto éxito? ;Serfa tan
imprudente como para arriesgar el galeén de don Lope ordendndole salir hacia
barlovento, unico lugar donde no lo podia socorrer con prontitud? Personal-
mente, no lo creo. Lo mds probable, y lo que parece deducirse del escueto
relato conservado por el marqués —que se limita a decir que «el galeén San
Mateo se habia quedado un poco atrds, de que le pesé» (AHA, CN, Ms. 501,
doc. 206)—, es que su retraso se debiera, simplemente, a azares en la navega-
cidén, nada infrecuentes en la época de la vela.

Avalando esta interpretacion, la versidon que parece escrita desde el propio
San Mateo ni siquiera menciona haberse quedado fuera de su puesto. Al
contrario, asegura que el galeén fue abordado por la capitana francesa, por la
almiranta y, por si eso fuera poco, por tres galeones ingleses adicionales,
cuando «no teniendo tiempo para poderles ir a embestir, las estuvo aguardan-
do con toda nuestra armada a orza». El relato, como es natural, embellece la
gesta del buque, que «siendo cercado de los cinco galeones enemigos, comen-
z6 a pelear con todos cinco, y demds de esto fueron reforzados de infanteria,
que bajeles medianos venian a posta cargados de gente solo para reforzar sus
galeones». No olvida el cronista afiadir que, por haber quedado a barlovento
—lo que solo parece posible si la formacién de don Alvaro recibia el viento
mds largo del través—, «la armada no les podia socorrer sino era dando
bordos», por lo que tuvo que combatir practicamente en solitario durante casi
cuatro horas, «dejando a la consideracién del que esto viere y entendiere, de la
manera que debid ser».

Vista desde el San Martin, la situacién del buque de Lope de Figueroa
seguia siendo dificil, pero no tanto. Habiendo quedado rezagado el San
Mateo, escribe el cronista, «le vinieron a embestir dos galeones, capitana y
almiranta, de quienes se defendié valerosamente, habiendo cargado sobre €l
otras dos naos que, después de haberle tirado algunos cafionazos y arcabuza-
70s, pasaron adelante». A la hora de valorar los apuros sufridos por el asedia-
do galedn, conviene otra vez recordar que la artilleria de finales del siglo xvI
estaba lejos de ser la poderosa arma que decidia las batallas en la época de
Trafalgar.

No hay que dar importancia a las discrepancias que suelen encontrarse en
los relatos de los testigos directos de las batallas. Cuando se entabla el comba-
te, la tension debe de ser tal que, incluso si uno trata de ser veraz, es probable
que haya visto enemigos por todas partes y que se haya sentido abandonado
por sus compaifieros. Pero lo cierto es que el San Mateo —al que no hay que
restar mérito alguno*— no estaba solo. No lejos de él combatian al cafién el
San Martin y algunos otros de los buques espafioles. Las cronicas nos dicen
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Auxilio al San Mateo. Advierta el lector que la informacién que las crénicas nos dan sobre la

batalla equivale a la de una fotografia de muy baja resolucion: no es posible ampliarla sin

afiadir datos de los que no se dispone. Por eso, un esquema como el de este grafico tiene solo
valor conceptual y no refleja la posicién real de los buques

que, al tiempo que la capitana de Strozzi y la almiranta del conde de Brissac
abordaban al galeén de don Lope, «vinieron sobre la nao capitana otras dos
naos francesas, y empezando a combatir con ellas se les dieron tales dos rucia-
das con el artilleria y arcabuceria que la una quedé maltratada, casi para irse a
fondo, y asf se retiraron». La urca San Pedro, que como hemos dicho estaba
en vanguardia, también tom¢ parte en el intenso duelo artillero.

Una vez que fue rechazado el ataque de los franceses sobre la capitana
espafiola, don Alvaro mando virar a toda la armada, para cambiar de vuelta y
sacar al San Mateo «del aprieto en que se hallaba con las dos francesas». Dos
naos, dice el cronista —no cinco—, pero lo cierto es que eran dos de los mejores
buques del enemigo los que abordaron al galeén espafiol y que, como era
habitual en la época, seguramente habrian recibido soldados de refuerzo de
otras naos francesas. El parte de bajas rendido por el marqués al final de la

(54) El propio marqués de Santa Cruz, en una carta dirigida al rey, alaba el valor demos-
trado por don Lope de Figueroa y sus tropas en la batalla. SdB, art. 4, nim. 648.
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batalla nos dice que el San Mateo tuvo cuarenta muertos —incluido el propio
capitdn del galedn, Jusepe de Talavera—y 74 heridos, una cifra importante que
da fe de lo vivo que fue el combate.

Los primeros buques que llegaron a socorrer al San Mateo fueron, como
es logico, los que en la apretada formacidn espafiola estaban mds atrasados.
Después de unas dos horas de combate™ —no son cuatro, como les pareci6 a
los defensores del galedn, pero sigue siendo mucho tiempo de lucha en soli-
tario—, la nao Juana abordé a la capitana francesa por la banda libre, y la
Maria hizo lo mismo con la almiranta. Ambas naos pagaron un alto precio
por su iniciativa —sobre todo la Maria, que tuvo 45 muertos a bordo, mds
que nlngun otro buque de la armada de don Alvaro—, pero entre las dos
consiguieron dar a los hombres de don Lope de Figueroa el respiro que
necesitaban.

Entretanto, el combate continuaba. Mientras la mayoria de los buques de
ambas armadas se cafioneaban sin llegar a abordarse, nuevas naos francesas
—es la ventaja que tiene estar a barlovento, particularmente cuando se dispone
de superioridad numérica— se acercaban al buque insignia de don Lope de
Figueroa, convertido en centro de gravedad de la batalla. Asi se vefan las
cosas desde la capitana de Oquendo:

«El gale6én San Mateo tuvo a bordo dos galeones franceses, capitana y almiran-
ta, y le mataron mucha gente y lo traian muy trabajado. Visto por mi que corria
gran peligro, y que si nos le tomaban nos desbarataban a todos, libraindome lo
mejor que pude, di vuelta para le socorrer, y llegué a tiempo de muchisima necesi-
dad, y me encajé con mi nave entre el dicho galeén y la almiranta del contrario,
con todas las velas en el tope, de suerte que se apartaron los dos galeones y el San
Mateo se fue libre de su peligro y no poco contento».

Es una pena que la invencién del video no haya llegado a tiempo para
conservar las imdgenes de la batalla, porque aquello debi6 de ser un verdadero
espectdculo. Como si se tratara de un combate de galeras, el bravo marino
guipuzcoano embistié a la almiranta francesa, le hundi6 el costado y, tras asal-
tar al abordaje al buque de Brissac, consiguié apoderarse de sus insignias.
Mientras esto ocurria, y segun el relato de Oquendo, «las naos crecidas de su
armada iban yendo y viniendo y me daban gran bateria de tiradores y artille-
ria». Sufrié la Concepcion diecisiete muertos y veinticuatro heridos en esta
accion, una cifra que parece baja para un buque que llegé a combatir al abor-
daje, lo que sugiere que, sin regatearle méritos a don Miguel de Oquendo, la
almiranta francesa habia salido bastante malparada de la pugna con el San
Mateo y la Maria.

Mientras esto ocurria alrededor del San Mateo, un poco mds alld la lucha
«andaba ya trabada entre las demds naos espafiolas y enemigas»*. La capitana

(55) El propio don Lope escribe a Mateo Vdzquez de Leza, secretario del rey: «... en dos
horas la nuestra [la armada de don Alvaro] no pudo socorrerme por estar a sotavento». FDEZ.
Duro: 1886, anexo 43, p. 334.
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de Strozzi, que segun las crénicas espafiolas habia recibido trescientos solda-
dos de refuerzo, se quedé sola al costado del San Mateo y se vio obligada a
abrirse sin haberlo rendido. El ataque al gale6n espafiol —y, con él, la idea de
la maniobra del general francés— habia fracasado, pero el buque de don Lope
de Figueroa, acribillado a cafionazos desde todas las direcciones, habia queda-
do inmovilizado. Las bajas eran muchas por los dos lados y la suerte de la
jornada no estaba decidida todavia.

Fue entonces cuando el San Martin, la capitana de don Alvaro, que «habia
dado otra vuelta sobre los enemigos, tirindoles muchos cafilonazos», encontrd
el momento de embestir a la capitana de Strozzi, aferrarse a ella y abordarla
desde el costado. Como el lector puede imaginar, estas cosas no ocurren por
casualidad. Tal como habia visto hacer a don Juan de Austria en Lepanto, el
marqués seguramente deseaba decidir la batalla de este modo, y se reservé el
honor de rendir personalmente al buque insignia del enemigo. Con ayuda de
la nao Catalina, que se lanzé al abordaje por la banda libre del francés, don
Alvaro consigui6 su objetivo, tras una hora de dura pelea que cost6 la vida al
propio Strozzi y por la que el San Martin también pagd un precio considera-
ble: quince muertos y setenta heridos™.

La captura de la capitana francesa puso fin a una batalla que habia durado
cinco largas horas. Las bajas en la armada de don Alvaro totalizaron 224
muertos y 550 heridos, lo que supone alrededor de un 15 por ciento de los
combatientes. Es una cifra alta, pero en absoluto exagerada, lo que demuestra
que la artilleria de la época, protagonista de la mayor parte de los enfrenta-
mientos entre los buques de las dos armadas, todavia no podia decidir las
batallas por si sola. La misma limitacién quedaria probada de nuevo seis afios
después, en la jornada de Inglaterra.

(56) Muy diferente seria el relato del francés La Ronciere, que se quejé amargamente de
que muchos de los buques de Strozzi no siguieran a su capitdn en el ataque. Esta fue su version:
«Strozzi abord¢ al gran galeén San Mateo, que izaba la insignia del maestre de campo don
Lope de Figueroa y cubria el flanco de la armada espafiola con su doble bateria de treinta
piezas. Strozzi lo enganché por babor, Brissac le lanzé sus garfios por estribor, Du Mesnil-
Ouardel, Baret y otro lo asaltaron de popa a proa. Otras cuatro naves nuestras atacaron y
mantuvieron en jaque la urca San Pedro del maestre de campo don Francisco de Bobadilla. Y
ese fue todo el esfuerzo de una flota de setenta y tres velas». No podemos estar de acuerdo con
esta opinion, quizd motivada por el deseo de restar valor a la victoria del marqués de Santa
Cruz. Basta ver la cifra de bajas registradas en al menos doce buques espaiioles —y los dos
centenares de muertos y heridos que quedan a repartir entre los demds— para comprobar que en
el combate participaron mds unidades de las que sugiere el historiador francés. Pero, aunque
hubiera algo de verdad en su relato, no hay que olvidar que el objetivo de la formacién cerrada
ordenada por el marqués era, precisamente, poner las cosas dificiles a su enemigo e impedirle
que encontrara espacio para poner en juego a todos sus buques.

(57) El general francés, que luché valientemente hasta el final, fallecié de sus heridas a
bordo del San Martin, librandose asi de un consejo de guerra en el que, abandonados a su suerte
por su propio rey —y, consecuentemente, rechazados por falsos los despachos que presentaron
para justificar sus actos—, fueron condenados a muerte por el grave delito de pirateria 28 sefio-
res, 52 caballeros y 313 soldados y marineros franceses. Esa habfa sido la orden de Felipe II,
que don Alvaro se limité a cumplir.
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Aungue don Alvaro no habia perdido ninguno de sus buques, algunos de
los navios espafioles estaban dafiados de cierta consideracidon y necesitaban
importantes reparaciones. Pero la victoria del marqués habia sido aplastante.
La armada de don Antonio habia dejado de representar una amenaza. Perdi6 el
prior de Crato diez naos grandes, incluidas la capitana de Strozzi y la almiran-
ta de Brissac, que tuvo que ser abandonada después de quedar completamente
desarbolada y terminaria sus dias varada en la isla de San Miguel®. El resto de
su armada, sin jefe y sin moral, nunca volveria a reagruparse para presentar
batalla®. )

Con la victoria de don Alvaro en un enfrentamiento que, desde la perspec-
tiva de la tactica naval, podriamos considerar de transiciéon —librado sobre
todo al caiidén, como ocurriria en el Atldntico a partir de entonces, pero decidi-
do en unos pocos abordajes no demasiado diferentes de los que vimos en
Lepanto—, quedaba restablecido el dominio espafiol sobre las aguas del archi-
piélago. Quedaba también garantizada la seguridad de las flotas de Indias que
todavia tenian que llegar. Pero la misién no estaba completa; ain tenia el
marqués que acometer la otra mitad de la tarea que el rey le habia encomenda-
do: la conquista de la isla Tercera y, con ella, la definitiva recuperacion del
archipiélago de las Azores para la Corona.

El regreso a Lisboa

Dos semanas después de la batalla llegaron al archipiélago los quince
buques que mandaba Recalde. Aparecieron también las dos urcas que se
habian extraviado en la noche del dia 24%. El ejército de don Alvaro estaba
por fin reunido y no habfia sufrido excesivas bajas, pero al marqués le faltaban
las galeras, un componente bdsico del plan de desembarco. Ademas, las naos
de Cadiz trafan mucha gente enferma por el deterioro de una parte de los vive-
res que llevaban a bordo. Entre los buques que habian combatido al mando de
don Alvaro no eran pocos los que necesitaban reparar las averias sufridas en
la batalla, y se hacia imprescindible reponer algunos de los pertrechos consu-
midos®.

(58) La Ronciere reduce a cuatro la cifra de buques franceses hundidos. Incluso si esta
cifra fuera cierta —en la guerra siempre se exageran los dafios causados al enemigo y se minimi-
zan los propios—, lo que define el resultado del enfrentamiento es que la potente armada de
Strozzi dejoé para siempre de ser una amenaza.

(59) El propio don Antonio, que esperaba en la isla Tercera el resultado de la batalla, se
apresuré a abandonar la isla donde habia sido recibido como rey, y regresé a Francia con
dieciocho de las naos sobrevivientes.

(60) Los maestres de ambas urcas fueron condenados a muerte en consejo de guerra pero,
tras suplicar clemencia, y por tratarse de marinos extranjeros contratados por la Corona, don
Alvaro se conformé con un castigo menor: que «sirviesen por toda la vida al remo en las gale-
ras». Se exonerd de culpa a los mandos de los soldados alemanes embarcados, porque se
demostré que ellos habian exigido a los maestres la pronta reincorporacién a la armada de don
Alvaro.
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El otofio se echaba encima con sus temporales, y era mucho lo que queda-
ba por hacer. Una vez mds, el marqués tenia que tomar una decision. Pero la
guerra es cosa de dos. ;Qué sabia don Alvaro del enemigo? Para resolver esta
cuestion resulté de gran utilidad el interrogatorio del conde de Vimioso, un
noble portugués muy préximo a don Antonio que navegaba con Strozzi y que
moriria de sus heridas dos dias después de la batalla. Segun su confesion, las
fuerzas que defendian la isla Tercera sumaban 8.000 portugueses, 1.200 fran-
ceses y un pequefio nimero de ingleses®. No era un enemlgo que las foguea-
das tropas de don Alvaro no pudieran derrotar, sobre todo si se tiene en cuenta
la diferencia de calidad que existia entre las bisoflas milicias lusas que forma-
ban el nicleo de la defensa y los eficaces soldados profesionales al servicio de
Felipe II. Pero, como hemos dicho, el marqués carecia de los medios necesa-
rios para llevar a cabo un desembarco de la entidad que iba a ser necesaria
para la empresa.

Las operacwnes anfibias, como bien sabia don Alvaro, exigen rapidez de
ejecucion. Las tropas puestas en tierra son muy vulnerables en los momentos
iniciales, y sin las galeras ni las barcas de fondo plano que formaban parte
del plan de desembarco, el riesgo de que fueran rechazadas, mientras espera-
ban a que llegaran los refuerzos al ritmo que permitian los pequefios botes de
los buques de la armada, debié de parecerle excesivo al experimentado
marqués.

Con criterio que creemos acertado, aunque no del todo compartido por el
impaciente monarca espafiol®, don Alvaro decidi6 aplazar el asalto a la isla
Tercera hasta el afio siguiente. Dejé 1.500 soldados en la isla de San Miguel,
para reforzar su defensa, y reunié sus mejores buques para esperar, a poniente
de las Azores, la llegada de las flotas de Indias. Cumplida esta critica tarea,
entr6 en Lisboa el 15 de septiembre. Allf seria recibido por Felipe II con la
alegria que la victoria merecia, pero con mal disimulada decepcidén por no
haberse completado la misidn.

Un aiio después: la conquista de las Azores

(61) El dia 4 de agosto escribe don Alvaro a Felipe II: «Esta armada est4 maltratada de la
batalla, y con mucha gente muerta y herida, y sin pélvora y cuerda». SdB, art. 4, nim. 648.

(62) Antes de morir, el conde de Vimioso proporcioné al marqués informacién de gran
valor. Confesé que en Francia se estaba preparando una expedicién a Portugal, que llevaria
armas para apoyar una rebelién popular contra Felipe II. Pero también aventuré que, cuando la
noticia de la derrota de Strozzi llegara a Francia, se abandonarfan tales planes. Siete afios
después, la Contra Armada inglesa volveria a intentarlo desembarcando tropas en las cercanias
de Lisboa, sin conseguir el apoyo del pueblo luso.

(63) En una carta fechada el 29 de agosto, Felipe II insistia reiteradamente en que el
marqués intentase el asalto a la isla Tercera. Muchas de las razones que daba eran convin-
centes: «Tengo por cierto que habréis atendido a ejecutar esto antes de que los enemigos
pierdan el miedo y a los nuestros se les entibie el brio». Pero el monarca, que se sabia lejos
de la accidn, dejaba libertad a su capitdn general para que, «como presente y tan experi-
mentado y celoso de mi servicio, hagdis lo que viéredes mds convenir». FDEZ. DURO: 1886,
anexo 55.
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Con instrucciones muy parecidas a las del afio anterior®, ordeno el monar-
ca a don Alvaro que se ocupara de la organizacion de la armada que habia de
completar la conquista del archipiélago en 1583. Queria el rey que, sin mayor
dilacion, preferiblemente por las buenas —pero, si eso no fuera posible, por
medio de la fuerza—, se pusiera fin a la rebelién en las Azores. Para conseguir
este objetivo ponia el monarca toda la presion posible sobre los hombros del
marqués: «Solo os acuerdo lo que importa a estos reinos y a la reputacion mia
y vuestra acabar eso de esta vez, y que de lo que va y de quien lo lleva a su
cargo lo espero yo asi» (FDEZ. DURO: 1886, anexo 62, pp. 398 y 399).

Decia el monarca que tenia puestas sus esperanzas en ese expresivo «lo
que va» que menciona en su carta. ;Estaba justificada su confianza? La fuerza
puesta a las 6rdenes de don Alvaro era, desde luego, considerable:

— 5 galeones, de los que tres pertenecian al rey y los otros dos a don
Alvaro de Bazan;

— 30 naos gruesas de distintas procedencias®;

— 12 galeras;

— 2 galeazas;

— 12 pataches;

— 15 zabras del Cantabrico;

— 14 carabelas de Portugal;

— 9.000 soldados, que serfan reforzados con los que habian quedado en
la isla de San Miguel el afio anterior, hasta sumar mas de 11.000 efec-
tivos.

LY qué implicaba ese «quien lo lleva a su cargo» del rey" Indudablemente, la
expresion supone un merecido voto de confianza al marqués de Santa Cruz, capi-
tan general de la armada. Pero no era solo él. Con don Alvaro navegarian de
nuevo los generales de mar Cristébal de Eraso y Juan Martinez de Recalde, y los
maestres de campo Lope de Figueroa y Francisco de Bobadilla, que le habian
acompaiado el afio anterior. Se incorporaba ademds don Pedro de Toledo,
marqués de Villafranca, que tendria cierto protagonismo en la campafia y que,
con el tiempo, se convertiria en uno de los marinos mds destacados de su época®.

Después de un transito sin incidencias —los elementos, esta vez, no se
pusieron en contra de la armada—, las galeras del rey llegaron el 3 de julio a la

(64) El lector puede encontrarlas en AHA, CN, Ms. 501, docs. 211 y 212. Es curioso
sefialar que muchos de los parrafos de estas instrucciones son idénticos a los equivalentes de
1582. La mala costumbre de repetirse en los documentos militares, que los oficiales de hoy
llamamos, quién sabe por qué razén, «tirar de la vaca», no es tan moderna como solemos
pensar, ni estd provocada por la generalizacién del uso de los procesadores de texto, como yo
mismo crefa hasta leer estos documentos.

(65) Conviene volver a recordar que las naos de la época no eran buques mercantes que
necesitaran proteccion. De hecho, la Jesis Maria, que desplazaba 700 toneladas, llevaba a
bordo 350 soldados en esta campafia, mas que Cualquiera de los galeones.

(66) La comparacion de la carrera del marqués de Villafranca, grande de Espaiia por naci-
miento, con la de don Alvaro de Bazdn ayuda a valorar los méritos de un marino que, sin ser
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isla de San Miguel, donde embarcaron a las tropas que alli les esperaban. El
resto de los buques, retrasados por vientos contrarios, no arribarian hasta diez
dias después. El dia 23, lista para el combate, se presentd la armada en orden
de batalla frente a la capital de la isla Tercera. Ofreci6 el marqués, en nombre
del rey, el perdon general a los portugueses que se sometiesen a su autoridad y
paso libre a los extranjeros que desearan abandonar la isla. Pero solo obtuvo
como respuesta una descarga de artilleria desde los fuertes que defendian la
ciudad. Poco més habia que decir. El final de la rebelién en la isla, cuyos
gobernantes confiaban en su drida geografia y el crecido niimero de sus defen-
sores para resistir la invasion, tendria que llegar por la fuerza.

Después de un completo reconocimiento encomendado a don Miguel de
Oquendo, don Alvaro escogié para el desembarco de sus tropas una pequefia
cala de la que hoy poco se sabe, que estaba situada dos leguas al este de la
capital. Juzgaba el marqués que, por su dificil acceso, estaria poco protegida;
y que, por estar a medio camino entre las ciudades de Angra y Praia, necesita-
rian mas tiempo los defensores para organizar un contraataque eficaz contra la
fuerza desembarcada que, como hemos dicho, es muy vulnerable hasta que
consigue completar su despliegue en tierra. A posteriori, podemos decir que
acerté don Alvaro en la eleccidn del objetivo, una decision critica que los
tacticos de hoy siguen considerando el hito fundamental dentro del planea-
miento de las operaciones anfibias®.

El asalto a la isla Tercera comenz6 a las tres de la mafiana del dia 26, justo
un afio después de la batalla de la isla de San Miguel. Mientras dos de las gale-
ras de don Alvaro distraian la atencién del enemigo bombardeando la cercana
ciudad de Praia, el marqués dio la orden de comenzar la operacién. Sin luces y
en completo silencio, los cuatro mil infantes que formaban lo que hoy llamaria-
mos «la primera ola de la fuerza de desembarco», embarcaron en las barcas de
fondo plano que habian sido disefiadas para la ocasion. A remolque de las gale-
ras, no tardaron en llegar a las proximidades de la cala elegida para poner pie
en tierra. Como se esperaba de los generales de la época, para quienes era cues-
tién de honor combatir al frente de sus hombres, en una de aquellas galeras iba
el propio marqués de Santa Cruz. Le acompafiaban el maestre de campo don
Lope de Figueroa y los més destacados de sus subordinados.

La llegada a la playa sorprendié a los defensores, que sumaban dos
compaiiias de portugueses y una de franceses. Con el apoyo de la artilleria de
las galeras, las tropas espafiolas, alentadas por la presencia de su capitdn
general, tomaron por asalto las trincheras que defendian los accesos a la cala.

noble de cuna —el marquesado de Santa Cruz fue un premio a sus méritos al servicio del rey—,
lleg6 a codearse con personajes de la talla del duque de Alba y Alejandro Farnesio.

(67) En la «Relacion de la jornada y conquista de la isla Tercera y adyacentes» (incluida
en FDEz. DURO: 1886, anexo 70, p. 430) puede leerse: «Al fin se resolvié, habiendo tomado los
pareceres de quien lo habia visto, y metido en Consejo, que se acometiese por la parte de una
ensenada y cala de la dicha isla que se llama de las Muelas». Merece la pena destacar que, toda-
via hoy, la doctrina vigente exige que la eleccion de la playa se haga por acuerdo de los coman-
dantes de la Fuerza Anfibia y la Fuerza de Desembarco.
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Tal como habia previsto el marqués, cuando las tropas enemigas empezaron a
desplazarse desde la capital y la ciudad de Praia para oponerse al desembar-
co, la suerte de la jornada ya estaba decidida. Las colinas préximas a la cala
elegida ya habian sido ocupadas y, a las 6rdenes de don Lope de Figueroa,
formaban en buen orden y listos para el combate los cuatro mil soldados de
la primera ola®.

Lo que ocurri6 a partir de entonces en la isla Tercera no puede sorprender a
nadie. En lugar de contraatacar con decision, los defensores de la isla optaron
por ocupar posiciones defensivas en torno a la villa de San Sebastidn —situada
en el camino a Angra— y en el fuerte que la protegia. Pero el ritmo de los
acontecimientos les sobrepasaba. Mientras los portugueses y sus aliados de
Francia —que sumaban mds de dos mil hombres al mando de Mr. de Chartres—
perdian en escaramuzas un tiempo que les era vital®, desembarcé la segunda
ola de infanteria con seis piezas de artilleria de campana. Asegurada la supe-
rioridad numérica, en las primeras horas del dia 27, las tropas del marqués
consiguieron expulsar al enemigo del fuerte de San Sebastidn, en el que captu-
raron numerosas piezas de artilleria.

A partir de ese momento, las tropas francesas, sabiéndose derrotadas,
se retiraron a las montafias de la isla. Las portuguesas, en su mayoria no
profesionales, se desbandaron, facilitando el avance de los espafioles hacia
la capital, donde entraron sin resistencia alguna, al tiempo que las galeras
de don Alvaro asaltaban a los buques franceses y portugueses que estaban
en el puerto de la ciudad™. No habia sufrido hasta entonces excesivas
bajas el ejército desembarcado: setenta muertos y alrededor de trescientos
heridos.

Aunque la conquista de la capital del archipiélago habia sido el hito decisi-
vo de la campafia, quedaban todavia seis islas por recuperar para la Coronay,
como habfa exigido el rey, esta vez la victoria debia ser completa. El dia 29, el
marqués envid a Pedro de Toledo a conquistar las islas de San Jorge, Pico y
Fayal. Tenia a sus 6rdenes 12 galeras —todas las disponibles—, 20 embarcacio-
nes ligeras y 2.500 infantes. A la vista de una fuerza tan imponente, las dos
primeras islas capitularon sin ofrecer resistencia. No ocurrié lo mismo en la

(68) Sabia don Alvaro por experiencia que el orden es esencial en las operaciones anfi-
bias, en las que el mayor desafio consiste en generar en el menor tiempo posible una gran capa-
cidad de combate en tierra partiendo de cero. Esta necesidad se refleja con claridad en algunas
de las instrucciones que el marqués dio por escrito a sus tropas: «Que ningtin soldado cambie
armas, sino que sirva con las que le han pagado, al que pica, pica; al que arcabuz, arcabuz»;
«que ningtin soldado se desmande ni aventaje, sin orden de la cabeza que llevare, sino seguir
sus capitanes con gran orden, a pena de que serd castigado».

(69) Entre otras ocurrencias, azuzaron hacia las tropas de don Alvaro alrededor de mil
cabezas de ganado vacuno, que los espafioles, avisados de la estratagema, se limitaron a dejar
pasar.

(70) Fernandez Duro (1886, anexo 72) incluye un extracto del diario de un soldado
alemdn, Erich Lassota von Steblau, que, cuando habla de la marcha hacia Angra, solo se queja
del calor: «Fuimos en orden de marcha hacia Angra, tres millas distante. Hacia un calor terrible
que debilité a mucha gente y sofoco a algunos. Al entrar en la ciudad, no encontramos a nadie».
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isla de Fayal, donde el emisario enviado por don Pedro fue asesinado por los
defensores, obligando al marqués de Villafranca a reducirla por la fuerza. La
guarnicién francesa, que seguramente recordaba la ejecucién de sus compa-
triotas capturados en la batalla de la isla San Miguel, se defendié con la
bravura de la desesperacion, hasta que acepto capitular a cambio de garantias
de que sus vidas serian respetadas.

En la isla Tercera, y tras la pérdida de la capital, la guarnicion francesa se
rindi6 el dia 3 de agosto. A cambio del traslado a su pais —transporte que seria
realizado en buques espafioles—, las tropas de Mr. de Chartres entregaron sus
armas y banderas. También se rindieron al marqués de Santa Cruz los 1.800
soldados portugueses que todavia resistian. Las restantes islas del archipiélago
se sometieron sin lucha a Felipe II en cuanto recibieron noticias de lo ocurrido
en la capital.

Conforme a los deseos del rey, el castigo a los siibditos rebeldes no fue
excesivo para las costumbres de la época. Don Alvaro autorizé tres dias de
saqueo de la capital de la isla. Era la pena estipulada por ofrecer resisten-
cia. Pero, si no la hacienda, el marqués ordend respetar las vidas de los
ciudadanos.

Hubo excepciones, como cabria esperar. Manuel de Silva, conde de Torres
Vedras y gobernador de la isla rebelde, fue decapitado tras ser acusado de
«tirano, matador, alterador de las islas, robador y receptador de herejes»'.
Pero solo unos pocos portugueses —los mds significados en la represiéon de los
partidarios de Felipe II y en la defensa de la isla frente a las tropas de don
Alvaro— le acompafiaron al cadalso.

El dia 17 de agosto, cumplida su misién, el marqués ordeno la vuelta a la
Peninsula. Al frente de la victoriosa armada, el San Martin entr6 en Cadiz el
13 de septiembre, arrastrando por el agua las banderas arrebatadas al enemigo.
El rey, esta vez plenamente satisfecho y agradecido, llam¢é a la corte a don
Alvaro y, ademds de otorgarle la distincién de grande de Espaiia, le nombr6
capitdn general de la Mar Océano.

La conquista de las Azores, el hecho histérico que enmarca este articulo,
habia finalizado. Pero quedaba pendiente un dltimo capitulo de la carrera de
don Alvaro de Bazan. Lo ocurrido en las aguas del archipiélago portugues
sirvié de semilla para que empezara a gestarse en la mente del marqués de
Santa Cruz la idea de lo que, cinco afios después, habia de ser la empresa de
Inglaterra. Una idea prometedora que se frustraria por errores estratégicos del
propio rey que, sin hacer caso a los argumentos de sus dos mejores soldados
—como entonces eran don Alvaro de Bazdn y Alejandro Farnesio—, concibi6
un plan de operaciones irrealizable de puro complejo. Pero esa, apreciado
lector, es otra historia.

Conclusiones

(71) Todo eso era si creemos el informe del marqués al rey Felipe II, incluido como
anexo 70 a la obra de Cesdreo Fernandez Duro reiteradamente citada.

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 11-54. ISSN 0212-467X 51



JUAN RODRIGUEZ GARAT

Son muchas las preguntas que el relato de la campana de las Azores deja
sin responder. ;Por qué sigue siendo la batalla de la isla de San Miguel —una
de las mas brillantes victorias de las armas espafiolas sobre la mar— una gran
desconocida entre nuestros conciudadanos?”” ;Por qué los historiadores nava-
les de todo el mundo han pasado por alto un enfrentamiento que tuvo tanta
influencia en el devenir de la tactica en las décadas posteriores? La Armada,
desde luego, no tiene toda la culpa de ese desaire colectivo que la historiogra-
fia naval” hace a quienes alli combatieron. Pero si una parte proporcional de
ella, como sugiere el hecho de que, transcurridos 440 afios desde la batalla,
todavia no sea posible ilustrar este articulo con ningiin éleo del Museo Naval
que rememore nuestra mayor victoria en el Atlantico.

A pesar de estas preguntas sin respuesta, si nos centramos en el dmbito de
la tdctica naval, si creo poder apuntar algunas conclusiones. Como ocurrio a lo
largo de toda su carrera, don Alvaro de Bazan supo sacar partido de sus fuer-
zas, tanto en la mar como en tierra, ya fuera en inferioridad o con ventaja
numérica. Donde otros fracasaron, €l triunfé. Y, sin embargo, si pudiéramos
entrevistarle hoy, es posible que, como el contralmirante Tanaka, del que ya
hemos hablado, se sorprendiera de que elogidramos sus decisiones tacticas y
que atribuyera el mérito de la victoria a los hombres bajo su mando. Y es que
el marqués de Santa Cruz, como Nelson en Trafalgar, no necesité inventar
nada para derrotar a sus enemigos. La genialidad militar estd en lo sencillo y
no en lo rebuscado, lo cual, por brillante que parezca sobre el papel, rara vez
consigue superar el obstaculo que Clausewitz llamé «la friccion de la guerra.

En la batalla de la isla de San Miguel, después de una primera decisién
dificil de explicar y quizé atribuible a la falta de informacién™, el marqués
tardé6 muy poco en encontrar la respuesta tdctica correcta a una situacién
desventajosa, y a ella se atuvo durante cuatro largas jornadas en las que
demostrd que, ademads de la agresividad que le dio justa fama, también tenia
paciencia y serenidad. Enfrentado a una fuerza mas numerosa, el marqués
concentrd sus buques para conseguir ese apoyo mutuo que, al menos en teoria,
aseguraba que ninguno de ellos tendria que combatir en solitario contra multi-
ples enemigos. La salida de linea del San Mateo complicé su maniobra,
aunque algunos la hayan atribuido a una idea genial del propio don Alvaro.
Seguramente no lo fue, pero si constituyé una oportunidad de observar su
tranquila reaccién ante un contratiempo grave e imprevisto: primero alejé a
los navios franceses que estorbaban su maniobra, y luego, sin descomponerse,
ordend virar a la formacién para rescatar a su buque en apuros.

Analizando sus decisiones posteriores, es posible que en la mente de los
lectores —como en la del propio Felipe II- quede un asunto por aclarar. La

(72) No dejard de advertir el lector que ni siquiera sabemos bien cémo llamarla: ;batalla
de las Azores, de la isla Tercera o de la isla de San Miguel?

(73) Dominada por los historiadores britdnicos, que quizd no hayan querido restar brillo a
su enfrentamiento con la Gran Armada.

(74)  Sobre la cual, quiza por respeto, pocos historiadores se han pronunciado.
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relativa facilidad de la conquista de la isla Tercera, tedricamente bien
defendida por nueve mil hombres de armas entre portugueses y franceses,
puede hacer que nos preguntemos si el asalto podria haberse llevado a cabo
con parecida facilidad el afio anterior. ;Fue don Alvaro excesivamente
prudente cuando, en contra de los deseos de su rey, decidié posponerlo en
agosto de 15827

Personalmente, creo que no. Faltaban entonces dos elementos decisivos sin
los que el plan podia haber fracasado: las galeras y las barcas de fondo plano.
Como hemos dicho, el éxito de las operaciones anfibias, ya sean meros golpes
de mano o desembarcos de la entidad del de Alhucemas o el de Normandia,
depende criticamente de la capacidad de acumular fuerzas en tierra, listas para
el combate, a un ritmo mayor del que el enemigo puede movilizar sus reser-
vas. Si las tropas de don Alvaro solamente hubieran contado con los botes de
sus navios para llegar a la playa, es bastante probable que los defensores
habrian tenido tiempo de organizar un contraataque decisivo con fuerzas muy
superiores. La aplastante victoria de 1583 podria haberse convertido en un
sangriento fracaso tactico. .

No hay ningtn fracaso asi en la hoja de servicios del invicto don Alvaro de
Bazan. Y no es por casualidad, sino porque, antes de ponerse en manos de la
fortuna, el marqués se aseguraba de que, sopesadas todas las circunstancias,
habia logrado descifrar los factores que, ocultos a los ojos de la mayoria, dan
la victoria a los soldados que la historia recuerda como grandes.
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Resumen

La intencion de este escrito no es estudiar aspectos histdricos puntuales o
particulares sobre la Orden de San Juan luego de su establecimiento en la isla
de Malta; su propdsito es mas bien reflexionar sobre su vinculacién a la
Monarquia espafiola, asi como la cuestion de la presunta soberania de los caba-
lleros respecto de dicha Monarquia o el supuesto caricter pirdtico de la orden
y, a la sombra de todas estas cuestiones, la construccion de una narrativa nega-
tiva en contra de Espafia, ampliamente difundida en la actualidad. También
hacemos objeto de todas estas reflexiones a la Orden de Santo Stefano.

Palabras clave: caballeros, soberania, Santo Stefano, pirateria.

Abstract

The intention of this writing is not studying some historical aspects about
St. John order after its establishment on the Malta island, rather reflect about
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as its connection to the Spanish monarchy, the question of sovereignty, the
alleged pirate character, and the construction of a negative narrative against
Spain widely disseminated today, including in these reflections also that of
Santo Stefano.

Keywords: knights, sovereignty, Santo Stefano, piracy.

UANDO, en 1522, la Orden de San Juan abandonaba la isla de Rodas,

el futuro no parecia el mejor para su pervivencia como organizacién

militar. En un mundo en cambio, con la emergencia de los Estados
nacionales y el desarrollo de la Reforma protestante, no habia mucho espacio
para este tipo de organizaciones. Estando en el destierro, y mientras se busca-
ban alternativas, a los caballeros les debi6 de llegar la noticia de que la tnica
otra orden que perduraba como organizacién militar, la de los Caballeros
Teutdnicos, acababa de ser secularizada por su propio gran maestre, Alberto
de Prusia, que habia abrazado el luteranismo (1525)".

En el contexto de la supresion de los templarios, Vatin (1994, p. 3) indica
que «los hospitalarios de San Juan fueron sin duda salvados por la conquista
de Rodas». Ante ese panorama del siglo xvi, el ofrecimiento de Malta, junto
con Gozo y Tripoli, seria igualmente providencial para su supervivencia. Hay
que senalar que la actitud habitual entre la historiografia incide en las ventajas
defensivas que, con esta cesion, el emperador Carlos V obtenia en el canal de
Sicilia, sin que se alcance a establecer el hecho fundamental: que sin la acogi-
da y la estrecha unién con la Monarquia hispana, los caballeros de San Juan
hubieran corrido con toda seguridad el mismo destino fatal que las otras 6rde-
nes militares de Tierra Santa. No hay duda, en nuestra opinién, de que habrian
terminado siendo una simple organizacién decorativa o asistencial, como lo
eran ya, entre otras, la orden de San Mauricio o la del Santo Sepulcro?®.

Malta: ;un Estado soberano?

Uno de los primeros puntos a discutir es si en el primer siglo y medio de su
existencia podemos considerar a Malta un Estado soberano e independiente de
la corona de Sicilia, tal como se entiende hoy en dia la soberania. Para
Dominguez Nafria (2020, p. 94), por ejemplo, «siempre disfrutaron [los caba-
lleros] de completa autonomia con respecto a los mandos militares de los
reyes espaioles», pero para Juan Andrea Doria, como luego veremos, la inica
autonomia de que gozaban los sanjuanistas cuando servian al rey era que este

(1) Aunque la rama livonia perduré hasta 1565. La Teut6nica persistié como organizacion
protocolaria, sin vinculacién militar, en la casa de Habsburgo.

(2) La casa de Saboya intent6 revitalizar la de San Mauricio, sin mucho éxito, en el
siglo XVvI, aunque la idea era claramente seguir los pasos de la de Santo Stefano.
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no los podia castigar cuando perpetraban dislates, pero no por ser sibditos de
un Estado soberano, sino por poseer fuero eclesidstico (véase infra).

En el acuerdo de cesién se instituia claramente el vasallaje libre y franco,
exento de servicio militar, pero este articulo debemos entenderlo en su contex-
to politico; si los caballeros de Malta hubieran tenido obligaciones militares
hacia su sefior, esto habria implicado necesariamente que hubiesen debido
enfrentar a todos sus enemigos, incluidos los cristianos, lo cual no solo era
contrario a los estatutos de la orden, sino que los habria forzado a servir
contra otros monarcas europeos, y en especial contra el rey de Francia. La
mencionada cldusula, pues, era requisito sine qua non para que la oferta
pudiera ser aceptada. Ahora bien, esta exencion del servicio de guerra no se
aplicaba a la lucha contra los musulmanes. Por otro lado, si se reflexiona
sobre el documento, el no poder albergar enemigos y la obligaciéon de socorrer
al rey indica cuando menos una soberania limitada, esto sin contar la subordi-
nacidn religiosa mediante el patrocino real, que no era poca cosa en el XVr'.

Se afirma que los elementos de San Juan colaboraban en ocasiones con
las fuerzas de la Monarquia, pero mds bien se deberia indicar cudndo no lo
hicieron. Los caballeros acudieron a todas las campafias, desde Tunez a las
«juntas de armadas», de manera rdpida y disciplinada. Se podria argiiir que,
como los enemigos eran infieles, esto estaba completamente justificado.
Pero, en el Consejo, el Gran Maestre y su circulo no se dedicaban a valorar la
pertinencia de la operacién militar, es decir, si esta resultaba beneficiosa en
ese momento para la orden o si era mds propositivo enviar las galeras a otro
objetivo. Simplemente se acudia, sin discutir; y, aun en el caso de que se
discutiera, el resultado de todas maneras era el mismo. Caso muy diferente
fue el de Portugal, reino soberano, aliado y amigo que envia una fuerza a la
campaia de Tinez*, pero no esta presente en la de Argel; prepara una flota en
auxilio de la plaza de Oran en 1563 —aunque Felipe II solicitard que esta, o al
menos dos de sus galeones, se utilicen en recibir a la flota de Indias y escol-
tarla a Sevilla—’; participa con fuerzas navales y terrestres en la toma del
pefion de Vélez, y sin embargo rehusa unirse a la Liga Santa, por varias razo-
nes’. En este caso, si observamos que la colaboracion de las fuerzas lusas con
las de la Monarquia no pasa de eventual, dentro del contexto de dos Estados
independientes. En el de las galeras de Malta, por el contrario, méds que de

(3) José Maria de Francisco Olmos da dos versiones del acuerdo: el transmitido por el
cronista Funes y el documento del Archivo de Simancas. OLMoOS: 2020, p. 188.

(4) Portugal envi6 una fuerza, aunque en realidad fueron dos: la oficial del rey Juan III y
otra, liderada por el infante Luis, que tenfa cardcter contestatario, representando el sector
descontento ante la politica del monarca luso de abandono de las plazas africanas.

(5) Archivo Torre Tombo, Corpo Cronolégico parte 1, mc 106, n.° 68; «Carta do rei de
Espanha dando conta ao rei d. Sebastido», 3 abril 1563. Archivo General de Indias (AGI),
Indiferente 425, leg. 24, f. 137; real cédula a don Alvaro de Tovar embajador en Portugal,
mayo 1563.

(6) Se ha especulado que el rey Sebastidn temia perder protagonismo ante don Juan de
Austria pero, independientemente de esto, en 1570 los sultanatos del Decén realizaron una gran
yihad concertada para expulsar a los portugueses de la India.
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colaboracion deberiamos hablar de subordinacion a una autoridad superior,
que era el rey de Espaiia.

Es claro que los requerimientos de las galeras eran ejemplos de diplomacia
y consideracion por parte de los reyes, pero cualquiera que sepa leer entre
lineas sabrd distinguir entre una mera invitacion y una orden ticita; asi, en la
minuta que Felipe II dirige en febrero de 1595 tanto a Génova como Malta, el
monarca se expresa en estos términos: «bien se quan de buena gana dareys
orden que vtras. galeras se junten en compaiia de su R. y mias como lo han
hecho otras veces para impedir los designios del armada del turco si bajara
este afio como lo hizo el pasado, encargo os ordeneys que se pongan a punto
para el tiempo que os avisare el principe Juan Andrea Doria y que acudan
donde fuera menester con la promptitud y puntualidad que conviene»’.

Paradéjicamente, esta subordinacién de Malta a la Monarquia hispana que
cierta historiografia niega es justo lo que achacé a Espafia el historiador de la
Orden de San Esteban Giuseppe Guarnieri (1928, p. 113), quien acusé a los
monarcas espafioles de utilizarla sin pagarla y de licenciarla sin compensa-
cién. Guarnieri afirma que, pese a todo, toscanos y caballeros posefan miras
mds altas en bien de la cristiandad y de Italia (ib., p. 116), comentario este
totalmente gratuito que se enmarca en el seno de la historiografia naval anti
espafiola orquestada en Italia por el padre Guglielmotti.

San Juan y San Esteban

Creemos que mucho se podria aclarar sobre Malta mediante la comparacion,
puesto que en el siglo XVI se crea otra importante orden militar naval en el Medi-
terrdneo: la de San Esteban (Santo Stefano), en este caso en el ducado (posterior-
mente gran ducado) de Florencia. Pero tal creacion se hace igualmente dentro del
marco de un Estado aliado (los Medici habian sido entronizados por Carlos V) y
de un principe vasallo del rey espafiol (lo era por la ciudad de Siena), estando
englobada plenamente en la lucha de la Monarquia contra el islam.

Los grandes duques fueron en varias ocasiones un dolor de cabeza para
Felipe II y su hijo Felipe III; por ejemplo, en la cuestion del castillo de If, en
Marsella, que molesté sobremanera a aquel. Teniendo en cuenta que la ciudad,
bastién catdlico, habia solicitado la proteccion del monarca, afirma este que,
metiendo las mano en esto, «deberia abstenerse de meter la suya sin consultér-
melo» y cumplir «mejor las leyes de buen feudatario». Esperaba Felipe que el
duque pusiera el castillo en manos de quien él nombrase, e incluso no descartd
que Doria atacase las naves toscanas®. De todas maneras, para 1595 ya se
habfa resuelto el asunto, y Felipe II escribe al gran duque de Toscana, el 25 de

(7) Archivo General de Simancas (AGS), Estado (Est.), leg. 1931, 28. Minuta de despa-
cho a la reptiblica de Génova y a Hugues de Loubenx de Verdala. Madrid, 25/2/1595. Disponi-
ble en https://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/search. Cursiva nuestra.

(8) Elrey a Doria. El Pardo, 10 de noviembre de 1591. Cit. por VARGAS-HIDALGO: 2023,
pp. 1323-1324.
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febrero de 1595: «Pienso que gustareys que vuestras galeras y de la orden de
Santo Stefano se hallen en compaifiia de las mias y las del papa. Avisar
pongdis en orden y acudan con la prontitud necesaria a juntarse con Doria
cuando os avisase»’. Es el mismo tono imperativo empleado con las galeras de
Malta.

Si bien, cuando la campafia de Mahdia, las relaciones con Carlos V eran
tensas, Cosimo mandé cuatro galeras, mil hombres y, lo que es mas importan-
te seguramente, al menos trescientos barriles de pélvora (Tzavaras: 2021, p.
210). Sus naves acudieron igualmente a la campafia de Gelves, donde se
perdieron dos de ellas'; participaron en el socorro a Ordn, si bien no llegaron
a tiempo; pero si lo hicieron en la conquista del pefion de Vélez y en el auxilio
de Malta. No estuvieron en Lepanto como tales, pues el ya gran duque, agra-
decido con el pontifice por su nuevo nombramiento, puso sus embarcaciones a
disposicion pontificia —de hecho, las naves del papa que lucharon en la batalla
eran mediceas—. Estuvieron no obstante en la toma de Tinez y en la flota que
se reunié para el auxilio de La Goleta y el fuerte de Tunez; y, cuando los
otomanos retornaron a Levante, fueron las Unicas que picaron la retaguardia
enemiga, tomando varias presas y liberando cierta cantidad de cautivos''.
Siempre acudieron a las «juntas de armadas», sometiéndose al mando superior
espafiol sin discusion. Tzavaras, quien ha estudiado los origenes de los stefa-
nianos, utiliza argumentos contradictorios que recuerdan a los que se dan
sobre la Orden de San Juan; por un lado, dice que la flota de Cosimo definiti-
vamente forma parte de los activos (assets) de la Italia espafiola, pero que esto
no significaba que fuera cliente de Madrid (TzAvaras: 2021, p. 108). Lo cier-
to es que, fuera o no cliente, las naves de Cosimo estuvieron presentes cuando
se las ocupaba, y el mismo autor afirma, en referencia al acuerdo de Felipe y
Cosimo de septiembre de 1560, que las galeras toscanas eran vistas y tratadas
como si fueran espafiolas (ib., p. 216). El 15 de marzo de 1562, Cosimo
asumfa como gran maestre de la Orden de San Esteban —dignidad que conser-
varfan sus descendientes—, cuyos estatutos estaba tomados, entre otros, de los
de la de Santiago y que desde entonces rivalizé con la de San Juan.

Tras la abdicacion de Cosimo, su hijo opt6é por reducir drasticamente la
flota oficial del gran ducado y confiar la lucha en el mar a los stefanianos; de
este modo, cuando Francisco I envié una embajada al sultdn otomano en
1577, para intentar establecer un acuerdo de comercio, dio a entender que la
orden dependia de Espana y del Papa y no tanto de €12, con el fin de sustraer-
se del enojo otomano por las acciones de hostigamiento que realizaban sus
fuerzas. Aunque pareceria una simulacion, lo cierto es que los mismos tosca-

(9) Felipe II al gran duque de Toscana, 25 de febrero de 1595. Ibidem, p. 1396.

(10) La Elbigina y la Toscana. TZAVARAS: 2021, p. 212.

(11) En el retorno de Luchali de la campafia de reconquista de Ttinez, Medici, con cuatro
naves a sus 6rdenes, y parece ser que algunas otras, siguié y apresé ocho embarcaciones,
haciendo prisioneros y liberando a mds de cien cristianos. GUARNIERI: 1928, pp. 113-114.

(12) «Anzi sono recomendate alla Santita del papa et su maesta». Cit. por TEJADA
CARRASCO: 2017, p. 309. Véase también GREEN: 2010, pp. 88-89.
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nos se consideraban parte de las fuerzas de la Monarquia en su lucha contra el
islam. En un ejemplo esclarecedor, cuando el asalto sobre Quios de 1599,
perpetrado por los caballeros de San Esteban, un testigo hebreo, sin duda
sefardi y hostil a los cristianos, cuando se ocupd la plaza escuché claramente,
en un primero momento, cdmo los «incircuncisos» gritaban euféricos:
«jLarga vida al rey de Espaifia y al duque de Florencia!» (LEEVEN: 1948,
p- 552, n. 3), aunque en el asalto no particip6 nave o soldado alguno pertene-
ciente oficialmente a la Monarquia espafiola. Resulta obvio que los gritos de
los toscanos no eran gratuitos y reflejan con claridad a quiénes representaban
o consideraban representar.

Acudieron igualmente con puntualidad a las juntas de armadas durante el
reinado de Felipe 111, y participaron en el asalto combinado sobre Susa (1619)
que realiz6 Manuel Filiberto de Saboya, ataque en que, por cierto, se acuso a
los toscanos de ser la causa del fracaso, cosa que Inghirami rechazé rotunda-
mente (GERMIGNANL: 1996, p. 294)". Todavia, aunque en un contexto ya muy
diferente, galeras maltesas, stefanianas y espafiolas, esta vez junto a las ponti-
ficias, operarian coordinadamente en el auxilio a los venecianos de Corft en
1716.

En definitiva, lo que deseamos concretar es que, con unos paises protestan-
tes cada vez mds indiferentes a la guerra contra los musulmanes, o mas bien
asociados o en trance de asociarse con ellos, y una Francia en paz con el
Imperio otomano —y, en muchas ocasiones, igualmente con las regencias
berberiscas—, cuando no también aliada de este, la Orden de San Juan, como la
de Santo Stefano, solo pudo perdurar en el marco del enfrentamiento que la
Monarquia espafola sostenia contra el islam. La excepcién hispana en un
mundo occidental en pleno proceso de establecer relaciones comerciales, e
incluso de alianza, con los poderes musulmanes propici6 sin lugar a duda la
pervivencia de esta fuerza militar. De hecho, otra beneficiada fue Francia, ya
que tal enfrentamiento, al tiempo que le permitia mantener la paz con los
turcos, le posibilitaba seguir cultivando el ideal de cruzada, tan querido por la
nobleza francesa, pero, claro estd, bajo la férula de Espaia.

En todo caso, lo que si parece claro es que los testigos externos veian y
consideraban a estas embarcaciones —ya fueran de Malta, ya de Santo Stefa-
no— como fuerzas del rey de Espafia; asi lo expresa un memorial, fechado en
1621, de los obispos rutenos al rey de Polonia, mencionado por Victor Ostpa-

(13) Iacopo Inghirami es posiblemente el mds exitoso de los almirantes cristianos durante
el reinado de Felipe III. Nacido en Volterra en 1565, ingresa en la Orden de San Esteban en
1581. Comoquiera que era deseable que los caballeros adquirieran experiencia militar en fren-
tes mas activos, Inghirami, en vez de lo habitual de acudir a Hungria a luchar contra los turcos,
prefiere apoyar la lucha catdlica en Bretafia, donde ya operaba el tercio de Juan de Aguila y
fuerzas navales espafiolas, incluyendo galeras en las que es probable que navegara. Retorné a
Toscana en 1596. Desde 1603 estd al mando de la capitana con autoridad de almirante, y luego
obtendria definitivamente el mando de almirante. Dejo el cargo en 1618, pero lo volvié a tomar
en 1621. Fallece en 1624. Entre sus muchas acciones anfibias de gran temeridad se cuentan las
tomas de las ciudades norteafricanas de Bona y Biskra.
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chuk (2001, p. 71): «Es cierto que ninguno en el mundo, excepto Dios, rinde
tal beneficio a los cristianos esclavizados como hacen los griegos con sus
rescates, el rey de Espafia con su poderosa flota y la hueste zaporozhiam».

En definitiva, la historia de la Orden de San Juan, durante su estancia en la
isla de Malta, en nuestra opinioén ha sido presentada como una organizacion
totalmente independiente de la Monarquia espafola, o al menos con objetivos
y fines propios, cuando la realidad es que constituyé un elemento militar
subordinado a ella hasta al menos el final del reinado de Felipe IV, o mas bien
hasta la Paz de los Pirineos; y lo mismo se puede afirmar de la de Santo Stefa-
no, aunque Toscana, desde la década de 1630, comenzé a poner distancia con
respecto a Espafia.

Esto nos lleva a otro aspecto. Los caballeros se convertian en vasallos
tedricos del rey de Sicilia, lo que sin duda era una situacién incémoda para los
franceses dentro de los habituales conflictos entre el rey de Espafia y Francia.
Un francés estaba obligado a su rey como subdito natural, y al de Sicilia como
caballero de San Juan. Esto representaba un grave problema de doble fideli-
dad; de hecho, Walde Bamford llega a especular que lo infrecuente de grandes
enfrentamientos en la segunda mitad del xvir entre las galeras de Luis XIV y
las de la Monarquia espafiola podria deberse a que los principales jefes y
oficiales de las francesas eran también caballeros de Malta. El mismo autor lo
contrasta con las acciones en el mismo periodo de las naves de remo en el
Atlantico, donde, con mandos del mismo origen, dieron muestras de gran
temeridad hostilizando a ingleses y holandeses (WALDE BAMFORD: 1964, pp.
437 y 441). Aquellos que optaban por servir a su monarca se encontraban en
la situacién de colaborar al mismo tiempo con las flotas otomanas. Este fue el
caso de Leone Strozzi, de Villagagnon y de otros mds, lo que de facto les
imposibilitd el retorno al convento. De esta manera, se encontraban ante un
problema que no tenian los caballeros de las otras lenguas.

Nadie puede negar las proezas de franceses como La Valette o Romegas,
pero incluso esto hay que matizarlo en su contexto. Como subditos de naci-
miento de unos monarcas aliados al infiel, los franceses sufrian un peso psico-
l6gico que les impulsaba a acometer demostraciones peligrosas y temerarias a
las que los miembros de otra procedencia quizd no se sentian impelidos. En
este sentido, no era facil ser de este origen durante el reinado de Carlos V,
cuando los aliados de sus reyes llevaron a cabo terribles devastaciones,
destruccién de iglesias y monasterios, llevdndose ademds miles de cautivos de
toda edad y sexo, incluidos clérigos, y lo que es peor, en varios casos con el
apoyo de embarcaciones reales galas. Esa alianza con el infiel, posiblemente,
era lo que los llevaba a tomar riesgos extremos, como modo de redimirse.

Cosa muy diferente ocurria con los subditos del rey de Espafia: en carta de
Gonzalo de Porras, embajador de la orden ante el monarca, debido a que no ha
tenido resultado en las gestiones sobre la preeminencia de estandartes, solicita
permiso para retornar a Malta, donde podrd servir a su majestad y a la dicha
Religion; y, a pesar de no resolverse el asunto, también apunta que la misma
«quedard siempre tan obediente al servicio de V.M. como debe aunque quejo-
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sa»'*, Parece quedar claro que servir a Espafia era sinénimo de servir en la
Orden de Malta®.

La Orden de San Juan y la historiografia

Desde su instalacion, la historia de la orden conté con cronistas que inten-
taron dar una visién de esta en términos apologéticos. Entre las obras de
origen hispano estan las de Foxa y Funes; en italiano, las de Bossio y Pazzo.
Sobre la de Foxa y la de Bossio afirma Garcia Martin (2002, p. 147): «Pecan
de los mismos errores panegiricos». Ya la original de Bossio se mostraba poco
amistosa con Espafia, pero en una traduccion al francés de 1612 se convierte
en un «manifiesto por completo antiespanol» (BUSTAMENTE G.*: 2010, p. 232,
n. 11). Sin embargo, la obra fundamental llegard a comienzos del xv1ir, con el
abate Vertot. Comoquiera que esta ha sido sin duda la principal fuente en que
han bebido muchos autores, en especial los anglosajones, la manipulacién ha
pervivido y se ha multiplicado. Algunos historiadores, sin embargo, ven esta
crénica de otra manera; asi, Garcia Martin dice que es la «mads rigurosa y
sistemdtica de las [cronicas] aparecidas hasta entonces», afiadiendo que es
«libro bisagra entre las cronicas partidistas y los estudios que incorporan dosis
de objetividad y espiritu critico» (G.* MARTIN: 2002, p. 148), opinién respeta-
ble que, no obstante, estamos muy lejos de compartir, como veremos.

La historiografia espafiola contempordnea sobre Malta es rica y detalla-
da, siendo ejemplo de ello los ciclos de conferencias que el Instituto de
Historia y Cultura Naval ha dedicado a la materia en los afios 1994, 2000,
2011 o 2021, por ejemplo. En especial, Hugo O’Donnell y Duque de Estrada
ha arrojado mucha luz analizando una gran cantidad de aspectos en relacion
con la orden. El hecho de que la Armada espafiola lleve a cabo estas activi-
dades, cosa que no hacen otras, es sintomadtico de los lazos que esta institu-
cion religioso-militar mantuvo con la marina del rey catdlico, mucho mas
estrechos que los de otras naciones. De esta atencion participan otros histo-
riadores espafioles que se han ocupado de aspectos administrativos, juridi-
cos y otros muchos relativos a los hospitalarios. No obstante, creemos que
han sido omisos, por falta de interés en este asunto o por cualquier otro
motivo, en desmontar las tergiversaciones que sobre la misma competen a

(14)  Archivo General de Simancas (AGS), Consejo de Estado (Est.), leg. 3631, 29. Copia
de carta de Gonzalo de Porras, embajador de la Religién de San Juan, a Felipe III (fecha proba-
ble, 1607). Disponible en https://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/search. Cursiva
nuestra.

(15) Mismo caso es el del famoso Alonso Contreras, a quien se tacha de manera errénea
de «aventurero» o «mercenario». Cuando deja Malta, se presenta en Valladolid, donde solicita
un cargo militar (se le dio el de alférez), por lo que se sobreentiende que sus servicios en Malta
eran equivalentes a servir al rey; si no, ;cémo explicar que, siendo un simple soldado llegado a
la isla huyendo de Ia justicia, se le otorgue un nombramiento de oficial? Contreras es posible
que hablara con Diego Brochero, del Consejo de Guerra, que era caballero de San Juan, a quien
nombra. CONTRERAS: 1983, p. 68.
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su relacién con Espaiia, si bien existen algunos estudios parciales sobre el
particular.

Por otro lado, independientemente de las narraciones o crénicas, la mayor
parte de los estudiosos de la orden, por cualesquiera motivos, han evitado o
desconocido los archivos espaiioles, en especial el de Simancas, y obviado de
igual manera los repositorios navales. Esto ha conllevado que las obras de casi
todos estos historiadores, incluyendo los malteses modernos, adolezcan de
una falla metodoldgica de origen que les impide alcanzar una cabal compren-
sion de la institucidn. Por dltimo, debemos mencionar también ciertos panfle-
tos que, mds que escribir historia, formulan una narracién anti espafiola
siguiendo fielmente la estela de Vertot —como hizo Claire Eliane Engel (véase
bibliografia)—; y, aunque carecen del minimo rigor, con su popularidad sin
duda han impulsado esta corriente negativa.

Haciendo un recorrido sobre la manipulacién de la historia de la orden, el
primer e importante paso para conferirle un sesgo pro francés se dio a raiz de
la confusa pérdida de Tripoli. Ante las acusaciones espafiolas —cierto es que
igualmente malintencionadas— de que la plaza fue entregada por los franceses,
empezando por su gobernador y con la colaboracién del embajador de Fran-
cia, se encuentra la respuesta del caballero Durand de Villegagnon', que
aparecié simultdneamente en francés. La obra tiene como objetivo defender el
comportamiento del jefe de la plaza derramando toda la culpa tanto sobre el
gran maestre, el espafiol Homedes, como sobre Carlos'.

Desde entonces y hasta ahora, el panfleto de Villegagnon se ha convertido
para muchos en una verdad incuestionable y absoluta, sin que parezca que
casi nadie se haya tomado la molestia de pensar que pueden existir explicacio-
nes alternativas a la suya, y que Vallier pudo ser verdaderamente el principal
responsable de la caida de la plaza. De hecho, Vertot, en su Histoire des
Chevaliers Hospitaliers, presenta la obra de Villegagnon como uno de los
documentos probatorios de sus tesis.

Contemporanea a estos acontecimientos es la narracion de Pedro de Sala-
zar, quien pudo contar con muchos testimonios. Su libro se centra en la
conquista de Mahdia, conocida por los espafioles como Africa, pero comienza
antes de este evento y finaliza después de la toma de esa ciudad norteafricana,
precisamente con la pérdida de Tripoli. Salazar no mantiene ninglin compro-
miso con la orden y en general se muestra neutral. Sobre la pérdida, desde
luego considera el principal responsable a Vallier, pero esto no tiene que ver
con el hecho de que este sea francés, ya que el mismo autor informa que,
cuando el gobernador convocé a los caballeros para proponerles tratar con los

(16)  De bello Melitensi, & eius euentu Francis imposito, ad Carolii Ceesarem V. Nicolai
Villagagnonis Commentarius. Parisiis, Apud Carolum Stephanit, 1553.

(17) Nicolas Durand de Villegagnon (1510-1571), caballero de la Orden de San Juan,
estuvo en la expediciéon a Argel, de la que escribi6 un relato. Tras dejar Malta, mostré un
comportamiento errdtico: colaboré con los otomanos; dirigié una expedicion al Brasil, durante
la cual se convirtié al calvinismo o cuando menos simpatizé con él, y luego regresé a Francia,
donde ahora se destacaria como sangriento perseguidor de los protestantes.
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turcos, estos, en su mayoria franceses, le respondieron: «No solo no tratar...
Ni aun pensarlo» (SALAZAR: 2015, cap. LXXVI, p. 338). Sin embargo, el gober-
nador habia comenzado a dudar luego de que un desertor de Provenza (Sala-
zar lo llama un «mal francés») indicara a los turcos donde deberian establecer
la artillerfa (ib., cap. LxV1, p. 337). Al final se reuni6 en un consejo restringido
con el tesorero Herrera (espafiol), Sosa (portugués), un mallorquin y un fran-
cés de Gascuiia, y decidieron la capitulacién (ib., cap. LxvII, p. 341). Por
tanto, Vallier hizo entrega de Tripoli, pero con la colusién de estos; por ello, el
tribunal en Malta que juzgé su actuacién dict6 otras condenas ademads de la
suya.

Por otro lado, en la obra de Salazar no aparece como hecho importante el
motin de las tropas calabresas, que siempre ha sido presentado como la excusa
principal. En todo caso, y aunque hubiera sido asi, debemos traer a colacion
un parrafo de Funes que resulta altamente significativo. Dice este que, cuando
se les pidi6 luchar (en el momento que el bajad parece que les daba paso libre),
estos les replicaron que ellos (como franceses que eran) tenian las espaldas
seguras (ib., cap. LXVII, p. 283); es decir, teniendo en cuenta las buenas rela-
ciones entre el monarca francés y el sultdn, y mdxime en presencia de su
embajador, era claro que no habrian de acabar atados de por vida al remo de
una galera como terminarian ellos. Esto muestra las dudas que los caballeros
franceses suscitaban entre la tropa.

Queremos puntualizar que si recurrimos a la narracién de Salazar no es
porque este presente los hechos rigurosamente, tal y como se desarrollaron,
sino en la creencia de que existen versiones contempordneas alternativas a la
deVillegagnon. Sobre la caida de Tripoli hay que investigar ain mucho, pero
en general se ha optado por aceptar de manera acritica a Villegagnon, de
forma que el binomio espafiol y Monarquia espafiola se representa como
ejemplo de egoismo e ingratitud, frente al compromiso intachable del caballe-
ro francés, cuando con entera seguridad se puede deducir que la absoluta falta
de liderazgo y capacidad de Vallier en tan critica situacion, ademas de la equi-
voca presencia del embajador de Francia, aunque esta no fuera su intencion,
jugaron un decisivo papel en el desastre.

El siguiente episodio que es necesario sefialar es el conocido asedio de
Malta de 1565. Este evento se encuentra repleto de tergiversaciones'®, entre
ellas la de que toda Europa corrié a salvar la isla. Entre los que sin el minimo
fundamento sustentan esta especie se halla Roderick Cavaliero, quien en un
libro sobre la Malta del siglo xviil escribe textualmente sobre el cerco:
«Entonces, después de considerable y fatal retraso, los monarcas europeos
escenificaron el gran socorro» (CAVALIERO: 1960, p. 4; cursivas nuestras).
Cavaliero, sin embargo, no se toma la molestia de informarnos quiénes fueron

(18) Entre las obras modernas que Bustamante (p. 232, n. 11) sefiala por su hostilidad a
Espafia estdn las de Stephen SPITERI (2005). The Great Siege. Knights vs. Turks MDLXV.
Anatomy of a Hospitaller Victory. Malta, y Helen NICHOLSON (2001). The Knights Hospitaller.
Woodrige.
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esos «monarcas» que asistieron al socorro. En realidad, la tnica monarquia
que acudi6 al auxilio fue la de Felipe II, si bien los caballeros contaron
también con el socorro del papa. Pero hay mds ejemplos de esta tergiversa-
cidn, incluso en estudios que se destacan por su seriedad; asi, por ejemplo,
Brogini (2005, p. 202) afirma que la resistencia de Malta «fue igualmente la
de todos los cristianos venidos de Europa». EI mismo tépico encontramos en
Testa (2002, p. 179) cuando enfatiza que llegaron «jévenes de toda Europa» .

Creemos que se deberia especificar quiénes y cudntos fueron esos volunta-
rios venidos de Europa, quiénes los soberanos que auxiliaron a los caballeros,
y cudles fueron las acciones reales que llevaron a cabo en la defensa de la isla.
Estamos ante una obvia maniobra ideolégica que quiere presentar esta victoria
agdnica como una empresa europea, algo que nunca fue, ya que casi todos los
Estados europeos, y mds atin los protestantes, fueron indiferentes, al menos en
la practica, al destino de Malta. El hecho de que la reina Isabel ordenara una
semana de misas por la liberacion de la isla no cambia esto en nada; la presen-
cia de algtn voluntario esporddico de Inglaterra o de otros paises no fue desde
luego lo que salvé a la orden en 1565.

El estudioso Hugo Cafiete ya ha resaltado la manipulacion que se ha reali-
zado sobre la defensa de S.* EImo, punto clave en este cerco, ocultindose que
las fuerzas alli presentes eran soldados profesionales de los tercios, y no
supuestos reclutas (o mercenarios) de Sicilia, como se afirma vagamente.
Caiiete desmonta las manipulaciones de Vertot, seguidas al pie de la letra por
multitud de autores. Por poner algunos ejemplos, el autor francés no dice nada
de las tres compaiiias espaiolas que defendian S.' Elmo; llama «caballero» al
maestre Melchor de Robles, confundiendo y dando a entender que pertenecia
a los hospitalarios, cuando era miembro de una orden militar, si, pero de la de
Santiago. Solo menciona como espafol a La Cerda, de quien afirma que el
gran maestre lo hizo encarcelar por haberse autoinfligido heridas, lo cual es
radicalmente falso, pues lo cierto es que actud heroicamente, como atestigua
Balbi, presente en el asedio".

La version establecida historiograficamente es que la orden basicamente se
defendio sola, e incluso que la ayuda del denominado «Gran Socorro» arribd
cuando el sitio ya habia fracasado, todo con el objeto de minimizar o negar la
operacion de rescate y la actuacion de Felipe II.

Sobre la agresion turca a Malta, no es este el momento de detenernos, pero
si se deberia considerar si fue una accién de conquista, entendida como la
ocupacion de un territorio para mantenerlo de forma permanente, o se limité a
una simple expedicidn de castigo a gran escala. Nuestra opinién es que quie-
nes creen que era un intento conquista permanente obvian las extraordinarias
capacidades estratégicas y la inteligencia militar de Soliman. Varios autores
han resaltado que el sultén recibi6 bien a los mandos de la expedicién cuando
retornaron, pero si la idea era una ocupacion, no dicen por qué los recibié tan
bien. Seguramente fue asi porque, aunque no cumplieron del todo la mision,

(19) Véase CANETE.
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dieron un soberbio castigo a los caballeros, que era posiblemente de lo que se
trataba. Todo indica que el sultdn tenia otros objetivos estratégicos y priorida-
des politicas mas importantes en Hungria, donde emprendié una campaiia en
la que falleceria durante el cerco de Szigetvar®.

De todas maneras, en lo que nos concentraremos es en los aspectos en que
la Monarquia hispana asistié a los asediados. En primer lugar, las tropas que
ya habian sido desplegadas en S.' EImo, como vimos, adonde habian llegado
ademds suministros y equipo. En segundo, el llamado «Pequefio Socorro»,
que se ha intentado disimular o minimizar con la excusa de su reducido tama-
flo —en torno a quinientos o seiscientos hombres—, pero ocultando que se trata-
ba también de fuerzas de élite al mando del reconocido maestre de origen
portugués Melchor de Robles, quien llevaba consigo a los mejores soldados,
si bien también participaban cierto nimero de voluntarios. Balbi, testigo
presencial, no tiene duda de que sin este refuerzo hubieran sido arrollados:
«... porque a no entrar, en ninguna manera pudiéramos resistir el primer asal-
to» (BALBI DI CORREGGIO: 1568, f. 63v). El mismo Robles caeria combatiendo
esforzadamente.

Por ultimo, el Gran Socorro también se minimiza dando a entender que los
turcos ya habian desistido de tomar El Burgo; pero, si ciertamente todo indica
que aparentemente no pudieron con esa plaza, al menos no habian renunciado
a la ciudad de Mdina, en cuya destruccidn se estaban concentrando cuando el
socorro arribé. En todo caso, por lo que sabemos, para entonces los jefes
otomanos adn no habian tomado, ni mucho menos, una decision definitiva
sobre el abandono.

No obstante, quizd la mayor contribucion, y la mds decisiva, de las fuerzas
de Garcia de Toledo (aunque indirecta) ha sido seguramente poco sefialada.
Casi desde los comienzos de la operacidn, los turcos supieron que en Mesina,
a pocas horas de navegacion, se concentraba una gran cantidad de elementos
terrestres y navales, y que estos no dejaban de aumentar. Ante esa acumula-
cién de medios, no podian dejar desguarnecida la flota, que podia sufrir un
ataque por sorpresa. Esto los obligd a mantener una reserva de tropas, artille-
ria y p6lvora en sus embarcaciones, ademds de los galeotes, que no pudieron
ser empleados como gastadores. Si todos estos elementos se hubieran emplea-
do, la suerte de los cristianos de la isla habria sido bien distinta. Los turcos
aprendieron de este error, y en Tunez y La Goleta, nueve afios después, no

(20) Por cierto que este asedio no tuvo nada que envidiar en heroismo al de Malta. En
todo caso, si los otomanos hubieran tomado la isla, nunca habrian podido conservarla, en el
dudoso caso de que esta fuera su intencién. Con el invierno encima, sin fortificaciones —que
quedaron arrasadas— ni flota —que habia partido—, carentes de pertrechos, viveres y suministros,
al gran contingente de Toledo, concentrado en la cercana Sicilia, no le hubiera costado excesivo
esfuerzo recuperar Malta sin grandes combates y con muy poco o ningin derramamiento de
sangre. Pero nunca se tratd de eso. Felipe II acudié en auxilio por cuestién de prestigio, de
compromiso religioso y porque, ademds, y esto se olvida, Malta formaba parte de su patrimo-
nio, pero después del reciente desastre de los Gelves, aunado al de La Herradura, debia actuar
con suma prudencia, prudencia que de manera habitual se presenta como indolencia y desidia.
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volverian a cometerlo, utilizando a los elementos de las galeras a pesar del
riesgo, como atestigua el alférez Aguilar?'.

La Valette, que con tanto heroismo hizo frente al cerco, con el sentimiento
anti espafiol que siempre le caracterizd, aunque fuera de manera soterrada,
manifestaria una notable mezquindad al negar toda esta contribucidn,
mostrando gran ingratitud para con Garcia de Toledo y Felipe II**. Similar
ingratitud mostré el mismo papa. La actitud de ambos es incalificable, y
proporciona nuevos argumentos a la leyenda negra. Sin embargo, otros
muchos, més honestos, lo vieron con toda nitidez, como expresa la carta del
arzobispo de Génova felicitando a Felipe II por la operacién®.

La amenaza, que por otro lado nunca se concretd, de un nuevo cerco
otomano a los pocos meses, propicié que Felipe II mandara 30.000 ducados
en metdlico y 20.000 en viveres, prometiendo enviar ocho mil hombres en
caso de nuevo asedio. Esto fue comunicado en carta a La Valette; por el
contrario, la comisién enviada al monarca francés no consiguié nada, salvo
ochocientos soldados, contratados por los mismos comisionados, y trescientos
caballeros voluntarios (MORENES: 2001, p. 116).

Pasando a los acontecimientos de 1581 en la isla, quisiéramos en este caso
concentrarnos en una obra concreta, por ser un claro ejemplo de manipulacion
actual de los acontecimientos. Carmel Testa es responsable de un libro sobre
el destacado caballero 1lamado Mathurin d’Aux de Lescout, habitualmente
conocido como Mathurin de Romegas. Como es sabido, Romegas, de origen
gascon, estuvo involucrado en una de las peores crisis de la orden en los tiem-
pos modernos, cuando se intenté un golpe de Estado contra el gran maestre.
Hay que destacar que Testa, en su narrativa, sigue a pies juntillas la leyenda
negra sobre Homedes (TESTA: 2002, pp. 17 y 20); por otro lado, no duda en
afirmar que Madhia fue tomada gracias al «valor e iniciativa de los caballe-
ros» (ib., p. 25)*. Sin embargo, es en el episodio de la crisis de gobierno cuan-
do el autor falsea los acontecimientos de manera significativa. Como es sabi-
do, un grupo de caballeros destituyeron en ese afio a Jean de la Cassiere, en

(21) Aguilar destaca que tuvieron las galeras desguarnecidas desde la caida de La Goleta
hasta la toma del fuerte, y que cuando este se tomd, reembarcaron la gente a toda prisa. Memo-
rias del cautivo en La Goleta de Tiinez (el alférez Pedro de Aguilar). Madrid, Sociedad de
Biblidfilos Espafioles, MDCCCLXXV, p. 83.

(22) Por ejemplo, el 19 de septiembre, Garcia de Toledo decia en carta al monarca que el
gran maestre habia informado al papa de la victoria sin decir nada del operativo espafiol. MILI-
TELLO: 2015, p. 54.

(23) AGS, Est., leg. 1394, 263. Carta de Agostino Maria Salvago, arzobispo de Génova, a
Felipe 1II, rey de Espafia, con sus felicitaciones por la liberacién de Malta. Génova (Liguria,
Italia), 26/9/1565. Disponible en https://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/search.
Salvago presenta a Felipe II como «potente et Fortunato diffensore a la republica christiana».

(24) En cuanto a esto, nadie duda del coraje de sus miembros en la campafia, pero decir
que esa plaza fue tomada por su iniciativa y valor es algo que desmienten todas las fuentes. El
centro de la operacion lo constituyeron las fuerzas de la Monarquia hispana y sus aliados, y los
caballeros y soldados malteses compusieron un contingente menor; de hecho, quizd la pélvora
que envi6 el duque de Toscana fuera mds importante que la participacion de los malteses.
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cuyo lugar establecieron a Romegas como nuevo gobernante de hecho,
aunque no de derecho.

Lo que mds destaca de la narracién de Testa sobre estos sucesos es que no
hay una sola mencién de Felipe II, como si este careciera de toda influencia en
los acontecimientos; por el contrario, no deja de exagerar el papel del monarca
francés en la crisis. Hirschauer, a quien Testa ignora, nos explica coémo ocurrie-
ron en realidad las cosas. Felipe, con problemas urgentes en otros escenarios,
no parecia tener mucho deseo de inmiscuirse en la querella; pero, estando en
noviembre de 1581 en Portugal, concedié una audiencia a Guzmén, enviado
por el gran maestre destituido. Tras escuchar sus argumentos, y quedando
convencido de ellos, ordené las medidas pertinentes. Con esto el golpe de
Romegas quedaba irremisiblemente condenado al fracaso aun en el caso de que
hubiese gozado del apoyo de Francia, del que por otro lado carecia.

Testa se atreve a decir que el gran recibimiento de que Jean I’Evesque de la
Cassiere es objeto por parte de los virreyes de Ndpoles y Sicilia, junto con la
actitud del rey de Francia, obligaron a Romegas a dirigirse a Roma (ib.,
p- 206), es decir, realiza una notable pirueta histdrica, elevando a los virreyes
hispanos a la categoria de reyes con capacidad de tomar decisiones autbnomas
y soberanas en un asunto tan importante, todo con tal de no mencionar en
ningiin momento a Felipe II. Se presenta por otro lado a Visconti, el legado
pontificio, como una persona del todo independiente que iba a salvaguardar la
isla de las intromisiones espafiolas; sin embargo, Visconti dejé bien claro al
virrey de Népoles que el pontifice en modo alguno buscaba perjudicar las
prerrogativas del rey de Espafia (HIRSCHAUER: 1991, p. 100, n. 3), y resulta
por otro lado significativo que, para resolver el asunto, el papa enviara a uno
de sus subditos (Visconti era milanés). Ademds, se resalta que, en cuanto
lleg6, hizo salir a las tropas espafiolas que habian acudido para controlar la
situacion en medio del vacio de poder, como si un legado papal tuviera autori-
dad para dar 6rdenes a soldados espafioles.

Desde fines del xvi, y durante el reinado del sucesor de Felipe 1I (Felipe
III), fue costumbre que la flota catdlica se reuniera en prevencion de eventuales
amenazas otomanas, siendo un conglomerado de embarcaciones propias de la
Monarquia catédlica, vasallas y aliadas (Ndpoles, Sicilia, Espana, Malta, Santo
Stefano y Doria, ademds de las pontificias). Ante una posible intervencién que,
salvo contadas ocasiones, nunca llegé a materializarse, tanto Felipe como su
hijo enviaban diplomadticas cartas de invitacion a los maestres solicitdndoles
que acudieran a la reunién, como ya dijimos®; pero, pese a la diplomacia del
tono, como vimos antes, nadie en Malta (ni en Florencia) albergaba la menor
duda de que esta solicitud era una orden taxativa, de obligado cumplimiento. Y
asi, las galeras maltesas nunca faltaron a la cita (al igual que las de San Este-
ban), aun cuando en ocasiones quedaba claro que los turcos no habrian de

(25) Por ejemplo, Felipe III dice en 1601: «... rogamos muy afectuosamente». AGS, Est.,
leg. 1931, 38, f.1. Minuta de despacho a Alof de Wignacourt, 25/4/1601. Disponible en
https://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/search
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venir, y pese a que seguramente muchas veces hubiera sido mds productivo
emprender la accion corsaria que permanecer anclados en Sicilia®.

Una excepcidn aparente confirma esto. En 1601 se decidi6 un ataque contra
Argel —que seria, por otra parte, un gran fiasco—. En esta flota no intervinieron
los de Malta, segun el cronista de la orden Pozzo (ff. 449-450), porque habian
recibido carta de Doria, del 24 de julio de 1601, pidiéndoles que navegaran a
Levante a distraer («hacer ruido»). Lo que no sabia seguramente Pozzo es que
no participaron porque Doria no queria a los caballeros en su flota, como le
escribe al monarca, alegando que no podia meter en sus naves soldados —que
era lo que mds ocupaba— que carecian de orden y disciplina y a quienes, si
cometian algun dislate, no se les podia castigar por tener fuero (eclesidstico);
por ello habia decidido enviarlos al Mediterrdneo oriental”. Esta excepcion es
una confirmacién de la regla. Por el contrario, si acudieron las de Santo Stefa-
no, a las que seguramente se consideraba mds dociles.

Problema derivado de estas reuniones era la disputa entre Génova y Malta
por la preeminencia de estandartes, una controversia por la que se acudia al
monarca de manera recurrente sin que el rey se determinara nunca a emitir
una decision definitiva, para no ofender a ninguna de las partes. En todo caso,
se consideraba que solo el monarca espafiol tenia la facultad de decidir en un
tema tan delicado.

Con todo, las acciones combinadas serian fructiferas. Asi, en 1604 el
marqués de Santa Cruz, al mando de las galeras de Nédpoles, decidié hacer una
incursién en el Mediterrdneo oriental auxiliado por las galeras de San Juan, de
lo que resulté la conquista de Longo. Aunque las naves de Malta iban junto a
las de Bazdn y como auxiliares del mismo, en la entrada de Vertot correspon-
diente a 1604 (cap. x1v, p. 60) se apunta que tales naves saquearon la pobla-
cidn, sin hacer la menor mencién de las de Népoles ni de las del marqués.

Luego del asalto a Patras y Lepanto por los caballeros en 1603, Alof de
Wignacourt mandé algunos esclavos a Felipe III, escribiendo: «Por ser forta-
leza de tanta consideracion es justo que tenga vuestra majestad parte de la
empresa» (FLORISTAN: 2020, p. 160). Si se entiende como se debe entender la
misiva, en ella se reconoce lo que ciertos historiadores suelen pasar por alto:
que los caballeros malteses se consideraban parte integrante de la fuerza mili-
tar de la Monarquia, a la que se debian. No tenemos datos de que la orden
enviara en ocasioén alguna parte de una presa al monarca francés. Por otro
lado, un griego que se consideraba el cerebro de la operacién solicita por ello
una recompensa a Felipe I1I (ib., p. 162).

(26) La Monarquia era consciente de estos perjuicios, y en lde octubre de 1611, por
ejemplo, se dice que no se hicieran estas juntas sin precisa necesidad (Documentos relativos a
don Pedro Giron, p. 180). Igualmente, en un memorial toscano de diciembre de 1622 sobre la
caida en el nimero de presas que hacia la orden, se indica como una de las causas el tiempo que
se perdia en Mesina en las armadas catdlicas (GEMIGNANI: 2014, p. 307).

(27) AGS, Est., leg. 1431, 1119. Carta de Juan Andrea Doria, principe de Melfi, a Feli-
pe 111 sobre la salida hacia Espafia de sus galeras. Disponible en https://pares.mcu.es/ParesBus-
quedas20/catalogo/search.
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Una carta del duque de Osuna de 1614, relativa a una posible expedicion a
Maina, afirma que no se ocupaban soldados sino naves, y presenta un listado
de la posible flota en el que se incluyen tanto las galeras maltesas como las
florentinas —estas eran cosas que se daban por hecho— (Documentos relativos
a don Pedro Giron, doc. ccxvii, p. 32). En otra misiva (4 de noviembre de
1614) al rey sobre la expedicion de Pedro Leiva para llevar armas al mismo
lugar, comenta sobre las de Malta y Santo Stefano: «Han acudido con mucha
voluntad [y hecho] al servicio de vuestra majestad y en conservacion de la
reputacion de las armas de V.M. y en particular en esta ocasion» (ib., doc.
CCCLVIL, pp. 547-548).

Por tanto, podemos afirmar que, durante al menos la primera mitad del
siglo, continda la estrecha unién de la orden con respecto a la Corona, en
la que, por otro lado, residia su tnica esperanza de supervivencia. De
nuevo un hecho accidental, en 1606, nos reitera esta circunstancia. Este,
que es uno de los episodios mas dramdticos del siglo xviI para Malta , y en
el curso del cual la Monarquia o sus representantes van a salvar a buena
parte de la fuerza combativa hospitalaria, se produjo cuando tres de sus
galeras naufragaron en la isla de Cimbalo, cerca de Tunez. Los cristianos
procedieron a fortificarse y esperar una ayuda que solo podia provenir de
las autoridades virreinales. Y, efectivamente, en cuanto se tuvo noticia del
suceso, las galeras de Sicilia salieron en su socorro, aunque los vientos les
impidieron acercarse. Asi las cosas, en la isla la situacién se torn6 deses-
perada, ante unos contingentes musulmanes que habian llegado en gran
nimero y procedian a atacar a los cristianos. Por fortuna, el gale6n del
duque de Feria (o de su hijo), virrey de Sicilia, si pudo arribar, consiguien-
do embarcar a unos seiscientos de ellos (Pozzo dice 535) entre caballeros,
soldados y marineros. Aunque se habian perdido las galeras y sus escla-
vos, el elemento humano se habia salvado en su mayoria (ademds del
estandarte), evitindose una catdstrofe que hubiera superado a la del desas-
tre con Luchali décadas antes. Por si fuera poco, Pozzo (f. 515) nos infor-
ma que Felipe III ordend al virrey de Ndpoles entregar dos cascos de gale-
ra para recomponer la fuerza®. Es muy de destacar que Vertot, en la
entrada correspondiente a 1606, no haga la menor mencién de los sucesos
de Cimbalo (VERTOT, cap. X1V, p. 60).

No obstante, segtin Pozzo, en 1617 se produce un asunto de extrema
gravedad. Es conocido que el virrey de Ndpoles (antes de Sicilia), duque de
Osuna, habia comenzado una especie de guerra privada contra los venecianos,
a los cuales consideraba enemigos de la Monarquia, pero sin 6rdenes de

(28) Segtin Marco Gemignani, durante esta jornada las stefanianas capturaron la capitana
de Nauplia de Hasdn Mariolo, pero Felipe III ordené que la galera fuera incorporada a la flota
de Sicilia, con las 16gicas protestas de los toscanos. GEMIGNANI: 2014, p. 266.

(29) AGS, Est., leg. 1433, 170. Aviso del descalabro de tres galeras de Malta en la isla de
Cimbalo. En este documento se dice que el gran maestre estaba tan feliz del rescate de su gente,
que hizo de manera inmediata caballero al capitdn del galeén. Disponible en
https://pares.mcu.es/ParesBusquedas20/catalogo/search.
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Madrid al respecto, al menos oficialmente. Una de las varias causas de fric-
cidén era la situacién del Adridtico, al que los vénetos consideraban un mare
clausum, pero que bafiaba a su vez una parte del reino de Ndpoles, y Osuna no
estaba dispuesto a sufrir impedimentos en una parte del territorio que gober-
naba. En este contexto, el duque solicitaba el concurso de las naves hospitala-
rias, poniendo a las autoridades en un trance muy apurado. El gran maestre y
el Consejo se reunieron en medio de la incertidumbre, pues era publico que el
duque iba contra Venecia, que ademads de ser un Estado catdlico, contaba con
posesiones de San Juan en su territorio. Finalmente, los caballeros no se atre-
vieron a negar a Osuna la ayuda solicitada, pero con la advertencia de que
solo podian combatir contra infieles; ademads, curdndose en salud, enviaron un
embajador a la repuiblica (Pozzo, f. 617).

En este episodio estamos lejos de ver a los caballeros como la organizacién
completamente independiente y auténoma que siempre se ha querido presen-
tar. Es claro que, si asf fuera, en el caso antes mencionado la respuesta habria
sido desde el primer momento una negativa rotunda, pero queda igualmente
claro que no tenfan capacidad de negarse a colaborar con un poder como el
que constitufa un virrey, maximo representante de la Monarquia espafola, si
bien el mismo Pozzo escribe que Osuna, entendiendo al fin el problema que
estaba creando, reenvio las naves hospitalarias (ib., f. 717)%.

Abordaremos ahora otro aspecto polémico que, sin embargo, debemos
tratar: el cardcter predatorio de los caballeros. Serd durante este siglo xviI
cuando se lance la gran ofensiva corsaria que ha llevado a presentarlos como
piratas; de esta manera, Molly Green habla de «piratas catdlicos», y sobre la
prohibicion de piratear, Brogini (2005, p. 312) afirma que «jamés prohibicién
alguna fue menos respetada».

El tema es delicado, y conviene especificar nitidamente los conceptos. Si
entendemos piratas como debe ser entendido juridicamente, es decir como
aquellos apdtridas fuera de la ley que asaltan cualquier nave para hacerse con
un botin, los autores mencionados y otros muchos deberian proporcionarnos
un listado de embarcaciones napolitanas, sicilianas, papales, espafiolas, geno-
vesas, francesas y hasta de naciones protestantes asaltadas por malteses, inclu-
yendo en esto los corsarios particulares de la isla.

En realidad, se trata de una polémica que recuerda a la dicotomia de
mercenario frente a soldado profesional, con la que estd relacionada. Algu-
nos historiadores consideran mercenarias a todas las fuerzas terrestres de
esta época, pero esto nos remite a la misma cuestion conceptual (ANDER-
SON: 1992, pp. 24 y 43). Un soldado de los tercios espafioles en Flandes era
un profesional que cobraba una paga y que si no la recibia podia amotinar-
se (y a menudo lo hacfa), pero no un mercenario que luchaba por cualquier
causa; de ser un mercenario, a los holandeses les habria bastado ofrecer una

(30) Es posible que, en realidad, Osuna solo las requiriera para patrullar el litoral napoli-
tano en ausencia de sus fuerzas, tal y como habia solicitado a las de Santo Stefano (que acudie-
ron como siempre); pero, en todo caso, la percepcion en Malta fue diferente.
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mayor paga y abonarla con puntualidad para que los soldados de los tercios
combatieran por ellos contra el rey de Espaiia, pero esto obviamente era
impensable.

Por otro lado, deberiamos considerar en el mismo caso las acciones de
las fuerzas reales, al menos en el xvir, y en especial las de Osuna. No deja
de ser cierto que a la Monarquia no le gustaba que sus naves se implicaran
en este tipo de acciones, y el 14 de junio de 1615, en el Consejo de Estado,
el marqués de Villafranca expresd: «que la infanteria espafiola no quiere
V.M., que se acostumbre a piratear (...) se inquieten las naves que van a
levante, no se hagan presas alli de navios turcos, pues en ellos se toman
niflos y mujeres, y pocos o ningtn esclavo util para el remo ...» (cit. por
LINDE: 2005, p. 105). No obstante, que no se considerara esto digno de las
galeras bajo control directo de la Monarquia no significa que no se estimase
necesario. Seguin copia de carta de Osuna al rey de 8 de febrero de 1615, el
monarca especifica que los bajeles y galeras de los virreyes no vayan a
Levante, que para esto bastaba con las cinco de Malta y las seis de Florencia
(Documentos relativos a don Pedro Giron, doc. ccxcvill, 8 de febrero de
1615, p. 230).

Sin embargo, nuestra opinion es que este rechazo a que se operara en esa
zona, mds que a una cuestion de dignidad, se debia a que se buscaba en lo
posible no provocar a la armada otomana con embarcaciones reales, luego de
haber alcanzado la paz con el imperio en el Tratado de Zsitvatorok, de 1606.
Precisamente con Osuna eclosiona el problema de los uscoques. Este polémi-
co virrey se contaba entre sus defensores acérrimos, al igual que Francisco de
Quevedo, mientras que la Corte a este grupo en concreto si lo consideraba
pirata, por el hecho de que asaltaba naves vénetas («porque son ladrones que
roban a amigos y enemigos», afirma el Consejo de Estado [cit. por REBERSKI:
1967, p. 316]).

Hay que recordar que las naves que transportaban bienes y personas
musulmanas eran, por decretos papales, objetivos legitimos, y que perjudicar
a los musulmanes dondequiera que fuese, con la intencién de debilitarlos
econémicamente, era una prioridad estratégica; esto no es pirateria: es corso,
y ademds plenamente autorizado por los reglamentos de la Monarquia espaifio-
la, que consideraba, como siempre habia hecho, a los infieles blanco plena-
mente vélido, salvo tregua explicita. No se duda de los pingiies beneficios que
se podian obtener del saqueo, pero desde el punto de vista estratégico era otra
cosa. La idea de que el comercio naval es una de las principales fuentes de
riqueza para una nacién o un imperio, sobre todo antes del desarrollo de las
comunicaciones terrestres luego de la Revolucion Industrial, es algo de sobra
conocido desde que comenzd la navegacion en los mares.

La expulsién de los mercaderes musulmanes del Mediterrdneo, en altura,
cabotaje y hasta en la pesca, fue un proceso que se extendid desde el siglo xi,
con Pisa, hasta el xviI. La imposibilidad para los comerciantes turcos o drabes
de realizar actividad mercantil o de peregrinaje con su propia bandera, les
obligé a utilizar los servicios de los griegos como testaferros, y de aqui deriva
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el problema®. La cuestién de la navegacion neutral (si es que la griega pudiera
ser vista asi) es un tema complejo que permea las relaciones internacionales
desde hace siglos, pero en todo caso parece una simplificacion hablar de pira-
tas. Si se hostilizaba a los griegos es porque actuaban de transportistas de los
turcos, ante la imposibilidad de estos de hacerlo por si mismos precisamente
por causa del corso cristiano. Esto no implica sin embargo negar los muchos
abusos que sin duda se dieron, pero generalizarlos es incorrecto®. Es el mismo
caso de los uscoques, cuyas acciones contra Venecia son justificadas por
Osuna y Quevedo porque los venecianos no solo eran enemigos de Espaiia,
sino que estaban coludidos con los turcos. Solo cuando la Orden de Malta
caiga bajo el influjo de la Monarquia francesa los hospitalarios abandonaran
el ataque al comercio levantino para irse transformando en una policia naval,
pero su objetivo primigenio nunca fue este, sino luchar contra los infieles,
incluyendo en ello, por supuesto, sus recursos economicos.

Independientemente de esto, no hay duda de que, para los muchos miles de
esclavos cristianos liberados por las acciones maltesas y stefanianas, sus
salvadores no podian ser vistos como corsarios, como ya pudimos ver ante-
riormente en el memorial de los clérigos uniatas ucranianos. También hay que
resaltar que las numerosas acciones contra los berberiscos, desde el punto de
vista de la pirateria, carecen de 16gica economica. De hecho, la falta de presas
mercantes y de poblaciones costeras es lo que lleva al declive del corso cris-
tiano en el Mediterrdneo occidental, algo que ya indicé Braudel™.

Cerraremos hablando de cémo la situacién politica se vino a complicar
verdaderamente con el estallido de la guerra entre Francia y Espafia durante el
reinado de Felipe IV. Muchos de los caballeros desempefiaban puestos milita-
res en ambos bandos durante el conflicto. Los virreyes veian que los sanjua-
nistas franceses actuaban con doblez y en contra de los intereses de Espafia, y
se tomaron represalias por ello; asi, en 1636, ante la negativa a la entrega de
trigo de Sicilia, la orden recurre al monarca en persona, a quien se pide que se
haga la cesion debida y, ademds, que se levante el secuestro de los bienes que
los miembros franceses posefan en la misma Sicilia, recordando que «asistian
al servicio de su majestad catélica en defensa de aquella plaza con fidelidad
para los intereses espafoles» (P0zzo, t. 11, f. 11; cursiva nuestra). Es dificil
exponerlo mds claramente: Malta era considerada plaza real, y los caballeros,
los encargados de su custodia.

Los incidentes continuaron, y en 1637 hubo que escribir el virrey recor-
dandole que se habian destacado por sus «continuos servicios a Espaifia» (ib.,
f. 15). Por su parte, Vertot tergiversa como siempre los hechos y anota: «Esta

(31) Ya Vatin (2011, p. 93) demostré que la primera opcién de los hermanos Barbarroja
era el comercio pacifico y no el corso, opcién que los cristianos hicieron imposible.

(32) Un ejemplo bastante mencionado es el del capitdn Contreras en relacién con unos
griegos, para que reconocieran que las mercancias de una nave eran de propiedad turca.
CONTRERAS: 1983, p. 58.

(33) El balance costes-beneficios de atacar embarcaciones de guerra como las de los
corsarios berberiscos no compensaba en muchos casos los armamentos.
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conducta de los espafioles, tan buenos testigos de los servicios rendidos a su
soberano para la defensa de sus estados, escandaliza a toda Europa» (VERTOT,
pp. 147-148)*. De esta manera repite el tépico del egoismo e ingratitud del
rey de Espafia frente a la abnegada y desinteresada actitud de los caballeros
—claro esta que, fundamentalmente, de los franceses—.

A diferencia de lo que oculta Vertot, Pozzo, quien no tiene por qué simpati-
zar con Espafia, afirma taxativamente que el canal de Sicilia estaba infestado
de corsarios franceses, siendo los mas de ellos caballeros. Este criminal acto
de irresponsabilidad es silenciado de manera sistematica, aunque la orden
tuvo que escribir al respecto al monarca francés y también a Richelieu
(Pozzo, t. 11, ff. 20-21). En otro incidente, una treintena de caballeros france-
ses, que retornaban a Francia por causa del clima, dieron en Licata, donde
fueron arrestados; ante esto, de nuevo se expide embajada al rey, a quien se le
recuerda la «devocién, que inalterablemente conservan a su majestad catdli-
ca» (ib., f. 22).

Debemos destacar que en estos episodios y otros posteriores Vertot mani-
pula los acontecimientos frente a la narracién de Pozzo, quien da claramente a
entender que la actitud gala ponia en serio riesgo la misma existencia de la
Orden de San Juan. Por este motivo, Vertot transforma el reclamo enérgico y
lo rebaja a una mera peticién a las autoridades francesas para que observaran
una supuesta neutralidad, dando asi a entender que esta neutralidad existia
como tal. Quienes si la respetaban eran los monarcas espaifioles, que nunca
intimidaron ni obligaron a los sanjuanistas a combatir a otros enemigos suyos
que no fueran los musulmanes, aunque el virrey Osuna, como vimos, pudo
haber llegado a pensarlo; en esto, la Monarquia espafiola también difiere de la
francesa, que solicité y obtuvo su ayuda para combatir a los hugonotes.

Cuando se concretaba la previsible invasion de Malta por los otomanos en
1645, invasién que finalmente se desvié a Creta, las autoridades obtuvieron
permiso de reclutar cuatro mil hombres en Népoles y Sicilia, ademas de
aumentar la cantidad de viveres, y mediante orden real de 9 de abril, dada en
Zaragoza por Felipe IV, se mandata a los virreyes que entreguen a Malta cuan-
to se les pida (ib., f. 100). Asimismo, se ordenaba al virrey de Napoles que se
proporcionaran 10.000 salmas de trigo de Puglia, a pesar de que el reino estu-
viera exhausto (ib., f. 103). Hay que destacar que esto se daba cuando la
Monarquia ibérica se encontraba en una situacién tan penosa que luchaba por
su misma supervivencia. Vertot, como era de esperar, nada dice sobre esta
ayuda, pero destaca por contra la accién del vizconde francés de Arpajon, que
seglin este autor reunié dos mil hombres y se presentd en la isla, un auxilio
que, dice, no osaron comprometer varios soberanos (VERTOT, p. 155).

Para 1650 se recrudecian los problemas con Sicilia, por culpa otra vez de
los caballeros de origen galo, y de nuevo se tenia que recurrir al rey francés
para recordarle que no podia subsistir sin esta (P0zzo, t. 11, f. 183). Don Juan

(34) Una escandalizada Europa que, por otro lado, nunca habia movido un dedo por la
orden desde su instalacién en Malta.
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de Austria, regresado de Portolongone, estaba dispuesto castigar a los corsa-
rios, ordenando que no se extrajera nada para la isla y que lo que le correspon-
dia se entregara como indemnizacién a los afectados (ib.) Ante esto, de nueva
cuenta se hacia representacion al rey de Francia a fin de pedir su intervencion
para limitar la actividad corsaria y se decidia que los franceses que se acerca-
ran fueran recibidos a cafonazos (ib., f. 189).

Posteriormente hubo otro incidente ain mds grave, pero esta vez con la
escuadra real francesa de Guisa. Aunque a esta se le habfa prohibido entrar
en el puerto, una de sus naves se acerco en demasia, asi que se le dispararon
algunos cafionazos de advertencia. Esto produjo tal indignacion en Francia
que hasta se pensé en la incautacidon de los bienes de San Juan. Sobre este
incidente escribe Pozzo: «... por lo cual puede conocer la corona de Espaia
de la constancia y su fidelidad [de la Orden de San Juan]» (t. 1, ff. 218-219).
Como vemos, existe una gran diferencia entre la «neutralidad» rigurosa de
Vertot y la «constancia y fidelidad» de Pozzo. Ciertamente, es mas que dudo-
so que se hubiera abierto fuego contra las escuadras de Néapoles y Sicilia; de
hecho, se solicité6 comprension a Paris, afirmando que no podian contravenir
el pacto de feudo. Asi lo entendieron —justo es decirlo— las autoridades fran-
cesas, que se dieron por satisfechas, con lo que qued6 zanjado el asunto (ib.,
ff. 221ss.)

Con la decadencia politica de Espafia y de sus enfrentamientos con el
islam, sin duda va a crecer la influencia francesa en la orden, pero no deja de
ser sintomatico que Luis XIV llegara a pensar en su supresién. Con todo, para
el trato de Levante, las acciones de los corsarios eran muy fructiferas, ya que
Marsella fue la gran beneficiada de la debilidad de los otomanos para comer-
ciar, y esto fue determinante en la decisién de mantener la orden.

Conclusiones

Para Dominguez Nafria (2020, p. 94), el pacto de cesion «en buena medida
preservo la autonomia politica y militar de la orden». La cuestion de la sobe-
rania es complicada;e una soberania formal puede muy bien no ser una sobe-
rania real. La soberania ademads es un término difuso en el siglo xvI1, aun cuan-
do comenzaban a hacerse los constructos tedricos modernos por parte de los
monarcémanos, Bodin y otros pensadores. En cualquier caso, las palabras que
permean en las fuentes que hemos visto son «lealtad», «obediencia», «fideli-
dad» y otras similares, que distan de «soberano» e «independiente».

Ya antes de la expulsion de Rodas, la dependencia se habia hecho impor-
tante con respecto al reino de Sicilia: «Se dio plena identificacion entre los
intereses sanjuanistas orientales y la monarquia espafiola, que a su vez encaja-
ba en la politica internacional de Fernando el Catdlico» (PAVON y BONET:
2020, p. 125). En cierta manera, con la llegada a Malta se completaba un
proceso. La orden no solo extendi6 su existencia como organizacién militar
mads de 270 afos gracias a la Monarquia espafola, sino que su supervivencia
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econdmica y logistica, asi como sus empresas corsarias (imposibles sin Sicilia
y, en menor medida, Ndpoles) y hasta su misma vida religiosa (mediante el
patrocinio del obispo), que no era poca cosa en un territorio gobernado por
una orden religiosa, derivaban de esa misma Monarquia (Pozzo, ff. 24-25)%.
Sin esta, dice Dominguez Nafria (2020, p. 93), habria sido imposible la exis-
tencia de la orden, que «siempre estuv[o] a merced de los suministros que
pudieran llegarl[e] por via maritima»; y, por si fuera poco, los naturales de la
isla se seguian considerando subditos del rey de Sicilia, como informa el
virrey Osuna en carta a Felipe III*°.

También el pacto de vasallaje ha sido malinterpretado. La idea de que se
entregaba un objeto simbdlico (halcén o azor) como reconocimiento de vasa-
llaje se ha confundido con que tal vasallaje tambiénera simbdlico. En realidad,
todos sabian desde el comienzo lo que significaba la cesidn territorial por
parte de Carlos V, y de aqui la resistencia de muchos miembros, incluido
Villiers, a instalarse en Malta, o al menos a hacerlo de manera definitiva, bara-
jandose incluso la absurda idea de reconquistar Rodas. El mismo suefio de
sacar a los caballeros de la isla tenia La Valette, que pensé en Cércega como
posible asentamiento.

Sin querer entrar en polémica, podemos establecer que la soberania e inde-
pendencia de los caballeros malteses (al igual que ocurria con los de Santo
Stefano) terminaba donde comenzaban las necesidades militares de la Monar-
quia espaiola; y no deja de llamar la atencién que los hospitalarios, desde su
instalacién en Malta, declinaran hacer cualquier tipo de tregua o paces con los
poderes musulmanes, como a menudo habian hecho en Rodas (VATIN: 1994,
pp. 170 y 199). La independencia era formal y protocolaria, con embajadores
de Malta y Toscana representando a sus estados. Con todo, no se puede
confundir dependencia con servilismo; San Juan y Santo Stefano eran auténo-
mas e independientes en la medida de lo factible y deseable.

La lucha contra el islam era lo que daba identidad a la Monarquia espafio-
la, y las treguas coyunturales que en el marco de este antagonismo se alcanza-
ran no cambiaban nada. Los Austrias espafioles nunca desearon ni buscaron
un entendimiento pacifico definitivo con las regencias berberiscas ni con el
Imperio otomano; al contrario, alentaban y protegian las actividades de todos
los que los enfrentaban, proporcionandoles apoyo logistico y moral. En este
sentido, resulta plausible que Malta y Santo Stefano cumplieran un papel
similar al de las regencias berberiscas para el Imperio otomano. Ninguno de
los dos imperios estaba dispuesto a renunciar a sus discursos ideoldgicos: uno,
de guerra contra el islam, y el otro, a su tradicién gazi; pero igualmente ambos

(35) En 1638, el conflicto se produjo entre el gran maestre y el obispo; y siendo este
como era designado por el rey, como correspondia a uno de sus dominios, se manda nueva
representacion, contestando el monarca, en carta del 30 de enero de 1638, que la razén asistia al
gran maestre.

(36) Dice el duque de Osuna que son tan leales al rey como los de Sicilia. Documentos
relativos a don Pedro Giron, doc. CCLXIX, 22 de octubre de 1614, p. 156.
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tenian pocos deseos de implicarse en grandes y costosas operaciones navales
que, por otro lado, ya nada iban a cambiar en el mapa politico del Mediterra-
neo. Continuar la guerra mediante Estados semiauténomos y vasallos, es
decir, continuar la guerra por otros medios, parecia una solucién practica.

La subordinacién de Malta con respecto a Sicilia era absoluta, y cualquier
intento de establecer esa supuesta independencia hubiera sido suicida; de
todas maneras, esto nunca estuvo en la mira de las autoridades maltesas. El
trampolin hacia Levante que representaba la isla, adonde se retornaba asimis-
mo tras las incursiones, jugaba un papel clave y fundamental. Las acciones de
los caballeros de Malta, al igual que las de los de Santo Stefano, no hubieran
sido posibles sin esa actitud condescendiente, muy especialmente durante el
reinado de Felipe III. Efectivamente, la tendencia historiografica a analizar
mediante compartimentos estanco (galeras de la Monarquia, Malta, Santo
Stefano, particulares), aunada al lenguaje victimista europeo con respecto a
los berberiscos, impide tener una vision global y comprender la magnitud de
la catdstrofe que para el litoral y la navegaciéon musulmana supuso este
monarca.

El peso de Francia ha sido totalmente exagerado debido al numero de
caballeros de ese origen procedentes de algunos de sus tres prioratos, pero
esto es matizable. En primer lugar, el nimero de caballeros franceses no era
tan superior si a los provenientes de las lenguas de Castilla” y Aragén se
suman los procedentes de otros lugares que, sin ser espafloles, si eran subditos
del monarca hispano. Tal es el caso de los napolitanos y sicilianos. La suma
de castellanos, portugueses, aragoneses, navarros, napolitanos y sicilianos,
ademads de los originarios de Mildn, no hace un nimero precisamente despre-
ciable. Como escribe Barquero Goiii (2020, p. 151), «el elemento hispano era
cada vez mds fuerte a principios de la Edad Moderna», y esta presencia se
incrementaria aiin mas con la salida de los caballeros procedentes de paises
protestantes. Lo mismo se puede decir de los prioratos: si los franceses eran
los mas ricos, la Monarquia espafiola controlaba varios; ademas, los de Fran-
cia hicieron pocas aportaciones durante los muchos afos de duracién de las
guerras de religion del siglo xviI.

Sobre el hecho de que Espaia era la mds beneficiada por las acciones de
los malteses, esto tendria alguna légica en el siglo xvI, antes de Lepanto,
cuando existia cierto riesgo de invasién de Ndpoles o Sicilia. Pero desde el
XvlI1, cuando los otomanos renuncian a enviar las grandes flotas a Poniente, la
utilidad principal no es otra que contribuir al esquema ideolégico de la
Monarquia hispana. Las acciones maltesas contra los corsarios berberiscos no
revestian importancia para las costas peninsulares (aunque si para Sicilia y
Népoles), ni siquiera cuando su blanco era la mayor de las regencias, es decir,
la de Argel, ya que en general sus embarcaciones no operaban tan a occidente.

(37) Hay que recordar que los portugueses formaban parte del priorato de Castilla; pero
ademds, desde el ascenso al trono de ese reino de Felipe II, eran igualmente stibditos de pleno
derecho.
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La historiografia, siguiendo la senda de Vertot, ha manipulado la historia
de la Orden de San Juan para presentarla como una organizacién neutral e
independiente de la corona espafiola y, por si fuera poco, en muchos casos
victima de los intereses egoistas de esta. Este infundio no ha dejado de repe-
tirse, hasta llegar ampliado a nuestros dias. Igual de importante en esta dind-
mica es que incluso los estudios serios contienen una falla estructural de
origen al querer hacer la historia de la Religién de San Juan sin consultar los
archivos espafioles. Esta falla les limita la capacidad de entender esta fuerza
militar en el contexto de la de la Monarquia espafiola, malinterpretando
también con ello la cuestion de la pirateria. Algunos autores, como Green o
Testa, optan simplemente por correr un velo de silencio, obviando simple-
mente la existencia de la misma, lo que en el caso de Green le restringe
igualmente la vision sobre los griegos en este periodo. Ligado a esto, su
desconocimiento del espaiol les limita el acceso a muchas fuentes. Baste
como ejemplo que en el catdlogo de una reciente exposicion sobre el asedio
de 1565 (GuLLo: 2015), en la bibliografia no se incluye ni una obra en este
idioma (aunque, por supuesto, si figuran las de Spiteri y Nicholson), y la
unica que se recoge perteneciente a un autor espafiol —eso si, en traduccion al
inglés, muy respetable por otro lado— no es exactamente un trabajo de histo-
ria, sino una novela.

Abundando en lo anterior, la historiografia hispana, a pesar de sus impor-
tantes aportes, ha sido omisa en combatir las manipulaciones y tergiversacio-
nes sobre los caballeros de Malta, a quienes creemos que, al igual que sucede
con los de Santo Stefano, tampoco les ha otorgado el papel que les correspon-
de dentro del esquema naval de los Austrias. Ambas 6rdenes pueden y han de
verse como parte integrante de la maquinaria naval hispana en el siglo xvi y
parte del xvi1, y asi deberian ser contempladas.
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Resumen

Con la experiencia obtenida por Espafia tras el descubrimiento y coloniza-
cion de los territorios americanos, en Filipinas se implementaron las mismas
instituciones politicas y militares que en aquellos, adaptadas a la idiosincrasia
del lugar. Por ello, su sistema defensivo fue el propio de la metrépoli o de la
América espafiola, aunque basado en una escasa fuerza regular, auxiliada por
milicias indigenas locales de eminente caracter terrestre, milicias que en el
ultimo tercio del siglo xviil se convertirian en disciplinadas.

En el dambito naval, al no existir en el archipiélago presencia permanente
de la Real Armada, a principios del siglo XIx se constituy6 una pequefia fuerza
para guarnecer las naves de la marina sutil, encargada de la defensa de las
aguas territoriales. Esta pequeiia fuerza, con el paso de los afios, se convertiria
en el germen de la Infanteria de Marina espaiiola en Filipinas.

Palabras clave: Real Armada, Infanteria de Marina, Filipinas, Milicias.
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Abstract

With the experience obtained by Spain after the discovery and colonization
of the American territories, the same political and military institutions were
implemented in the Philippines, adapted to the idiosyncrasy of the place. For
this reason, its defensive system was that of the metropolis or Spanish Ameri-
ca, although based on a small regular force assisted by local indigenous mili-
tias, of eminently terrestrial character, which in the last third of the 18th
century would become disciplined.

In the naval sphere, as there was no permanent presence of the Real Arma-
da, at the beginning of the 19th century a small force was formed to garrison
the ships of the Subtle Navy, in charge of defending the territorial waters,
which, with the passage of the years, it would become the seed of the Spanish
Marine Infantry in the archipelago.

Keywords: Real Armada, Spanish Marines Corps, Philippines, Militias.

lago de Miguel Lépez de Legazpi (1565), fue en todo momento, y en

lineas generales, similar a la dispuesta previamente en los territorios
americanos. En ambos casos, tal organizacion discurrié paralelamente en
cuanto a instauracién, desarrollo, estructura y modificaciones, si bien los
procesos en todos estos aspectos se concretardn en Filipinas con una demora
sustancial con respecto a la América espaiola. Ello respondié principalmente
a la enorme distancia existente respecto a la metropoli y al ingente nimero y
dispersién de las islas que componen el archipiélago, pero también a la deja-
dez con la que trataban a dicha capitania general la corona espafiola y los
gobiernos de turno, percepcion que se mantendria en el tiempo, en mayor o
menor medida, y que serfa continuo motivo de queja de los diferentes gober-
nadores de Filipinas.

Esta sensacion de abandono parece haberse trasladado hasta nuestros dias
en lo relativo al estudio de la implantacién y casuistica del sistema miliciano
en Filipinas. La bibliografia existente al respecto es escasa y estd basicamente
integrada por trabajos y estudios de temdtica mds amplia que tocan el sistema
miliciano de pasada'. Esta escasez contrasta con los estudios sobre esta mate-
ria en relacion con los virreinatos de América, dmbito territorial respecto al
cual las publicaciones sobre el sistema de milicias son numerosas?.

Este trabajo pretende abordar la historia de unas pequefias unidades de
aquellas fuerzas milicianas: las Milicias Disciplinadas de Granaderos de Mari-
na de Filipinas, como asciendente directo de la Infanteria de Marina espafiola

l A organizacion militar espafiola en Filipinas, tras la llegada al archipié-

(1) MONTERO Y VIDAL: 1894. G.* ABASOLO GLEZ.: 1982. SIERRA DE LA CALLE: 2009.
(2) KUETHE: 1979. KUETHE y MARCHENA FDEZ.: 2005. CONTRERAS GAY: 1992. TORRES
RAMIREZ: 1969.
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en el archipiélago. Para ello daremos a conocer su misién y encuadramiento
en el sistema defensivo filipino —en el que, en distintas ocasiones, tuvieron
altas responsabilidades distintos miembros de la Real Armada, quienes lo
potenciaron—, hasta su conversién en fuerzas regulares. Pero, dado que el
sistema miliciano no fue concebido para ser implantado en la Real Armada, ni
en la metrépoli ni en los territorios de ultramar, ;se pueden considerar estas
unidades milicias de la Real Armada, tal y como su nombre parece indicar?

La limitada bibliografia existente al respecto y la restringida informacién
que sobre las citadas milicias podemos encontrar en ella han sido la motiva-
cién principal para el desarrollo de este trabajo, el cual se nutre de diversas
fuentes documentales halladas tanto en el Archivo General de la Marina Alva-
ro de Bazdn como en las correspondientes al Museo Naval y los archivos de
Simancas e Indias, aporte documental que hemos engrosado con ciertos apun-
tes incorporados en distintos trabajos de investigacién sobre las Filipinas
publicados en revistas cientificas. Todo ello aparece debidamente referenciado
en la bibliograffa.

La carencia divulgativa que apuntamos ha determinado la estructura de
este trabajo, que abarca desde la inicial orgédnica militar desarrollada con el
comienzo de la presencia espafiola en el archipiélago, pasando por los intentos
de constitucion de una fuerza estable en el mismo, hasta llegar a la creacién y
desarrollo de las Milicias Disciplinadas y al proceso de transformacion sufrido
por estas para constituirse en unas fuerzas regulares que, finalmente, y en el
caso que nos ocupa, darian paso a la implementacién de las primeras unidades
de Infanteria de Marina en Filipinas. Con ello no solo comprenderemos mejor
los motivos que llevaron a levantar estas milicias, sino que también podremos
determinar si pueden ser consideradas fuerzas milicianas auxiliares de la Real
Armada, al concretar su relacion inicial con esta y el instante y las causas de
su integracion orgénica en ella, momento en el que pasaron a ser tropas de
Marina.

Antecedentes

Miguel Lépez de Legazpi, escribano mayor y ocasional alcalde ordinario
del cabildo municipal de Ciudad de México, por disposicién del rey Felipe II°

(3) Archivo General de Indias (AGI), Patronato 23, R.12, f. 5. Real Cédula de Felipe II al
virrey de Nueva Espafia Don Luis de Velasco. Valladolid, 24 de septiembre de 1559. En dicha
expedicidn, a solicitud del rey, irfa el padre agustino Andrés de Urdaneta: «... y porque ahora
nos habemos encargado a Don Luis de Velasco, nuestro virrey de esa Nueva Espafia, que embie
dos navios al descubrimiento de las islas de Poniente, hacia los Malucos (...) segtin de mucha
noticia que diz que tenéis de las cosas de aquella tierra y entender, como entendéis bien la
navegacion della y ser buen cosmdgrafo, seria de gran efecto que vos fuesedes en dichos navi-
0s, asf para lo que toca la dicha navegacién como para servicio de Dios Nuestro Sefior y nues-
tro. Yo vos ruego y encargo que vais en dichos navios y hagdis lo que por el dicho virrey os
fuere ordenado».
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recibié del virrey de Nueva Espafa,
Luis de Velasco y Ruiz de Alarcén, el
encargo de llevar a cabo una expedi-
cién con la que establecer el dominio
de Espafia en las tierras y aguas
descubiertas por Magallanes cuatro
décadas antes.

Desde la isla de Cebt (1565), en
la que Legazpi estableci6 su primera
residencia, la presencia espafiola se
expandiria por las islas de Panay
(1569), Luzén (1570), Mindanao
(1577), etc. Con la expansion se hizo
notoria la exigiiidad de la dotacién
inicial de fuerzas para culminar la
empresa encargada‘. Asi las cosas,
Garcia-Abdsolo (1982, p. 55) sefiala
que en 1570 partié desde Acapulco
un primer envio de refuerzos para el
contingente primigenio, al mando de

. . Juan de la Isla, si bien Montero y

" Vidal (1887) anticipa la llegada de
i g 11T este a 1568°, mientras que en el esca-

lafén general del ejército en Filipinas
Iustracién 1. Miguel Lépez de Legazpi. Dibu- S€ establece una cronologia y un
jo de Baltasar Giraudier (1860). Biblioteca origen diferente, haciendo asimismo

Nacional de Espaiia, signatura ER/2241 mencién de envios posteriores:

Afus

«[E]n junio de 1569 llegaron tres
embarcaciones desde Cddiz, al mando del capitdn Juan de la Isla y en junio de
1570 otras dos desde Acapulco (...) Ya en el siglo xvil se producirian nuevos
envios: En 1604, 800 soldados desde Nueva Espaia (...) En 1609, cinco compa-

Andrés de Urdaneta, anterior contador de la Real Armada, participé en una expedicién
previa a las Molucas, al mando de Garcia de Loaysa (1525), sobre la que emitié un informe:
«Relacion hecha por Andrés de Urdaneta, contador en la armada que parti6 a la Especieria el
afio 1525 al mando del comendador frey Garcia Jofre de Loaysa» (AGI, Patronato 37, R.36). A
él se debe el descubrimiento de la ruta a seguir para el tornaviaje desde Filipinas a Nueva Espa-
fa, lo que daria lugar, entre otras cosas, al establecimiento del conocido como «Galeén de
Manila». AGI, Patronato 23, R.15. «Relacién de fray Andrés de Urdaneta, sobre la navegacion
que se debia hacer a las islas del Poniente, o islas Filipinas, y su derrota».

(4) Unos 350 hombres, de los cuales 150 eran de mar y 200 de guerra. Distribuidos en
dos compaiiias, fueron a bordo de los galeones San Pedro (capitana) y San Pablo, los pata-
ches San Juan de Letrdn y San Lucas y el bergantin Espiritu Santo. SIERRA DE LA CALLE:
2009, pp. 136-137.

(5) «El 30 de Agosto de 1568 llegaron a Cebu dos galeones despachados en Acapulco,
con tropas, municiones y pertrechos», repitiéndose una segunda expedicion al poco tiempo.
MONTERO Y VIDAL: 1887, p. 34.

84 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 81-126. ISSN 0212-467X



LAS MILICIAS DISCIPLINADAS DE GRANADEROS DE MARINA DE FILIPINAS

nfas que acompaifiaron al nuevo gobernador Juan de Acuifia (...) En 1613 300
infantes que llegaron como refuerzo desde Cadiz (...) En 1626, Juan Nifio de
Tabora, que tom6 posesion del Gobierno de Filipinas el 29 de julio de ese afio,
trajo consigo de Flandes, donde militaba como maestre de campo, 600 hombres de
tropa y algunos capitanes que le acompafiaron desde los Paises Bajos» (Ejército en
Filipinas, p. 23).

La acuciante necesidad de tropas llevaria a que, casi desde el primer
momento, aquellos indigenas que habian acatado la soberania espaifiola y se
hallaban, por tanto, bajo la proteccién de la Corona se convirtieran en tropas
auxiliares de las fuerzas alli desplegadas, segtin refiere Montero y Vidal sobre
una expedicion contra los piratas indios de Mindoro: «El 1 de enero de 1570
salié [Juan de Salcedo, encomendado por Legazpi] con 30 espaiioles y 500
indios de Aclan. Batié a los piratas en Mamburao, los rindié en Lugban»
(MONTERO Y VIDAL: 1887, p. 35).

Por tanto, a pesar del envio de soldados de refuerzo, principalmente desde
Nueva Espatfia, y junto a nuevos colonos —en ocasiones, quienes se convertian
en colonos eran los propios soldados, mediante la entrega de encomiendas—, la
base del estamento militar espafiol en Filipinas fueron las diferentes tribus
indigenas al servicio de la Corona®, que combatieron tanto en distintas campa-
nas contra los pobladores de otras islas como en enfrentamientos con piratas
de distinta procedencia, asi como contra determinadas naciones europeas con
intereses en la zona.

Con respecto al apoyo militar dado por los indigenas, cabe destacar que los
de Cebu participaron en 1570 en la toma de Manila, ocupada por «120 espa-
noles y algunos auxiliares indios». Asimismo, lucharon contra el pirata chino
Li-Man-Hong en Pangasinang (1575), donde este, tras ser derrotado en su
intento de conquistar Manila (1574), se refugié junto a sus tropas para cose-
char una nueva derrota a manos del maestre de campo Juan de Salcedo, quien
diezmo a sus fuerzas «a la cabeza de 250 europeos y 1.500 indios, y de los
capitanes Pedro de Chaves, Gabriel de Rivera, Lorenzo Chacén, Esteban
Rodriguez de Figueroa y Antonio Hurtado». Por ultimo, participaron también
en la reposicion en el trono del sultdn de Borneo (1578), quien, depuesto por
su hermano, arrib6 a Manila en demanda de ayuda, ofreciendo a cambio el
vasallaje de su reino a la corona espaiiola:

«Hizo armar [Francisco de Sande] 40 embarcaciones, tripuladas por 400 espa-
fioles, 1500 indigenas de Filipinas y 300 de Borneo, que habian permanecido
fieles a su soberano. Estas fuerzas iban mandadas por los capitanes Esteban Rodri-
guez de Figueroa, Juan de Morones, Antonio Saavedra y Amador de Arriardn,
bajo la direccion suprema de Sande (MONTERO Y VIDAL: 1887, passim).

(6) Siendo gobernador Sabiniano Manrique de Lara (1653-1663), este constituyd «tercios
de infanterfa con indios de la Pampanga, Pangasinan, Zambales y Bohol, en nimero de 8.000
hombres, y un escuadrén de caballeria de 400, al mando de Francisco Figueroa». MONTERO Y
ViDAL: 1887, p. 320.
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La causa de esta abrumadora mayoria de efectivos indigenas como auxilia-
res de las tropas espafiolas y en comparaciéon con estas —atn trece afios
después de la llegada de Legazpi— se debe al escaso atractivo que, tanto para
los residentes en la metrépoli como para los del virreinato de Nueva Espaiia,
del que dependia Filipinas, suscitaba el marchar a colonizar las nuevas pose-
siones en Asia. Ello obedecia a la lejania del archipiélago, a lo agreste e insa-
lubre del terreno y lo extremo de su clima, y a la precariedad del dominio
sobre el territorio —las insurrecciones indigenas eran continuas—. Los intentos
de aumentar las tropas espafiolas emprendidos con el nombramiento y la
llegada de los nuevos gobernadores —Guido de Lavezaris (1573), Francisco de
Sande (1574) y Gonzalo Ronquillo (1578)— resultaron infructuosos. Tal
desproporcién se mantendria en el tiempo hasta la llegada, en 1896, de las
primeras fuerzas expedicionarias para combatir al independentismo.

Todo lo anterior provocé que, al contrario de lo acontecido en la América
espafiola, el mestizaje no se diera en las mismas proporciones y que el niimero
de insulares, comparado con el de criollos americanos, fuera infimo, sin
perjuicio de que, aun siendo los naturales del archipiélago hegemdnicos
dentro de la poblacidn, el control politico, militar y comercial estuviera en
manos espafolas.

Los intentos de formacion de una fuerza militar estable

En la primera mitad del siglo xvii, la dotacién militar en Filipinas no habia
dado muestras de mejoria, a pesar del inicio del hostigamiento holandés —con
apoyo britdnico— a los pocos buques espafioles existentes en aguas del archi-
piélago y a su capital, Manila —ataques enmarcados en la conocida como
guerra de los Ochenta Afios—, del estallido de sendas sublevaciones en Minda-
nao y Jold, o de la insurreccion de la colonia china de Manila en 1662.

Sales-Colin (2020, p. 360) sefiala que, segin comunicé el arzobispo de
Manila, fray Miguel Garcia Serrano, en 1620 —mds de medio siglo después de
la llegada de Legazpi—, los espaiioles de confesion ascendian a 2.400 entre
vecinos y transeuntes, de los cuales 1.010 eran hombres, 584 mujeres y 816
soldados, por lo que la escasez de estos era alarmante. Sobre los ultimos,
ademds de su escaso nimero, hay que tener en cuenta que, en la mayoria de
los casos, su diligencia dejaba que desear, dado que, al parecer, no estaban en
aquellas latitudes por voluntad propia:

«La mayoria de los soldados eran de muy “baja calidad” segtn los informes de
los gobernadores del archipiélago, y un buen nimero de ellos eran reclutados
forzosamente en Nueva Espafia entre vagamundos o gente ociosa, asi como entre
delincuentes convictos de delitos diversos, aunque también formaban la tropa
voluntarios alistados por capitanes, casi siempre en México, pues los virreyes
tenian el compromiso de enviar cada afio en el galeén [de Manila] entre 100 y 200
hombres a Filipinas» (AGUILAR ESCOBAR: 2022, p. 47).
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Por estas razones, los distintos
gobernadores del archipiélago solici-
taron insistentemente a la Corona el
incremento de efectivos, para poder
implantar compafifas de Infanteria en
Manila, Santiago, Cavite, Bolinao,
Lampoén, Cagaydn, Cebu, Caraga,
Oto6n, Calamianes, Iligan, Zamboan-
ga, Jold, Ternate y Formosa (SALES-
CoLIN KORTAJERENA: 2020, p. 375).

Pero desde la metrépoli se optd
por una solucidén intermedia para
satisfacer, al menos en parte, las
acuciantes necesidades militares. Esta
no seria otra que la formacién de
milicias urbanas como elemento bési-
co defensivo’ —lo que era habitual en
la orgdnica militar espafiola, tanto en
la metrépoli como en los territorios
de ultramar—, formando a los alumnos
del colegio de huérfanos de San Juan
de Letrdn® como marineros y solda-
dos, bajo el mando de un reducido

Ilustracién 2. Las «Yslas Philipinas» (1734).

rupo de oficiales elegidos al efecto
grup & y Carta hidrografica y corogréfica del jesuita

pr OGCden}es’ en su mayorfa, de la Pedro Murillo Velarde. Archivo General Mili-
Peninsula’. ) tar de Madrid, signatura: PHL-120/1
Pero tanto esta medida como otras

adoptadas resultarian insuficientes, a

pesar del paulatino aumento de tropas a lo largo del siglo xviI y hasta media-
dos del xvii, acompafiado de la construccion de nuevas defensas —el obispo
Juan de Arrechederra, siendo gobernador general, dot6 de artilleria de 18 a las

(7) Existe mencion de la presencia de un Tercio de Milicias que en 1634, bajo el gobierno
de Manrique de Lara, se encontraba acabado «y no hallandose puros espafioles [mas de] 200
hombres». MONTERO Y VIDAL: 1887, p. 324, n. 1.

(8) Fundado en 1620 por Juan Jerénimo Guerrero, militar espafiol, con el nombre
de Colegio de Nifios Huérfanos de San Juan de Letrdn. En 1640 se acogi6 al convento de Santo
Domingo (dominicos), orden que desde ese momento atendié la educacién del alumnado.
Ibidem, p. 257.

(9) No obstante, la falta de poblacién juvenil y, por tanto, de alumnado darfa lugar a que
el nimero de aspirantes a soldados fuera escaso —tan solo cuarenta entre 1622 y 1626—; por
consiguiente, siendo gobernador Sebastidn Hurtado de Corcuera, en 1635, y por disposicién
real, se determiné que todos los huérfanos de San Juan de Letrdn se formaran como marineros y
soldados al servicio de la Corona en Asia. Asi las cosas, el colegio, durante la guerra contra los
holandeses y en las sucesivas insurrecciones de Mindanao y Jold, se convirtié «en un centro
productor de recursos militares suficientes para cubrir las dificultades basicas del gobierno de
Manila». Ibidem, p. 383.
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Iustracién 3. Detalle de las fortificaciones del puerto de Cavite, segtin figura en la carta del
jesuita Pedro Murillo Velarde (1734), que incluye las defensas y el baluarte que mandé levantar
el obispo Juan de Arrechederra. Biblioteca Digital Hispanica, signatura: MR/45/31

murallas de Manila y mand¢ levantar un baluarte en Cavite (1734)—, segtn se
extrae del testimonio que, al iniciar su mandato y sobre la situacién de Mani-
la, dio el gobernador Francisco José de Ovando y Solis (1750-1754) al
marqués de la Ensenada, secretario del Despacho de Marina e Indias, el 9 de
octubre de 1750:

«Aunque por todos mis antecesores se [h]a trabajado en reglar las milicias
urbanas, sin lo cual se hace imposible destacar la guarnicion de la plaza, inico
recurso para sugetar las provincias que aun respiran inquietudes, y famosos
cuadrilleros que, por desterrados nos llueven de México, no se [h]a podido lograr
hasta el presente superar las dificultades, dando principio a que provea [a] la
ciudad su armeria, que encontré sin la menor sefial de haverlo estado jamas»'.

Con respecto a la Marina, su situacién no era mejor", por lo que a las
tribus leales se las autorizaba a poseer naves y a armarlas y disponerlas con

(10)  Archivo General de Indias (AGI), Filipinas 385, N.14, ff. 10v-11r. «Carta del
marqués de Ovando sobre situacién en Filipinas».

(11) En 1750, al llegar a Manila el nuevo gobernador, Francisco José de Ovando y Solis,
jefe de escuadra de la Real Armada, el estado de los buques alli surtos era lamentable: «Un
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gente de guerra para efectuar incursiones de castigo (y pirateria) contra sus
enemigos, que a la vez lo eran de Espaia. En ocasiones también se facultaba a
armar en corso alguna nave particular’?. Ante ello, Ovando sugirié: «[S]e
provea para Cavite un oficial de Marina capaz de substituir las maestrias de
campo y [asi] los dos, el Gobierno y [la] capitania general, por pliego de la
providencia, cada uno en su lugar ...», proponiendo para el cargo a Antonio
Ramoén de Abad y Monterde («Carta del marqués de Ovando», ff. 7v-8r).

Con la llegada del maestre de campo Pedro Manuel de Arandia y Santiste-
ban como nuevo gobernador general (1753), las fuerzas regulares se reorgani-
zaron. Este gobernador trajo consigo desde Nueva Espafa cuatro compaiiias
de infanteria con las que, junto a otras cinco ya existentes, pero diseminadas
por el archipiélago, y fuerzas expedicionarias destacadas en Zamboanga e
Ilian, se constituy6 el Tercio del Rey, compuesto por dos batallones donde se
encuadraban veinte compaiias y un total de 2.060 hombres entre oficiales y
clases. Asimismo, para la defensa de Manila formé cuatro brigadas de artille-
ria que comprendian 132 efectivos, y dicté nuevas 6rdenes para el funciona-
miento del arsenal de Cavite y de la marinerfa.

A pesar de ello, a inicios de la década de 1760 no se observan avances
significativos en los intentos de dotar a Manila y al resto de las guarniciones
de una fuerza con entidad suficiente para acometer labores defensivas y
campafias contra las insurrecciones indigenas y los ataques pirdticos, que
provocaban bajas constantes tanto en las tropas (regulares o milicianas) como
en las naves surtas en el archipiélago; es mas: lo que se observa es mds bien
una disminucion de efectivos con respecto a 1753, segtin se desprende de las
cifras aportadas por Aguilar Escobar (2022, p. 47), quien cifra la fuerza
compuesta para la defensa ante el ataque inglés de Manila (1762) en una
«escasa guarnicién (...) de unos 1.000 espaiioles y 5.000 filipinos», a la que
habria que sumar las compaiiias dispersas en otras islas del archipiélago, todas
ellas de entidad reducida y cuyas guarniciones se establecieron a lo largo del
siglo xvil (Zamboanga, Visayas, Jold, Mindanao, Molucas, Calamianes,
Marianas, Palaos...) A tenor de lo anterior, dos siglos después de la llegada de
Legazpi, la desproporcién entre espafioles e indigenas continuaba siendo
clara®.

navio, Rosario Grande, podrido en gran parte y quebrantada la quilla; otro (...) comido del
anay u hormiga blanca; los buques Holandés, Ojeda y San Telmo, incapaces de composicion
(...); una falda, que, aunque solo habia hecho un viaje, no admitia ya carena; una fragata con
las cuadernas quebradas y deshaciéndose; seis caballitos marinos, inttiles por su defectuosa
construccion; una goleta pequefia, que necesitaba completa compostura, y tres champanes que
podian servir con menos; una goleta y cuatro chatas. La artillerfa era en extremo desigual: esta-
ba toda muy vieja y casi intitil; de modo que era preciso refundirla enteramente, como se inten-
té». MONTERO Y VIDAL: 1887, p. 499.

(12) Como la patente de corso concedida a Jeronimo Itta Salazar por el obispo Arrechede-
rra para armar el patache Santo Domingo, con el que combatié a un navio inglés y capturé una
balandra en el estrecho de Malaca. Ibidem, p. 503.

(13) Cuando se produjo el ataque inglés a Manila (5 de octubre de 1762), la defensa espa-
flola se cred sobre la base de una escasa milicia y de la tropa veterana, «reducida al antiguo
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Sin embargo, el referido ataque inglés provoco la reaccién de la Corona,
que acepto el aumento y la regularizacion de las tropas espafiolas en Filipinas.
En consecuencia, se reorganiz6 el Tercio del Rey en un regimiento de infante-
rfa —que mantendria el nombre—, sobre el pie de los peninsulares y segtin lo
establecido en las Reales Ordenanzas de 1768, asi como un escuadrdn de
dragones y «algunas compaiiias de artilleria y otras de infanteria en cada cave-
cera (sic) de provincia, de establecimiento muy remoto, con la fuerza variada,
desde veinte y cinco a cien plazas» («Informe de M. Fdez. de Folgueras»,
f. 17r). Igualmente se dispuso la formacion de milicias auxiliares que equili-
brasen la inmensa desproporcidn existente entre la tropa regular y su capaci-
dad para afrontar los continuos ataques que se producian. Con todo, las
nuevas fuerzas se consideraban escasas para atender las necesidades militares
de Manila y Cavite, cuyas defensas, en el caso de esta ultima plaza, estaban en
completa ruina.

Poco después (1769) se intentaria regular a las fuerzas milicianas y
poner fin a la eventualidad de que habian adolecido hasta ese momento
—tales fuerzas, compuestas por espafioles, insulares e indigenas leales a la
corona espaifiola, hasta entonces no habian dispuesto de una regulacion
efectiva ni de un cardcter fijo, organizdndose y disolviéndose segun las
necesidades de campaia y el estado del Real Tesoro de la Audiencia de
Manila'—, medidas necesarias para convertirlas en una fuerza auxiliar prac-
tica y efectiva. Sin embargo, nueve afios después, siendo gobernador gene-
ral el brigadier de la Real Armada José Basco y Vargas (1778-1787), la
constitucién de dichas milicias seguia sin resolverse debido al escaso inte-
rés mostrado por los vecinos de Manila, tanto espafioles como naturales del
archipiélago.

Ante ello, el gobernador Basco, con objeto de hacer més atractivo el
servicio en la milicia entre los segundos, levanté el Cuerpo de Mestizos del
Regimiento del Principe®, cuyo reglamento fue aprobado por Carlos III en
1780. Igualmente constituy6é cuatro compaifiias de milicias urbanas de
Manila, cuyos efectivos procedian del alumnado de los colegios y la
universidad de dicha ciudad. Esta fuerza fue conocida como «Cuerpo de
Colegiales» pues, para crearla, se recuper6 el sistema original de recluta-
miento de principios del siglo xvir, llevado a cabo entre los huérfanos del

Tercio del Rey, el mismo que se habia formado en tiempos anteriores de varios cuerpos que
habfan existido desde la conquista». Archivo del Museo Naval (AMN), 0581, Ms.1773/003, f.
16v. «Informe de Mariano Ferndndez de Folgueras sobre el ejército de Filipinas, remitido a
Francisco Xavier de Abadia, inspector general de las tropas de infanterfa y caballeria, veteranas
de milicias de América y Asia». Manila, 30 de noviembre de 1816.

(14) A pesar de las contribuciones que desde las distintas Cajas Reales de México, y por
disposicidn real, se hacian anualmente a la capitania general de Filipinas, que hasta 1802 ascen-
dian a 250.000 pesos y a partir de ese aflo se incrementaron hasta los 500.000, aunque la llega-
da del situado se llegé a retrasar hasta por tres afos, durante los cuales las Filipinas debieron
subsistir de sus propios ingresos. Ibidem, ff. 18r-18v.

(15) Formado en 1785, estaba integrado por mestizos fruto de la mezcolanza entre oriun-
dos de China asentados en Manila y naturales del pafs.
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Tlustracion 4. «Estado que manifiesta la Tropa de Ynfanteria Veterana y de Milicias, Dragones

Caballeria que se halla de guarnicién en las plazas de Manila y Cavite, con inclusiéon de los

campos volantes y exclusion del cuerpo de regerba» (1780). Archivo General de Indias, signatu-
ra MP-UNIFORMES, 61bis

colegio de San Juan de Letran. Formada durante el mandato del gobernador
Simo6n de Anda y Salazar (1770-1776), fue destinada a la guarnicién del
arsenal de Cavite'. A estas nuevas unidades habria que afiadir una compa-
iia suelta de malabares.

Pero, aun con la suma de estas nuevas unidades, la entidad de los efectivos
seguia siendo exigua, motivo por el cual el sucesor de Basco, el entonces
capitdn de navio de la Real Armada Félix Berenguer de Marquina y Fitz-
Gerald (1787-1794), ante los rumores de guerra con Francia dispuso la consti-
tucidén de nueve batallones de milicias indigenas de a cien hombres por
compaiia (1790)".

(16) Levantada en 1772 por decreto de 28 de julio, con la organizacién de las de fusileros,
su fuerza se aumentd hasta cuatrocientas plazas por otro decreto de 19 de octubre del mismo
afio. Contaba con cuatro oficiales. Sus disposiciones fueron aprobadas por RO de 6 de septiem-
bre de 1776 (Escalafon general del ejército de Filipinas [1884-1889]..., p. 24). Sus componen-
tes eran originarios de la India e integrantes del contingente inglés que perpetré el asalto a
Manila en 1762, del que desertaron tras la retirada birtdnica en 1764 con la firma del Tratado de
Paris. Escoto: 1999.

(17) Con una fuerza de mil hombres cada uno, recibirian los nombres de Cagayan, Ilocos,
Pangasinan, Pampanga, Laguna, Camarines, Bulacan, Bataan, Tondo, Cavite, Tayabas y Batan-
ga, todas ellas provincias de la isla de Luzon, en clara alusién a su lugar de procedencia y
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Pero el verdadero impulsor de las milicias filipinas serfa el siguiente
gobernador del archipiélago: el brigadier de los Reales Ejércitos Rafael Maria
de Aguilar y Ponce de Ledn (1795-1806), quien no solo mantuvo las citadas
fuerzas, aunque reorganizdndolas, sino que implement un ejército respetable
y organizé una flota de sesenta lanchas cafioneras y similar nimero de faluas
para el corso contra el moro'®.

Con Aguilar, las milicias alcanzaron una cifra de 14.000 efectivos de infan-
teria y entre 1.500 y 2.000 de caballeria, fuerza que, aunque falta de experien-
cia, y a pesar de que su eficiencia no era proporcional a su nutrida dotacién de
efectivos, provocé que los ingleses, con quienes se habian roto las hostilida-
des (1796)", detuvieran «en movimiento el comboy de Banguardia del Exérci-
to destinado a atacar estas posesiones ...» («Informe de M. Fdez. de Folgue-
ras...», f. 21v). Las unidades terrestres levantadas por Aguilar contaban con el
apoyo de la escuadra que, al mando de Ignacio Maria de Alava, habia llegado
desde Cddiz y que se sumo a las dos fragatas (la Santa Maria de la Cabeza 'y
la Santa Lucia) que, bajo las 6rdenes de Ventura Barcdiztegui, habfan llegado
a Manila unos meses antes para contribuir a la defensa de la plaza. Sin embar-
go, y a diferencia de las fuerzas de milicias, las veteranas se encontraban en
un estado lamentable, debido tanto a la escasez de oficiales como a la de
caudales para su mantenimiento®.

Este nuevo enfrentamiento con Inglaterra, gran parte del cual se desarrolla-
ria en los territorios de ultramar, despertd una vez mds las conciencias de la

actuacion. En opinién de Ferndndez de Folguera, sus efectivos «no conocian el orden militar
(...) y escasamente podian contar con algun instructor sacado del tnico y escaso Regimiento
Veterano del Rey. Se proporcionaron masas militares informes sin que hubiese medios para
otra cosa» («Informe de Mariano Ferndndez de Folgueras sobre el ejército de Filipinas...», f.
20r). Si bien este autor generaliza las cifras en su mdxima entidad a todos los batallones, esto
no fue asi, ya que solo cinco de ellos (los de Cagayan, Ilocos, Pangasinan, Camarines y
Pampanga) contaron con esa entidad, mientras que el de Bulacédn solo lleg6 a 800 efectivos;
el de Tondo, a 700; La Laguna, a 300; Batangas y Tayabas, a 200, y Cavite, a 190 —este lti-
mo sustituiria a la compafifa de malabares que guarnecia el arsenal—, segiin consta en el
«Informe remitido por el gobernador Berenguer al secretario del Despacho Universal de la
Guerra de Espafia e Indias, Manuel de Negrete y de la Torre, fechado en Manila el 20 de
junio de 1793». Archivo General de Simancas (AGS), Milicias de Filipinas, sign. SGU, leg.
6902, 10, f. 3r. .

(18)  Archivo General de la Marina Alvaro de Bazdn (AGMAB), Secretaria de Estado y
del Despacho de Marina/Ministerio de Marina, sec. Expediciones, sub-sec. Expediciones a
Indias, Gobernador de Filipinas, caja 21, doc. 30. «Rafael Marfa de Aguilar, gobernador de
Filipinas, informa de que ha destinado a uno de los apostaderos de lanchas cafioneras al guardia
marina Francisco Ponce de Le6n. Incluye aprobacion real».

(19) Tras el Tratado de San Ildefonso, alianza militar firmada entre Espafia y Francia el
18 de agosto de ese afio en el marco de las guerras napolednicas. Segtn los términos del acuer-
do, ambos Estados convenian en mantener una politica militar conjunta frente a Gran Bretaiia,
que en esos momentos amenazaba a la flota espafiola en sus viajes a América.

(20) «Sin gefes, sin oficial y compuesto de un niimero, por la mayor parte, de enfermos y
viciosos incorregibles (...) para Cavite no hay recursos y si por casualidad fuésemos atacados
no podriamos resistir a una continuada fatiga». AGI, Secretaria de Estado y del Despacho de
Guerra, Tropas Filipinas, Estado (1800), SGU, leg. 6906, 36, ff. 1r-3v. «Escrito del gobernador
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metrépoli con respecto al abandono en que, en general, se encontraba la
capitania general de Filipinas. Ello dio lugar a que, en diciembre de 1796,
Carlos IV dispusiera la creacién de dos nuevos batallones de infanteria de
linea y otros cinco de milicias disciplinadas®, asi como la construccién de
lanchas cafioneras y obuseras en nimero suficiente, entre otras medidas®.

Con estas actuaciones, en 1806, tras la muerte de Aguilar, y ejerciendo
interinamente el cargo de gobernador Mariano Ferndndez de Folgueras, el
archipiélago contaba, en lo relativo a fuerzas regulares, con un regimiento de
infanteria veterana (Regimiento del Rey) y dos batallones de infanteria de
linea levantados en 1802 (Reina Maria Luisa y Principe Fernando); un escua-
drén de caballeria, creado en 1772 bajo el nombre de Husares de Luzén, y una
brigada de artilleria, constituida por cuatro compaiiias. Por su parte, las mili-
cias de infanteria estaban formadas por cinco batallones de linea; el batallén
de mestizos del Real Principe (1785); los batallones de Pangasinan, Pampanga
y Batangas —todos ellos con antigiiedad de 1790—; el batallon de granaderos
de Luzén (1796) —levantado mediante la fusion en €l de todas las compaiiias
de granaderos de los cuerpos de milicias—; dos batallones asi como dos de
infanteria ligera, y los de cazadores de Ilocos (1790) y Flecheros (1796). En
lo referente a la caballeria miliciana, no se crearia hasta 1805, cuando se
formé el Regimiento de Husares de Aguilar, compuesto de tres escuadrones.
A todas estas fuerzas milicianas hay que sumar ocho compaiiias de artilleria
de milicias.

Con tales efectivos, y al haberse creado unos afios antes una marina sutil®
—inicialmente pensada para la defensa costera de aquellas aguas y de las

de Filipinas sobre mal estado de las Tropas veteranas y bueno de los cuerpos provinciales, esca-
sez de oficiales facultativos, escasez de caudales...»

(21) En 1796 no existian en las Filipinas fuerzas de milicias disciplinadas, segiin se
desprende del escrito de Juan José de Vertiz y Salcedo, presidente de la Junta de Guerra de
Indias, a Miguel José Azanza de Alegria, secretario del Despacho Universal de la Guerra, en el
que solicita la remisién del Reglamento de Milicias Disciplinadas de la isla de Cuba «para
proceder con este conocimiento en lo que le pareciera adaptable al mejor establecimiento de las
que debe haber en Filipinas». AGS, Milicias de Filipinas, Organizacion, sign. SGU, leg. 6904,
4, f. 1r. Escrito de José de Vertiz a Miguel José de Azanza.

(22) Sin embargo, las reales 6rdenes que debian autorizar el destino de la oficialidad de
los batallones veteranos y de las planas mayores de las milicias disciplinadas dispuestas y orga-
nizadas a propuesta de Aguilar, no serian firmadas hasta octubre de 1802, por lo que todas las
disposiciones referidas no se implementaron totalmente hasta 1804, afio en el que dichos oficia-
les llegaron a Filipinas. Ibidem, ff. 22r-22v.

(23) Cuyo antecedente seria una escuadrilla de buques constituida por el gobernador
Anda y Salazar (1771), al mando del teniente de fragata Gabriel de Aristizdbal, quien el afio
anterior llegé a Manila para encargarse del arsenal de Cavite, y fue nombrado comandante de
Marina de Filipinas por el citado gobernador. Su organizacién definitiva se produciria durante
el mandato como gobernador general del archipiélago (1778) del capitdn de navio José de
Basco y Vargas. Sus oficiales provenian de la Real Hacienda y no de la Real Armada (FRANCO
CASTANON: 2012, p. 49). «Sobre la manera de cortar de raiz los males que causaban los moros
aument6 [Basco y Vargas] las embarcaciones que se dedicaban a perseguirlos, reforzando las
escuadrillas de vintas, 6sea la fuerza sutil; formando con aquellas cuatro divisiones que se esta-
cionaron en Cebu, lloilo, Calamianes y Zamboanga» (BERNALDEZ Y FDEZ. DE FOLGUERAS:
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poblaciones del litoral, ante la amenaza de un nuevo conflicto bélico con
Gran Bretaiia—, habiéndose firmado la paz con los britdnicos, pero mante-
niéndose la amenaza de las incursiones pirdticas de los moro-malayos, el
gobernador Aguilar «cred, en 30 de enero de 1806, un cuerpo denominado
Secciones de Milicias de Granaderos de Marina, formado del sobrante del
arreglo de los batallones de esta clase» (BERNALDEZ Y FDEZ. DE FOLGUERAS:
1857, p. 33v).

Tanto estas Secciones como el Regimiento de Granaderos Provinciales de
Luz6n serian las dnicas fuerzas milicianas que se mantendrian en pie de
manera continua, asumiendo mas bien un papel de fuerzas veteranas en vez
del que les correspondia por su origen, mientras que el resto de los regimien-
tos de milicias se activaban segun las necesidades.

Las Secciones de Granaderos de Marina de Filipinas

Aquellos autores que han estudiado en profundidad la historia del Cuerpo
de Infanteria de Marina, bien en historias generales, bien en trabajos mono-
graficos (MUNOZ Y FERNANDEZ: 1911; Rivas FaBaL: 2007, t. 11, pp. 376-377;
O’DONNELL: 1999, p. 242), grosso modo han plasmado en sus obras que los
antecedentes del mismo en el archipiélago filipino se remontan al afio 1806,
cuando se organizaron dos secciones bajo el nombre de «Milicias Disciplina-
das de Granaderos de Marina», las cuales presentaban la peculiaridad de
prestar su servicio en la Real Armada, aunque dependian orgdnicamente del
Ejército.

La procedencia de estas tropas no seria otra que el Regimiento de Grana-
deros Provinciales de Luzon, el cual era el 1.° de Milicias, del que fueron
desgajadas®. En lo referente a la fecha de su constitucion, a juzgar tanto por
las fuentes primarias como por las secundarias, no hay duda de que fueron
levantadas en dicho afio, a pesar de que el conde de Clonard discrepa ligera-
mente al respecto. Entre las referencias halladas podemos citar las resefias
histdricas que preceden a las plantillas de cada arma en el Escalafon general

1857, p. 136). Sus capacidades y operatividad serian reducidas por lo que, para contribuir en la
defensa de Manila ante la amenaza de conflicto con Gran Bretafa (1795), al mando del capitdn
de fragata Ventura Barcdiztegui llegaron a Manila las fragatas Lucia, Santa Maria de la Cabeza
y Maria, a las que en 1796, como refuerzo, se sumarian los navios San Pedro, Montafiés y
Europa, junto a las fragatas Fama y Pilar, todos ellas al mando del jefe de escuadra Ignacio
Maria de Alava (FRANCO CASTANON: 1998, pp.79-83). A pesar de ello, la Junta de Fortificacio-
nes de Indias, el 20 de enero de 1805, dispuso que los medios maritimos de defensa del archi-
piélago se limitaran a buques menores, articulados en una escuadrilla sutil de cafioneras, obuse-
ras y sus correspondientes faldas, hasta un total de sesenta de las dos primeras clases («Informe
de Mariano Ferndndez de Folgueras sobre el ejército en Filipinas», f. 23v).

(24) Este regimiento pasé a ser fuerza veterana mediante RO de 5 de diciembre de 1852.
Se le asigné el nombre de Regimiento Infanteria del Principe nim. 6, denominacién que, afios
mds tarde, se cambiaria por la de Regimiento Infanterfa Visayas ndm. 5. Escalafon general del
ejército de Filipinas...,p. 38.
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Ilustracién 5. Modelo de lancaha cafionera espaiiola de finales del siglo Xviir y principios del
X1X. Grabado de Agustin Berlinguero, https://www.todoababor.es

del ejército en Filipinas (1884-1889), y concretamente en la que, durante
esos anos, antecede al Arma de Infanteria, donde consta:

«1806.— Por decreto del capitan general de 30 de enero y con objeto de auxiliar
a la Marina sutil, se organizan dos secciones de granaderos de Marina con fuerza
de 150 hombres cada una, que debian embarcarse en lanchas en caso necesario,
con sus oficiales, teniendo cada seccién 50 hombres instruidos en el manejo de la
Artillerfa naval.

1839.— En 23 de Marzo se organiza la 3.* Seccién de granaderos de Marina en
igual forma que las dos que se crearon en 1806.

1851.— Al disolverse los Cuerpos de Milicias (mediante R.O. de 14 de septiem-
bre), pasaron las tres Secciones de granaderos de Marina a formar una Seccién de
Artilleria en el Apostadero» (Ejército en Filipinas, pp. 24-26).

Por su parte, Montero y Vidal (1894, p. 382) sefiala al respecto:
«Con el fin de reemplazar a las fuerzas de artilleria de tierra que iban en las

vintas o lanchas, creé Aguilar en 30 de Enero de 1806 un Cuerpo de granaderos de
Marina, compuesto de dos secciones de a 150 hombres cada una, al cargo de un
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capitdn, y el Cuerpo al de un teniente coronel. Estas secciones quedaron anejas a
la marina corsaria».

Sin embargo, el conde de Clonard (1857), quien detalla los origenes no
solo de estas secciones, sino también de las fuerzas de milicias filipinas, indi-
ca una adscripcidn anterior, al retrotraer el inicio del referido servicio al 26 de
septiembre de 1805: «Por superior providencia (...) dispénese que seis
lanchas de la marina corsaria destinadas a Palapag, sean dotadas con un
sargento segundo, cinco cabos de escuadra y veinte y cuatro granaderos»
(SuTTON Y ABBACH: 1857, p. 253).

Segtin este autor, la eficacia demostrada en sus misiones contra los piratas,
desarrolladas tanto en Palapag (isla de Samar, en el archipiélago de las Bisayas)
como en la provincia de La Pampanga (isla de Luzén), serfa el motivo del inme-
diato y posterior decreto del gobernador general de Filipinas que dio lugar a la
creacion de las dos secciones originales, que Clonard data el 25 de enero de
1806 —cinco dias antes de lo establecido—. El decreto en cuestion dispondria que

«el regimiento tenga prevenidos para dotacion de treinta y cinco lanchas y veinte
faldas armadas, seis sargentos primeros, diez y ocho segundos, veinte cabos
primeros, cincuenta segundos y doscientos granaderos, los cuales efectian su
embarque y salen a la mar. Estos individuos (...) sirvieron de base para la creacién
de las secciones de granaderos de Marina que se instituyeron en este tiempo»
(SutTOoN Y ABBACH: 1857, p. 254).

Pero la fuente mas fiable —y a la par coincidente en fijar el 30 de enero de
1806 como fecha de constituciéon de las milicias disciplinadas—, a falta de
localizacion del decreto de creacion de estas secciones, la encontramos en un
manuscrito fechado el 21 de febrero de 1806 —tres semanas después de la
creacion de estas milicias—, cuya autoria corresponde a Mariano Ferndndez de
Folgueras, quien en ese momento era teniente de rey de la plaza de Manila y
2.° cabo de la capitania general®: «El sefior capitdn general, con fecha 30 de
enero y otras posteriores, se ha servido crear un nuevo cuerpo con la denomi-
nacion de granaderos de Marina, su objeto serd el de dar servicio de ese ramo
en la Armada sutil de estos dominios»*.

En relacién con lo expuesto por Clonard, el citado teniente de rey de la
plaza de Manila nada menciona sobre disposiciones anteriores, si bien la
mision de las secciones no genera duda alguna, aunque cada autor efectie su
contribucion particular.

(25) Incluido como parte del expediente que con el nombre de «Propuesta de reorganiza-
cién de la Marina Corsaria. Su estado en octubre de 1828. Secciones de Granaderos de Marina
creadas en 1806», remitiria en 1828 el mariscal de campo Pascual de Enrile y Alcedo, goberna-
dor interino procedente del Cuerpo General de la Armada, al director general de la Real Arma-
da, capitdn general Juan Maria de Villavicencio y de la Serna. AGMAB, Secretaria de Estado y
del Despacho de Marina/Ministerio de Marina, sec. Expediciones, sub-sec. Expediciones a
Indias, sign. 78.092.

(26) Ibidem, f. 114.
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El citado funcionario real, en sendos manuscritos de 1806 y 1816, con una
realidad y conocimiento inmediato al momento de la organizacion de dichas
secciones, al ejercer el cargo antes sefialado y convertirse, posteriormente, en
gobernador interino a la muerte de Aguilar, aporta una serie de datos que
concretan mas los motivos por los que este procedid a la formacion de las
secciones y a darles su misién propia:

«Estando dispuesto por S.M. que el Cuerpo de Artillerfa de estas islas no cubra
el servicio de mar sino solo el de artilleria de batalla, plazas y costas, ha sido indis-
pensable crear con la tropa sobrante de otros cuerpos de milicias el que sea titular
de granaderos de Marina y que no solo sirva la artilleria de cuantas embarcaciones
se armen y la plaza, sino igualmente cubra la guarnicién de los mismos buques en
el nimero que demande la necesidad o se gradde conveniente, aunque por la misma
razon han de instruirse las tres secciones de que se compondrd este cuerpo (...)
diariamente en las baterfas inmediatas al quartel de Malate, donde se alojard esta
tropa. Los oficiales e individuos que determine a ese objeto el sefior subinspector
de armas (...) que se hallen aptos, pasardn a recivir cargos de condestables y artille-
ros [de los] que estén embarcados en la clase de tales pertenecientes a otro cuerpo.

El objeto del anterior cuerpo es de tanta utilidad en el servicio de estas islas
como el de primera importancia asi en el tiempo que se llama de paz por haverla
con las potencias europeas, pero nunca con las naciones moras de la parte sur de
este archipiélago que constantemente exercitan la pirateria, como en tiempo de
guerra con las primeras (...) debiendo mantenerse una fuerza maritima, lldmese
sutil o ligera, que procure proteger constantemente los pueblos de las islas (...) o
bien que aumente o se conviene con la defensa terrestre en caso de hostilidades
europeas. Se sigue la indispensable precision de tener una porcién y no pequeiia
de tropa empleada en las guarniciones militares de los pequefios buques que en
todo tiempo y sin interrupcién deben mantenerse en pie»?.

Por su parte, en 1828, el gobernador interino de Filipinas, subinspector
general del ejército y milicias de Filipinas y comandante general de Marina de
ese archipiélago, brigadier de la Real Armada Pascual Enrile y Alcedo, en su
propuesta de reorganizacion de la marina corsaria (1828) afiade:

«El servicio que en tierra hard esta tropa (...) serd de las precisas guardias
de las lanchas armadas y desarmadas y todo lo que corresponde al carenero de
La Barraca, debiendo el comandante dar, en todos los casos y circunstancias, por
el conducto de la capitania general, el auxilio que le pida el de la Marina corsaria»
(«Propuesta de reorganizacion de la Marina Corsaria», f. 115).

Es decir, el cometido que se asignd a dicha fuerza no fue otro que el propio
de los entonces Batallones de Marina ya que, como continda refiriendo el cita-
do gobernador interino en su informe de 1816, al existir este cuerpo «se evita-

(27) «Informe de Mariano Ferndndez de Folgueras sobre el ejército de Filipinas...»,
ff. 33v-34r. En este manuscrito ya se da cuenta de la idea original de constituir inicialmente tres
secciones, y no dos, como finalmente se hizo.
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ron perjuicios y se consiguieron ventajas». Ello era asi porque, por una parte,
sus componentes ya tenian adquiridas las costumbres del servicio a bordo, y
por otra, los efectivos de los regimientos veteranos, al verse liberados de la
prestacion, ocasional y rotatoria, del servicio de guarnicién de las naves, no se
verfan mermados. Por otro lado, el hecho de no tener que instruir periddica-
mente a los efectivos designados para dicho servicio redundaria en la eficacia
con que se prestaba este.

El nimero de granaderos de guarnicién en cada lancha armada, asi como el
correspondiente a este ultimo servicio que, a diario, prestaba la fuerza en el
arsenal de La Barraca, seria potestad del comandante de las secciones.

Por su parte, Mufioz y Ferndndez (1901, p. 3) sefala su misién de manera
mds genérica, pero concretando su despliegue:

«... atender, con su escaso personal, los innumerables servicios del Arsenal y
otros establecimientos de la Marina en Cavite, buques del Estado, estaciones de
Pollok, Cottabato, Isabela de Basilan, Cebu, Holl6, Culion, Calamianes, Corregi-
dor y las faltas, y posteriormente los cafioneros con que estaban servidas dichas
estaciones».

La entidad inicial de dicho cuerpo —establecida finalmente en 150 hombres
por seccion— obedecid exclusivamente al nimero de efectivos disponibles:

«Al expresado cuerpo se dividird ha (sic) donde alcanze en secciones de a 150
plazas de prest, cada una al mando de un capitdn, teniente y subteniente, dos
sargentos primeros, cuatro segundos, diez cabos primerosy diez segundos; las tres
secciones las mandard un gefe teniente coronel, en los propios términos de los
comandantes de tropas ligeras y los tres capitanes deberdn ser espafioles europeos
y servir voluntariamente sin sueldo, si es posible, como lo hacen en los demads
cuerpos de milicias. Habrd también un ayudante mayor capitin europeo que exer-
cerd las funciones de sargento mayor y un segundo ayudante teniente para servir
de ese empleo» («Propuesta de reorganizacion de la Marina Corsaria», f. 114).

Por el detalle de la composicion de la fuerza, en lo referente a oficiales y
clases de sargentos y cabos, deducimos que la de granaderos milicianos
estaba compuesta de 119 efectivos por seccidén ya que, ademds, en cada una
habria dos tambores («... el mas antiguo hard funciones de tambor mayor»).
La oficialidad, al ser fuerzas milicianas, procedia de dicho dmbito, aunque
posteriormente la de la plana mayor estaria constituida por oficiales del
Ejército.

Diez afos después de su formacion, la opinién de Ferndndez de Folgueras
(1816) sobre la oficialidad de esta fuerza es demoledora y, a la vez, contradic-
toria con la que plasma en su informe en relacion con la eficiencia con que las
clases de tropa ejecutan los cometidos asignados a las secciones:

«[E]n el dia estd vacante la comandancia y la ayudantia mayor, que se suplen

por dos buenos oficiales veteranos, pero la restante oficialidad, que en la creacion
se sacaron de oficiales reformados de milicias, son en la mayor parte o completa-
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mente inttiles o malos. Es decir, que permaneciendo este cuerpo séase bajo del pie
miliciano segun estd en el dia o bien pasando a veterano, seglin opino y creo
conveniente, bajo las mismas clases y forma que tiene, necesita de uno y otro
modo cambiar la oficialidad» («Informe de M. Fdez. de Folgueras sobre el ejérci-
to...», f. 34r).

Otra significativa muestra del buen hacer de esta fuerza miliciana al servi-
cio de la marina sutil del archipiélago es el hecho de que Ferndndez de
Folgueras plantee en su informe, dirigido al inspector general de las Tropas
Veteranas y de Milicias de Infanteria y Caballeria de América y Asia (1816),
su constitucién como fuerzas regulares: «Aunque el general Aguilar las cons-
tituyd bajo el pie de milicias, en mi opinidén creo muy conveniente al servicio
del Rey que pase al pie de estable y veterano, pues su utilidad la comprueba
no solo la mds sencilla observacion, sino también la experiencia misma» (ib.)
Este extremo no seria atendido, y las Secciones de Granaderos de Marina se
mantendrian en el 4mbito miliciano hasta la disolucién de este cuerpo median-
te real orden de 14 de septiembre de 1851.

Sin embargo, Enrile, en su propuesta de reorganizacién de la marina corsa-
ria (1828), elaborada dos décadas después de la constitucion de las secciones,
mantiene una opinién divergente de la expresada por Fernandez de Folgueras
(1816), considerando que

«esta tropa embarcada tiene medio duro de gratificacion, y asi se iguala con la de
linea, lo que unido al haber que no se le descuenta, forma un fondo que al entre-
gérselo al soldado causa mil desdrdenes dificiles de remediar, pues el pais es bara-
to para el soldado, este es rico y vicioso, con muchas inclinaciones a la desercion,
a pesar del rigor con que se castiga» («Propuesta de reorganizacién de la Marina
Corsaria», ff. 16-17).

La potestad en la promocién de los empleos de jefes y oficiales «segin
escalas», tanto en las tropas veteranas como en las de milicias, recaia en el
gobernador general, segtn reales 6rdenes de 22 de enero de 1803 para el
primero de los casos y de 3 de agosto de 1809 para el segundo, «dando
cuenta a S.M. para su real aprobacién» («Informe de M. Fdez. de Folgueras
sobre el ejército...», f. 43r). Hasta la llegada de tal aprobacion regia, el
nombramiento regia con cardcter interino; y es que, principalmente debido a
su distancia respecto a la metrépoli, una de las particularidades de las Filipi-
nas fue el retraso de las comunicaciones entre la capitania general y el
gobierno de la nacidn, retraso que abarcaba todos los 4mbitos pero que, en
el militar, provocaba la existencia de numerosas vacantes de oficiales sin
cubrir, a falta de recibir estos el real despacho que les facultara para ocupar
un destino, por lo que «se hallaban esos cuerpos casi siempre en esqueleto a
tales términos» (ib.)

En lo referente a la uniformidad, la de los oficiales era la misma que la de la
marina sutil, mientras que la de los sargentos, cabos y granaderos consistia en
«casaca corta con forro y solapa azul, cuellos, vueltas y vivos encarnados, una
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(sic) ancla a los extremos del cuello y botén dorado, pantal6n y chaleco para el
servicio de mar y tierra de rayadillo azul y blanco; estando en la mar en lugar
de pantalén calzén largo a la marinera» («Propuesta de reorganizacién de la
Marina Corsaria», f. 118). Dicho uniforme se correspondia con el dispuesto
para el Regimiento de Granaderos de Luzon, exceptuando el encarnado en
cuellos, vueltas y vivos, asi como el ancla en el cuello, detalles que mantienen
cierto paralelismo con los correspondientes a los Batallones de Marina (Estado
general de la Armada [EGA]: 1803, p. 65). El citado regimiento también debia
aportar los correajes y el armamento de las Secciones de Granaderos.

Su primer comandante fue Antonio Martinez de Gallego, quien hasta ese
momento ostentaba el mismo cargo en el Regimiento de Granaderos de Luzén:

«Halldndose usted elegido segtin el adjunto nombramiento para comandante
del Cuerpo de Granaderos de Marina, comunico a usted para que cuanto queda
escrito se dé el mds puntual cumplimiento a lo prevenido por el capitdn general, y
al efecto impondrd usted al ayudante mayor del cuerpo (...) del referido Regi-
miento de Granaderos de Luzén»*.

Este oficial se mantendria al frente de la expresada fuerza hasta 1821, sien-
do nombrado en el cargo, posteriormente y en comision, el teniente coronel
Alonso Corrales (1823-1825), al que sigui6 el del mismo empleo, pero efectivo
en el destino, Francisco Cagigas y Varela (1826-1831), dltimo que ejerceria el
cargo con tal empleo ya que, desde ese tltimo afio en adelante, el mando de las
secciones seria ejercido por su sargento mayor. Este cargo, que se cred en
1827, seria ocupado inicialmente por el teniente coronel graduado de Infanteria
José Maria Ferrer (1827), al que siguieron los del mismo empleo y condicién
Manuel Salavera (1828-1829), Rafael Ripoll (1830), Isidro Vital (1831-1836),
Judas de Rozas (1837) y José Maria Valero (1838), para pasar seguidamente a
ser desempeilado por comandantes graduados de dicha arma: José Maria
Gonzélez Zavala (1839-1841), José Herndndez y Volante (1843-1846) y Anto-
nio Ferrater (1847-1851) (Estado militar de Espaiia: 1815-1852).

Segun figura en una relacion firmada el 18 de octubre de 1828 por el cita-
do Ripoll —relativa al coste anual de las Secciones de Granaderos de Marina,
e incluida en la propuesta de reforma de la marina sutil elevada por el gober-
nador interino Enrile (1828)—, quien rubrica la misma como comandante
interino del apostadero de Cavite, la plantilla de dicho cuerpo estaba
compuesta en esa fecha por «1 comandante de honor (sin sueldo), 1 sargento
mayor (con paga de teniente coronel), 1 ayudante mayor veterano, 2 capita-
nes, 2 tenientes, 3 subtenientes y 1 agregado, 1 capelldn, 4 sargentos prime-
ros, 8 segundos, 4 tambores, 20 cabos primeros, 20 segundos y 254 granade-
ros» («Propuesta de reorganizacion de la Marina Corsaria», . 129).

(28) AGMAB, Secretaria de Estado y del Despacho de Marina/Ministerio de Marina,
sec. Expediciones, sub-sec. Expediciones a Indias, sign. 78.092, ff. 123-124. «Instrucciones
generales que deberdn regir y observar en las secciones de granaderos de Marina creadas por el
capitdn general Don Rafael Maria de Aguilar». Manila, 21 de febrero de 1806.
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Tlustracion 6. Relacion de efectivos de las Secciones de Granaderos de Marina por empleos, con
expresion de los haberes y ventajas mensuales. Archivo General de Marina Alvaro de Bazén, 78.092

El coste mensual que suponia al Tesoro el mantenimiento de las secciones,
incluidos haberes, ventajas que disfrutaban algunos de sus miembros, vestua-
rio completo y medio vestuario, que se entregaba a los 49 y 29 meses de
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entrar al servicio el granadero, respectivamente, asi como gratificacién de
armas, ascendia 6.631 pesos con 28 maravedies.

Finalmente, la 3.” seccidn, planificada desde la constitucién del Cuerpo de
Granaderos de Marina, seria creada siendo gobernador del archipiélago el
mariscal de campo Luis Lardizdbal y Montoya, mediante decreto del 29 de
marzo de 1839, refrendado por la real orden de 7 de febrero de 1842 (MONTE-
RO Y VIDAL: 1895, p. 27).

Fueron estas secciones milicias auxiliares de la Real Armada?

Historicamente, los decretos y reglamentos que organizaron las distintas
fuerzas de milicias en Espaiia y los territorios americanos no contemplaron la
posibilidad de constituir este tipo de unidades en el seno de la Real Armada;
es mds, en aquel que regulaba la Milicia Nacional®, contemporédneo de las ya
constituidas Secciones de Granaderos de Marina de Filipinas, se excluia taxa-
tivamente de la obligacién de prestar servicio en ellas a los inscritos en la
matricula de mar (art. 2), al nutrirse de estos la marina de guerra para cubrir
sus necesidades.

Por todo ello, las fuerzas milicianas de ultramar, en su conjunto, dependian
organicamente de la Inspeccién General de las Tropas Veteranas y de Milicias
de Infanteria y Caballeria de América y Asia, organismo anejo a la Secretaria
de Estado y del Despacho de Guerra; ademads, la Real Armada carecia de una
implantacién permanente en el archipiélago, donde su presencia se reducia a
las visitas a Manila y las estancias en la capital que con cierta periodicidad
efectuaban algunos de sus buques. La responsable de la defensa de las aguas
filipinas era la marina sutil, la cual fondeaba inicialmente sus naves en el arse-
nal (o carenero) de La Barraca. De esta marina sutil dependian las lanchas
cafloneras, obuseras y faldas en las que prestaban servicio los Granaderos de
Marina de Filipinas.

Todo lo anterior no fue 6bice para que, desde 1800, mediante real orden del
27 de septiembre, se hubiese creado la comandancia de Marina de Manila
—cuyo primer responsable fue el capitan de fragata Ventura Barcdiztegui,
ascendido a capitdn de navio por dicho motivo—; sin embargo, la defensa mari-
tima de las Filipinas se mantuvo a cargo de la citada marina sutil hasta 1813,
aflo en el que, tras tomar posesion del cargo de gobernador general de Filipinas
el brigadier de la Real Armada José Ramén de Gardoqui Jaraveitia, una real
orden de 6 de marzo dispuso que, «no debiendo haber en Filipinas otra Marina

(29) Decreto de las Cortes de Cadiz de 18 de abril de 1814. Gaceta de la Regencia de las
Esparias, nim. 68, 10 de mayo, pp. 498-505.

(30) «El gobernador, ya como capitdn general de Filipinas, se negd a entregar el astillero
de La Barraca y el personal y material de la Marina corsaria, aduciendo que la defensa interior
del archipiélago, en su condicion de capitdn general, era de su incumbencia y que a la Marina
sutil, en razén de su reglamento especial, no le afectaban las Ordenanzas de la Armada».
FRANCO CASTANON: 1998, p. 54.
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que la de guerra de la armada, entrasen a formar parte de ella todos los buques
de la marina corsaria, bajo el mando de los jefes del Apostadero que se
nombrasen» (MONTERO Y VIDAL: 1894, p.411,n. 1).

Pero, a pesar de la citada disposicion, este hecho no se produciria de mane-
ra efectiva hasta 1827, cuando Enrile, como gobernador interino del archipié-
lago, 2.° cabo de la capitania general de Filipinas y, en cuanto tal, subinspector
del ejército en las islas, asi como comandante general de la Marina del archi-
pi€lago, mediante oficio del 22 de febrero de ese afio solicitd instrucciones
sobre el desempefio del mando interino en las Filipinas, instrucciones que le
serian dadas mediante real orden de 2 de abril, en la que se dispuso

«que el referido mando interino debe entenderse no solo de lo perteneciente a la
Marina real, si no [sino] de la titulada alli Marina corsaria, con entera sujecion a
las ordenanzas jenerales de la armada, sus adicciones [adiciones] y aclaraciones
vijentes, y sin otra dependencia del capitdn general de las islas que la establecida
en los articulos 93 al 97 del Tratado 6.°, titulo 7.° de aquellas» (BACARDI Y
JANER: 1861, p. 189).

Pese a lo anterior, la relacion entre el comandante general de Marina y la
marina sutil del archipiélago —o, lo que es lo mismo, entre Enrile y Alonso
Morgado, comandante de la citada marina— continué siendo de confrontacion,
debido principalmente a la subordinacién a la Real Armada impuesta a esta, lo
que se acrecento tras la propuesta de su reforma, en la que Enrile manifest6 la
necesidad de elaborar un plan de marina para las Filipinas «sea cual fuese», y
en el que incluia la ya citada propuesta de reorganizacién de la marina corsa-
ria, plan remitido en diciembre de 1828 al director general de la Armada®.

Por tanto, pese a que Enrile reunia en su persona los cargos antes sefiala-
dos, y a pesar de lo dispuesto en la real orden de 2 de abril de 1827, las
Secciones de Granaderos de Marina se contemplaron como fuerzas auxiliares
al servicio de la Real Armada* pero no pertenecientes a ella, ya que continua-

(31) Cuyo expediente recibi6 el visto bueno de los vocales de la Junta de Direccién Gene-
ral de la Armada Miguel Moreno Isabella (consejero de Marina del Consejo Real de Espaiia e
Indias) y Agustin de Perales (intendente general de Marina), quienes recordaban al comandante
general de Marina de Filipinas estar autorizado a ello segtin lo dispuesto en la RO de 2 de abril
de 1827, aconsejando el primero, en lo referente a la marina sutil: «La reforma debe hacerse
con prudencia, sin perjudicar a ningdn individuo (...) y que de los que queden fuera de regla-
mento, se cubran las vacantes que vayan ocurriendo en los que sean capaces de desempefiar sus
cometidos», mientras que el segundo consideraba acertada la reforma bajo «la conveniencia de
que subsista esta fuerza» («Propuesta de reorganizacion de la Marina Corsaria», ff. 6-8). Este
expediente recibirfa contestacion del rey Fernando VII en noviembre de 1829, para sefialar que
no se tomara resolucion alguna hasta que «Enrile remita el plan general sobre el arreglo de la
Marina de Filipinas que tiene ofrecido».

(32) «Como milicias no estdn bajo mis inmediatas drdenes, pero el capitdn general tiene
mandado a su gefe que aporte la gente que le pida el comandante general de Marina (...) Por el
decreto de formacién [las Secciones de Granaderos de Marina] estdn bajo la vigilancia del
subinspector de este exército y estdn muy bien. No hay duda de que el plan es tan econémico
como que resultan dos compafifas de a 150 hombres cada una con pocos oficiales, y un coman-
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ba su dependencia de la Secretaria
de Estado del Despacho de la
Guerra®. Esta condicién perduraria
hasta 1852, cuando, al ser disueltas
en Filipinas el afio anterior las fuer-
zas de milicias, los efectivos de las
dos secciones originales —mds los
de la tercera, organizada en 1839*—
constituirian la Seccién Auxiliar de
Artilleria de Marina, adscrita al
apostadero de Filipinas —que pasa-
ria a ser fuerza veterana—,
compuesta de dos brigadas
(MONTERO Y VIDAL: 1894, p. 166)
y, ahora si, dependiente orgdnica y
funcionalmente de la Real Armada.

. " . : | La Seccion Auxiliar de Artilleria
Iustracién 7. Oleo del teniente general de la de Marina del apostadero de

Armada Pascual Enrile y Alcedo. Museo Naval Filipinas
de Madrid

Bajo esta nueva denominacion
y dependencia, la organizacion de su fuerza y el nimero de sus efectivos se
regul6 mediante real orden de 4 de agosto de 1852 (Manual de Reales Orde-

dante por jefe sin sueldo» («Propuesta de reorganizacién de la Marina Corsaria», f. 16). Debido
a ello, doce lanchas cafioneras e igual nimero de faldas con guarnicién de Granaderos de Mari-
na participarfan en el plan defensivo establecido por el gobernador Enrile contra las acciones
piréticas de los moro-malayos, estableciendo seis estaciones navales (Misamis y Caraga, en la
isla de Mindanao; Puerto Mangarin, en la de Mindoro; Antique, en Panay; isla de Negros y
Zamboanga), ampliada en afios posteriores por otra en Puerto Galera (Mindoro). FRANCO
CASTANON: 1998, p. 57.

(33) En 1790, al suprimirse la Secretaria del Despacho de Indias, los asuntos militares
terrestres pasan a depender de la de Guerra, y los referentes a la Armada permanecen en la de
Marina, incluidos los de ultramar, lo que se mantiene con el real decreto de 28 de abril de
1817 por el que la primera asume las competencias de la desaparecida Secretaria de Marina e
Indias.

(34) Como se ha visto, la formacion de esta 3.* seccién ya se tuvo en cuenta cuando se
constituyeron las dos iniciales en 1806: «[D]ebieron ser tres si huviera habido bastantes milicia-
nos» («Informe de Mariano Fernandez de Folgueras sobre el ejército de Filipinas ...», f. 33v).
Aunque en 1828, en el informe elaborado y remitido por el sargento mayor de dicho cuerpo,
Manuel Salavera, al gobernador Enrile, incluido en la propuesta que este elevé al director gene-
ral de la Real Armada para la reforma de la marina sutil del archipiélago, se consideraba que las
dos existentes entonces eran insuficientes para «desempefiar con provecho y utilidad el real
servicio [y] opino que deberian crearse otras dos con la misma fuerza que las actuales, cuyo
total ascenderfa a 620 hombres de los cuales 300 se embarcarfan anualmente y 300 se queda-
rian en el quartel instruyéndose (...) para el desempeiio mejor del servicio («Propuesta de
reorganizacion de la Marina Corsaria», ff. 130-131). Por su parte, Enrile, que incluyd la recomen-
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nes de generalidad: 1852, p. 270). Esta disposicion, relativa a la Infanteria de
Marina, establecié el modo de organizar la seccién veterana, creada en susti-
tucion de las disueltas Milicias Disciplinadas de Granaderos de Marina, «que
dependientes de ese Ejército [Filipinas] y por hacer servicio en la fuerza
sutil, dispuso el capitdn general de esas islas quedasen disueltas y se entrega-
sen a V.E con entera dependencia de la Armada y cargo a su presupuesto
desde el 1.° de enero del presente afio»®.

Con las clases de tropa procedentes de las disueltas milicias —todas ellas
indigenas y reclutadas en la provincia de Cavite— se constituyé una seccion
veterana, reglada y regulada por las Ordenanzas de la Armada y el reglamento
del Cuerpo de Artilleria de Marina, del que tomaria su uniforme y cuyos efec-
tivos ascendian a 1 comandante, 1 capitdn jefe del detall, 2 tenientes, 2 subte-
nientes, 1 primer condestable, 1 condestable segundo, 8 cabos primeros de
caién y otros tantos segundos (todos ellos europeos), mientras que la plantilla
indigena ascendid a 18 cabos primeros de escuadra y otros tantos segundos,
8 cornetas y 240 soldados (art. 4).

El cargo de subinspector recayd en el comandante general del apostadero;
el de comandante efectivo, en el propio comandante del arsenal de Cavite; el
de jefe del detall, en el comandante del parque de artillerfa del citado arsenal,
en tanto que los tenientes y subtenientes debian proceder del citado cuerpo, y
los condestables y cabos de cafién, ser «de escuela», aunque en el interin de
los nombramientos para ocupar las vacantes de oficiales subalternos y, por
ende, en tanto no se les destinase a Filipinas, las mismas «se suplirdn con
clases andlogas de Infanteria de Marina las cuales deberdn embarcar inmedia-
tamente para su destino» (art. 11).

Todas estas disposiciones de la citada real orden, tal y como figura en ella,
se consideraron interinas, quedando a juicio del director general de la Real
Armada la elevacion a la reina de aquellas propuestas que, para una mejor
organizacién, considerase oportunas «su acreditado celo y experiencia». A
dicha seccion auxiliar se le asigné la mision de

«dotar y guarnecer la fuerza sutil de ese apostadero [Filipinas], sus dependencias y
cubrir las bajas de la tropa de Artilleria e Infanteria de Marina que resultasen en
los buques de vapor y vela de la Armada, mientras permanezcan en esos dominios
(...) se titularda Seccién Auxiliar de Artilleria de Marina»™.

El primer jefe del detall de la seccion fue el teniente coronel de Estado
Mayor José del Castillo, procedente del Cuerpo de Artilleria de Marina”; los

dacion de Salavera, redujo su peticién: «[E]l aumento de costo es la causa principal de que por
ahora no se verifique y me conformaria con aumentar en cincuenta hombres cada compania»
(ib., p. 16).

(35) AGMAB, Seccién Auxiliar de Artilleria de Marina del Apostadero de Filipinas,
Expediciones de Indias, Generalidad (1853), sign. 96.7, p. 5.

(36) Ibidem,p.6

(37) Comandante del parque de artilleria del arsenal de Cavite. EGA, 1853, p. 283.
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primeros oficiales al mando de cada
brigada fueron los tenientes de Infan-
teria de Marina José Modesto de
Torres® y Juan Teruel y Jiménez*,
que tuvieron como 2.* oficiales a los
subtenientes del mismo cuerpo
Manuel de la Rosa y Ferndndez de
Landa* y Andrés Guerrero y
Méndez*'.

Una nueva real orden, de 18 de
julio de 1857, vendria a comple-
mentar la original de 1852. En ella
se daba cuenta de que el nimero de
oficiales de Infanteria de Marina
destinados en la Seccion Auxiliar de
Artillerfa de Marina del apostadero
de Filipinas debia ascender a tres
«de los que tienen asignados por

reglamento los cinco batallones del
‘ggf.ﬁ_ i‘[ mismo (...) que hfln de ser releva-
i 2% dos cada cuatro afios» (Manual de
Tlustracién 8. Modelo de panco utilizado por Reales Ordenes de generalidad.:
los piratas moro-malayos. Acuarela de Rafael 1857, p. 293). Una subsiguiente
Montle6n (http://miniaturasmilitaresalfonsca dlSpOSlCl()n de lgual rango’ de 17 de
novas.blogspot.com) febrero de 1858, estableci6 que «los
oficiales destinados [a la Seccion
Auxiliar] pertenezcan al Cuerpo de
Infanteria de Marina» (ib.: 1858, vol. 1, pp. 667-668). Con ello se descarta-
ba la posibilidad de que ocuparan destino en ella los oficiales de Artilleria
de Marina, a pesar de que en el origen de esta fuerza, segin lo reflejado en
la real orden de 4 de agosto de 1852, sus integrantes debian proceder
exclusivamente de dicho cuerpo. No obstante, por motivos de urgencia,
sus primeros oficiales pertenecian a la Infanteria de Marina, como ya
vimos, sin que hayamos encontrado evidencia de que se incorporasen los
correspondientes a Artilleria de Marina salvo el mencionado jefe del
detall, que ya fungia como comandante del parque de artilleria del arsenal
de Cavite.

ly izl

L

(38) Perteneciente a la 17.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1846).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 117. Procedente de la 16.* compaiiia. EGA, 1853, p. 295.

(39) Perteneciente a la 18.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1847).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 118. Procedente de la 17.* compaiiia. EGA, 1853, p. 295.

(40) Perteneciente a la 19.* promocién de oficiales de Infanteria de Marina (1848).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 118. Procedente de la 12.* compaiiia. EGA, 1853, p. 297.

(41) Perteneciente a la 20.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1850).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 119. Procedente de la 14.* compaiiia. EGA, 1853, p. 297.
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Esta Seccién Auxiliar seria finalmente disuelta el 31 de diciembre de 1860
al crearse, mediante real orden de 23 de junio, dos compaifias indigenas de
Infanteria de Marina (ib.: 1860, pp. 280-282).

Las compaiiias indigenas de Infanteria de Marina en Filipinas

La causa de la disolucién de la Seccion Auxiliar de Artilleria de Marina del
apostadero de Filipinas obedece, exclusivamente, a la supresion previa en la
Real Armada de las Brigadas de Artillerfa, tras constituirse este cuerpo en uno
facultativo (real decreto de 6 de mayo de 1857), por lo que la Secciéon Auxiliar
ya no tenia cabida en la orgdnica de la marina de guerra.

Por contra, el motivo de la constitucion de las dos compaiiias indigenas de
Infanteria de Marina no fue otro que el de suplir a la citada seccién en funcio-
nes y misiones. La disposicién que las creaba preveia, igualmente, que las
clases de tropa continuasen siendo indigenas y que los reemplazos fueran
oriundos de la provincia de Cavite. Las compaififas utilizarian el mismo
uniforme que el resto de los componentes del cuerpo, pero adaptado a las
condiciones climdticas del pais. Su comandante seria el oficial que ostentase
el mando de las tropas embarcadas del citado apostadero.

El uso de la bandera del cuerpo les fue autorizado mediante real orden de
21 de diciembre de 1875, «en todos aquellos actos en que la usan sus batallo-
nes» (ib.: 1875, vol. 1, p. 857), y su diseio seria «igual [al de] los batallones del
Cuerpo, con la diferencia de que el lema o inscripcion que esta ha de llevar,
serd: “Infanteria de Marina en el Apostadero de Filipinas”; colocdndose en el
sitio designado al efecto». Su construccién y remisién al jefe de dicha fuerza
en aquel apostadero correspondia al coronel jefe del 1. regimiento (Cadiz)*.

Cada compaiiia debia constar de 1 capitdn, 2 tenientes, 1 subteniente,
1 sargento primero y 3 segundos (todos ellos europeos), 7 cabos primeros y
9 segundos, 4 cornetas y 120 soldados asidticos (EGA: 1861, p. 137). Los
oficiales debian ser relevados cada cuatro afios.

El primer comandante jefe de dichas compaiifas, como comandante de las
tropas embarcadas del apostadero de Filipinas, fue el comandante de Infante-
ria de Marina Juan Canovas y Bouza*. No hemos podido localizar quiénes
ocuparon los iniciales puestos de oficial en dichas unidades, por no figurar la
resefa del destino en los correspondientes escalafones de los respectivos
empleos que constan en el Estado general de la Armada de esos afios.

Al afio siguiente, Cdnovas seria relevado por el del mismo empleo Matias
Garau y Cirier*, a quien le consta como destino el puesto de «primer jefe de

(42) RO de 27 de enero. Ibidem (1876).

(43) EGA: 1861, p. 160. Perteneciente a la 16." promocién de oficiales de Infanteria de
Marina (1845). SANCHEZ PAsTOR: 1991, p. 118.

(44) EGA, 1862, p. 142. Perteneciente a la 35.* promocién de oficiales de Infanteria de
Marina (1859), cuyos componentes procedian, en su totalidad, del Ejército. SANCHEZ PASTOR:
1991, p. 125.
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[lustracién 9. Soldado de las compaiifas indi-
genas de Infanteria de Marina de Filipinas
uniforme de campafia (1865). Dibujo de José
M.* Bueno. En Uniformes militares espafioles.
Infanteria y Artilleria de Marina (1537-1931)

las fuerzas de Infanteria de Marina en
el Apostadero de Filipinas» (EGA:
1862, p. 142).

La raz6én de que se mantuviera
tropa indigena como base de estas
compaiias, principalmente, fue evitar
las cuantiosas enfermedades que sufria
la de origen europeo destacada a aque-
llas latitudes y la merma de efectivos
que ello comportaba, aunque también
influyé el aspecto econémico.

Estas compaifiias indigenas de
Infanteria de Marina se adaptaron a la
reorganizacion de la marina sutil y la
consiguiente sustitucion de las faldas y
las lanchas cafioneras y obuseras por
modernas goletas y cafioneros de héli-
ce (1861). Se crearon hasta un total de
cuatro unidades de las primeras y
dieciocho de las segundas, con las que
se redistribuy6 el despliegue de dichas
fuerzas navales en el archipiélago
(FRANCO CASTANON: 1998, pp. 107-
111). Sin embargo, una real orden de 4
de septiembre de 1862 (Manual de
Reales Ordenes de generalidad: 1862,
p- 593) hacia extensivo al apostadero
de Filipinas lo contemplado en la de 16
de octubre de 1861 por la que se dispu-
so el desembarco de las fuerzas de
Infanteria de Marina de «transportes,
faluchos, lugres y escampavias», lo
que afectaba a las embarcadas en las
cafioneras y faldas. Las citadas compa-
nfas indigenas dejaron de cumplir esta
misién, al menos de manera continua-
da, ya que mediante real orden de 25
de julio de 1863 se aprobaria el
«Reglamento de marinerfa y tropa indi-
gena que debe dotar las fuerzas sutiles

del Apostadero de Filipinas», el cual preveia su embarque ocasional (art. 14)*.
La penuria que atravesaba el Tesoro en 1868 provocé que, mediante
real orden de 17 de enero (Manual de Reales Ordenes de generalidad:

(45) EGA, 1863, p. 302.
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1868, p. 44), la entidad de la fuerza de las dos compaiiias indigenas de
Infanteria de Marina del apostadero de Filipinas se viera reducida en 1 capi-
tdn (2.° jefe de las mismas y sin mando en compaiiia), 1 alférez, 1 cabo prime-
ro, 2 cabos segundos y 36 soldados por compaiia. Asi, cada una de las
compaiifas quedd constituida por 1 capitdn, 2 tenientes, 1 alférez, 1
sargento primero y 4 segundos europeos, 6 cabos primeros y 7 segundos, 4
cornetas y 100 soldados indigenas, con un maestro armero para ambas.
Igualmente, para contribuir al ahorro presupuestario, estas compaiiias y la
existente de tropa europea procedente de los batallones peninsulares, all
destinada para cubrir determinados servicios, seria mandada por un
comandante de los de plantilla en estos, no tratdndose de una vacante
especifica sino rotatoria.

Sin embargo, y de nuevo, la acuciante situacién econémico-presupuestaria
dio lugar a que, cuatro meses mds tarde, una nueva real orden, de 30 de mayo
de 1868 (ib.: pp. 256-257), modificara la anterior, eliminando el puesto de
comandante jefe de las fuerzas del cuerpo en el apostadero filipino, que pasé a
ser ejercido por el capitdn mas antiguo de las compaiiias indigenas. Asimismo,
la citada disposicién contemplaba el retorno inmediato a la Peninsula de todas
las clases de tropa europea, tanto embarcada como en tierra, destinadas en el
apostadero, «debiendo en su consecuencia, cubrirse todas las atenciones del
mismo, con la tropa asignada a las compaiiias indigenas».

Tanto la disminucién de efectivos indigenas como la repatriacion de los
europeos afecté sobremanera a las misiones encomendadas a las compaiiias,
por lo que mediante una nueva real orden, de 16 de diciembre de 1869 (ib.:
1869, pp. 783-784), y ante la imposibilidad de cubrir con la fuerza existente
los servicios de guarnicién del apostadero y de los buques alli surtos, se dispu-
so aumentar en cincuenta soldados la dotacién de cada una de ellas.

El 20 de enero de 1872, en el arsenal de Cavite, se produjo un conato de
sublevacién por parte de efectivos del regimiento de artilleria indigena y de
las compafifas indigenas de Infanteria de Marina*. Como consecuencia de
ello, mediante real orden de 23 de noviembre de ese afio, y a fin de «contra-
rrestar la influencia y predominio de los naturales, evitando dolorosos hechos,
como los originados por la dltima sublevacion militar de Cavite» (Manual de
Reales Ordenes de generalidad: 1872, pp. 662-664), se dispuso una sustancial
variacién en la procedencia y composicién de las clases de tropa, cuyo ntime-
ro se mantuvo en 150 efectivos. Asi, la 1.* compaiiia al completo estaria
formada por individuos europeos, mientras que la 2.* solo mantendria el
componente indigena en las clases de cabos y soldados.

A tal efecto, en primera instancia se ordend al 1."y 3.” regimiento del
cuerpo constituir esa 1.* compafifa con soldados de sus propias filas, bien
voluntarios, bien forzosos o por sorteo, mientras que las bajas que se pudie-
ran producir en el futuro serfan cubiertas por voluntarios de todo el cuerpo,

(46) Instigados por dos cabos indigenas de nombres Pedro y Celestino. Boletin Oficial de
la Provincia de Madrid, nim. 76,28 de marzo de 1872, p. 3.
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Copia literal de los anénimos publicada en el
Boletin Oficial de la Provincia de Madrid,
ndm. 76, del 28 de marzo de 1872

manteniendo el origen indigena de los
cornetas. Por su parte, en la 2.*
compaiiia solo permanecerian las
clases de tropa que llevaran menos
tiempo de servicio, las cuales,
ademds, debian acreditar una ejem-
plar conducta y un reconocido patrio-
tismo. Los efectivos sobrantes serian
licenciados o destinados a otras
unidades del Ejército en Filipinas.

Como vemos, el resultado del
intento de insurreccién, como no podia
ser de otra manera, no fue otro que
una elevada pérdida de confianza en el
componente nativo, que fue sensible-
mente reducido, y la supresion del
adjetivo «indigena» en la denomina-
cién de la unidad, que pasé a llamarse
Compaiifas de Infanteria de Marina
del Apostadero de Filipinas. Estos
cambios entraron en vigor a partir de
la revista del 1 de marzo de 1873.

Una disfuncién en la entidad de la
plantilla de la clase de soldado entre
estas compaiiias y las correspondientes
a los regimientos peninsulares, contan-
do las primeras con un tercio mds de
efectivos que lo autorizado para las
segundas, dio lugar a que en las de
Filipinas el nimero de cabos fuera
escaso, por lo que, mediante una dispo-
sicion del gobierno de la Primera
Republica, publicada el 8 de enero de
18744, se veria aumentado el ndimero
de estos en ambas categorias: «[N]ueve
primeros y once segundos, en vez de
seis y siete respectivamente que hoy
tienen y que no bastan para cubrir las
atenciones del servicio». Pero la sepa-
racién por origen en la organizacion de
las compaiifas provocé que, al no haber

(47) Manual de Reales Ordenes de generalidad (1874), pp. 7-8. En la fecha de su publi-
cacion, hacia unos dias que habia sido proclamada la Restauracién borbénica por parte del

general Martinez Campos.
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suficientes soldados indigenas en la 2.* compaiiia que reunieran las condiciones
necesarias para el correspondiente ascenso, algunas vacantes de dichos empleos
fueran cubiertas por efectivos europeos de la 1., aun prefiriendo siempre que,
caso de haberlos, fueran indigenas. También se aumentd el nimero de cornetas
de cuatro a seis y se cred el puesto de cabo-maestro de estos*.

Llegados a 1876, una real orden de 28 de julio (Manual de Reales Ordenes
de generalidad: 1876, pp. 484-485) dispuso la constitucién de una seccion de
Guardias de Arsenales, en supresion de los «Rondines». Sus funciones guar-
daban similitud con las de las compafiias homdnimas que al efecto se crearon
en los tres departamentos peninsulares y el apostadero de La Habana. Dicha
fuerza estaria constituida por 1 capitdn, 1 teniente, 1 sargento primero y
2 segundos, 3 cabos primeros y otros tantos segundos, 1 corneta y 50 soldados
indigenas. A diferencia de lo estipulado para las compaifiias de Infanteria de
Marina de Filipinas, solo la clase de soldado estaria compuesta por indigenas
«que sepan leer y escribir a ser posible», y su nimero se detraeria de la fuerza
de esta condicién de la 2.* compaiiia.

Aun sin haberse olvidado la implicacion de elementos indigenas en la insu-
rreccién de Cavite tres afios antes, la escasez de tropa europea disponible y,
posiblemente, una vez mas, los factores econémicos obligaron a dotar la clase
de soldados con efectivos exclusivamente indigenas, pese a que la nueva
unidad desarrollaria su misién en una dependencia de la vital importancia del
arsenal de Cavite.

Su alojamiento serfa el propio arsenal, mientras se procedia a la construc-
cién de un cuartel propio en la ensenada de Cafiacao®, cuyo presupuesto ya
estaba consignado. En lo referente a la uniformidad, seria la misma estipulada
para las Compaiifas de Guardias de Arsenales, incluido su distintivo; depende-
ria funcional y orgdnicamente del comandante del arsenal, mientras que, a
efectos administrativos, de uniformidad y material, lo haria del teniente coro-
nel jefe de las fuerzas del cuerpo en el archipiélago.

Sin embargo, pese a todo lo anterior, y a propuesta del comandante general
del apostadero, una nueva disposicién de 13 de enero de 1877 (Manual de
Reales Ordenes de generalidad: 1877, pp. 89-90) cambi6 radicalmente la
procedencia de las clases de soldado, que desde ese momento deberian ser de
origen europeo y provenir de la 1.* compaiifa. Asi pues, lo dispuesto seis
meses antes quedaba sin efecto, minorando asi el nimero de efectivos europe-
os en la 1.* compaiiia.

Esta reduccién causaria el 16gico temor ante una posible repeticién de los
acontecimientos de 1872, que habria que afrontar con una manifiesta inferiori-

(48) RO de 27 de febrero de 1874. Ibidem, pp. 193-194.

(49) Situada en la bahia de Manila, en el extremo final de la peninsula de Cavite. Las
obras no se rematarian hasta 1882. El comandante de las compafifas de Infanteria de Marina de
ese apostadero solicité que el transporte entre el cuartel y el arsenal de oficiales y guardas fuese
efectuado por dos embarcaciones del propio arsenal, lo que le serfa concedido por real orden de
13 de junio de 1882. Ibidem (1882), p. 433.
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dad de europeos. En este sentido, el
comandante general del apostadero
de Filipinas y el jefe de las fuerzas de
Infanteria de Marina en el archipiéla-
go consideraban que la reduccion que
nos ocupa traeria «funestas conse-
cuencias» en caso de darse una suble-
vacién como la 1872, por lo que
ambos insistirian en la urgencia de
modificar el porcentaje de la plantilla
indigena. Accediendo a esta solicitud,
una real orden de 29 de mayo de
1878 (ib.: 1878, pp. 504-505) dispo-
nia el aumento de la plantilla de la 1.%
compaififa en cincuenta soldados
europeos —la misma cantidad en que
se habia minorado el afio anterior, al
pasar destinados a la Compaiiia de
Guardias de Arsenales—, que serian
sorteados entre los de su clase perte-
[lustracién 11. Faro de la isla de Corregidor. necientes a las fuerzas departamenta-
Patrimonio Nacional, carpeta Islas Filipinas, les en la metrépoli. Al propio tiempo,
Obras Publicas, Faros (1893) se eliminaba el mismo nimero de
efectivos de esa clase en el compo-
nente indigena de la 2.* compaiiia,
con lo que la proporcién entre este componente de la fuerza y el europeo se
equilibraba y, por afiadidura, se contenia el gasto.

Por el mismo motivo, la mencionada real orden disponia la recuperacion de
la vacante de comandante como 2.° jefe las compaiiias, liberando asi de esta
responsabilidad al capitdn mds antiguo de estas, y la creacion de otra de alférez
abanderado. Por su parte, la Compaiiia de Guardias de Arsenales veria igual-
mente aumentados sus efectivos en 1 teniente, 1 alférez, 2 sargentos segundos,
3 cabos primeros y 4 segundos, 20 soldados y 1 corneta, este tltimo indigena™.

En 1881, y debido a la reorganizacién de la estacién naval de Corregidor,
en la que aun prestaban servicio de vigilancia costera dos faldas que ese afio
fueron sustituidas por la cafionera Otalora, se dispuso el envio de un destaca-
mento de la 2.* compaiiia como unidad de guarnicién. Compuesto por dos
cabos y ocho soldados, su designacién obedecia exclusivamente a cuestiones
econdmicas, al ser la cuantia de la racién del componente indigena inferior a
la del europeo™. )

En 1893, mediante real orden de 16 de febrero (Manual de Reales Ordenes
de generalidad: 1893, p. 89), siendo ministro de Marina el capitdn de navio

(50) RO de 12 de junio. Ibidem, pp. 536-537.
(51) RO de 27 de diciembre. Ibidem (1881), pp. 1275-1276.
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Pascual Cervera y Topete se produjo una de las numerosas reorganizaciones
que el Cuerpo de Infanteria de Marina conocié durante el siglo x1x; en ella, y
en lo referente a las fuerzas del cuerpo en Filipinas, se dispuso la continuidad
de las dos compaififas y se mantuvo su composicién en cuanto a la procedencia
de sus clases de tropa. Ademads, a la 1.* compaiiia se le asigné como misidn,
exclusivamente, prestar servicios en el arsenal, mientras que la 2.* se cefliria a
los servicios generales de mar y tierra. Estas compailias estuvieron compues-
tas, a partir de ese momento y como plana mayor, de los siguientes efectivos:
1 comandante jefe, 1 capitdn ayudante y otro depositario, 1 alférez abandera-
do, 1 sargento primero escribiente y otros tres segundos de igual condicién
(art. 4). El citado comandante era, a su vez, jefe de las fuerzas del cuerpo en el
archipiélago (art. 5).

Pero esta organizacién resultaria muy efimera debido a la dimision de
Cervera, quien seria sustituido por el contralmirante Manuel Pasquin y de
Juan, el cual dispondria que, en Filipinas, el puesto de jefe de las fuerzas de
Infanteria de Marina lo ostentase un teniente coronel, aunque manteniendo la
entidad y composicion de las compafifas™.

Finalmente, el ano 1896 marcaria el final de la existencia de la tnica
compaiiia constituida con clases de tropa indigena de la Infanteria de Marina
existente en Filipinas, que ya se encontraba muy reducida de efectivos; no
obstante, su personal no seria licenciado, sino que se integré en el llamado
Batallon de Filipinas, constituido por real orden de 9 de mayo de 1896. Con
esta decisidon pervivia un tenue vinculo entre las antiguas Milicias Discipli-
nadas de Granaderos de Marina y el Cuerpo de Infanteria de Marina, al
mantenerse una ligera presencia indigena en las filas del citado batallén,
diluida entre sus cuatro compaiiias de fusiles y la Compaifiia de Guardias de
Arsenales, unidades a cada una de las cuales se incorporaron diez individuos
indigenas.

El Batallon de Filipinas

Su constitucién obedeci6 a la propuesta del ministro de Marina almirante
José Maria Berdnger y Ruiz de Apodaca, quien lo entendié como una necesi-
dad para «componer un todo orgdnico que facilitase el mantenimiento de la
disciplina y buena organizacién»>. No obstante, también se aspiraba a tener
una fuerza con entidad suficiente para cubrir los servicios de guarnicion en los
arsenales de Cavite y Oléngapo —este ultimo, en la bahia de Subic—y, dado el
caso, destacar una compafifa completa, o dos si fuera necesario, al mando del
comandante 2.° jefe del batallon, para reforzar el servicio de guarnicion y
defensa del establecimiento de Subic (CLA: 1896, pp. 218-221).

(52) RO de 5 de julio. Ibidem, p. 280.
(53) RO de 9 de mayo. «Infanteria de Marina, Apostadero de Filipinas, Antillas, Reorga-
nizacién de Tropas». Coleccion legislativa de la Armada (CLA), 1896, pp. 218-221.
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Segtin la modificacién presupuestaria para la concesion de nuevos crédi-
tos, aprobada al constituirse esta nueva unidad*, pasaron a depender del Bata-
1I6n de Filipinas las guarniciones de los cruceros Reina Cristina, Castilla,
Velasco, Don Juan de Austria y Don Antonio de Ulloa™, asi como las de las
estaciones navales de Isabela de Basildn (Mindanao), Corregidor (Luzén), Yap
(Carolinas Occidentales) y Ponapé (Carolinas Orientales), archipiélagos estos
dos tultimos hoy bajo la soberania de los Estados Federados de Micronesia.

Esta unidad se compuso de plana mayor y cuatro compaiiias de fusiles,
desglosados por empleos en 1 teniente coronel 1. jefe del batallén y de las
fuerzas embarcadas, 2 comandantes (uno como jefe del detall y otro para
3. jefe), 4 capitanes (ayudante, cajero, habilitado y del almacén), 1 alférez
abanderado, 1 sargento primero y 4 sargentos escribientes, 2 cabos primeros
escribientes, 1 sargento segundo de cornetas y 1 maestro armero. Por su parte,
cada compaifia contaba con 1 capitdn, 3 tenientes, 1 alférez, 1 sargento
primero y 4 segundos, 5 cabos primeros y 8 segundos, 4 cornetas, 110 solda-
dos europeos y 10 indigenas. Por su parte, la Compaiiia de Guardias de Arse-
nales se componia de 1 capitdn, 2 tenientes, 4 alféreces, 1 sargento primero y
6 segundos, 10 cabos primeros y 8 segundos, 4 cornetas, 110 soldados europeos
y 10 indigenas™. Asf pues, los efectivos de Infanteria de Marina en Filipinas
totalizaban 885 hombres, de los que cincuenta eran nativos procedentes de la
ultima de las compaiiias indigenas existentes.

La bandera del batallén se ajusté a lo establecido para las autorizadas a las
anteriores compaiiias de Infanteria de Marina, mediante sendas reales 6rdenes
de 21 de diciembre de 1875 y 27 de enero de 1876 (CLA: 1875-1876).

Sus primeros jefes fueron el teniente coronel Lorenzo Tamayo Lépez”’
como comandante jefe, y el comandante Marcelino Mufioz Ferndn-

(54) Gaceta de Madrid, nim. 126, 2 de mayo de 1896.

(55) Cuyo personal era aportado por los tres regimientos peninsulares hasta la RO de 8 de
mayo de 1896 por la que se dispuso que estos causaran baja en sus unidades matrices y alta en
la Compaiifa de Depésito del Apostadero de Filipinas. CLA, 1896, pp. 146-147.

(56) RO de 9 de mayo de 1896. Ibidem.

(57) Ingresé en el servicio como soldado el 5 de noviembre de 1853. Habiendo alcanzado
el empleo de sargento 1.°, acogiéndose a lo contemplado en el RD de 6 de mayo de 1857 se
presentd a los exdmenes para el acceso a la escala de oficiales. Superados estos, ascendié al
empleo de alférez de la escala activa el 16 de julio de 1869, al de teniente el 10 de septiembre
de 1872 y al de capitdn el 15 de febrero de 1876. En el EGA de 1883 consta como efectivo en
el empleo de comandante graduado del Ejército desde el 23 de enero de 1878,y en el de tenien-
te coronel graduado del Ejército desde el 15 de enero de 1881. En 1885 se encontraba destinado
en la Academia Central de Infanteria de Marina. Ascendido a comandante el 22 de diciembre
de 1886, fue destinado al 3. tercio de reserva como 2.° jefe y, posteriormente, como jefe del
detall del 5.° Tercio Activo. Su ascenso a teniente coronel se produjo el 3 de febrero de 1892,
siendo destinado al 3. Tercio de Depdsito como 1. jefe, convertido seguidamente en el cuadro
de reclutamiento nim. 3. Con este empleo fue destinado como 1. jefe del 1.« batallén del 3.«
Regimiento (Cartagena). Destinado a Filipinas mediante RO de 14 de diciembre de 1895, se le
otorga el puesto de jefe de las fuerzas embarcadas y, seguidamente, el de 1. jefe del 2.° bata-
116n del 1.7 Regimiento de Filipinas. Ascendido a coronel el 22 de abril de 1897, pasé destina-
do a excedente hasta que el 30 de octubre fue agregado a la caja de reclutamiento nim. 1 para
el mando de armas, y desde esta fue destinado a Filipinas como jefe del detall del 1. batallén
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dez’® como jefe del detall y 2.° jefe del batalléon (EGA: 1896, p. 499), quien
procedia del 1.« batallén del 1. Regimiento (Cddiz), donde ocupaba el puesto
de jefe fiscal (ib.: 1894, p. 435). Por su parte, la Compaiiia de Guardias de
Arsenales estaba al mando del capitdn Andrés Sevillano Mufioz”, y sus clases
de tropa europea, hasta 1884, procedian del 3. Regimiento (Cartagena). A
partir de ese afio, en su lugar fue destacado personal del 2.° batallon del 2.°
Regimiento®.

Las unidades regimentales expedicionarias

Pero el Batallon de Filipinas tendria una existencia fugaz pues, con el
levantamiento tagalo de agosto de ese aflo, ese mismo mes el Gobierno deci-
di6 constituir y enviar desde la Peninsula un batallén expedicionario de Infan-
terfa de Marina®, integrado por efectivos de los regimientos de Cadiz y Ferrol,
a cuyo frente se pondria al ya teniente coronel Marcelino Mufoz, con los
comandantes Antonio Boada Pérez” como jefe del detall y Gonzalo Romero
Mella® como 2.° jefe. Este batallon, unido al recién formado alli, se constituy6

del 1.7 Regimiento de Filipinas. Ascendido a coronel el 22 de abril de 1897, pasé destinado a
la comision liquidadora del 1. Regimiento de Filipinas, donde se mantendria hasta su pase a
la situacion de reserva (1901), en la que obtuvo el empleo honorario de brigadier. EGA (1869-
1900).

(58) Perteneciente a la 46.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1869).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 130.

(59) Perteneciente a la 51.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1875).
Ibidem:, p. 133.

(60) RO de 10 de julio de 1884. CLA, 1884, t. 11, p. 37.

(61) La orden de su formacién se realizé mediante comunicacion telegréfica el 31 de
agosto. Rivas FABAL: 2007, t. 11, p. 351.

(62) Aparece en los distintos EGA consultados como Boada o Buada. Ingresé en el
servicio como soldado el 25 de enero de 1855. Habiendo alcanzado el empleo de sargento 1.°,
y acogiéndose a lo contemplado en el RD de 6 de mayo de 1857, refrendado por el de 31 de
agosto de 1869, se presentd a los exdmenes para el acceso a la escala de oficiales y ascendi6 a
alférez el 9 de abril de 1874,y a teniente, el 6 de septiembre de 1875. Tras obtener el empleo
de capitdn graduado del Ejército (1883), se desconocen los destinos ocupados en este empleo,
por no figurar en el EGA, hasta que obtuvo el del 1. Regimiento, batallén de depdsito, 1.*
compailia (1884). Una vez ascendido a capitdn, el 23 de abril de 1884, ocupé en este empleo
los destinos de 1.« Tercio Activo, 2.° batallén, 2.* compaiifa (1884-1886); 2.° Tercio Activo,
capitdn ayudante (1886-1888); 5. © Tercio Activo, 1.* brigada (1888-1890); Eventualidades en
Cédiz (1891); 6.° Tercio Activo, 3.* brigada (1891-1893); mando de la 1.* compaiifa del 1.~
batallon del 1.* Regimiento (1893-1894). El 13 de agosto de 1894 ascendié a comandante, tras
lo que quedo en situacidon de excedente hasta que, el 30 de octubre, fue agregado a la caja de
reclutamiento nim. 1, para el mando de armas, y desde esta fue destinado a Filipinas como
jefe del detall del 1. batallén del 1. Regimiento de Filipinas. En 1898 se encontraba de
nuevo en situacién de excedente, en Cadiz, por lo que se entiende que fue repatriado antes de
finalizar el conflicto en Filipinas. No figura ya en el EGA de 1900, tal vez debido a su falleci-
miento. EGA (1874-1901).

(63) Perteneciente a la 46.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1869).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 130.
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en el llamado Regimiento de Operaciones en Filipinas, unidad que seguida-
mente tomo el nombre de 1. Regimiento de Filipinas, a las 6rdenes del coro-
nel Juan Herrera Caldera®. Su 1. batallon seria el llegado desde la Peninsula,
y el 2.°, el anterior Batallén de Filipinas (EGA: 1897, pp. 493-494), que
mantuvo en sus filas la escasa presencia indigena previamente asignada.

Con la creacién del inicial Regimiento de Operaciones en Filipinas, las
fuerzas embarcadas y las guarniciones de las estaciones navales fueron
desglosadas de €l (ib., pp. 490-491) y puestas al mando del coronel Ramén
Florez Acosta®. En lo referente a estas ultimas, las de Isabela de Basilan estu-
vieron inicialmente al mando del teniente José Jorquera Garmés® (1896), y
seguidamente, al de Ramoén Gener Garcia de Guevara, del mismo empleo®’
(1897); por su parte, la de Ponapé fue dirigida por el teniente Casimiro Pérez
Camifia® (1896), y acto seguido por el alférez José Gean Morilla® (1897).

(64) Perteneciente a la 41.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1863).
Ibidem, p. 127.

(65) Perteneciente a la 29.* promocién de oficiales de Infanteria de Marina (1857).
Ibidem, p. 122.

(66) Perteneciente a la 54.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1878).
Ibidem, p. 135.

(67) Perteneciente a la 58.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1881).
Ibidem, p. 138.

(68) Aparece en los distintos EGA consultados como Camifia o Camifio. Ingresé en el
servicio como soldado el 10 de junio de 1868. Habiendo alcanzado el empleo de sargento 1.°,
acogiéndose a lo contemplado en el RD de 6 de mayo de 1857, refrendado por el de 31 de agos-
to de 1869, se presentd a los exdmenes para el acceso a la escala de oficiales y ascendi6 a alfé-
rez el 13 de agosto de 1889. Fue destinado al 4.° Tercio Activo, 1.* brigada (1889), y seguida-
mente a Filipinas (1891-1896). El 12 de septiembre de 1894 ascendié a teniente, continuando
en el archipiélago. Con motivo de la creacién del 1. Regimiento de Filipinas, se le desting al
2.° batallon, 4.* compaiifa (1896). Repatriado a la Peninsula, fue destinado al 1. Regimiento,
1. batallén (1896-1897). Tras su ascenso a capitdn el 22 de abril de 1897, presta servicios con
este empleo en el arsenal de Ferrol (1897-1899) y en el de La Carraca (1899-1903). En el EGA
de 1903 figura en el escalafon de la escala de reserva. Continué prestando servicio en el arsenal
de Ferrol (1903) y pas6 a situacion de retiro en 1904. EGA (1889-1904).

(69) Ingreso en el servicio como soldado el 7 de febrero de 1876. Habiendo alcanzado el
empleo de sargento 1.°, acogiéndose a lo contemplado en el RD de 6 de mayo de 1857, refren-
dado por el de 31 de agosto de 1869, se presentd a los exdmenes para el acceso a la escala de
oficiales y ascendi6 a alférez el 1 de marzo de 1895. Fue destinado al 1. Regimiento, 2.° bata-
116n, 4.* compaiifa (1895-1896). Con la constitucién del 2.° Regimiento de Filipinas, es destina-
do a este y, una vez en el archipiélago, se le nombra jefe del destacamento de la estacién naval
de Ponapé (1896-1898). Ascendido a teniente el 12 de diciembre de 1896, continud no obstante
en su destino, donde pasé todo el conflicto. Una vez repatriadas las fuerzas, fue destinado en
dicho empleo a la Compafifa de Guardias de Arsenales de Cartagena, donde permanecié entre
1899y 1901. EGA (1896-1901).

Tras su ascenso a capitdn el 16 de octubre de 1901, pasé a la situaciéon de excedente en
San Fernando (1901-1902), siendo posteriormente destinado al 3. Regimiento, 2.° batallén
(1902-1908), y seguidamente al Estado Mayor de la Comandancia General de Cartagena (1908-
1913). Ascendido a comandante el 18 de agosto de 1913, permaneci6 en situacion de excedente
en Cartagena (1913-1915), para obtener posteriormente el destino de jefe del detall del 1. bata-
116n del 3. Regimiento (1915-1919). Finalmente ascenderia a teniente coronel el 1 de enero de
1919,y una vez en la situacion de reserva, fijarfa su residencia en Cartagena. EGA (1895-1920).
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Tlustracion 12. Llegada del Batallon Expedicionario a Manila y desfile por su puerto. Biblioteca
Virtual de Defensa, signatura: MUE-120036

Al citado 1.” Regimiento se sumaria posteriormente otro, con efectivos de
los regimientos de los tres departamentos. Su 1. batallén llegé al archipiélago
en octubre, mientras que el 2.°, activado posteriormente, lo harfa el 27 de
diciembre. Esta unidad oper6 bajo la denominacién de 2.° Regimiento de Fili-
pinas™. Su primer jefe fue el coronel Fermin Diaz Matoni™; su 1.« batallén
estaba a las 6rdenes del teniente coronel José Goyeneche Agiiera, con los
comandantes Arturo Monserrat Torres™ como jefe del detall y Francisco Ojeda
Loépez™ como 2.° jefe, mientras que el 2.° era mandado por el teniente coronel

(70) EGA (1897), p. 494. La orden de activacion del 1.7 batallén se produjo el 12 de
septiembre de 1896, mientras que la del 2.° se darfa el 21 de noviembre, en ambos casos
mediante comunicacién telegrafica. Rivas FABAL: 2007, t. 11, pp. 361-362.

(71) Perteneciente a la 39.% promocién de oficiales de Infanteria de Marina (1861).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 126.

(72) Perteneciente a la 45.% promocidn de oficiales de Infanteria de Marina (1868).
Ibidem, p. 129.

(73) Perteneciente a la 47.* promocién de oficiales de Infanteria de Marina (1870).
Ibidem, p. 131.

(74) Perteneciente a la 47.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1870).
Ibidem.
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[lustracién 13. El general Lachambre y sus ayudantes de campo. En Compaiiia de Filipinas. La
Division Lachambre, 1897

Joaquin Ortega Cuesta”™, con los comandantes Vicente Miiller Tejeiro”™ como
jefe del detall y Luis Cardiel Morcillo” como 2.° jefe.

El 1. batallén de este regimiento se integraria temporalmente en la deno-
minada «Brigada Imus». Constituida el 12 de febrero de 1897 con caricter
mixto y temporal, estuvo formada por esta unidad del cuerpo y los batallones
expedicionarios de Cazadores nim. 3 y ndm. 7, una seccién del 6.° Regimien-
to de Artilleria de Montafa, una seccién de la 6. compaifiia del Regimiento de
Ingenieros y una seccion de transportes, todas ellas fuerzas del Ejército

(75) Perteneciente a la 45.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1868).
Ibidem, p. 129.

(76) Perteneciente a la 47.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1870).
Ibidem, p. 131.

(77) Perteneciente a la 47.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1870).
Ibidem.
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(MONTEVERDE Y SEDANO: 1898, p. 585). Operé bajo las érdenes del general de
brigada de Infanteria de Marina José Pastor y Marra™, integrada en la conoci-
da como «Divisiéon Lachambre», al mando del general de divisién del Arma
de Artillerfa del Ejército José Lachambre Dominguez. Esta unidad participéd
activamente en la primera fase de las operaciones de recuperacién del territo-
rio de la provincia de Cavite en poder de los tagalos, ordenadas por el capitdn
general de Filipinas Camilo Garcia de Polavieja y del Castillo Negrete. Tras el
final de la operacidon, fue disuelto en el mes de abril, lo que daria lugar a la
reorganizacién de las fuerzas espafiolas en la isla de Luzén.

No se han localizado pruebas de la presencia de elementos indigenas en las
fuerzas de este 2.° Regimiento, ni tampoco en las del 1.« batallén del 1. Regi-
miento de Filipinas. Por el contrario, este extremo si se ha constatado en el
caso del 3.* Regimiento activo (Cartagena), que recibié orden de trasladarse al
archipiélago unos afios antes, concretamente en 1884, mediante real orden de
14 de mayo. Al mando de su coronel, Joaquin Albacete y Fuster”, esta unidad
operd junto al Ejército en la contencion de la pirateria y el control de las aguas
litorales.

Sus dos batallones, por separado, llegaron en junio a Cavite, donde se
dedicaron a proveer de efectivos a las estaciones navales dispersas entre las
principales islas. También participaron activamente en la lucha contra la pira-
teria, embarcando en diferentes buques de la Armada cuyas unidades de guar-
nicién dotaron o reforzaron. Su repatriacion se llevé a cabo en 1886, por real
orden de 15 de febrero. El 1. batallén regreso en abril, y el 2.°, en noviembre.

En un primer momento se dispuso que las bajas acontecidas en dicha
unidad, en las clases de soldado y miusicos, durante su campaiia en el archipié-
lago fuesen cubiertas por indigenas®. La integracion de estos en una unidad
del cuerpo de componente netamente europeo, y sin discriminacién de desti-
nos por razén de origen, constituyé un caso atipico. Sin embargo, seis meses
después, otra disposicion del mismo rango de 24 de agosto de 1885 (Manual
de Reales Ordenes de generalidad: 1885, p. 841) dejaba sin efecto la anterior
en lo relativo a los soldados. Una vez mds, una norma que afectaba al compo-
nente indigena era revocada acto seguido, lo que muy posiblemente se puede
achacar a la manifiesta y creciente desconfianza hacia ese colectivo a causa
del progresivo aumento del sentimiento independentista; pero, por primera
vez, un afio después de esta segunda disposicion, otra de igual rango volvia a
ordenar que los reemplazos de las bajas en dicha unidad, hasta la clase de
cabo 2.°, fuesen de procedencia indigena (ib.: 1886, t. 11, p. 288). Este hecho
inusual solo puede ser atribuido a la necesidad urgente de cubrir las bajas,
cuyo nimero debia de ser lo bastante elevado para que la operatividad de la

(78) Perteneciente a la 27.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1856).
Ibidem, p. 121.

(79) Perteneciente a la 22.* promocion de oficiales de Infanteria de Marina (1852).
Ibidem, p. 119.

(80) RO de 2 de diciembre. Ibidem (1884), pp. 514-515. RO de 10 de febrero de 1885,
ib., p. 157.
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unidad primase sobre la desconfianza hacia los indigenas, manifiesta desde la
sublevacion en el arsenal de Cavite en 1872.

Las vicisitudes en campaiia de estas fuerzas, tanto en la lucha contra la
pirateria como durante el conflicto independentista o en la posterior guerra
hispano-estadounidense, han sido tratadas ampliamente por Rivas Fabal
(2007, t. 11, pp. 347-365).

El final de la presencia indigena en el cuerpo

Con el contingente indigena del 2.° batallon del 1. Regimiento de Filipi-
nas, que participaria con dicha unidad en la totalidad del conflicto indepen-
dentista, la presencia nativa se mantuvo, aunque minimamente, hasta al menos
mayo de 1898, en plena guerra hispano-estadounidense. En esa tltima fecha,
una seccién de la 1.* compaiiia del citado batallon, al mando del capitdn Juan
Casanova Rodriguez®, recibié 6rdenes de trasladarse desde Cavite a Bacoor.
Una vez en dicha localidad, el dia 29, una subseccion de la misma, al mando
del teniente Ambrosio Ristori Granados®, constituida por veintiocho efectivos
europeos, fue enviada a reforzar el puente de Imus (Ilamado también de Bana-
lo), entre Bacoor y Binacayédn, donde ya se encontraba una fuerza de veinte
soldados indigenas al mando de un oficial. Atacados por fuerzas insurrectas
muy superiores, estos efectivos indigenas se pasaron al enemigo, no sin antes
llevarse consigo todas las municiones del destacamento que les fue posible e
inutilizar las restantes tirdndolas al agua. Esto provocaria la pérdida a la postre
de la posicién, a pesar de los intentos de la fuerza por mantenerla cuando, en
el dltimo asalto tagalo, sumaba trece bajas entre muertos y heridos®.

(81) Ingreso en el servicio como soldado el 22 de noviembre de 1865. Habiendo alcanza-
do el empleo de sargento 1.°, acogiéndose a lo contemplado en el RD de 6 de mayo de 1857,
refrendado por el de 31 de agosto de 1869, se presentd a los exdmenes para el acceso a la escala
de oficiales. Ascendido a alférez el 20 de abril de 1887, pasa destinado al 2.° Tercio Activo, 2.*
brigada (1887-1889), y posteriormente al 3. Tercio Activo como abanderado (1889-1890).
Tras su ascenso a teniente el 30 de agosto de 1890, queda agregado al 2.° Tercio Activo (1890).
Pasa destinado al 1. Tercio Activo, 1.* brigada (1890-1892), y seguidamente al 1. Regimiento,
1. batallon, 1.* compafifa (1892-1894). El 11 de diciembre de 1894 asciende a capitdn, para
quedar en la situacion de excedente (1894-1895), y es destinado posteriormente, como auxiliar,
a la Jefatura de Estado Mayor de Filipinas (1895-1898). Ascendido a comandante el 25 de
marzo de 1898, tras su repatriacion quedé en situacion de excedente en Ferrol (1899-1902),
hasta que obtuvo el destino de jefe del detall del 2.° batallén del 2.° Regimiento (1902-1908).
Entre 1908-1909 volverd a quedar en situacion de excedente, y seguidamente serd destinado a
Eventualidades en Ferrol (1909-1911), sin que figure en los EGA posteriores a este dltimo afio.
EGA (1888-1911).

(82) Perteneciente a la 67." promocién de oficiales de Infanteria de Marina (1895).
SANCHEZ PASTOR: 1991, p. 140.

(83) Boletin Oficial del Ministerio de Marina, nim. 32, 16 de marzo de 1901, pp. 287-
288; RIvAas FABAL: t. II, pp. 355-356. En la descripcién de los hechos que consta en el boletin
oficial, con motivo de la concesién de la condecoracion al teniente Ristori, no se especifica que
la fuerza indigena corresponda a la de Infanteria de Marina, ya que los cita como voluntarios;
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En dicho enfrentamiento, tras la rendicién de la fuerza, el teniente Ristori,
herido en un brazo, fue trasladado por los tagalos al hospital de Cavite, donde,
tras una primera cura deficiente, hubo que amputarle el miembro. Por su
actuacion en el puente de Imus, este oficial recibi6 el ascenso a capitdn, y en
1901 se le concederia la Cruz de San Fernando de 2.2 clase; ademas, desde ese
momento pasé a ser conocido como «el Manco de Bacoor», apodo con el que
paso a la historia.

Con la desercién del componente indigena de la 1.* compafiia —posible-
mente uno de los pocos, si no el dltimo, que quedaban en las filas de la Infan-
teria de Marina espafiola en Filipinas—, junto a la de los destacamentos de
dicha unidad en Imus y Bacoor, se cierra una extensa historia de casi cien
anos de servicio de los nativos de la provincia de Cavite a la Real Armada,
historia que, indirectamente, se inicié con la constitucion de las Milicias
Disciplinadas de Granaderos de Marina de Filipinas por disposicién del
gobernador Aguilar.

Conclusiones

A pesar de tener sefialada, desde su creacion, como misién la propia de los
entonces Batallones de Marina, y de que no cabe duda de su organizacion
como tropas de milicias que prestaron servicio ininterrumpido en la marina
sutil del archipiélago desde su constitucion en 1806, las Milicias Disciplina-
das de Granaderos de Marina de Filipinas no fueron concebidas como milicias
auxiliares de la Real Armada; y, aunque esta situacién debié haber cambiado
radicalmente a partir de la real orden de 6 de marzo de 1813, cuando la marina
sutil fue integrada, orgdnica y funcionalmente, en la Real Armada, refrendada
por otra disposicién de igual rango de 2 de abril de 1827, esta anomalia
persistio.

Por tanto, nos encontramos ante un caso atipico, y posiblemente tnico, de
dualidad orgédnica y funcional, en el que, a pesar de no estar contemplado en
ningln reglamento de milicias, tropas de esta condicion, dependientes de la
Secretaria del Despacho de Guerra, prestaron servicio en la Real Armada con
un cardcter permanente, no movilizadas o constituidas ante puntuales amena-
zas o confrontaciones bélicas, como fue el caso de las diferentes unidades de
Infanteria de Marina del Instituto de Voluntarios de Cuba o de las homdélogas
Guerrillas Navales del Cuerpo de Voluntarios de Filipinas.

La causa de esta anomalia hay que buscarla en las necesidades defensivas
del archipiélago en el dmbito naval, que obligaron a dotar a las lanchas cafio-
neras, obuseras y faldas de la marina sutil del archipiélago de una guarnicién
que, distinta de la tripulacién, se encargara de la defensa de la nave y del uso

sin embargo, Rivas Fabal as{ lo asegura al sefialar cudntos efectivos componian dicha compaiifa
tras abandonar Cavite con destino a San Francisco de Malaboén: «Salieron de Cavite 85
hombres descontando los indigenas».
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de la artilleria a bordo. En los buques de la Real Armada de la época, este
cometido era el propio tanto de la Artilleria de Marina como de los Batallones
de Marina. Pero la ausencia en las Filipinas de una escuadra con carécter
permanente para la vigilancia y defensa de las aguas ante las incursiones pira-
ticas de los moro-malayos o los ataques de potencias europeas enemigas, obli-
g6 al gobernador Aguilar, de manera determinante, a crear una fuerza milicia-
na que asumiera esas funciones.

Si tenemos en cuenta que la mayor amenaza sobre la capitania general de
Filipinas provenia del mar, esta decision fue logica. Pero deja de verse como tal
a partir de la implantacion de la marina de guerra en aquellas latitudes, maxime
tras la real orden de 1813 que dispuso la integracion de la marina sutil en la
Real Armada. No obstante, la prudencia de los comandantes de Marina del
apostadero de Filipinas ante los gobernadores generales, que los llevé a mante-
ner una politica de no confrontacién con estos, dio lugar a que las Secciones de
Granaderos de Marina continuaran subordinadas, exclusivamente, a la capitania
general, en lugar de a las correspondientes autoridades de Marina, que habria
sido lo l6gico. Esta anomalia se vio reforzada con la actitud mantenida por los
oficiales de la Real Hacienda, quienes, lejos de aceptar lo dispuesto en 1813,
intentarian por todos los medios mantener la autonomia de las Secciones y sus
naves respecto de la jerarquia y autoridad de la Real Armada.

La disolucién de los cuerpos de milicias llevé a las referidas Secciones de
Granaderos de Marina a convertirse en fuerzas de la Real Armada, como parte
del Cuerpo de Infanteria de Marina, que era su dependencia natural y la que
debieron haber tenido desde su inicial constitucidn; sin embargo, al principio
tuvieron el cardcter de seccion auxiliar de la Artilleria de Marina, y tuvo que
pasar casi una década hasta que se crearon las compaiiias indigenas de Infan-
teria de Marina. No obstante, la oficialidad subalterna de la seccidn auxiliar de
las Brigadas de Artillerfa siempre provino del cuerpo, y a pesar de disponerse
inicialmente su procedencia del de Artilleria, esto no se cumplid, viéndose
modificado en 1858.

Esta disfuncién orgédnica no impide reconocer el papel desarrollado tanto
por las fuerzas de la marina sutil del archipiélago en su lucha contra los pira-
tas moro-malayos como por los granaderos de Marina que formaron sus guar-
niciones, en cuya existencia, aunque solo sea nominal y bajo dependencia
contraria al servicio prestado, hay que situar los origenes de la Infanteria de
Marina espafiola en Filipinas, en cuyas filas continuaron prestando servicio
hasta 1898, gozando de los mismos derechos y deberes que la tropa de proce-
dencia europea, aunque sus sueldos, gratificaciones y raciones eran inferiores
a las de los primeros.

Sin lugar a dudas, este componente indigena, en cualquiera de las unidades
en que, constituidas bajo diferentes denominaciones, presto sus servicios, tuvo
una actuacion brillante en la lucha contra la pirateria y en la defensa de las
aguas y costas filipinas. Pero la implicacidn de varios de sus integrantes en los
sucesos de enero de 1872 en el arsenal de Cavite, asi como el posterior auge
cobrado por el movimiento independentista, provocé que fuera gestindose
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una paulatina desconfianza hacia el desde él dltimo cuarto del siglo XxiX, lo
que determinaria su dilucién entre fuerzas europeas, unas veces contundente y
otras lenta. Llegada a 1896 con una presencia casi testimonial y circunscrita a
una Unica unidad, su final definitivo se demoraria hasta 1898, tras perder
Espafia la soberania sobre las Filipinas.
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— Agencia Estatal Boletin Oficial del Estado (BOE)

— Archivo del Museo Naval (AMN)
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— Archivo General de Simancas (AGS)
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Resumen

La guerra de la Convencién de 1793-1795 marc6 a la base naval de Carta-
gena en el inicio del reinado de Carlos IV, obligando a armar navios y otros
barcos y a la gestién de su logistica en una coyuntura de falta de dinero. En
este texto se analiza la movilizacion a partir de los registros o protocolos de
los escribanos de Guerra y Marina de Cartagena y de la serie Reales Ordenes
Comunicadas del Archivo Naval de Cartagena, desde una metodologia archi-
vistica.

Se observa una gran implicacion de diversos grupos profesionales, como
militares, comerciantes y artesanos, asi como la fuerte vinculacién de Cartage-
na con Alicante, de tipo mercantil y militar, o la comercial a Marsella, que se
interrumpid con la guerra.

Palabras clave: historia moderna y contemporanea, historia militar, Oran,
guerra de la Convencion.
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Abstract

The War of the Convention marked the Cartagena naval base in the first
years of Charles IV’s reign, forcing the assembly of ships and other vessels
and the management of its logistics. This text analyzes the mobilization based
on the records or protocols of the Cartagena War and Navy scribes, using an
archival methodology.

It shows the great involvement of various professional groups, such as the
military, merchants and craftsmen, as well as Oran’s strong ties to Cartagena,
of a mercantile and military nature, or the commercial ties to Marseilles,
which were interrupted by the war.

Keywords: Modern and Contemporary History, Military History, Oran, War
of the Convention.

Introduccion

gacién sobre la contribucién de la Armada a la guerra mencionada, a

partir de fuentes militares y notariales conservadas en el Archivo Naval
de Cartagena y el Archivo Histérico Provincial de Murcia?, desde una metodo-
logia archivistica-heuristica, pero sin entrar en todos los temas posibles.

La guerra tuvo su origen en la radicalizacién de la Revolucion francesa en
su etapa de la Convencidn, porque se ejecutd a Luis X VI, lo que fue reproba-
do por media Europa.

La mencionada revolucién desarrollé un gran ejército, que pronto obtuvo
grandes victorias como la de Valmy, pero no hizo lo propio con la Armada, que
se mantuvo mds quieta. Para los franceses revolucionarios, la guerra fue un
medio de extender la libertad, aunque en el frente algunas poblaciones fronteri-
zas se liberaron pasandose al bando espafiol (AYMES: 1991, pp. 49-56).

El transcurso de la guerra naval se manifestd en una serie de expediciones
anfibias como las de Rosas, Tolon, Cerdeiia, es decir, desarrolladas en un
escenario mediterrdneo, ademas de atldntico. En ellas, britdnicos y espafioles
participaron conjuntamente, aunque no siempre bien coordinados (AYMES:
1991, pp. 91-100). Algunos historiadores britdnicos cifran en esta guerra el
inicio de la gran carrera ascendente de la Armada britdnica (MOSTERT: 2007) y
de Horacio Nelson (MUSTEEN: 2011).

La Armada espafiola habia conseguido éxitos en la guerra anterior, de
1779-1783, pero después se descuidaron los niveles de calidad o preparacion
obtenidos hasta entonces.

I E L objetivo de este texto' es dar a conocer los resultados de una investi-

(I) Con la colaboracion documental de Federico Maestre de San Juan Pelegrin.

(2) Archivo Naval de Cartagena (ANC), serie Reales Ordenes Comunicadas (RR.00.);
Archivo Histérico Provincial de Murcia (AHPM), Notariado (Not.). Sobre estos archivos, véase
Montorso: 2007.
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No obstante, se hizo un gran esfuerzo ordenancista, que se manifesto en las
Ordenanzas Generales de la Armada, de 1793, coordinadas por el almirante
Mazarredo, que supusieron toda una reforma (GUIMERA y G.* HDEZ.: 2008), en
cuanto clarificaron la relacién entre el Cuerpo General (oficiales) y el de
Ministerio (intendentes, comisarios). O se previd la creaciéon de un Consejo
del Almirantazgo, que no se implantaria hasta 1807.

Se salvo la crisis de Nootka, y la amenaza de guerra con Gran Bretana,
fundamentalmente mediante la diplomacia (GUILLAMON: 2009), en la que el
gobierno de Espaiia se vio desasistido de Francia.

En cuanto a las expediciones navales, unas tuvieron éxito y otras no, como la
de defensa de Rosas. El frente de guerra fue generalmente terrestre, y esto obligd
a centrar los esfuerzos econdémicos en el Ejército, por lo que, como consecuencia,
la Armada quedé en segundo lugar y sufrié un gran desgaste y detrimento.

Cambios de la direccion y funciones

Antonio Valdés (GUIMERA: 2012) fue secretario de Estado y del Despacho
de Marina de 1784 a 1795, periodo al que se refiere este texto. El marqués de
Casa Tilly fue nombrado director general de la Armada en 1792. Con motivo
de la extincién del provisional Hospital del Batel, se adjudicaron a Pedro
Barrientos Rato, intendente graduado, los asuntos de hospitales (SAN Pio y
ZAMARRON: 1979, p. 519, docs. 438, 443; p. 520, doc. 460)°.

El de 1792 fue un afio de transicién entre el abandono de Ordn y la guerra
de la Convencion, pero fue asimismo cuando cesé Floridablanca y le sucedie-
ron el conde de Aranda y Manuel Godoy en la jefatura del gobierno. Hubo
también una crisis financiera.

Como sucedia en los inicios de las guerras, se realizaron primero aprestos,
pero en 1793 se enviaron varios barcos (urcas Santa Polonia y Presentacion)
a Trieste, puerto de Austria en el Adridtico, para obtener azogues (ib., p. 520,
doc. 453 bis).

El departamento maritimo del Mediterrdneo desempeiié diversas activida-
des en dicha guerra (AYMES: 1991; FDEZ. DE CASTRO: 1994; BORREGUERO:
1994), como fueron:

— apoyo logistico al ejército en el frente militar de Catalufia: envios de barcos;

— defensa de Rosas* y otros puertos’. El navio San Isidoro debié haber
abastecido de fuerzas y vestuario, pero no pudo y fue abandonado en
Palamds (ANcA ALAMILLO: 2011);

(3) ANC, RR.OO., caja 2227, n. 7, Madrid (M), 16/3/1792. Sobre el archivo, véase
VELAsCO: 2005.

(4) ANC,RR.O0., caja 2233, n. 3. Venero-Gaston y Gaston-Varela, M, 5 y 12/4/1796.

(5) AHPM, Not. 6084, f. 429, 23/10/1794. Carlos Marescoti, alférez de fragata en Carta-
gena, de salida para Rosas, apoderé a Juan Miqueloti, comerciante de Cartagena, para cobrar
sueldos de tres afios en Malta.
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— enfrentamientos entre navios sueltos espafioles y flotillas francesas
(RGUEz. GLEZ.: 2013);

— ocupacién de Tolén por las escuadras combinadas de Gran Bretafia y
Espaiia, e incendio de su arsenal (BLANCO NUNEZ: 2008);

— capturas de barcos franceses (SAN Pio y ZAMARRON: 1979, pp. 508-509,
docs. 210-211; p. 513, doc. 314) y mercancias®, todo lo cual implicé:

e repeticion de armamentos de barcos de guerra’ y corsarios (G.* IGLE-
SIAS: 1988);

* apoderamientos en torno a las salidas®;

e utilizacion de algin barco mercante como depdsito de bombas y
granadas’.

Una de las primeras campaiias fue la invasion espafiola terrestre del Rose-
lI6n francés. La escuadra del Rosellon, del mando de Juan de Langara, se
compuso de 21 navios, 11 fragatas, 10 jabeques, 4 bergantines, 2 brulotes, 6
faluchos, 3 goletas, 6 lanchas cafioneras, 3 bombarderas y 2 obuseras, escua-
dra a la que se afadia la de Francisco de Borja, formada por 24 navios,
12 fragatas, 3 bergantines, 1 corbeta y 2 brulotes, que se introdujo en el puerto
de Toldn a peticién de sus autoridades', que eximieron de contribuciones a los
barcos espafioles e ingleses que introdujeran comestibles y bebidas", a los que
se sumaron otros de Napoles o Dos Sicilias. Se dio libre entrada a los barcos
de guerra napolitanos en puertos espafioles y viceversa. Algunas de las expe-
diciones navales fueron exitosas, aunque se tuvo que abandonar Tol6n.

En el frente cataldn naufragaron varios barcos; asi, la fragata Preciosa, el
bergantin Galgo y la galeota Santa Rufina, en la cala de Llans4, por lo que a
los parientes de los desaparecidos les fueron concedidas las mismas gracias
que a los que murieron en el sitio de Gibraltar de 1779-1783 y los ataques a
Argel de 1783-1784. Los oficiales supervivientes fueron destinados a Cartage-
na y recompensados'.

(6) AHPM, Not. 6084, f. 324, 5/7/1794: El intendente de Marina vendié dos tartanas
francesas presas a Antonio de Huertas el Mayor; una de ellas, por 50.270 reales.

(7) ANC,RR.0O0.,caja2227,n. 13y 16. M, 26/3/1793,9 y 12/4/1793.

(8) AHPM, Not. 6084, ff. 263-264, 6/6/1794. Poder de José Antonio Morera y José
Abiflo, naturales de Vinaroz y Cambrils, a Pedro Herndndez, tabernero de Cartagena, ante la
salida de la escuadra de Langara.

(9) AHPM, Not. 6086, f. 59, 4/5/1795. Manuel Picén, patrén del diate [barco] San Igna-
cio, reclamo el pago de su flete, en que le afianz6 Diego Romdn, comerciante de Cartagena.

(10)  «El ejemplo fue seguido en Toldn, a pesar de la presencia de la escuadra en el puer-
to, pero no tardé en encontrarse aislada la ciudad, y amenazada por las bayonetas de los repu-
blicanos, decidi6 invitar al almirante inglés lord Samuel Hood, que con su armada cruzaba la
vista, a entrar en el puerto y defenderlo, mediante estipulacion, cuyas principales condiciones
serfan restablecimiento de la Monarquia en Francia en nombre de Luis XVII, y conservacién
para esta de los bajeles, arsenal y efectos almacenados». FDEZ. DURO: 1973, p. 33.

(11) ANC,RR.O0., caja 2228, n. 3. Valdés-Quevedo, M, 7y 17/10/1793.

(12) ANC, RR.OO., cajas 2229, n. 3: Valdés-Quevedo, 26/4/1793, y 2230, n. 9: M,
4/2/1794.

130 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 127-142. ISSN 0212-467X



LA GUERRA DE LA CONVENCION DESDE CARTAGENA DE LEVANTE (1793-1795)

Una serie de oficiales fueron encargados de incendiar el arsenal y navios
franceses de Tolon" (los tenientes de navio Pedro Cotiella y Francisco Riquel-
me y el de fragata Francisco Trujillo)", y una vez hecho fueron ascendidos a
los inmediatos grados superiores. La tropa que actud a sus 6rdenes fue gratifi-
cada con tres pagas”.

Por otra parte, en ese tiempo algunos franceses se refugiaron en Cartage-
na; como Mr. Antonio Francisco Lestique, natural de Dadote (departamento
de Landecho), exvecino de Toldn, de sesenta afios, quien hizo una donacion,
«por un efecto de su dnimo generoso, amor y cariiio», a don Federico
Borbén, residente de Cartagena, hijo de don Marcos y dofia Isabel Maria
Borbdn'.

Tol6n, abandonado por la escuadra aliada, fue bombardeado por Napole-
6n, y muchos franceses embarcaron en barcos espanoles, al prever represa-
lias, y dejaron sus bienes'’, que después procuraron recuperar. Este fue el
caso del comisario de Marina Juan Sicard, tesorero de invalidos del merceda-
rio Santaella. Algunos fueron a Cartagena. Se hizo un informe, del que resul-
té que entre ellos habia algin noble, clérigos y comerciantes, y entre estos,
algin partidario de la revolucidn, al que se controld. También se vigil6 la
introduccién de propaganda (Rusio: 2007). Tras evacuar Rosas'®, la escuadra
de Langara fue a Mahén®.

Para apoyar a las tropas de Catalufia fueron armados y dotados de marine-
ria seis navios® (Atlante, San Francisco de Asis, Angel de la Guarda, Sobera-
no, San Agustin y San Jenaro), al mando del teniente general Francisco de

(13)  «[E]ntraron juntamente en la bahia 21 navios ingleses y 17 espafloles, que tomaron
inmediatamente posicion frente a los de Francia, 21 también en nimero, sin contar los que esta-
ban en construccion, las fragatas, bombardas y embarcaciones de toda especie, en total 55».
Fpez. Duro: 1973, p. 33.

(14) «Habfase acordado en el Consejo de guerra el incendio de los bajeles franceses que
no estuvieran en disposicién de sacarse por falta de aparejo o de gente con que tripularlos,
encargando la operacion al aventurero inglés William Sidney Smith, cuya actividad, recorrien-
do las ddrsenas con embarcaciones cargadas de combustible, o remolcando brulotes, acrecenta-
ba la inquietud de los toloneses». Ibidem, p. 37.

(15) ANC,RR.O0., caja 2229, n. 4. Valdés-Henriquez, 3/1/1794.

(16) AHPM, Not. 5.701, f. 68,27/3/1794.

(17)  «[L]a escuadra se hizo a la mar, llevando a Cartagena y a las Islas Baleares a los
desventurados que quedaban sin hogar». FDEZ. DURO: 1973, p. 38.

(18) «Gravina contribuy6 a la defensa con sus buques, sufriendo lo que no es decible de
los temporales del invierno en aquel golfo desabrigado. En el mds recio, que acaecid la noche
del 6 de Enero de 1795, partieron las amarras todos los bajeles; los navios San Antonio y San
Ddmaso, al garete, se abordaron y rindieron los palos; el Triunfante, que procur6 salvarse
dando la vela, naufragd en la costa, y esta suerte tuvieron casi todas las embarcaciones menores
de la escuadra». FDEZ. DURO: 1973, pp. 47-48.

(19) «Lista de buques de la escuadra de Juan de Langara en el puerto de Mahén el 25 de
marzo de 1795». Revista de Historia Naval, 67 (1999), sec. Documento, 93-102.

(20) «Estuvo en Tunez una divisién de tres navios y dos fragatas a cargo del jefe de
escuadra D. Pedro Autrdn, otra division, dirigida por Gravina, cooperé en la costa de Catalufia
con el ejército, harto necesitado de su apoyo» (FDEZ. DURrO: 1973, p. 47). La campaiia espaiiola
de 1794 fue un desastre.
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Borja*. El San Jenaro fue sustituido por el Glorioso, en razén de su mal esta-
do, y se afadieron: San Fulgencio, dirigido por Antonio Escafo; Triunfante,
San Vicente y San Juan Bautista, mas las fragatas Esmeralda, Santa Brigida y
Santa Florentina, el bergantin Nuestra Sefiora de Atocha y la balandra Tdrta-
ro Esto conllevé el otorgamiento de nuevos poderes. José Ballester, soldado
de un Batallén de Marina, apoderd a su padre, de Jétiva, para cobrar su suel-
do*. Hubo victimas de guerra, por lo que sus madres tramitaron diversos
asuntos, como recoger sus efectos, en el caso de los fallecidos en hospitales
como el de Cadiz?*, u otras circunstancias.

Francisco Espineta, capitdn del Virgen del Carmen, en un poder a Tomds
Subiela, comerciante de Cartagena,

«dijo que, habiendo salido de este puerto el dia once del corriente en conserva de
las fragatas de guerra, nombradas La Perla, Esmeralda y Santa Monica y otras
embarcaciones mercantes y, entre ellas, el bergantin del patrén Cristébal Villalon-
ga, experimentaron viento de afuera que les obligd a virar a la vuelta del sur, y
viniendo de popa sobre el bergantin del otorgante la fragata Perla, tuvo que derri-
bar [derivar] porque a la voz manifesté queria pasar a Barlovento de la isla de
Escombreras, y, observando a este tiempo que otra barca genovesa con bandera
espaiola, que igualmente habia salido bajo dicha conserva, se venia a vuelta de la
tierra hizo orzar el otorgante para granjear cuanto pudiese, avisando a la tripula-
cion de dicha barca para que derribase [derivase], y aunque se inteligenci6 de las
voces, las desatendié y procedié maliciosamente a dejar ir la escota de trinquete en
banda con el tim6n a sotavento y en esta disposicién embistié al bergantin del
otorgante y le caus diferentes averias, que le obligaron a entrar en este puerto,
donde ha subsistido hasta hoy, habilitdndose y repardndose de los quebrantos»*.

Se recoge este texto porque, procediendo de un acta notarial, ofrece una
informacién ndutica valiosa por su detalle.

Francisco de Borja dirigié ademds una expedicién a Cerdeiia, con la fraga-
ta Soledad y los bergantines Vivo y Galgo, auxiliados por el cénsul de Céller
con 4.718 reales, que pagé en Génova (VALDES PEDAUYE: 2005)*, ciudad

(21) «Al tanto de ocurrencias, se adelant6 desde Cartagena el teniente general D. Francis-
co de Borja con 24 navios y nueve fragatas, de los que una parte dejé en crucero, presentdndose
con 15 ante los islotes de San Pietro y Santo Antioco a fines de Mayo, tiempo de batir y apresar
la fragata Hélene, de 34 cafiones, que sirvié posteriormente en nuestra armada, con nombre de
Sirena. Intimada en seguida la rendicién al comandante francés, tras corta resistencia, durante
la que mand6 incendiar otra fragata que se hallaba en el fondeadero, la Richmond, entregé a
discrecion el castillo de Carloforte, con 104 cafiones, cinco morteros, 1.235 prisioneros de
guerra; todo lo cual fue devuelto al Rey de Cerdea, legitimo propietario; pero todavia captura-
ron los cruceros una tercera fragata, L’Iphigénie, antes de incorporarse». Ibidem, p. 32.

(22) AHPM, Not. 6083, f. 286, 1/8/1793. SAN Pio y ZAMARRON: 1979, p. 511, docs. 260,
262,264, 270; p. 512, docs. 273, 275, 284.

(23) AHPM, Not. 6080, f. 280, 17/7/1790. Poder de Manuela Moralera, vecina de Carta-
gena, a José Espinosa, de Cadiz, para trdmite por muerte de José Anselmo, contramaestre del
San Pablo, en hospital de Cadiz.

(24) AHPM, Not. 6084, f. 25, 19/1/1794.

(25) ANC,RR.O0., caja 2230, n. 9. Valdés-Quevedo, 4/2, 14/3 y 1/4/1794.
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Plano del fondeadero y plaza de Rosas. Archivo del Museo Naval de Madrid. Ubicacidn:
DE-signatura: MN A-10184-C.1°,N° 3

financiera mds importante. La escuadra, formada por veinticuatro navios y
nueve fragatas, capturd varios barcos franceses (MTNEZ.-VALVERDE:
1967). Los navios Soberano y Firme fueron destinados a reclutar marine-
ros en Malta, a los que se les adelantaron tres pagas, para lo que les fueron
entregados 40.000 reales por el encargado de negocios de Malta, Joaquin
Briones.

En el apostadero de Barcelona, las corbetas Santa Elena, San Gil 'y Colon
y el bergantin Arocha se proveyeron desde Cartagena, excepto de velas de
sebo, sebo en pan, vetas de esparto, espuertas, escobas, alquitrdn, brea, que
fueron provistas por Juan Pedro Mouly, comerciante francés®* de Cartagena, y
de zaleas, jerga, madera de roble y pino, albayalde, negro humo, aceite de
linaza, tablas de corcho curtido y muelas, géneros que abundaban en Catalufia.

La presencia de Mouly en estos suministros muestra la intervencion de
comerciantes de Cartagena en los asientos del arsenal y de Marina, que inte-
resO tanto a franceses espafiolizados (Dubié, Barthelemi”, Baltasar Rebu-

(26) AHPM, Not. 5536, f. 15, 10/1/1794. Poder de Mouly, por Jorge Grullet, David
Carnegie y Carlos Grellet, comerciantes de Londres, a Joaquin Begaria, de Orihuela, para
cobrar deudas a Juan Broca.

(27) AHPM, Not. 5630, f. 29, 27/2/1793. Carta de pago de Antonio Bartelemi, comer-
ciante de Cartagena, a Nicolds Quinén, comerciante de Amiens, por 17.600 reales debidos por
Juan Bautista Gaturno, genovés.
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fat*®) como a catalanes (Gaspar Carbonell, Francisco Vila, Juan Balart) e
italianos (Miqueloti, Castellini).

Concentrar barcos en Rosas® para operaciones militares del frente de
guerra fue ocasion para habilitar un hospital de Marina en la ciudad y produ-
cirse numerosos gastos que reclamé Baltasar Castafiola, ministro de Marina
en Barcelona. Esteban Requier, natural de Valencia, fallecié en el bloqueo, por
lo que su madre, Clara Gillien, viuda de Vicente Requier, apoderé a Andrés
Coronés, abogado de Valencia, para cobrar su pensién™.

A los barcos del departamento (fragata Santa Casilda; corbetas Santa
Elena, Colon y San Gil; bergantines Atocha y Vivo, y paquebote Santa Casil-
da) les fueron proporcionadas 111.639 libras de Toscana por el cénsul de
Espana en Liorna, para su habilitacién, y se mandé pagarlas a cuenta de la
consignacion extraordinaria de armamento del departamento.

A mitad de 1795 se llegé al Tratado de Basilea, con el que acabd la guerra,
y Espafia cedié La Espafiola a Francia, que devolvié Catalufia y el Pais Vasco.
Algunos de los comerciantes y mercaderes’ franceses® regresaron, mientras
que otros, como el bearnés Esteban Casenave*, permanecieron.

La Paz de Basilea y sus consecuencias y revelaciones

Mais importantes fueron las consecuencias de la guerra de la Convencion,
pues el gobierno proveyd las necesidades del frente de guerra en los Pirineos

(28) AHPM, Not. 6083, f. 269, 19/7/1793. Carta de pago a Lucas Garcia Rosillo, presbi-
tero de Cartagena, de 7.239 reales en relacion a la provision de viveres de la armada.

(29) «Gran servicio hicieron las de fuerza sutil, en fuego constante con el enemigo en
setenta y seis dias, durante los que no tuvo la gente mds cubierta que la del cielo. De ellas, la
bombardera nim. 2 vold, incendiada por proyectil de los franceses, pereciendo con el teniente
de navio D. Fernando Somoza, los tripulantes. Se distinguieron los de igual graduacién D.
Antonio Miralles, a bordo, y D. Esteban Morea como gobernador del castillo de la Trinidad,
sosteniéndolo hasta el dltimo trance con artilleros y soldados de la escuadra. Por fin, cuando ya
no fue razonable prolongar la resistencia, dirigié Gravina la evacuacién por mar, que se verifico
en la noche del 2 de Febrero, formadas tres lineas de embarcaciones menores con tan buen
orden, que solo un corto destacamento resulto prisionero al penetrar los franceses la mafana
siguiente en las ruinas abandonadas de la fortaleza». FDEZ. DURO: 1973, p. 48.

(30) AHPM, Not. 6084, f. 441, 3/11/1794.

(31) AHPM, Not. Garcia 5701, f. 224, 26/9/1793: Antonio Garcia Avilés, morador en
Pozo Aledo (Campo de Murcia), se obligd a pagar 46.303 reales y 20 maravedies a Bellon
Hermanos y Compaiiia de Comercio, por tratos; AHPM, Not. 5537, ff. 10 y 20, 8 y 23/1/1795:
los Bellén apoderaron a Francisco Javier Godinez Marin, vecino de Caravaca, para cobrar a
Francisco Cubillas, y a Valle y Borghini, de Liorna, para cobrar 600 libras francesas a Guillot
Blachiere Aunant. Bellén y Rebufat fueron distinguidos franceses.

(32) AHPM, Not. 5801, ff. 118 y 155, 29/8 y 24/12/1785. Juan de Tonén apoderé a Este-
ban Mounou, su cufiado, secretario del Parlamento de Navarra en Pau (Francia), para renunciar
o intervenir en el inventario y particiéon de bienes de su hermano Pablo de Tonén, si su madre
Juana Deturlisque renunciaba.

(33) AHPM, Not. 5536, ff. 410 y 217, 15/10 y 11/4/1794. Poder, con motivo de su expul-
sién, a Manuel Balart, comerciante de Cartagena, cataldn, natural de Alins, para cobrar deudas.

134 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 127-142. ISSN 0212-467X



LA GUERRA DE LA CONVENCION DESDE CARTAGENA DE LEVANTE (1793-1795)

Carta ndutica de la bahfa de Manzanillo, en la isla de Santo Domingo. Archivo del
Museo Naval de Madrid. Ubicacién: DE-signatura: MN- 20-C-10

y dirigi6 recursos econémicos a mantener el ejército que se enfrenté con el
francés y que produjo mucho gasto. Algunos artilleros de mar y marineros
fueron despedidos, pues la financiacion del ejército se hizo en detrimento de
la Armada.

Se pidi6 a la junta del departamento que revisara el presupuesto del arsenal
de Mahon y suprimiera o rebajara todos los gastos posibles.

Se gestionaron capturas de barcos y mercancias francesas como trigo y
comestibles, tanto en barcos de Francia como de neutrales, continuacién de lo
hecho en 1779-1783 con motivo de la guerra de Independencia de Estados
Unidos, a pesar de que permanecieron en Cartagena descendientes de ellos. A
finales de 1795, una division de diez navios de la escuadra del Mediterraneo
fue destinada a Céadiz, dirigida por el teniente general Fernando Daoiz y el
jefe de escuadra Sebastian Ruiz de Apodaca.

El resto de la escuadra (trece buques de linea, navios, fragatas y buques
menores) quedd a cargo del teniente general José de Mazarredo, junto con los
jefes Joaquin de Zayas y el conde de Amblimont. Federico Gravina recibié
licencia para restablecer su salud.

El navio Concepcion, de la escuadra de Mazarredo, fue pasto de las llamas,
pero se consiguié apagar el incendio, por lo que se premi6 a los oficiales y
gente de mar y tropa que se distinguieron en extinguirlo, a semejanza de lo
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acontecido antes en el Brillante (SAN Pio y ZAMARRON: 1979, p. 507, doc.
179; p. 517, doc. 403; p. 518, docs. 412, 430).

En 1795, el secretario del Despacho de Marina pregunt6 si habia habido
relaciones con Gibraltar*. Se concedieron algunas gracias a los comerciantes
negreros espafioles que traficaban entre Espafia, Africa y América, como la
exencion de derechos de todo lo que embarcasen, y la extension a todo espa-
ol de la facultad de hacer estas expediciones desde cualquier puerto de Espa-
fla o América, la de llevar la mitad de la tripulacién extranjera, y la exencion
del derecho de extranjeria en los buques de construccidn extranjera que se
comprasen para este trafico”. El fomento de la actividad comercial se mani-
festé en que llegd a Cartagena una real cédula que concedid libertad a espano-
les y extranjeros para el comercio de negros con Cuba, Santo Domingo y la
provincia de Caracas, Venezuela (RODRIGO Y ALHARILLA: 2021), y dos reales
decretos en los que se declaré libre el comercio de géneros y manufacturas
nacionales entre la Peninsula y Nueva Espafia y Caracas, y se ampliaron las
gracias y franquicias concedidas anteriormente para el fomento del comercio
de los puertos menores de América.

Fabricacion de textiles y lona en Mallorca, Granada y Cartagena, y cons-
truccion naval

Un contratista de Mallorca (Juan Nicolau) fabricé lanillas amarillas, a peti-
cién de la junta del departamento de Cadiz y del inspector general de Marina,
para los tres departamentos®. Las fébricas de Granada, por su parte, también
los surtieron de lanillas, adoptando dos colores rojos: uno, inglés, para las
banderas de tal pabellén, y otro, mds vivo, para las de sefas, pues se acertd
alli el tono de los tintes y eran mds equitativos los precios que en Mallorca.
Comerciantes de Cartagena fueron receptores de lanas de Caravaca?.

Los escudos fabricados en Mallorca por Alejo Rigds se pagaron a los
precios de Juan Nicolau, o segin contrato con el ministro interino de
Mallorca. Una vez concluida la entrega de escudos antiguos, que se le
encargaron a cuenta de los surtidos dispuestos por el inspector general,
Nicolau no fabric6 mds escudos sencillos, sino los nuevos estampados, y

(34) AHPM, Not. 5538, f. 508, 22/7/1795. Angelo Bonavia y Matias Tavone, malteses
residentes en Cartagena, apoderaron a Salvador Malia, mercader maltés de Cartagena, para
reclamar dafios por retencidn de géneros del navio Venecia, en viaje de Liorna a Gibraltar.

(35) AHPM, Not. 5538, f. 263, 31/3/1795. Alejandro y Francisco Aguillén, comerciantes
de Tol6n, apoderaron en Cartagena a Federico Graft, comerciante de Londres, para cobrar a
Dumvustier y Rodriguez, en Porto Prinas (isla de Santo Domingo), 260.000 libras francesas por
saldo de cuentas de cargo negrero. Véase MORGADO: 2018.

(36) ANC, RR.OO., caja 2223, n. 2 y 4, Valdés-Rojas, M, 22/5 y 16/11/1789, y 2225,
n. 11, 16/9/1791.

(37) AHPM, Not. 7581, f. x, 1795. Francisco Cubillas, de Caravaca, se obligd a pagar
28.238 reales a Bellon Hermanos, de Cartagena, Véase PELEGRIN ABELLON: 2008, p. 124,
n. 108.
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pasé a Cartagena a establecer el estampado de escudos y a ensefiarlo a los
operarios dedicados al invento en los departamentos. La fabrica de lanillas
del arsenal de Cartagena se situé en Fuente de Cubas, donde estuvieron los
tintes de lanillas, con materias de Granada® y Mallorca —desde 1785-
(PEREZ-CRESPO: 1992, pp. 155-159).

Juan Nicolau verific6 la fabricacion de escudos estampados para banderas
dentro del arsenal de Cartagena, y el obrador de esta fabrica se puso bajo la
direccion del subinspector del propio arsenal, a semejanza de lo que sucedia
con el de velamen (AREVALO: 2006; PEREZ-CRESPO: 1992, pp. 155-160). Todo
ello muestra una actividad industrial creciente e innovadora.

En estos afios se sigui6 fabricando en el arsenal de Cartagena. Una parte se
destiné a los calafates, para las mochilas de sus herramientas, por lo que orde-
né el rey que se fabricase en el arsenal lona de primera suerte con listas
azules, que se destind a este objeto, y que a los calafates o carpinteros que la
pidieran se les cargase el costo y costas, y dispuso la junta econémica de
Cartagena que ningtn operario del arsenal tuviera sacos o mochilas de otra
clase de lona®.

Se reactivé durante esta guerra la construccion naval. En 1793 se consig-
naron en el presupuesto del departamento (41.528.450 reales) 1.981.239
reales para el astillero de Mahén*. Se construyeron dos bergantines. Se
condujo agua dulce de la Fuente de los Dolores a Cartagena* y se desecaron
zonas del Almarjal”. En 1794 se construy6 un bergantin de 18 cafiones en
Mahon por 586.440 reales. Ademds, en Cartagena se fabricaron dos lanchas
cafioneras de dos cafiones de a 24 para reemplazar a otras dos inservibles®.

A finales de 1794 se construyé en Mahon una lancha cafionera y bombar-
dera y se destiné a Rosas una de las dos lanchas de dos cafiones construidas
en el arsenal de Cartagena*.

En 1795 se construyeron en Mallorca dos jabeques de 24 cafiones de a 8,y en
Mahon, dos bergantines de veinte de a 6 y dos jabeques para el bey de Ttnez®.

El asiento de provision de acero y herramientas de Manuel Pérez de Rosas
y Juan Dowling (fueron suprimidas sus fdbricas establecidas en el Real Sitio
de San Ildefonso), fue sustituido por el de Tomas Joaquin de Telleria, que
tenia su fabrica en Mondragdn (Guipuizcoa), mds préxima al mar y més apro-
piada para proveer a los arsenales®.

(38) ANC,RR.O0., caja 2235,n.6. M, 13/4/1798.

(39) Ibidem, caja 2224, n. 10. Valdés-Rojas, M, 12/3/1790.

(40) Ibidem, caja 2227, n. 11: Valdés-Tilly, 7/12/1792; caja 2228, n. 5: Valdés-Gaston,
17/12/1793.

(41) Ibidem, caja 2228, n. 1. Valdés-Gastén, M, 16/7/1793.

(42) Ibidem, caja 2225, n. 4. Valdés-Quevedo, M, 1/2/1791.

(43) Ibidem, caja 2228, n.5. Valdés-Gaston, M, 17/12/1793.

(44) Ibidem, caja 2226, n. 4: M, 24/8/1791; 2227, n. 11: M, 7/12/1792; caja 2229, n. 3,
23/4/1793.

(45) Ibidem, caja 2231, n. 9: Gastén-Quevedo, M, 6/2/1795, y caja 2230, n. 10: M,
20/1/1795.

(46) ANC,RR.O0.,caja 2231,n.7. Valdés-Gaston, M, 16/12/1795.
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La provision de madera

Asentistas que realizaban este suministro sufrieron las consecuencias de
las estrecheces econdmicas de la Real Hacienda. Como veremos a conti-
nuacion, entre estos asentistas habfa comerciantes mayoristas y mercaderes
minoristas de Cartagena que realizaban otras actividades: comercio de teji-
dos¥, transporte de mercancias, etc. A su conocimiento ayuda la concesion
de poderes —manifestacion de confianza en otros— de los comerciantes y
mercaderes de Cartagena para distintas acciones, y su participacién en obli-
gaciones de pago, instrumentos de crédito y compromiso, y cartas de
pago.

Pascual Milone, vecino de Cartagena, asentista de maderas de roble y
dlamo negro de Italia para provision del arsenal de Cartagena, que sustitu-
y6 a Castellini, se quejo de los perjuicios derivados de la reduccién de los
vales reales en que se le pagd*. Milone se comprometié en 1793 a entregar
de 15 a 20.000 codos de madera, segtin precios convenidos y condiciones
tratadas®.

Como él, habia otros muchos comerciantes de origen italiano en Cartage-
na: Baltasar Castellini C.*°, Juan Migueloti’', Miguel Valarino®, Viuda de
Rafo, Mordella> y C.** Bernardo Aycardo Areco™, etc., ademds de catalanes
y malteses.

(47) AHPM, Not. 5536, f. 31, 15/1/1794. Angel Spiteri, mercader maltés de Cartagena, se
obligd a pagar a Cayetano Mordella, comerciante genovés de Cartagena, 10.000 reales por
géneros.

(48) ANC, RR.OO., caja 2228, n. 4: Valdés-Gaston, 19/11/1793; 2233, n. 4: Varela-
Gaston, M, 3/5/1796.

(49) AHPM, Not. 6083, f. 490, 11/12/1793. Miguel de Capua, residente de Cartagena,
apoderd a Milone, para entender sobre el asiento de madera de roble de Italia. Juan Balart fue
asentista de madera en 1769.

(50) AHPM, Not. 5537, f. 212, 30/4 y 24/9/1795. Sustitucion de poder a Ventura Aute,
vecino de Cérdoba, y poder a Cayron, Jourdan y Compafifa, comercio de Murcia, para cobrar
deudas.

(51) Ibidem, f. 27, 11/2/1795. Poder a José Pacheco, procurador de Murcia, para cobrar
deudas.

(52) Ibidem, f. 31, 13/2/1795: poder a José Cecilio de Castro, procurador de Grapada,
para pleitos; AHPM, 5538, f. 260, 28/3/1795: poder de Francisco Valarino y hermano, Angel
Valarino, comerciantes de Cartagena, a Juan B.* Romén, Cros y C.*, de Alicante, para cobrar
24.000 reales a patrén de tartana.

(583) AHPM, Not. 5536, ff. 16 y 57, 11 y 21/1/1794. Cayetano Mordella, Andrés y Moéni-
ca Pesceto, viuda, y Francisco Ferro, comerciantes de Cartagena, apoderaron a José Quesada,
vecino de Yecla, para cobrar deudas; y a Juan Ferrari, vecino de Almerfa, para cobrar a Antonio
Spotorno, su cufiado, de Almeria.

(54) AHPM, Not. 5537, f. 152, 12/3/1795. Poder a Bartolomé Claviotto, comerciante de
Gandia, para recoger 58 libras de azafrdn en un barco raguseo naufragado, de P. Savinovich,
con destino a Génova.

(85) Ibidem, f. 234, 5/6/1795. Poder a Bartolomé Seirullo, natural de Arbisola, para tomar
herencia en Génova de sus padres, Benito y Catalina.
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Otros asientos de suministros los gestionaron comerciantes catalanes:
Balart*®, Vila, Morer*, Ball*®, Bosch, con relaciones en La Habana®, como
otros las tenfan en América®.

La provisién de madera para la construccion de barcos fue uno de los moti-
vos de mayor ocupacion de las autoridades navales, por lo que se recurrié a
asentistas genoveses y franceses: entre los primeros, a la compafiia de José
Gatorno e Hijos, a la que José Carvajal, maestro alpargatero, vecino de Lorca,
se obligd a pagar 4.797 reales y 9 maravedies por 16 quintales de cadfiamo en
rama. Gatorno apoderd, con la Compaiiia Cayetano y Pablo Gaturno, a Ramén
Garcés, de Lorca, para cobrar a Pedro Mateo y C.*, maestro calderero de
Lorca, 930 reales de 6 quintales y 46 libras de hierro, a 144 reales/1,y 1.439
reales, pago en feria de Lorca®; Antonio Bregante dio carta de pago a Pedro
Martinez, yerno de Juan de Pefias, moradores de Alumbres, de 2.720 reales
por 136 fanegas de cebada, y convino con Esteban y Juan Sanguineti, residen-
tes en Cartagena y naturales de Génova, en administrar el mayorazgo de
Alfonso Cecilio Carnero Canicia Sanguineto y Sayaes, marqués de San Antonio
de Mira del Rio, vecino de Granada, por dos mil reales y el quinto de los bienes
por los que pleitear; también pensiond con diez reales mensuales a su hijo José
Antonio Agapito Bregante Sciaccaluga para ser cadete del regimiento provincial
de Alcazar de San Juan, de guarnicion en Cartagena, «halldindose como se halla
con opulencia de caudal» y «siendo muy correspondiente al lustre y decoro de
su persona»®. Actu6 ademds el irlandés Emiliano Mac Donnell®.

Estos comerciantes italianos tuvieron fuertes vinculos familiares, y algunos
de ellos procuraron naturalizarse (Antonio Gaturno, mancebo con veinte afios
en Espaia, apoderé a Esteban Soto para ello)®, o tener bienes raices®. Siguie-

(56) AHPM, Not. 6140, f. 84, 10/5/1769. Asiento de Pedro Antonio Cegarra y Balart del
acarreto de madera al arsenal.

(57) AHPM, Not. 5537, f. 235, 9/6/1795. Antonio Morer apoderé a Clemente Gallego,
vecino de Mazarrén, para cobrar deudas.

(58) AHPM, Not. 5536, f. 32, 15/1/1794. Pedro Ball y Compaiifa apoderé a Juan Puig y
Perich, comerciante de Barcelona, para contratar abasto de 150.000 quintales de paja.

(59) AHPM, Not. 5538, f. 498, 17/7/1795. Poder de Vicente Bosch a Pablo Serra, vecino
de La Habana, para cobrar 300 libras a Juan B.ta Mont, de Tosa, marido de Ana Bosch, herma-
na de Vicente.

(60) AHPM, Not. 6085, f. 215, 26/6/1795. Poder de Joaquin Bas, hijo de Vicente, natural
de Castellén de la Plana, a José Avinent, vecino de Cartagena, para cobrar raciones de vino,
como marinero matriculado en la fragata Venganza, de viaje a América.

(61) Ibidem, f. 433, 27/11/1795. Poder a Vicente Stagno, vecino de Barcelona, para
vender bergantin Cuatro Santos Patricios.

(62) AHPM, Not. Garcia 5701, f. 73, 5/4/1794; 5.701, ff. 6, 193, 208, 262; 9/1/1794, 20,
30/8, 16/11/1793.

(63) AHPM, Not. 5537, f. 176, 13/4/1795. Arrendé una casa de Juan Manuel de Cagigal,
teniente general en Valencia, por 90.000 reales durante ocho afios. Su hermano Reynaldo se
instald en Benicarld. BAILA, 2020, p. 34.

(64) AHPM, Not. 5701, f. 303, 20/12/1793.

(65) Ibidem, f. 14, 28/1/1794. Agustin Socoli, morador en San Félix-Cartagena, vendié a
Antonio Bregante media fanega de tierra con 42 almendros en Camachos-San Félix por 400
reales de plata.
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ron algunos vendedores de tejidos, pues la Compaiiia Cayetano y Pablo Gatur-
no vendié doce cuartos de pieza crea ancha a 870 reales/1 (2.610) y doce
medias piezas de crea estrecha a 697,5/1 (4.185) a Pedro Rodriguez, vecino de
Cartagena, por 6.795 reales®.

Algunos de estos comerciantes, como Martin Auladell y Juan Bautista
Dodero, se obligaron a pagar el valor de unos barcos que fueron capturados
por los argelinos y devueltos por el dey de Argel®.

Pero las autoridades de Marina tomaron medidas para que llegara madera.
Parte de la que se utiliz6 en el arsenal de Cartagena y en el departamento se
extrajo de Catalufia, de los montes de Tortosa o de los corregimientos de
Manresa y Berga, en los que se cometié comercio clandestino, por lo que los
oficiales de Marina de Matard y Tarragona hubieron de exigir el cumplimiento
de las ordenanzas de montes®.

Francisco Balza de Berlanga fue otro comerciante de Cartagena, pero
vasco, natural de Lezama (provincia de Vizcaya, obispado de Calahorra), con
quien trabaj6 su sobrino Juan José Landaluci®. Fue asimismo asentista
Pascual Molina, natural de Blanca™.

Otros se dedicaron al comercio de importacién de cereales con Argel,
como José Marcelino Aullén”, tal como habia hecho antes Manuel Balart; o al
de la exportacion de barrilla o sosa, como Catalina Dubié, asentista’ francesa.
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Asi murid, con el alma enajenada por la unica gloria que
envidian los dioses y con los pdrpados piadosamente cerrados,
para que el aspecto de la realidad no enturbiase con alguna
vana tristeza la concepcion sublime que él guardaba de la
Patria.

(VILLIERS DE L’ISLE-ADAM, Auguste de (1883). «La impa-
ciencia de la multitud». En Cuentos crueles.

Resumen

El principal objeto de este trabajo es dar a conocer la extensa y variada
vida profesional de Valentin Fuentes y Lopez, quien llegard a ser contralmi-
rante por ascenso concedido por el gobierno de la Republica en el transcurso
de la guerra civil espaifiola (1936-1939), decisién que constituyé un caso
Unico. Antes de acceder al almirantazgo, Fuentes Lopez, que alterné su condi-

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 143-168. ISSN 0212-467X 143



JUAN ANTONIO GOMEZ VIZCAINO

cién de militar con la de ingeniero gedgrafo —de ahi que calificdramos su vida
profesional de «variada»—, habfa ostentado el mando de las Fuerzas Navales
del Cantébrico y fue el primer comandante de la base naval de Cartagena. Este
ultimo cargo lo ejerci6 durante un periodo no muy extenso, en arduas circuns-
tancias y convertida esta base en el centro militar mds importante de la Repu-
blica, ya que desde 1937 se habia decretado la centralizacion en su territorio
de los resortes del mando, segregado de la 3. regién militar, y su regulacion
en una sola mano para unificar la accién, tanto en el orden civil y politico
como en el militar.

Esta aproximacion biografica también pretende mostrar su itinerario vital
durante el largo exilio que vivié pues, después de ser nombrado, sucesivamen-
te, jefe de Estado Mayor y subsecretario de Marina, al finalizar la contienda
hubo de asumir las variadas y crueles consecuencias de la mds dolorosa de
nuestras guerras, mds alld de las ideologias y concilidbulos que invitaron a sus
nombramientos. Sirva, pues, este estudio para paliar el ostracismo en que se
ha tenido durante muchos afos a nuestro personaje, a quien se llegd a conside-
rar indigno de ser rememorado.

Palabras clave: Valentin Fuentes Lopez, guerra civil espafiola (1936-
1939), Fuerzas Navales del Cantabrico, base naval de Cartagena, exilio repu-
blicano.

Abstract

The main purpose of this work is to make known the extensive and
varied professional life, as he will alternate it with his tenure as a geograp-
her engineer, of which he will become contralmirante Valentin Fuentes y
Loépez and whose promotion to this job was the only one granted by the
government of the Republic in the course of the Spanish civil war (1936-
1939). Previously, after profuse shipments, he had held the command of the
Cantabrian Naval Forces and was the first of those appointed to the
command of the Cartagena Naval Base, exercising it in a not very extensive
period, in arduous circumstances and turned this naval base into the most
important military center of the Republic, given that since 1937 has been
declared the centralization in its territory of the springs of command, segre-
gated from the 3rd military region, and its regulation in a single hand had
been decreed to unify the action, both in the civil and political order as in
the military.

This biographical approach also aims to show his personality in the long
exile he lived, because after being successively appointed Chief of Staff of
the Navy and undersecretary of the Navy, at the end of the civil war he had
to assume the varied consequences that revealed the cruelty of the most
painful of wars, beyond the ideologies and conciliations that invited his
appointments. Let this purpose, therefore, serve to alleviate the ostracism
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in which he has been held for many years not only ignoring him but also
considering him unworthy of such a distinction and unworthy of his
memory.

Keywords: Valentin Fuentes Lopez, Spanish civil war (1936-1939), Canta-
brian Naval Forces, Cartagena Naval Base, Republican exile.

Exordio

importante, traumadtico y polémico de la historia contemporanea espa-

fiola— son tan abundantes que su relacion podria resultar interminable.
Algunos de estos titulos contienen interesantes referencias al tema que desa-
rrollamos, y por ello aparecen registrados en la bibliografia de este trabajo,
por mas que para documentarlo hayamos prestado una atencién mas especifi-
ca a las colecciones hemerogréficas normativas y los documentos de caracter
oficial, a las revistas y prensa contempordneas, y a testimonios de cardcter
individual que, a pesar de su heterogeneidad, en una u otra medida nos rela-
cionan con nuestro personaje. De todo ese maremagnum hemos extraido
informacioén suficiente para trazar la semblanza del que llegé a ser contralmi-
rante de la Armada espafiola Valentin Fuentes y Lépez, dejando constancia de
su intensa vida profesional y de ciertos aspectos de su vida familiar que nos
dan a conocer a un hombre, marino y gedgrafo que tuvo que afrontar multi-
ples situaciones existenciales en un tiempo de guerra entre espafioles y duran-
te el mds riguroso de los exilios.

Aunque para completar este trabajo siempre nos faltard el testimonio direc-
to del propio personaje —por fuerza, mds preciso, sobre todo para comprender
su alejamiento durante un extenso periodo que abarca la tercera parte de su
vida y las vicisitudes de su destierro—, esta laguna ha podido ser paliada
gracias a la informacién que nos ha proporcionado la obra de Vicente Talon
(2006), donde se transcriben las conversaciones —el autor las llama «entrevis-
tas»— que este historiador y periodista mantuvo con nuestro personaje, de las
que dice: «Tuve oportunidad, entonces y mds tarde, de charlar mucho con él,
descubriendo a un interlocutor abierto, preciso, con muy pocas lagunas en la
memoria y que, para mayor garantia, se apoyaba en un monton de pdginas que
habia escrito sobre las etapas mds trascendentes de su actuacion en la guerra y
de las que me ofrecié una copia: para que las dé a conocer, cuando sea posi-
ble hacerlo, sin quitar una coma» (curs. nuestra).

Esta carencia testimonial se extiende a los mandos superiores de la flota
republicana, ninguno de los cuales aport6 su vision respecto al asunto que nos
ocupa. Aun asi, nosotros procuraremos ceflirnos a los hechos y omitir toda
evaluacion politica acerca de ellos que pudiera dar a nuestro relato un sesgo de
parcialidad. Nuestro objetivo con este trabajo es hacer historia en sentido
estricto y dibujar una semblanza lo mas completa posible de nuestro personaje.

l OS estudios dedicados a la guerra civil de 1936-1939 —el hecho mads
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El personaje

Han transcurrido casi cincuenta anos desde que un compaiiero de armas y
fatigas de don Valentin Fuentes Lopez, el capitdn de fragata e ingeniero
gedgrafo David Gasca Aznar, escribiera un discurso titulado «Don Valentin
Fuentes, almirante de la Republica». El texto, que Gasca redact6 en la peque-
fa localidad francesa de Sanary, en el dia 13.358.° de su exilio, arropado por
el eterno murmullo de las aguas mediterrdneas, en su batir suave sobre la
arena de sus azules playas, fue leido el 1 de octubre de 1975, en la velada
necrolégica celebrada en su memoria en el Ateneo Ibero-Americano de Parfs,
que tres afios antes, como miembro fundador de la institucidn, le habia agasa-
jado en su nonagésimo cumpleafos'. La disertacién nos proporciona la
primera aunque no muy extensa semblanza del personaje objeto en este
trabajo, cuya firme y tenaz actitud vital lo entronca con aquella copla popu-
lar, marinera y andaluza, que rezaba: «Carenando... Yo soy como aquel
barquito que lo estdn careando. Mientras mas golpes le daban, mas firme lo
iban dejando»’.

Valentin Alejandro José Maria, nacido en Huesca el 26 de febrero de 1882,
fue el primogénito de los varones de la numerosa familia formada, en su
segundo matrimonio, por Luis de Fuentes Mallafré, abogado letrado asesor
del ayuntamiento oscense’, con Maria del Carmen Lopez Allué, mujer con
profundas raices familiares en la comarca del Somontano (BASO ANDREU:
2002). Valentin cursé sus primeros estudios en el colegio de San José y el
instituto provincial de su ciudad natal con notas muy brillantes*. Aunque
nunca habia visto el mar, cuando era nifio quedé cautivado con la lectura de
Viaje de circunnavegacion de la corbeta Nautilus, crénica escrita por su
propio comandante, el asturiano Fernando Villaamil. Su pasién marinera se
reafirmé durante una visita a Huesca de Isaac Peral, a quien aureolaba su fama
como inventor del submarino: «Lo vi con ojos dilatados por la admiracién.
Las cosas que contaba golpearon fuertemente mi imaginacion y recuerdo que
fuimos a despedirle a un tren de aquellos en los que los vagones tenian una
puerta por ambos lados en cada departamento, y que él llevaba un sombrero
de los llamados me-lo-cargué» (TALON: 2006, p. 74). Asi que, decidido a

(1) Archivo Histdrico de Eusko Ikaskuntza (AHEI), fondo Irujo (FI), 13679. El texto de
la conferencia fue posteriormente recogido en Documentos y Estudios sobre la Espafia
Contempordnea, 21. Enero 1976, y Cuadernos Republicanos. Documentos y Estudios sobre la
Repiiblica Espariola, 8 bis. México y Parfs.

(2) AHEL FI, sign. J/8.

(3) Fallecié en Huesca el 10 de noviembre de 1930, a los ochenta afios. Fue alcalde de
esta localidad, jefe de Administracién Civil y diputado provincial. También gobernador civil de
varias provincias, magistrado suplente de la Audiencia Provincial de Huesca, caballero gran
cruz de la Orden del Mérito Militar y medalla de oro de los Sitios de Astorga. Fueron sus hijos:
Valentin, Luis, Josefina, Maria de los Dolores, Maria Luisa y Ascension. La Tierra (Huesca),
11 de noviembre de 1930.

(4) En el curso 1897-1898, en el instituto provincial, recibié premios en agricultura e
historia natural. La Voz de la Provincia (Huesca), 1 de octubre de 1897.
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vestir el uniforme del boton de ancla,
concurre a las oposiciones de ingreso
en la Escuela Naval celebradas en
Madrid en diciembre de 1898, y las
supera. Habiendo ingresado en la
escuela el 9 de enero de 1899°, tras
los estudios establecidos fue promo-
vido a guardiamarina con antigiiedad
de 16 de septiembre de 1901°. El 27
de agosto de 1903, ya como alférez
de fragata, embarca en Cartagena en
el crucero Lepanto, donde continud
su formacién en las materias de
maquinas y artillerfa’. »

Durante su periodo formativo
demostré una extraordinaria capaci-
dad y dedicacion al estudio ya que,
siendo aspirante, en 1901 le fue
concedida la Cruz del Mérito Naval -
de 1. clase con distintivo blanco por
la traduccion del inglés de Importan-
cia del dominio maritimo en las
campaiias terrestres desde Waterloo,
del comandante C. E. Calwell, obra
que fue declarada de utilidad en la Armada®. La traduccién también fue extra-
ordinariamente acogida por los medios de comunicacién profesionales pues,
como en su prélogo se decia, «los aspirantes de la Escuela Naval D. Valentin
Fuentes y D. Jestis Cornejo, bajo la direccién de su profesor el Teniente de
navio D. Juan Cervera, han realizado, al traducirlo, una obra de verdadero
mérito, no solo por su esfuerzo y laboriosidad, sino por la trascendencia en las
doctrinas del libro inglés a que los han aplicado»’. Y en el empleo de guardia-
marina le fue concedida nuevamente la Cruz del Mérito Naval de 1.* clase con
distintivo blanco, que le fue impuesta en un acto puiblico por su majestad el
rey, por entonces de visita en Cartagena.

IValentin Fuentes. Revista 4 Esquinas, 145

(5) La Escuela Naval Flotante, creada por decreto de 10 de septiembre de 1869 en sustitu-
cién del extinguido Colegio Naval, suprimido en junio de 1868, fue inaugurada el 1 de abril de
1871 a bordo de la fragata Asturias, antigua Princesa de Asturias. Sirvié de ponton en la bahia
de Ferrol, y asi permaneci6 hasta 1906, en que se suprimieron los ingresos.

(6) Embarcado el 31 de agosto de 1901 en la corbeta Nautilus, realiza el viaje de instruc-
cion por el Atldntico y Europa. Posteriormente, a bordo del guardacostas acorazado Vitoria y el
acorazado Pelayo, navegara por el Mediterraneo. Real orden 30 de julio de 1901. Boletin
Oficial del Ministerio de Marina (BOM), nim. 88, 6 de agosto de 1901, p. 760.

(7) Este buque desempeiiaba por entonces funciones de escuela de aplicacion.

(8) BOM, nim. 130, 19 de noviembre de 1901, p. 1139.

(9) El Mundo Naval Ilustrado, nim. 65, 30 de octubre de 1901, p. 494.

(10) Real orden de 8 de agosto de 1903. BOM, niim. 94, 22 de agosto de 1903, p. 797.
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Entre el mar y la tierra

Finalizados los estudios reglamentarios con el nimero 1 de su promocion,
es promovido a alférez de navio por real orden de 1 de septiembre de 1904. El
5 de noviembre, en el departamento de Cddiz, embarca en el contratorpedero
Destructor, su primer destino, buque que prestaba servicio de guardacostas.
Pero su vida profesional experimentard un nuevo giro al ser nombrado, por
real orden de 14 de mayo de 1906, ingeniero 3.° del Cuerpo de Ingenieros
Gedgrafos, titulo obtenido en concurso convocado entre los oficiales del
Cuerpo General, el Cuerpo de Artilleria y el Cuerpo de Ingenieros de la Arma-
da, y los del de Astrénomos del Observatorio de Marina de San Fernando. Ya
como oficial 2.° de Administracion Civil debe presentarse a tomar posesion de
este empleo en la Direccidon General del Instituto Geografico y Estadistico,
dependiente del Ministerio de Instruccion Publica y Bellas Artes, quedando en
situacion de supernumerario. Después de realizar las pricticas reglamentarias
en la 2. brigada topogréfica de la provincia de Guadalajara, el 1 de enero de
1907 tomé posesion como ingeniero gedgrafo jefe en la 6. brigada topografi-
ca de la provincia de Zamora. Alli permanecerd hasta el 25 de junio de 1910,
cuando vuelve al servicio activo en la Armada ostentando sobre el uniforme el
emblema de ingeniero gedgrafo. El 1 de enero de 1911, por real orden, serd
ascendido a ingeniero 1. jefe de negociado de 3.* clase del Cuerpo de Inge-
nieros Gedgrafos'', en situacion de supernumerario.

Destinado al crucero Extremadura, permanece en él hasta que el buque
pasa a reserva de 2.° grado. Tras embarcar en el contratorpedero Osado,
participa en las operaciones navales de la campafia de Marruecos. Atendien-
do a los distinguidos servicios prestados en la campaina del Rif y el desem-
barco en Larache de las fuerzas espafolas, por real orden de 17 de marzo de
1913 se le concede la Cruz del Mérito Naval de 1.* clase con distintivo rojo.
En esta época obtiene el titulo de ingeniero torpedista electricista'?, de acuer-
do con lo dispuesto en la real orden de 20 de diciembre de 1911 que autoriza
al Ministerio de Marina para extender a los oficiales, ademas del titulo profe-
sional de su carrera, el que los conocimientos tedrico-practicos adquiridos en
ella les habilitara para ejercer en la industria privada. Se reconoce asi que los
conocimientos adquiridos por nuestro protagonista, especialmente en el ramo
de Electricidad, ampliados posteriormente en la Escuela de Torpedos, son de
tal extension que lo capacitan para dirigir en la Armada talleres de electrici-
dad y torpedos, formular proyectos y anteproyectos, acometer pruebas de
recepcidn y reconocimiento de toda clase de material eléctrico, y manejar y
tener a su cargo el complejo material de esa clase existente en buques, arse-
nales y dependencias de la Marina. Todas estas aptitudes y facultades estdn

(11)  Archivo Central del Cuartel General de la Armada, hoja de servicios de D. Valentin
Fuentes y Lépez.

(12) Real orden de 23 de noviembre de 1912. Diario Oficial del Ministerio de Marina
(DOM), niim. 264, 25 de noviembre de 1912, p. 1784.
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incompletamente expresadas bajo la denominacién de «torpedista», con la
que se distinguia a los oficiales que se habian especializado en estas mate-
rias, cuando el amplio estudio y préictica de las mismas no estaba como hoy
incluido en la ensefianza profesional de la carrera.

Tras ascender a teniente de navio por real orden de 4 de julio, desembar-
cay pasa al Principe de Asturias, hasta que por otra real orden, esta de 14
de abril de 1914, se le concede otra vez el pase a la situacion de supernume-
rario, al haber sido aprobado de nuevo su ingreso en el Cuerpo de Ingenie-
ros Geodgrafos. En esta situacion permanecerd hasta el 30 de abril de 1921,
en que se dispone su vuelta al servicio activo por real orden de 16 de octu-
bre de 1920.

En mayo de 1921 reanuda su vida profesional al servicio de la Marina
embarcado en el crucero Catalufia, con el que visita, junto a los guardiamari-
nas en viaje de instruccion, los puertos del Mediterrdneo oriental, siendo
nombrado oficial de la Orden Real del Salvador de Grecia. Posteriormente
tomo parte en las operaciones navales de la campafia de Marruecos y fue
nombrado profesor de Artilleria de los alféreces de fragata de primer afo,
hasta su desembarco en octubre por haber sido destinado al cafionero Don
Alvaro de Bazdn como 2.° comandante. Continuando su participacién en las
operaciones de la campana de Marruecos, se le concede la Medalla Militar de
Marruecos con los pasadores de Melilla y Tetudn. Relevado en el mando, el
26 de agosto del afio siguiente fue nombrado comandante del torpedero
nim. 12. EI 3 de noviembre, en la coruilesa iglesia de Santa Rosa, contrajo
matrimonio con Matilde Cortés Ramén.

Ascendido a capitdn de corbeta por real orden de 27 de agosto de 1924,y
habiéndose ordenado con anterioridad la entrega del buque que mandaba,
queda destinado a la jefatura del Estado Mayor, a las 6rdenes del capitdn
general de Ferrol, hasta ser nombrado ayudante personal del general 2.° jefe
del arsenal ferrolano”. En septiembre de 1924 asiste a las pruebas de mar del
motovelero Galatea, del que es nombrado 2.° comandante en noviembre.
Desembarca en mayo del afio siguiente por haber sido nombrado comandante
del remolcador Ciclope*, con el que participa en las operaciones navales en
aguas del protectorado de Marruecos. De resultas de tal participacion serd
recompensado con sendas cruces del Mérito Naval de 1.* clase y 2. clase,
ambas con distintivo rojo, merced a las acciones llevadas a cabo entre el 1 de
agosto de 1924 y el 1 de octubre de 1925, especialmente en el curso del
desembarco de Alhucemas. A estas distinciones se afiadird la Cruz del Mérito
Militar de 2.* clase, que se le otorga por su brillante comportamiento en el
transporte desde Cddiz hasta Cala del Quemado, en la bahia de Alhucemas,
del material adquirido en Alemania para el montaje de un tren destilador de
agua que, instalado en tierra firme, asegurara los servicios de agua potable al

(13) Real orden 13 de septiembre de 1924. Ibidem, ndm. 209, 18 de septiembre de 1924,
p- 1253.
(14) Real orden de 22 de abril de 1925. Ibidem, nim. 93, 25 de abril de 1925, p. 590.
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Destructor Lepanto. Coleccion Bazan

ejército espafiol de ocupacién'®. Nombrado su relevo en el mando, desembarca
a final de afio y se le conceden dos meses de licencia, transcurrida la cual
queda en situacion de disponible.

Por real orden de 30 de diciembre de 1926 es declarado, a peticién propia,
y en su calidad de ingeniero jefe de 2.* clase del Cuerpo de Ingenieros
Gedgrafos en situacién de supernumerario, excedente forzoso. De acuerdo
con lo dispuesto en la real orden de 19 de octubre de 1921, deberd ocupar la
primera vacante que se produzca; y asi, por real orden de 13 de mayo del aiio
siguiente se le concede el reingreso en el servicio activo en el cuerpo con la
categoria de ingeniero jefe de 2.* clase y jefe de administracién de 3.7, y por
real orden de 11 de junio pasa de nuevo a la situacién de supernumerario en la
Armada, por haber sido nombrado jefe de la Brigada Central Topogréfica de
Rectificaciones, situacion en la que permanecerd desde el 3 de junio hasta el 4
de febrero de 1932. Ascendido ya a capitdn de fragata por real orden de 2 de
marzo de 1929, y a ingeniero jefe de 1.* clase en el Cuerpo de Ingenieros
Gedgrafos, se dispone su pase a la situacion de «al servicio de otros ministe-
rios», creada por real decreto de 12 de enero de 1932, y queda adscrito a la
Direccién General del Instituto Geogréfico, Catastral y de Estadistica'®.

El 29 de julio de 1933, por acoplamiento a las situaciones reglamentarias,
pasa a la situacién de supernumerario en la Armada, en la que permanecerd

(15) De esta operacion dejard un detallado informe, «La Marina en Alhucemas», publica-
do en la Revista General de Marina,t. C1,217-232. Agosto 1927.

(16) Por orden de la Direccién General del Instituto Geografico, Catastral y de Estadistica
de 11 de marzo de 1933, se dispone que pase a prestar sus servicios como jefe de la seccién de
fotogrametria aérea.
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hasta el 15 de octubre de 1934, cuando por real orden se le concede su vuelta
al servicio activo y queda en la situacidon de disponible forzoso. Nombrado
2.° comandante del crucero Repiiblica", desembarcard el 12 de julio de 1935
para tomar en la misma fecha el mando del destructor Lepanto'®, que con el
Almirante Valdés y el Sdnchez Barcdiztegui formaba la flotilla de destructores,
cuyo mando interino asume. En esta situacion se encontraba el dia 31 en
Huelva para asistir a las fiestas colombinas.

En los primeros dias de septiembre estaba de nuevo en Cartagena, amarra-
do en el club de regatas, y en mayo del afio siguiente participa en las manio-
bras navales en aguas de las islas Canarias. Pasados los afios, recordando el
clima que se respiraba en las reuniones protocolarias a las que asistio en tierra
y en las dotaciones de los buques que regresaban a Cédiz, asegura: «... que
algo iba a ocurrir podia darse por cierto. El ambiente era malo, tanto dentro
como fuera del estamento militar» (TALON: 2006, p. 75).

La Guerra Civil

Desde el 5 de julio de 1936, en que efectud su presentacion, el capitan de
fragata Valentin Fuentes y Lopez se encontraba en la base naval de Cartagena,
al mando del destructor Lepanto, cuando el dia 14, encontrandose a bordo
descansando,

«se presentaron con grandes muestras de agitacion varios oficiales para los que
acababa de cometerse un desafuero intolerable al retirdrsele al capitdn de fragata
Marcelino Galdn, el mando del destructor Almirante Ferrdndiz y ser trasladado,
ademds, a Ferrol. Estas medidas las consideraban tan graves que me instaron a
acompafiarles ante el jefe de las Flotillas de Destructores, contralmirante Ramén
Navia Osorio, para que intercediese ante el capitdn general del Departamento
maritimo de Cartagena y este, en caso necesario, ante el ministro de Marina, sefior
Giral.

Les lideraba mi segundo, el capitin de corbeta José Maria Barén, y su colega
de grado Benigno Badia (...) Les acompaiiaba un tercero, Sanchez Ferragut. La
verdad, no pude entender el fondo del problema (...) Un poco perplejo, les ordené
que se fueran a dormir comprometiéndome a informar al almirante del disgusto
con el que los compafieros de Galdn habian acogido la medida» (ib., p. 76).

Pero los acontecimientos dieron un giro, ya que a las seis de mafiana del
dia 16 recibi6 orden urgentisima de alistar el buque y hacerse a la mar rumbo
a Barcelona; no obstante, dos horas mds tarde, cuando ya se encontraba reali-
zando la maniobra de salida, se le ordené «suspender el viaje y volver a su

(17) Orden circular de 24 de octubre de 1934. DOM, ndm. 243, 30 de octubre de 1934,
p. 1384.

(18)  Orden ministerial de 26 de junio de 1935. Ibidem, nim. 147, 28 de junio de 1935,
p. 804.
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sitio de amarre»", haciéndole saber su jefe inmediato que, al dar cuenta a
Madrid de la misién que se le habia encomendado, se le contest6 que la dejara
sin efecto y mandara otro destructor. La negativa del 2.° comandante a tomar
el mando del destructor designado, pues su comandante habia sido desembar-
cado, oblig6 al propio jefe de la flotilla a asumirlo, a pesar de que los oficiales
mostraron un gran descontento y una resistencia pasiva que rayaba en la indis-
ciplina.

Mientras tanto, el Lepanto, que permanecia amarrado junto al club de rega-
tas «con fuegos retirados para dos horas»®, a las diez de la noche recibié
nuevamente orden de alistarse, por lo que don Valentin se presentd en el edifi-
cio de capitania para recibir instrucciones, ya que el capitdn general habia
asumido provisionalmente el mando de las flotillas. Fuentes transmitié a este
la orden recibida de Madrid: «Hacerse a la mar rumbo al Sur y al estar fuera
de la vista de las costas, comunicar su situaciéon a Madrid para recibir instruc-
ciones»”'.

Al llegar a su buque, don Valentin no dudé en ordenar «babor y estribor de
guardia»®, pero afios después, recordando este episodio, dirfa que nunca lo
habfa hecho en situacion de espiritu mas confusa, pues tanto el ambiente que
habia observado entre el personal de capitania como su lacénica conversacion
con el capitdn general denotaban que algo estaba pasando. Y en esta situacion,
en la madrugada del dia 17 largaba amarras, zarpaba de Cartagena y, cuando
se encontraba en alta mar, comunicaba su situacion al ministerio. Poco
después le llega la siguiente orden: «Dirfjase a Almeria; pongase al habla con
el Gobernador Civil para comunicar por teléfono con el de Cadiz, quien le
dard las normas a seguir»*.

Con las primeras luces del alba, el barco fondea en el puerto de Almerfa.
Informado Fuentes de la ausencia del gobernador civil, asi como de la total
tranquilidad que reinaba en la ciudad, cumpliendo el ceremonial maritimo
decidié hacer una visita al gobernador militar, el teniente coronel Huertas
Topete. Este le brind6 una excelente acogida, y al despedirse se ofrecid para
acompaiiarlo en su visita al gobernador civil*. Juntos, pues, entraron por la
tarde en el despacho de este, quien en la conversacion puso de manifiesto que
no habfa recibido llamada alguna de Cadiz. Esa misma tarde «fueron de notar
las numerosas visitas realizadas al buque durante toda la tarde por elementos
oficiales»®, entre ellas la del gobernador militar, con el que inevitablemente

(19) AHEL FI, sign. J/8.

(20) Ibidem.

(21) Ibidem.

(22) Ibidem.

(23) Ibidem.

(24)  «A partir de ese instante se me pegd como la hiedra». Asf calificaria la situacién don
Valentin en sus afios de exilio. TALON: 2006, p. 79.

(25) La Armada, nims. 81 (pp. 4y 5)y 82 (pp-4y5), 10y 17 de septiembre de 1938,
respectivamente. «Visitas a nuestros barcos. En el destructor Lepanto». Esta publicacion peri6-
dica semanal comienza en 1937 como érgano de los marinos de la Reptiblica, bajo la direccién
del comisario general de la Flota, y a partir del mes de julio lo serd también de la base naval.
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tuvo que acudir de nuevo al requerimiento de su presencia urgente en el
gobierno civil. Puesto al habla telefénica con el gobernador de Cadiz,

«me hizo saber que la guarnicién de Melilla estaba sublevada por lo que debia, sin
pérdida de tiempo, situarme frente a esa ciudad e impedir el envio de tropas desde
ella a la Peninsula. Mi interlocutor no parecia demasiado alarmado y confiaba en
el inmediato fin de la insurreccién ya que para aplastarla, segtin dijo, habia salido
de Ceuta un transporte de regulares y legionarios al mando del general Gémez
Morato. Aun estaba con el auricular en la mano cuando por el teléfono directo de
Madrid llamé el sefior Giral, ante quien me comprometi a bloquear el puerto de
Melilla.

La razén de recurrir al teléfono y no [a] la radio del barco consistia en que las
unidades con mandos sospechosos de secundar al Alzamiento tan pronto como se
produjese, contaban con nuestra misma clave y, por tanto, recibirian, con solo
estar atentos, una informacién tan valiosa para ellos como letal para los intereses
de la Republica» (TALON: 2006, p. 80).

A las diez de la noche, el Lepanto zarpa rumbo a Melilla, y a las tres de la
madrugada se encuentra frente al cabo de Tres Forcas, estableciendo desde el
amanecer del dia 18, en zafarrancho de combate, un servicio de vigilancia y
reconocimiento entre el citado cabo y el puerto, que fue efectivo sobre algu-
nos buques mercantes. Mds tarde se incorporaron, procedentes de Cartagena,
los otros dos destructores de su flotilla: el Sdnchez Barcdiztegui (buque insig-
nia) y el Almirante Valdés. Es en este momento cuando, después de recibir la
visita del 2.° comandante del Barcdiztegui, enviado por el jefe de estado
mayor de la flotilla, Fuentes llega a conocer que «los regulares y legionarios,
sublevados, son duefios de la situacion»* en la plaza. Esa misma mafiana, el
Lepanto ya habia recibido un despacho telegrifico del Ministerio de Marina
que le ordenaba: «Sitiese frente a Melilla, bombardear sobre objetivos que
marquen aviones bombardeo que salen peninsula con los que establecerd
contacto por radio»”. Asi que, a la vista de que los barcos de la flotilla adop-
tan la formacién en linea de fila natural, y que el Sdnchez Barcdiztegui y el
Almirante Valdés enfilan decididamente la entrada del puerto de Melilla, el
comandante Fuentes ordena salirse de la formacién y mantenerse en aquellas
aguas. Convocando en el puente una junta de oficiales, da lectura de la orden
recibida con anterioridad y de otra de las 15:30 en la que se reiteraba:

«Inmediatamente de recibir este radio romperan el fuego los tres buques sobre
campamento y cuarteles de Regulares, centros militares o agrupaciones de fuerzas.
La Republica espafola espera de la lealtad y disciplina de esas dotaciones que
sabrdn hacer honor a la tradicion brillante de la Marina. Continuard el fuego hasta
solicitud de tregua o haber consumido la mitad de los cargos. En todo caso dardn

(26) AHEIL, FI, sign. J/8. .

(27) Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan (AGMAB), Guerra Civil-9684,
destructor Lepanto, cuaderno de bitdcora, singladuras pares. De Lepanto. Nimero 2. Acaeci-
mientos, 18 de julio de 1936. A las 7h 15m. N.° 3746. Ministro Marina a comandante Lepanto.

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 143-168. ISSN 0212-467X 153



JUAN ANTONIO GOMEZ VIZCAINO

cuenta inmediatamente del cumplimiento de estas 6rdenes. Evitardn disparos sobre
edificios enclavados en el casco de la poblacion»*.

Aunque la mayoria de los oficiales se mostré opuesta a cumplir la orden
ministerial, el maquinista de cargo, Ginés Jorquera, se mantuvo firme y expu-
so su fidelidad al Gobierno, proponiendo el envio de un despacho para indi-
carle la situacién de los otros buques, asi como el desconocimiento de los
objetivos a abatir por no haber podido ver el hidro de referencia. El coman-
dante acept6 la propuesta, pero no asi la oficialidad. Mientras, los miembros
mads antiguos de los cuerpos auxiliares, en contacto con Jorquera, ante la acti-
tud intransigente de los oficiales cursaron a las 17:15 el siguiente mensaje:
«Estoy completamente solo ante Melilla. Dada superioridad de fuerzas contra-
rias, que hardn estéril toda actuacién mia, con segura destruccién barco, sin
conseguir objetivos, consulto V.E.»*. Pero, poco antes, el comandante Fuen-
tes, en un despacho cifrado, ya habia puesto en conocimiento del ministro de
Marina la situacién creada por los otros dos destructores. A las 19:45, un
nuevo mensaje del ministerio ordenaba: «Consérvese a prudente distancia
frente situacién exacta de A. Valdés y S. Barcdiztegui, procurando impedir
salida de buques mercantes. Escuadrilla submarinos va en su socorro»™.

Al anochecer sali6 del puerto el Sdnchez Barcdiztegui, que tomaba rumbo al
noroeste, y a las dos horas zarpaba en la misma direccion el Almirante Valdés.
La situacion quedo totalmente despejada cuando los radiotelegrafistas de los
tres destructores cruzaron sus mensajes, dando a conocer que los buques sali-
dos de Melilla «habian sido ganados por sus dotaciones, devolviéndolos a la
Republica, para lo cual marchaban ambos a Mdlaga y a Cartagena, respectiva-
mente»*'. Asi que cuando, a la una de la madrugada del dia siguiente, en los
tres buques se recibié nuevamente la orden de bombardear Melilla, tan solo el
Lepanto permanecia en aquellas aguas y no se pudo cumplimentar lo dispues-
to. A las 11:00 aparecieron los submarinos, y a las 19:00 el Lepanto recibi6 la
orden de dirigirse a Mdlaga, donde a las tres de la madrugada del dia 20 su
dotacién pudo presenciar numerosos edificios ardiendo.

De lo ocurrido en este puerto hemos encontrado dos versiones; si las contra-
ponemos, aunque los hechos relatados no difieren en lo esencial, si lo hacen en
la forma en que se produjeron. Relata el comandante Fuentes, escrito y firmado
finalmente de su propia mano, que después de amarrar en el puerto de Mdlaga:

«A 5h la dotacién vino a manifestarme que habian tomado el acuerdo, aproba-
do por el capitdn de corbeta Federico Monreal que habia llegado de Madrid en
avion para tomar el mando del Sdnchez Barcdiztegui y que traia poderes del
gobierno, de desembarcar al 2.° comandante D. José Maria Bar6n y Romero, capi-
tdn maquinista D. Modesto Pastor Fluxd, capitdn de Intendencia D. Sebastidn

(28) Ibidem. «A las 15h 45m. N.° 3759. Ministro Marina a Sdnchez, Valdés 'y Lepanto».
(29) Ibidem. «A las 17h 15m. N.° 80. Comandante Lepanto a Ministro de Marina».

(30) Ibidem. «A las 19h 45m. N.° 3771. Ministro de Marina a Lepanto».

(31) AHEI, FI, sign. J/8.
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Noval y Bruzola y Alféreces de Navio D. Alberto Caso Montaner y D. Antonio
Corpas Prieto, quienes pasaron al Monte Toro a disposicion del Excmo. Sr. Gober-
nador Civil de Malaga, con una comunicacién, firmada por el que suscribe, en la
que se hacia constar el deseo de la dotacién del Lepanto de que se les dispensase
las maximas garantfas de seguridad por no haber cometido delito alguno y si solo
abrigar, respecto a ellos, sospecha de tibieza. A 7h. y a peticioén de la dotacion del
Alsedo hube de nombrar Comandante interino de dicho barco al Alférez de Navio
D. Alberto Caso Montaner que estaba ya en el Monte Toro y que tomé el mando
en el acto. El que suscribe, también estuvo depuesto durante media hora por la
dotacion, juntamente con el resto de la oficialidad y llegé a entregar el mando al
Auxiliar 1.° Naval D. Tomds Diaz y Diaz, pero aclamado por la dotacién hubo de
continuar en el mando del buque. A la tarde atracé al muelle del petréleo para
rellenar de combustible y continuar asi hasta rendir»*.

Pasados los afios, después de las conversaciones mantenidas en el exilio
con Fuentes, en relacion con este sucedido Talon escribe que

«vestido con su uniforme reglamentario, visita al gobernador civil a quien ve
confuso y enfundado en un mono. No saca gran cosa de su conversacién con él
encontrandose, al regresar al barco, con [que] la marineria, contagiada por la de
las otras unidades de la Flota, se halla en estado de maxima efervescencia. “Usted
es bueno, pero su segundo y el resto de la oficialidad, no jNo los queremos!”, le
dicen. Como insiste en defenderlos lo proscriben también a €l pero, sin embargo,
cuando una hora mds tarde espera en la estacion, vestido de paisano, el tren que ha
de conducirle a Madrid, una representacion del Lepanto le pide que regrese. A
quienes no perdonan es a los otros oficiales a los que encierra en un buque de la
Trasmediterrdnea, a cuyo capitdn don Valentin envia una nota explicando que
“son leales aunque, seglin la marineria, sospechosos de tibieza”. También le dice
al comandante de Carabineros, nominalmente a cargo de esa improvisada prision,
que el estatus de los oficiales es el de alojados, no el de detenidos, y que debe
protegerlos contra cualquier atentado» (TALON: 2006, p. 82).

En la madrugada del dia 21 recibi6 Fuentes la orden de dirigirse nueva-
mente a Almerfa y ponerse a las 6rdenes del gobernador civil. A las 12:05 ya
estaba situado en las afueras del puerto:

«Nada mds entrar, avistamos a un buque de la Trasmediterranea [el Legazpi] y
bast6 que apareciera un pinche de cocina tocado con su gorro blanco para que la
tripulacion lo creyera lleno de moros. Nosotros, a todo esto, ignordbamos qué es lo
que estaba pasando, pero un hombre, que 1lamaba nuestra atencion desde tierra y
al que recogimos, nos lo hizo saber. Se trataba de un agente de la Policia Mariti-
ma, Juan Fontcuberta. Portaba una carta del gobernador civil en la que este sefor
decia encontrarse cercado y la guarnicién sublevada a las 6rdenes del teniente
coronel Huertas Topeta; el mismo militar ante quien yo habia presumido sobre la
eficacia demoledora de mis cafiones» (ib., p. 83).

(32) AGMAB. Guerra Civil-9684, destructor Lepanto, cuaderno de bitdcora, singladuras
pares. De Lepanto. Ntiimero 2. Acaecimientos, 20 de julio de 1936.
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La secuencia de los mensajes cruzados entre el buque y la plaza estd reco-
gida en el libro de bitdcora entre las 12:15 y las 16:00, y en este dltimo radio
el comandante del Lepanto comunica al ministro de Marina que

«se ha entregado la plaza al teniente coronel de Carabineros en funciones de
gobernador civil. En estos momentos se constituyen prisioneros en el barco toda la
oficialidad del Ejército. El gobernador civil propietario (sic) no aparece por
ningun puesto. Tengo cuarenta prisioneros entre jefes y oficiales, que dirijo a
Cartagena para entregarlos. Espero aprobacion» (ib., p. 85).

Sin duda, la intervencién del Lepanto, al expresar su comandante la volun-
tad de bombardear la ciudad si los sublevados no deponian las armas, fue
determinante para la rendicion del teniente coronel de Infanteria Juan Huertas
Topete en el cuartel de la Misericordia. Eso permitié que la ciudad quedara
bajo el control del Gobierno® y que se transportase a Cartagena un grupo de
43 jefes y oficiales que, pasadas las tres de la madrugada del dia siguiente,
fueron entregados y quedaron presos en el buque Espaiia ndm. 3. Los deteni-
dos seguirfan el tragico final de todos los que se encontraban en esta situa-
cion*.

Durante el mes de agosto, el Lepanto continud desempefiando misiones en
el Mediterrdneo. Del 22 al 24 de julio, a las 6rdenes del gobernador civil,
permaneci6 en Alicante, adonde habfa llegado transportando una compaiiia de
marineria y doscientos fusiles; del 24 de julio al 1 de agosto, en el puerto de
Valencia, a las 6rdenes de la Junta Delegada del Gobierno de la Reptblica
para Levante, para pasar después a Malaga; y el dia 3 fue enviado al Estrecho
para impedir el posible paso de convoyes desde Ceuta a Algeciras. Finalmen-
te, el dia 5 se le ordend dirigirse a Mélaga. Durante la navegacién recibié un
ataque aéreo que causé un muerto y varios heridos. Asi que, sin poder aten-
derlos por carecer de todo médico o sanitario a bordo, decide entrar en Gibral-
tar, pese a la manifiesta hostilidad de las autoridades britdnicas, que asumen
curar a los heridos, pero no dar sepultura al muerto. En esta situacion recibe

(33) De este episodio, en el que tan destacada actuacién tuvo el destructor Lepanto, una
descendiente del arquitecto y diputado socialista Gabriel Pradal, ante la lectura de la obra
Cuando la muerte no quiere, publicada en México en 1967 por el entonces gobernador civil de
Almerfa, Juan Ruiz-Peinado Vallejo, escribird que el autor ignora «las apremiantes llamadas
telefénicas de Pradal (en sustitucién suya) para pedir al ministro de Marina don José Giral, que
el barco se dirija a Almerfa; e ignora también que los militares levantaron la bandera blanca al
amenazar el Comandante del barco, don Valentin Fuentes, con cafionear el cuartel si no se
rendian inmediatamente. Este excelente don Valentin, que desde los primeros momentos dio
pruebas emocionantes de lealtad a la Republica, es quien podria haber escrito La batalla de
Almeria la gané yo... si su natural modestia no se lo impidiera. Vive, exiliado en Paris con sus
86 afios, y €l fue quien nos dio a conocer, indignado por su falsedad, el libro de Peinado. Ayer
mismo nos decfa: “La conversacion conmigo que relata en su libro es completamente inventa-
da. Como lo son todas las que cuenta, con otras personas de Almeria, de las cuales no sabe ni
escribir los nombres”». PRADAL MARTINEZ: 1968.

(34) AGMAB, Guerra Civil-9684, destructor Lepanto, cuaderno de bitdcora, singladuras
pares. De Lepanto. Ntimero 2. Acaecimientos, 22 de julio de 1936.
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un radio del jefe de la Flota donde se le comunica que, a su salida de Gibral-
tar, un destructor le dard cobertura contra los aviones. Afios después, don
Valentin narrard asi este episodio:

«Al no verse traza alguna del destructor y como, por otra parte, mis 4speros
anfitriones insinuaban que me habia refugiado en Gibraltar por cobardia, decidi
largar amarras tras enviar un radio en el que comunicaba que, “sin esperar mas”,
me hacia a la mar “por dignidad”. jAhi fue Troya! Zigzagueando, y sin perder de
vista el tramo Ceuta-Algeciras, tuve la tremenda suerte de salir indemne de la
aventura. Calculo en unas cincuenta las bombas que nos arrojaron hasta que recibi
la orden de regresar a Mdlaga, donde fondeé junto con el grueso de la Flota»
(TALON: 2006, pp. 88 y 89).

Esa misma noche, don Valentin supo que un importante convoy enemigo
habia pasado el Estrecho, con tropas y materiales, en la mayor impunidad. Y,
pasado algiin tiempo, como jefe de la flotilla de destructores tomo parte, con
el grueso de la flota republicana, en la expedicién al Cantabrico que «el 21 de
septiembre salia de Mdlaga» (PARDO SAN GIL: 2008, p. 45), donde permaneci6
hasta mediados de octubre, en que regresé al Mediterrdneo. Una reestructura-
cién de mandos nombra nuevo comandante del Lepanto®, y por sendos decre-
tos de 26 diciembre de 1936 Fuentes asciende, por antigiiedad, a capitdn de
navio y es nombrado jefe de las Fuerzas Navales del Cantdbrico, de cuyo
mando tomard posesion al dia siguiente (ib., p. 173). A su llegada al norte,
Fuentes se encontr6 con que las recién creadas Fuerzas Navales del Cantdbri-
co disponian de medios muy limitados para desempefar sus funciones, y
ademads tuvo que enfrentarse a la desconfianza de Joaquin Eguia, quien, al
mando de la denominada «Marina de Guerra Auxiliar de Euzkadi»*, se desen-
tendia de las directrices para la colaboracién de ambas agrupaciones —la «falta
de combatividad», seglin precisa nuestro protagonista, de la fuerza naval
dependiente del gobierno vasco era «absoluta» (TALON: 2006, p. 90)-.

Pero su nombramiento, en los primeros dias de febrero, como jefe de la
base naval de Cartagena® lo alejard de este complejo escenario. Su designa-
cién fue muy bien acogida en todos los dmbitos politicos y profesionales,
habida cuenta de su reconocido prestigio en la Marina. Tomard posesion de su
cargo en la mafiana del 5 de marzo de 1937. Una circular del presidente del
comité central de la Flota recuerda la lealtad a la Republica acreditada por
Fuentes y Lépez en sus actuaciones durante los primeros momentos del alza-
miento, «entregando los oficiales facciosos del buque de su mando, destructor
Lepanto, a la justicia de pueblo, y después de cumplir con este sagrado deber,
sometid a la plaza de Almeria con su enérgica actuacidon y acertadas medi-

(35) Decreto de 10 de noviembre de 1936. Gaceta de la Repiiblica, nim. 316, 11 de
noviembre de 1936, p. 678.

(36) Ibidem,p.51.

(37) Decreto de 7 de febrero de 1937. Gaceta de la Repiiblica, nim. 40, 9 de febrero de
1937, p. 735.
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Escuela Naval Popular, Cartagena. Coleccién del autor

das»®™. Subraya también la delicada misidn que lo llevaba a esa base naval, a
la que acudia para asumir, de modo permanente, el mando de todas las fuerzas
de tierra, aire y mar que constituian la guarnicion; mando que, por otra parte,
ejerceria con plenitud de poderes civiles y militares, en un territorio segregado
del correspondiente a la 3.* division. Asi pues, se le otorgaba independencia
militar y administrativa, contando con un estado mayor mixto y «subordinado
al ministro de la Guerra de quien recibird las 6rdenes para la defensa»® de la
plaza. Asimismo, por entonces se decreta «llevar a cabo la empresa de organi-
zacion que ha de realizarse en todos los aspectos que abarca el completo del
arma maritima»*’, poniendo especial énfasis en la creacion de la Escuela
Naval Popular.

Una de sus primeras actuaciones en el dmbito ciudadano fue remediar la
situacion en que se encontraban los refugios antiaéreos, que habian sido inva-
didos por numerosas familias que habitaban y pernoctaban en ellos, impidien-

(38) AGMAB, leg. 8925.

(39) Decreto 2 de enero de 1937. Gaceta de la Reptiblica, nim. 3, 3 de enero de 1937,
pp- 34y 35.

(40) Orden circular de 22 de marzo de 1937. Ibidem, nim. 82, 23 de marzo de 1937,
pp. 1341y 1342.
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El Jaime I en el puerto de Cartagena. Archivo Histérico de Murcia, AC-079-004041

do asf su correcta utilizacién y la realizacion de trabajos, ademas de convertir-
los en lugares indecorosos*'.

En mayo se suprimen el comité central y los demds comités de la Flota,
cuyas funciones se encomiendan a delegados politicos, nombrados ministe-
rialmente, y a comisarios designados por cada unidad. Ese mismo mes, en
virtud de una circular del dia 15 se produce una importante remodelacién en
todos los cargos de la base naval, en el marco de la cual Valentin Fuentes, con
caracter interino, es nombrado comandante de las fuerzas de la Armada*. Esta
remodelacion se extenderd al comisariado politico, en virtud de una orden del
9 de junio que dispone que el de la Flota asuma las mismas funciones en la
base naval. Pero, como consecuencia de la explosion del acorazado Jaime I,y
tras la visita al dia siguiente del ministro de Marina, Indalecio Prieto, Fuentes
cesa como comandante de las fuerzas navales”, aunque tal cese se suaviza un
tanto al ser nombrado, por decreto de 30 de junio, jefe de las Fuerzas Navales
del Cantdbrico cuando aquel territorio atraviesa circunstancias muy criticas
(EGEa BruNO: 2020).

(41) Cartagena Nueva, nim. 3809, 23 de marzo de 1937, p. 3.

(42) Diario Oficial del Ministerio de la Guerra, nim. 119, 18 de mayo de 1937, p. 389.
Es una orden firmada por Largo Caballero, que dimite dos dias después y es sustituido por
Indalecio Prieto.

(43) La explosion del Jaime I tuvo lugar el 17 de junio, a las 15:30, encontrdndose
amarrado en el muelle de La Curra.
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El 9 de julio toma posesién de su nuevo cargo, que antes de su llegada
habia venido ejerciendo el capitdn de fragata retirado Juan Antonio Villegas,
delegado maritimo de Santander. Esta ciudad se habia convertido en la base y
sede de las Fuerzas Navales del Cantabrico, pues desde el 19 de junio Bilbao
estaba ocupado por las tropas de Franco, de manera que Fuentes se impone la
tarea de reconstruir la Marina republicana en la cornisa. Poco a poco se fueron
recuperando buques de guerra y auxiliares, en los que se enrold a nuevas dota-
ciones; y, a pesar del bloqueo, se logré mantener el trafico maritimo, vital para
la alimentacion de la poblacién y el suministro del ejército. Pero, no obstante
todos estos esfuerzos, a ultimos de agosto de 1937, la agrupacion naval repu-
blicana tuvo que abandonar a toda prisa el puerto de Santander, ante el impa-
rable avance de las fuerzas de la coalicién franquista:

«Y en aguas asturianas encontraron refugio el Ciscar y el Diez, los submarinos
C-2, C-4 y C-6, el torpedero nim. 3, los bous Bizkaia, Guipuzkoa e Ipareko
Izarra, de la Marina Auxiliar Vasca, y otras embarcaciones menores dedicadas al
dragado de minas y la vigilancia costera. Su mera presencia seguia constituyendo
una amenaza para la Marina nacionalista.

La Legion Céndor redobld los bombardeos sobre los puertos asturianos de
Gijon y Avilés. Especialmente duro fue el del 28 de agosto sobre El Musel: varios
mercantes fueron alcanzados por las bombas y hubo muertos y heridos entre las
tripulaciones. El petrolero Elcano se incendid y tuvo que ser remolcado fuera del
puerto y hundido. Caos, impotencia, desesperacion, panico..., llevan a la insubor-
dinacién: los submarinos C-2 y C-4 se largaron a puertos franceses y sus coman-
dantes desertaron; los bous vascos también huyeron a Francia y el Diez se refugio
en el puerto inglés de Falmouth. Quedaban el Ciscar, uno de los destructores mas
modernos, al mando del alférez de navio Castro Izaguirre, el torpedero nim. 3, al
mando del teniente de navio Ruiz de Ahumada y el submarino C-6, al mando del
capitdn de corbeta ruso Eguipko» (LARUELO: 2014a).

El 18 de octubre, Fuentes pone en conocimiento del ministro de Marina y
Aire el agravamiento de la situacién y la necesidad de salvar la Flota. Al dia
siguiente recibe contestacion, en la que se le ordena que el personal de Marina
embarque en el Ciscar y se dirija a Cartagena. El coronel Prada se opuso a
esta orden, alegando que eso afectarfa a la moral de los combatientes. Fuentes
decide poner en conocimiento del ministro tal negativa y asume la responsabi-
lidad de aplazar veinticuatro horas la salida de Gijon. Pero nunca obtuvo
contestacion.

En esta situacion, el miércoles 20 de octubre «el capitdn de navio Valentin
Fuentes, jefe de las Fuerzas navales del Cantdbrico habia visto cdmo los
bombarderos Heinkel 111 de la Legién Céndor, habian hundido el dia anterior
en El Musel, al destructor Ciscar, inutilizado al submarino C-6, echado a
pique mercantes e incendiado los depdsitos de la Campsa» (ib.) La tarde de
ese mismo dia habfan salido hacia Francia, en avion, «su consejero naval, el
oficial Arkadii V. Kruchenykh, y el comandante del C-6, capitan de corbeta
Nikolai P. Eguipko, que antes habia hundido su dafiado submarino a tres
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millas de la costa» (ib.) Asi las cosas, Fuentes decide abandonar los puertos
asturianos que le habian servido de refugio, y embarca en Gijon en el destarta-
lado torpedero nim. 3 que, pese a su escasez de combustible y su mal estado,
consiguidé «levantar presién y estuvo dispuesto para salir a ultimas horas de
aquella tarde del 20 de octubre» (Ruiz SIERRA: 2005, p. 46), rompiendo el
bloqueo. «Y en estas incomprensibles condiciones llegé al estuario del Garo-
na, entrando en Le Verdon el 21 de octubre de 1937. De alli remont6 el rio y
entr6 en Burdeos, donde quedé amarrado y apagado» (ib.)

«Iban a bordo altos mandos militares, incluido el jefe de las fuerzas republica-
nas, coronel Prada, con su hijo, y la dotacion del C-6. La del Ciscar y el resto de
personal de Marina también se pudo poner a salvo a bordo del remolcador Pluton
y del mercante inglés Stanbrook. Cincuenta y nueve embarcaciones de todo tipo
arribaron a los puertos franceses del Atlantico con miles de milicianos y civiles
que rdpidamente fueron enviados por ferrocarril hacia Catalufia. Otros, fueron
recogidos en alta mar por barcos de guerra y cargueros ingleses que los desembar-
caron en Francia. Pero veintiocho pesqueros y mercantes, abarrotados de gente,
fueron capturados por el crucero nacionalista Almirante Cervera y por la flota
nacionalista del bloqueo. Estos miles de prisioneros fueron conducidos a campos
de concentracion en Galicia» (LARUELO: 2014a, p. 30).

En la nota oficial sobre lo ocurrido en Asturias facilitada por el Ministerio
de Defensa Nacional el 23 de octubre de 1937, se dice que el coronel Prada,
jefe del Ejército del Norte, comunica la evacuacién de doce mil hombres con
las embarcaciones existentes en los puertos de Gijon y Avilés, y que, por su
parte, «el capitdn de navio Valentin Fuentes ha puesto en conocimiento del
ministro que estd a salvo todo el personal que tenia a sus érdenes como jefe de
las fuerzas navales del Cantdbrico, incluso las dotaciones del destructor
Ciscar, torpedero nim. 3, unidades de nuestra flota que resistieron hasta ulti-
ma hora en el puerto de Musel»*.

Pasados los afios, don Valentin recordard con amargura este patético
éxodo:

«Nos trataron mal, muy mal, como a ganado. Nos despreciaban, en primer
lugar, por ser espafioles; luego por haber sido derrotados y algunos, también,
porque éramos rojos. Y esa era la Francia del Frente Popular contra la que todos
los dias lanzaban rayos y centellas los periddicos franquistas! Los que poseiamos
algin relieve logramos ser conducidos a la frontera espafiola en unas condiciones
hasta cierto punto dignas, pero los demds fueron metidos en vagones de ganado,
precintando las puertas, y bajo severa custodia, conducidos a la raya de Cataluna»
(TALON: 2006, p. 99).

De lo sucedido al Ciscar hemos sabido por el relato al respecto del enton-
ces ministro de Defensa Nacional, Indalecio Prieto, quien el mismo 19 de

(44) Solidaridad Obrera (Barcelona), nim. 1721, 24 de octubre de 1937, p. 8.
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octubre, a las 11:30, expidié un telegrama por el que daba al jefe de las Fuer-
zas Navales del Norte la orden de que el destructor saliese para Casablanca y
que diera cuenta de ello al jefe del Ejército de Asturias. Se trataba de evitar el
sacrificio indtil del mejor de nuestros destructores. Pero, al dia siguiente, el
ministro, estupefacto, supo que el Ciscar acababa de hundirse en El Musel por
efecto de un bombardeo aéreo, y cinco dias mas tarde le entregaron un despa-
cho de Valentin Fuentes que decia: «Coronel Prada y agregado técnico [un
técnico ruso] estiman que el Ciscar debe continuar aqui. Digame si rectifica
usted su orden».

Pero el mensaje no llegé a manos de Prieto a su debido tiempo; si ese
hubiera sido el caso, aclara este,

«yo hubiese ratificado mi orden y el barco se habria salvado. Versién que se me
dio: que el mensaje del sefior Fuentes se habia caido en el gabinete de cifra detrds
de un divdn donde se encontré al cabo de varios dias. jQué extrafio! Nunca habia
ocurrido cosa semejante. Nombré juez especial para instruir sumario. S€ que se
decretaron algunas detenciones entre el personal del gabinete de cifra. Ignoro lo
que después se hiciera. Por la referencia del que fue jefe de las fuerzas navales del
Norte, y por un informe del comisario general de aquellas, conoci mds tarde lo
ocurrido. Don Valentin Fuentes se presenté en la jefatura del ejército del Norte a
decir que el Ciscar iba a salir por orden mia. Se produjo una escena violenta, a la
que no fue ajeno algtin ruso que calificé de cobardes a quienes iban a salir en el
Ciscar por mi orden. Como consecuencia de tal escena, don Valentin Fuentes se
crey6 en el caso de retrasar la salida hasta que yo respondiera a su consulta; pero
no pude contestar a tiempo, porque el telegrama lo recibi a los cinco dias de haber-
se hundido el barco. El Ciscar se perdid, y quien habia motejado de cobardes a sus
tripulantes partié en avién para Francia, de madrugada, tres o cuatro horas después
de lanzar tan injustificada injuria» (PRIETO: 1953, pp. 1 y 2).

Por sendos decretos de 25 de octubre y 24 de diciembre es nombrado,
sucesivamente, jefe de Estado Mayor y subsecretario de Marina. Como quiera
que por esta época se suscitd un especial interés acerca de la situacién de la
Escuela Naval Popular en Cartagena, el 12 de enero de 1938 dirige desde
Barcelona una carta al jefe de la Flota para solicitarle informacién una vez
terminados los cursos de cardcter abreviado que provisionalmente venia
impartiendo y siendo inminente la publicacién de la primera convocatoria
para cubrir cien plazas de alumnos. También vivird episodios tan trascenden-
tales como el hundimiento del crucero Baleares. Al informar al ministro sobre
el siniestro, Fuentes expone la situacién anémala de que los destructores
ingleses Boreas y Kempenfelt infringieran los convenios establecidos al entre-
gar los ndufragos recogidos «a los buques facciosos, con lo que se facilité a
los rebeldes el concurso de tripulantes avezados que pueden tomar de nuevo
las armas contra el Gobierno legitimo de su nacién»*. Cesando por dimision
en este Ultimo cargo por decreto de 5 de abril de 1938, qued6 a las 6rdenes

(45) Archivo Histérico Nacional, Diversos, José Giral 7, N.14, 13 de marzo de 1938.
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directas del nuevo ministro de Defensa Nacional, Juan Negrin, que ha asumi-
do la cartera tras la dimision de Indalecio Prieto y Tuero.

En este tltimo destino, con ocasién de vacante, fue ascendido al empleo de
contralmirante por decreto de 19 de febrero. Su ascenso fue el tnico de esta
naturaleza que se produjo durante la guerra. Residiendo en Barcelona, fue
nombrado vocal representante de la Subsecretaria de Marina de Guerra en el
consejo de administracion de la Gerencia Oficial de la Flota Mercante Espa-
flola, por orden de 23 de julio de 1938. Su ultimo servicio oficial lo llevara a
cabo el 19 de noviembre, cuando es designado miembro de la misién extraor-
dinaria que, en representacion del Gobierno, asistird en Ankara a los funerales
del presidente turco Kemal Atatiirk, para regresar posteriormente a Barcelona.

El exilio

En los dltimos dias de la guerra, atendiendo a las érdenes de evacuacion,
se dirigié a Catalufia. EI 29 de enero de 1939 recibié cabos para que se diri-
giera a Port-Vendres y se internase en Francia, a fin de organizar, de confor-
midad con el consulado, el acomodo de los que atravesaban la frontera. Al
finalizar la contienda quedé residiendo en Paris, donde conoci6 su baja en la
Armada, con el empleo de capitdn de fragata, por orden de 22 de noviembre
de 1939, «por no haber efectuado su presentacion ante las Autoridades Nacio-
nales, e ignordndose su paradero»*. La resolucion llevaba aparejada la pérdida
de todos los derechos y prerrogativas adquiridos a partir del 18 de julio de
1936, y la baja correlativa en el escalafon de Ingenieros Gedgrafos del Institu-
to Geografico y Catastral”’. En 1941 fue encausado por el Tribunal Regional
de Responsabilidades Politicas de Madrid. Tras una infructuosa bisqueda de
propiedades y cuantas bancarias a su nombre, el proceso se resolvié en 1945%
con una condena en ausencia a tres afios de inhabilitacién para cargo publico
y al pago de tres mil pesetas.

La ocupacion alemana de Francia lo obligé a trasladarse a la zona libre de
Marsella®. «Hubiera podido salir para México, pero el titulado “Gobierno de
Vichy” le neg6 el visado correspondiente, y cuando lo obtuvo era tarde: Fran-
cia era ocupada completamente»™. A base de sacrificios sin cuento conseguird
ir sobreviviendo. El diputado socialista Manuel Muifio Arroyo, quien le cono-
cia bien por haber sido durante la guerra jefe de los Servicios de Transportes
de la Subsecretaria de Armamentos en el Ministerio de Defensa Nacional, y

(46) DOM, nim. 14, 25 de noviembre de 1939, p. 68.

(47) Boletin Oficial del Estado, nim. 108, 18 de abril de 1939, p. 2166.

(48)  Boletin Oficial de la Provincia de Madrid, nim. 31, 5 de febrero de 1945, p. 3.

(49) AHEIL FI, sign. J/8. «Cartas cruzadas entre Valentin Fuentes y Manuel de Irujo». Su
estancia en Marsella nos la revela su compafiero el capitin de fragata e ingeniero hidrégrafo
David Gasca, quien en la nota necroldgica que public6 en Le Monde el 19 de julio de 1975 indi-
ca: «Je I’ai vu pour la premiere fois en zone libre a Marseille en 1942».

(50) Ibidem.
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apreciaba sus conocimientos técnicos y cientificos, recordard afios después, en
la necrolégica que le dedicd, que «hizo frente con estoicismo y serenidad a las
adversidades inherentes a aquella angustiosa situacién, y se puso a fabricar
alpargatas y a realizar otros trabajos manuales, para é] mds duros que para un
trabajador manual, y todo ello lo soporté don Valentin Fuentes de manera
digna y con admirable espiritu» (MuINo: 1975), asi que cuando se le interro-
gaba por esta situacion, que compartia con otros exiliados, entre otros el gene-
ral Herndndez Saravia, respondia con humor que, «en la Marina, se ha de
saber hacer de todo» (SANCHEZ 1 AGUSTI: 2009).

En 1945 regresa a Paris; y cuando, al afio siguiente, el gobierno de la
Republica en el exilio se traslada a la capital francesa desde México, al asumir
el general Herndndez Saravia las funciones del Ministerio de Defensa fue
nombrado jefe de Estado Mayor de la Armada®, en calidad de lo cual hard un
viaje a Yugoslavia. Creada la Orden de la Liberacién de Espaiia, de caracter
civil?, fue nombrado su maestrante y secretario-canciller, asi como caballero
de la de la Lealtad. La nota més triste de esta época del exilio, sin duda, es la
muerte de su esposa, acaecida en Madrid el 18 de julio de 1952%, aunque,
habiendo sido diagnosticada de una enfermedad incurable y estando «desahu-
ciada», antes habia pasado la frontera en ambulancia a fin de «despedirse para
siempre del marido» (TALON: 2006, p. 100).

En 1953 asiste en Parfs a los actos de la fiesta nacional, formando parte de
la comision que representa al gobierno republicano en el exilio. En los afios
sesenta, cuando el escritor Luis Romero entrevistaba en un hospital de los
alrededores de Paris a Gabriel Pradal, arquitecto y diputado socialista por
Almeria, «a determinados momentos estuvo presente Fuentes, marino de
guerra, exiliado y sordo que fue a visitarle»™. En 1969, segiin contaba Ramén
Alvarez Palomo, dirigente anarquista asturiano que fue consejero de pesca en
el Consejo Soberano de Asturias y Ledn, «era una de sus mayores alegrias la
de invitar a los amigos exiliados a merendar una tortilla espafiola cuando
conseguia hacerse con unas patatas y unos huevos» (LARUELO: 2014b, p. 32).
A sus 93 afios podia vérsele todavia por la capital francesa, firme y tenaz,
recorriendo sus calles y los pasillos del metro, que conocia muy bien. En
Francia también residié, durante catorce afios, en la pequefia localidad de
Montreuil-sous-Bois™, alojado «en la Residence Paul Doumer gracias al
Servicio Social de Ayuda a los Refugiados, pues no dejoé de ser refugiado poli-
tico. Cobraba la modesta Allocation Spéciale Vieillesse, poseia la carta de
Econémicamente débil y la Carte de Séjour, con la inclusion de indigente»*.

(51) Decreto de 1 de septiembre de 1947. Gaceta Oficial de la Repiiblica, nim. 19, 20 de
septiembre de 1947, p. 93.

(52) Decreto de 3 de septiembre de 1947. Ibidem, pp. 93 y 94.

(53) Esquela de dona Matilde Cortés de Fuentes. Abc de Madrid, 19 de julio de 1952, p. 37.

(54) «El articulo inédito sobre la Guerra Civil». La Voz de Almeria, 15 de diciembre de
1985, p. 21. ROMERO: 1967, p. 19.

(55) Archivo Municipal de Alboraya, fondo Julio Just, sign. 4759-29.

(56) AHEL FI, sign. J/8.
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Fue en Paris donde conocié al periodista Vicente Talén*. Sobre las conver-
saciones con él mantenidas, en las que hizo gala de conservar una memoria
excelente, en diciembre de 1972 Fuentes dird que «Taldn, en su entrevista
conmigo, tomd a vuela pluma una serie de notas. Como el tiempo apremiaba
le dejé, en calidad de devolucion, el tercer cuadro de mi triptico relatando las
horas que precedieron a la caida de Gijon»*. Pero en junio de 1976 todavia no
se habia publicado pues, segtin escribe Talon a Manuel de Irujo, de las entre-
vistas hechas en su dia, y que a causa de la censura no se habian podido publi-
car, «han aparecido ya las que le hice a Abad de Santillan, Sdnchez Albornoz
y el coronel Galdn. Y van a ir luego las de Jiménez de Asua, Pasionaria, Julidn
Gorkin y un etcétera entre los que se incluye ese excelente caballero que fue
el almirante Fuentes»™.

Su muerte y regreso a la patria

Cuando quiso regresar a Espafia en los afios setenta no se le permitié
(TALON: 2006, p. 100; cit. por FpEZ. Diaz: 2009, p. 299), y en la noche del 5
de junio de 1975 falleci6 en Paris®. Sus restos descansan, desde el dia 13 de
dicho mes y afio, en el pante6n familiar del cementerio de su ciudad natal, en
el nicho C-21 del grupo pantedn, junto a las cenizas de su esposa, que fue alli
inhumada el 26 de abril de 2008. La noticia de su muerte tuvo un sentido eco
en la BBC de Londres y en la prensa francesa. El periédico Le Monde, en su
edicion del 19 de julio, publicé una necroldgica del capitdn de fragata e inge-
niero gedgrafo David Gasca Aznar, también en el exilio, titulada «La mort
d’un amiral». En ella calificaba al difunto de «un exemple rare de loyauté.
Officier sous la monarchie espagnole, il avait prété serment de fidélité,
comme le roi y avait engangé tous les officiers de I’armée royal a le faire, a le
jeune République espagnole de 1931». Gasca Aznar terminaba su texto

(57) Talén afirma que fue en 1969, hablando en Paris con don Manuel de Irujo, cuando
supo de la existencia de Valentin Fuentes, que por entonces residia como exiliado en la capital
francesa; y fue el mismo don Valentin en persona quien por esos dias «llegaba a mi hotel,
iniciandose asi una amistad que durd algunos afios y que me resultd utilisima, tanto para
reconstruir con sus recuerdos y papeles lo que fue la confrontacion naval entre Pasajes y Gijon,
como para acceder al testimonio de subordinados suyos, con el capitdn de navio Juan Antonio
Castro Izaguirre a la cabeza» (https://ianasagasti.blogs.com/mi_blogmi_blog/2016/09/el-dine-
ro-fue-lo-que-llevé-a-los-barcos-ingleses-a-forzar-el-bloqueo-de-bilbao.html).

(58) AHEL FI, sign. J/7-9. «Cartas cruzadas entre Valentin Fuentes y Manuel de Irujo».

(59) AHEIL FI, sign. J/7, 9, 21, 27. Tarjetas postales y cartas remitidas por el historiador
Vicente Talén a Manuel de Irujo, relativas a cuestiones politicas histdricas y personales. Se
incluyen unos recortes del diario Pueblo que recogen declaraciones del dirigente anarquista
Diego Abad de Santilldn.

(60) Esquela de «Valentin de Fuentes Lépez, marino de guerra e ingeniero gedgrafo,
falleci6 en Paris el 5 de junio de 1975, habiendo recibido (...) Sus hijos Maria del Carmen,
Maria del Pilar, Luis y Rafael de Fuentes Cortés, hijos politicos José Lépez Martinez, Helene
de Meden y Maria del Carmen Granda». Abc de Madrid, 28 de junio de 1975.
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preguntdndose: «Combien d’hommes admirables ont disparu en silence loin
de leur terre natale, mais avec au fond de leur coeur, une Espagne sublime?»*'.
Por su parte, el diario Le Nouveau Socialiste resaltaba «su comportamiento en
las altas funciones que eran las suyas en los duros tiempos de la guerra, la
manera sencilla de estar en su sitio, y hacer frente a las responsabilidades
como correspondia a la gravedad de la situacion y de los problemas en los que
tenia que intervenir» (MUINO: 1975). Su muerte causd un extremado senti-
miento también entre el grupo de personas que lo habian tratado en el exilio,
en especial en Vicente Tal6n, quien le dedicé estas palabras: «Era todo un
caballero, un hombre honrado y, sobre todo, coherente hasta el final con sus
ideas»®.

Epilogo

Dice nuestro Villamartin, hablando de las guerras civiles: «[En ellas]
habra mds odio, sangre y devastacion que en una guerra extranjera en que no
se trata sino de poner en armonia intereses no tan enlazados (...) En medio
de tantos males como las guerras civiles arrastran consigo, purifican, sin
embargo, la atmosfera politica, y dan a las revoluciones una marcha lenta,
pero decisiva, haciendo estables las reformas y creando principios de honor
entre los enemigos».

Nos acercamos al centenario del comienzo de aquella infortunada tragedia
que partié Espafia en dos bandos, enfrenté a nuestras familias y causé poste-
riormente el exilio de miles de espafioles, por motivos ideolégicos o por temor
a la represion, en lo que constituye uno de los grandes dramas de nuestra
historia. Sus descendientes pasamos una posguerra durante la que no termina-
ron de cicatrizar las heridas que nos infligimos unos a otros durante la
contienda. La llamada «transicién democréatica» aspiré a remediarlo, y durante
ella fue madurando un espiritu de reconciliacion y paz social de cuyo éxito es
muestra una monarquia parlamentaria que pronto cumplird cincuenta afios.
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LA HISTORIA VIVIDA
La pitillera de «Polo» y el Virgen de Chamorro

Algunos aviones han tenido una vida especial que los ha hecho acreedores
del privilegio de ocupar paginas destacadas en la historia de la aviacién, en
este caso, de la Aerondutica Naval espafiola. Uno de ellos es, sin duda, el
avion anfibio Virgen de Chamorro. La historia de este pequefio aeroplano es
resefiable por las especiales circunstancias que rodearon su vida operativa, en
la que se combinaron el espionaje y la intriga con la alta politica internacional
y grandes dosis de heroismo, audacia y valor de los hombres que lo volaron; y
algo de suerte también.

La historia del avién Fairchild 91, Virgen de Chamorro, comienza en 1934,
cuando la Panamerican Airways encarg6 el desarrollo y produccién de un avién
anfibio de pasajeros para sus aerolineas filiales de China y Brasil. El encargo se
hizo a la Fairchild Manufacturing Corporation, de Maryland (Estados Unidos), y
consistia en un prototipo de desarrollo y una serie de seis aviones. El prototipo,
designado como XA-492, fue disefiado por el ingeniero de Fairchild Armand
Thiebold e hizo su primer vuelo de pruebas el 5 de abril de 1935. Fue todo un
éxito y demostré ser el avidn anfibio de mejores prestaciones del mundo; en
palabras del historiador militar Gerald Howson, era entonces «the largest, fastest
and most advanced single-engined amphibian flying-boat in the world».
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— ————

El Virgen de Chamorro durante el tiempo que sirvi6 en Pasajes

El prototipo no fue finalmente adquirido por Panamerican, que cancel6 el
contrato tras recibir los dos primeros aviones, y quedo en la fabrica de Fair-
child en Hagerstown, Maryland. Los restantes cuatro aviones del encargo
original —los no adquiridos finalmente por Panamerican— fueron vendidos a la
Marina Imperial de Japén (dos de ellos), a un particular norteamericano y al
Museo de Historia Natural de Nueva York, este tltimo para realizar expedi-
ciones cientificas en Nueva Guinea. Es llamativo que este formidable modelo
de avion, del que se construyeron tan solo sig:te unidades, surcara en un breve
periodo de tiempo los cielos de América, Africa, Asia y Europa (;Europa?
(Cudl de todos ellos volé en Europa?).

Antes de responder a esta pregunta describamos sucintamente las carac-
teristicas de esta aeronave. El Fairchild 91, apodado «Baby Clipper», era un
hidrocanoa anfibio de 14,2 metros de longitud y 17 de envergadura; pesaba
cerca de 3.000 kg y estaba propulsado por un motor radial Pratt & Whitney
Hornet S2E-G, de 750 caballos de potencia, que le proporcionaba una velo-
cidad médxima de 260 km/h. Tenia capacidad para transportar ocho pasaje-
ros, ademds de los dos pilotos, todos ellos alojados en tres cabinas indepen-
dientes.

Fue justamente el prototipo XA-492 del Fairchild 91 el que volé en
Europa, en Espafia para ser precisos, y su historia, plagada de avatares,
merece ser glosada en esta revista. La forma en la que este avion llegé a
Espafia en 1937 podria haber sido, sin temor a exagerar, el guion de una
gran novela de accion y suspense. Estos fueron los hechos: en noviembre de
1936, un enigmatico letén afincado en Estados Unidos, llamado Robert
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Cuse', recibié del ministro espafiol de Marina y Aire, Indalecio Prieto, el
encargo de comprar en aquel pais y en México material de guerra y aviones
comerciales susceptibles de uso militar para la Reptblica. Era una operacion
de compra compleja, porque las autoridades estadounidenses veian con rece-
lo el eventual apoyo de su industria a uno u otro de los contendientes en la
guerra civil espafiola; cualquier apoyo industrial —argumentaban— pondria en
entredicho la debida neutralidad en la contienda espaifiola. Tan serio era el
compromiso de la Casa Blanca con este estatus de neutralidad que el gobier-
no estadounidense pidi6 oficialmente a las empresas privadas que no vendie-
ran material de guerra, lo que se conocié como «embargo moral». Para encu-
brir la operacién de compra, esta se hizo a través de la agencia comercial
soviética Amtorg, establecida en Nueva York, y utilizando como intermedia-
rio-consignatario a Francisco Cruz Salido, secretario particular de Prieto. Se
adquirieron finalmente en Estados Unidos dieciocho aviones (uno de ellos, el
Fairchild 91, por 60.000 ddlares), cientos de motores y repuestos por valor,
todo ello, de casi tres millones de ddlares. Tras arduas negociaciones internas
e internacionales, finalmente Robert Cuse obtuvo, el 28 de diciembre, la
necesaria licencia de exportacion.

El propio presidente Roosevelt decidié intervenir para evitar la salida de
ese material y dio instrucciones a su gabinete a fin de iniciar la reforma, con
cardcter urgente, de la Neutrality Act (ley de neutralidad) vigente con la finali-
dad de ilegalizar definitivamente la venta de material bélico a los contendien-
tes en Espafia’. Era una carrera contrarreloj; los dieciocho aviones ya habian
volado desde distintos estados a Nueva York, y Cuse necesitaba sacarlos del
pais antes de que se aprobase la reforma en marcha de la Neutrality Act, para

(1) Enigmaético porque 1) se desconoce su verdadero nombre —algunas fuentes afirman
que se llamaba Alexander Sjasin; otras, que su verdadero apellido era Kuze, pero un error a su
llegada a EE.UU., en 1914, cometido por el oficial de la oficina de inmigracién al transliterarlo
del cirilico, lo convirtié en «Cuse», y este nunca intenté deshacer el entuerto—; 2) trabajaba de
forma encubierta para la Union Soviética desde que en 1925 fundara la Vimalert Company en
Jersey City, y muy posiblemente también trabajaba para el KGB.

(2) Era necesaria la reforma porque la ley prohibia la venta de material en los casos de
guerra entre dos Estados, pero no contemplaba el caso de una guerra civil.
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lo que se habia convocado a la Cdmara de Representantes y al Senado el dia 7
de enero de 1937. Casualmente habia un carguero espaifiol en el puerto de
Brooklyn, el Mar Cantdbrico, y su capitdn, José Santamaria, acepté embarcar
los aviones, los motores y los repuestos adquiridos con destino a Espafia.
Trabajando sin descanso, dia y noche, el dia 7 de enero se habia logrado
desmontar y embarcar ocho de los aviones y uno de los motores de respeto, a
pesar de la huelga de estibadores en curso. No habia tiempo para mds; el Mar
Cantdbrico debia zarpar sin demora. A las doce del mediodia, la enmienda a
la ley de neutralidad ya habfa sido aprobada en el Senado y se estaba deba-
tiendo en la Cdmara de Representantes, donde un tnico congresista (John
Bernard, de Minnesota) se opuso a la propuesta del Gobierno con un larguisi-
mo discurso que, para ganar tiempo, Bernard prolongé hasta que le informa-
ron de que el Mar Cantdbrico habia salido ya de puerto. La reforma se aprobd
por 411 votos contra uno, pero era demasiado tarde: el carguero espaol ya
navegaba a toda mdquina para salir del mar territorial estadounidense. Todavia
tuvo que sortear un ultimo escollo: unos cientos de yardas antes de cruzar la
linea de las tres millas nduticas, fue detenido por un buque y un avién de la
Coast Guard, que tras comprobar su documentacion y carga le dejaron prose-
guir viaje.

El Mar Cantdbrico completo la carga de material de guerra (municién y
caflones adquiridos por el embajador espafiol en México, Gordén Ordds) en el
puerto mexicano de Veracruz, de donde zarpé el 19 de febrero rumbo a Espa-
fia. Consciente del elevado valor militar de su carga, el capitdn del barco tomé
medidas durante el transito del Atlantico para evitar que el buque fuese inter-
ceptado por la flota nacional a su llegada a la costa espafiola. Y asi, la carga en
cubierta se cubrié con lonas pintadas; se mantuvo un estricto silencio radio
—solo roto unos minutos, dias antes de llegar al Cantdbrico, debido posible-
mente a un breve motin a bordo—; y, para hacer pasar el carguero por un barco
britdnico, se izd, el pabellén inglés y se le pintd en el costado un nuevo
nombre, Adda, y en la popa, el nombre de su falso puerto base, «New Castle»
(sic)’. Los servicios de informacidn del gobierno de Burgos en Estados
Unidos y en México pasaron puntualmente todos los detalles de la carga del
buque y su fecha de salida de puerto, lo que permitié a la flota nacional
desplegarse al completo, y a tiempo, para interceptar al Mar Cantdbrico cuan-
do intentase alcanzar un puerto en la cornisa cantdbrica o el sur peninsular. En
la manana del 8 de marzo, el crucero Canarias localizé al Mar Cantdbrico en
el golfo de Vizcaya, gracias a la interceptacion de unas comunicaciones del
buque con el puerto de Santander. Tras horas de persecucion y varios disparos
disuasorios al mercante, poco antes del anochecer su tripulacién abandoné
finalmente el buque en tres botes que fueron luego rescatados por el Canarias.

(3) El error cometido al dividir el topénimo ‘Newcastle’ (que se debe escribir en una sola
palabra); el deficiente pintado de su falso nombre de Adda, junto al estado flamante del pabe-
116n inglés izado, fueron circunstancias clave para que la flota nacional, cuando avisté el buque,
descubriese rapidamente su intento de engafio.

172 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 169-194. ISSN 0212-467X



LA HISTORIA MARITIMA EN EL MUNDO

Esto sucedié en presencia de cuatro destructores ingleses que acudieron a la
llamada de socorro que habia hecho el falso Adda, haciéndose pasar por
buque britdnico atacado por uno espaiiol. Se envié a bordo una dotacién de
presa al mando del teniente de navio Alfredo Lostau Santos, para controlar el
barco y llevarlo a puerto. Esta tarea fue heroica, porque habia grandes incen-
dios a bordo que desencadenaron repetidas explosiones de gran parte de la
municion del contrabando que transportaba el carguero, el cual, por otra parte,
tenfa inundados muchos compartimentos, lo que provoc6 una gran escora, y
todo ello en medio de un fuerte temporal y mar gruesa del noroeste. Tan alar-
mante llegd a ser la situacidn, y tan grave el peligro que corria la dotacién de
presa, que a los miembros de esta se les autorizé a abandonar el buque ante su
previsible hundimiento*. Pero Lostau decidid seguir combatiendo denodada-
mente el fuego y las vias de agua y continuar navegando, en estado tan preca-
rio, hasta su llegada a Ferrol, donde el Mar Cantdbrico fondeé en la tarde del
dia 10. Por esta heroica accidn, el teniente de navio Lostau recibié la mas
valiosa condecoracion militar, la Cruz Laureada de San Fernando, y a los inte-
grantes de la dotacién de presa se les otorgd el mismo galardén a titulo colec-
tivo.

Uno de los ocho aviones que llegaron en las bodegas del barco era el
prototipo del hidroavion Fairchild 91, que a peticiéon del Estado Mayor de la
Marina fue asignado a la Aerondutica Naval; el resto de los aviones se incor-
poraron a la Aviaciéon Militar. Por aquel entonces, las dos tnicas aeronaves
que tenia la Marina en el frente norte, dos viejos hidros Savoia 62, habian
dejado de volar por obsolescencia, y el Fairchild 91 se convirti6 en la escua-
drilla de apoyo aéreo del drea norte. Aqui es donde entra en escena otro de los
protagonistas de esta historia: el comandante de Artilleria Naval Leopoldo
Brage Gonzdlez, al que se le asignd la mision de montar el avidn, ponerlo en
vuelo y asumir el mando de esta singular escuadrilla de una tnica aeronave.
Como singular fue también que se le asignara este mando a pesar de no ser
piloto, ni tener siquiera el titulo de observador. El comandante Brage, destina-
do desde 1932 en la Aerondutica Naval, habia sabido suplir la falta de titula-
cién aerondutica con grandes dosis de entusiasmo y pericia, lo que le habia
granjeado la confianza del mando y su asignacion, en 1936, como jefe de
aquella escuadrilla de los vetustos Savoia 62 en su base de Marin, Pontevedra.
All{i fue donde adquirié gran experiencia, volando en todas las misiones, como
observador, una media de 75 horas mensuales’.

Tras su montaje en Ferrol, el Fairchild 91 fue bautizado como Virgen de
Chamorro, en honor de la patrona de esa ciudad. Realiz6 su primer vuelo de
pruebas a mediados de abril de 1937, y el dia 18 efectud su primera misién de

(4) Tan grave era la situacion, y tan previsible la pérdida del Mar Cantdbrico, que toda la
prensa espaiiola publicé al dia siguiente la noticia de su hundimiento.

(5) Hasta donde sabemos, su designacion como jefe de la escuadrilla nunca se formalizé;
sencillamente fue enviado a Marin con una orden del entonces capitdn general, el contralmiran-
te Luis de Castro, para hacerse cargo de los dos viejos Savoia 62.
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guerra: una exploracidn para localizar buques mercantes que se dirigiesen a
los puertos del Cantébrico. Para operar el avion, Brage solo contaba con un
piloto, el auxiliar 2.° Angel Torres Prol°, y dos auxiliares mecanicos, José
Ramos Crespo y José Bengoa Pérez, que ya habian volado con €l en los
Savoia 62. El Virgen de Chamorro no portaba armamento y sus misiones eran
de vigilancia y exploracién del trafico de barcos y submarinos. Volaba a diario
en misiones de unas tres horas, explorando toda la cornisa cantdbrica y llegan-
do incluso en algunas ocasiones a la costa occidental francesa. El dia 30 de
abril tuvo una actuacion relevante escoltando hasta Ferrol al destructor Velas-
co, que llevaba a bordo la dotacion rescatada del acorazado Esparia, el cual se
habfa hundido frente a Santander tras impactar con una mina.

Al ser un hidroavién, el Virgen de Chamorro no necesitaba pista de aterri-
zaje y podia llevar a cabo destacamentos temporales fuera de su base, como
hizo a partir de mayo en Ribadeo y, luego, en Pasajes y Bilbao. También tuvo
unas semanas de muy intensa actividad en las operaciones de liberacion de
Oviedo en el mes de octubre, que dieron fin a la campaifia del norte. A partir
de ese momento ya solo realizé misiones de enlace y de transporte logistico
de personal y material.

En noviembre de 1937 se formaliz6 el acta de defuncién de la ya muy
mermada Aerondutica Naval, y los Unicos cuatro aparatos que le quedaban
operativos (tres Heinkel He 60 y el Virgen de Chamorro) se entregaron a la

(6) Este excelente piloto naval desarrollé una actividad encomiable durante toda la
campaiia del Cantdbrico, y al terminar la guerra se incorporé al recién creado Ejército del Aire,
donde alcanzé el empleo de coronel.
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Aviacién Militar. No obstante, el Fairchild 91 quedé asignado a las 6rdenes del
jefe del departamento maritimo de Ferrol, el contralmirante Luis de Castro Ariz-
cun, y continud realizando misiones auxiliares para la Marina. Finalmente, el 10
de febrero de 1938 concluyd su tiempo en Galicia y vol6 hasta Cadiz, al mando
del comandante Brage, para incorporarse al departamento maritimo de esa
ciudad, con base en La Carraca. En el mes de abril se incorporé a la escuadrilla
de los Heinkel He 60 y se le asignaron nuevas tripulaciones de alféreces provi-
sionales y nueva matricula, 63-1. A finales de ese afio volvié a cambiar de
escuadrilla: se incorporéd a la de los Dornier Wal 3-E-70, con base en El Atala-
yon, Melilla. A partir de entonces sus vuelos fueron escasos, debido a la falta de
repuestos para sus cada vez mds frecuentes averias mecdnicas. Algunos historia-
dores dan por finalizada su vida en servicio a finales de 1939; otros, en cambio,
posponen su baja a finales de 1941, tras haber sido asignado a la Subdireccion
de Trafico Aéreo en febrero de 1940 para hacer la linea entre Las Palmas y
Santa Cruz de Tenerife. Sea como fuere, el Fairchild 91, bautizado como Virgen
de Chamorro, «murié» por agotamiento tras afios de una frenética actividad
dirigida en su mayor parte por el encomiable comandante Leopoldo Brage, Polo
para sus amigos. Con la infatigable entrega de su piloto, el auxiliar Torres Prol,
ambos supieron sacar el mdximo partido a un excelente avidon de pasajeros en
condiciones extremadamente dificiles, avién cuya contribucién a la campafia
del Cantdbrico fue decisiva por ser el tinico medio aéreo con que cont6 la Mari-
na durante toda ella. De esta manera contribuyeron de forma ejemplar al presti-
gio de la ya agonizante Aerondutica Naval de aquella época.

En reconocimiento de su actuacion durante esos afios ejerciendo como jefe
de escuadrilla, el comandante Brage Gonzdlez recibié la Medalla Militar indi-
vidual, y a su muerte, el 19 de febrero de 1964, fue ascendido, a titulo pdstu-
mo, a general subinspector del Cuerpo de Ingenieros de Armas Navales.

Ha llegado hasta nuestros dias un testigo mudo que rememora las peripe-
cias y la azarosa existencia de este peculiar avién y de su comandante. Se trata
de una bonita pitillera de oro —grabada con el apodo de Brage, «Polo»— que
Leopoldo Brage regal6 al contralmirante Luis de Castro Arizcun, entonces
jefe del departamento maritimo de Ferrol, en agradecimiento al apoyo que
este le prestd durante el tiempo que desempeiié el mando de aquel avidn, el
Virgen de Chamorro, capturado en las bodegas del Mar Cantdbrico y que tan
buenos servicios prestd a la Aerondutica Naval espafiola. Esa pitillera la
conserva hoy dia un oficial general de la Armada.
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NOTICIAS GENERALES
Jornadas de Historia Maritima. Madrid (Espaina)

Organizadas por el Departamento de Estudios e Investigacion del Instituto
de Historia y Cultura Naval (IHCN-DEI), durante los dias 23,24 y 25 de octu-
bre de 2023 tuvieron lugar las LXVIII Jornadas de Historia Maritima, bajo el
titulo general Don Antonio de Escariio. Las sesiones se desarrollaron en hora-
rio de tarde, en el salon de actos del Cuartel General de la Armada, conforme
al siguiente programa:

Lunes 23 de octubre

18:00. Acto de apertura, conducido por el almirante-director del Instituto
de Historia y Cultura Naval;

18:15. Introduccién a las jornadas, de la que se ocupé su comisario, don
José Marfa Blanco Nuiiez, capitdn de navio retirado, del Instituto de Historia y
Cultura Naval;

18:30. «La carrera naval de Antonio de Escafio», conferencia pronunciada
por don Enrique Liniers Vdzquez, capitdn de navio, del Instituto de Historia y
Cultura Naval.

La sesion se emitio en directo por el canal YouTube de la Armada
(https://youtube.com/live/tHk7KJk-wjo ?feature=share)

Martes 24 de octubre

18:00. «Escafio, su familia y la Cartagena de su tiempo», que expuso
Eduardo Bernal Gonzdlez-Villegas, capitdn de navio retirado, del Instituto de
Historia y Cultura Naval;

19:00. «Escaio y la expedicion a Argel de 1783», disertacion de don Enri-
que Martinez Ruiz, catedrdtico emérito de Historia Moderna (Universidad
Complutense de Madrid).
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La sesiéon se pudo seguir en tiempo real a través del canal YouTube de la
Armada (https://youtube.com/live/yPft1 Ph42iE?feature=share)

Miércoles 25 de octubre

18:00. «Escafio y Mazarredo, un tindem perfecto quebrado por la guerra
de la Independencia», conferencia que pronuncié don Mariano Juan y
Ferragut, capitdn de navio retirado, del Instituto de Historia y Cultura
Naval;

19:00. «Las Ordenanzas de 1793 y la reforma de la marina militar preten-
dida por don Antonio de Escafio», por don José Maria Blanco Nuifiez, capitdn
de navio retirado, del Instituto de Historia y Cultura Naval;

20:00. Acto de clausura, que oficié el almirante-director del Instituto de
Historia y Cultura Naval.

A la finalizacion se sirvié una copa de vino espafiol.

Como en los dos dias precedentes, esta sesidn de cierre se emitié en direc-
to por el canal YouTube de la Armada (https://youtube.com/
live/yPft1Ph42iE?feature=share)

Historias navales

El martes 7 de noviembre, a las 18:30, el almirante retirado don Juan
Rodriguez Garat impartié la conferencia «... y la muerte en Trafalgar», inte-
grada en la serie Historias navales.

El acto se emiti6 en directo por el canal de YouTube de la Armada
(https://youtube.com/live/Ud5SFLSaNBdU ?feature=share)

III Simposio Internacional de Historia del Oriente

La Academia de Marihna de Portugal, a través de su Aula de Historia
Maritima, organiz6 el III Simposio Internacional de Historia del Oriente, que
bajo el tema De las rutas ocednicas: «los Mares» de Asia, tuvo lugar en
Lisboa los dias 21,22 y 23 de noviembre.

En representacion del Instituto de Historia y Cultura Naval participaron en
el simposio don Mariano Cuesta Domingo, del consejo de redaccion de la
REVISTA DE HISTORIA NAVAL, que impartié la conferencia «Reconocimiento
del oriente por occidente. Iban a un mar, tornaban de un Océano», y el capitdn
de fragata don Enrique Esquivel Lalinde, cuya exposicion se titul «El gale6n
de Manila y China».
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Mesa redonda

El martes 12 de diciembre, a las 18:00, en el salén de actos del Cuartel
General de la Armada se organiz6 una mesa redonda en torno a Jorge Juan,
Antonio de Ulloa y Alejandro Malaspina.

Oficié de moderador don José Ramén Vallespin Gémez, capitdn de navio,
del Instituto de Historia y Cultura Naval, e intervinieron en el acto don José
Manuel Serrano Alvarez, profesor de la Universidad de Valladolid, que se
ocupé de la figura de Jorge Juan; don Manuel Diaz Ordéiiez, de la Universi-
dad de Sevilla, que hizo lo propio con Antonio de Ulloa, y la historiadora
dona Dolores Higueras Rodriguez, que se centr6 en Alejandro Malaspina.

La mesa pudo seguirse en directo a través del canal de YouTube de la
Armada (https://youtube.com/live/mXNqbjO3T20?feature=share)

Conferencias

El lunes 25 de septiembre, a las 20:15, el capitdn de navio José Enrique
Guardia de la Mora, director del Archivo General del Cuartel General de la
Armada, imparti6 la conferencia «La Primera Vuelta al Mundo». La diserta-
cion, desarrollada en el salén de actos del Ayuntamiento de Medina de Riose-
co (Valladolid), se retransmitié en directo por el canal de YouTube de esa
corporacién local (https://www.youtube.com/watch?v=1tFkcFCK560)

Los dias 7 y 8 de octubre, en el marco del XXXVIII Congreso Nacional de
Vexilologia, el capitan de navio José Enrique Guardia de la Mora presenté la
comunicacién «El protocolo de las banderas en el siglo xx1». El congreso,
organizado por la Sociedad Espaiiola de Vexilologia en Cartagena y la Escuela
de Infanteria de Marina General Albacete Fuster, conté con la colaboracion
del Instituto de Historia y Cultura Naval.

El 10 de octubre, el capitdan de navio Luis Gémez de Olea participd en las
VIII Jornadas de Historia y Patrimonio Militar Espafiol —cuyo tema general
fue El legado del patrimonio militar espariol en Norteamérica— con la ponen-
cia «La influencia de la Armada en la guerra de Independencia de Estados
Unidos». Las Jornadas de Historia y Patrimonio Militar Espafiol son una acti-
vidad cultural que organiza el grupo de investigacién reconocido La Monar-
quia Hispdnica: guerra, cultura, sociedad y expansién ultramarina (GRUM-
HIS), de la Universidad de Burgos, con el patrocinio del Ministerio de
Defensa.

El 17 de octubre, el capitdn de navio Juan Ozores Massé, jefe de la
Seccién de Publicaciones del IHCN-DEI, participé como ponente en la expo-
sicién de la conferencia «La Expedicion Balmis: la primera misién humanita-
ria global de la historia». El acto, enmarcado en el Ciclo de Conferencias de la
Fundacién PharmaMar 2023, arrancé a las 19:00 y se celebro en la Residencia
de Estudiantes del CSIC.
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Presentaciones de libros

Entre los dias 21 de septiembre y 19 de diciembre, el salén de actos del
Cuartel General de la Armada acogié diferentes presentaciones de libros. La
hora comtn de inicio de estos actos de presentacion estaba fijada para las
18:00, y todos ellos pudieron seguirse en directo a través del canal YouTube
de la Armada, en las URL que oportunamente referenciamos.

— Jueves 21 de septiembre: Expediciones cientificas espariolas del siglo
xvii, del profesor Agustin Rodriguez Gonzdlez. Intervinieron en el acto
el capitdn de navio don Juan Ozores Mass0, del Instituto de Historia y
Cultura Naval, y, el propio autor (https://youtube.com/live /QKtg
Whbds_Vw?feature=share)

— Jueves 19 de octubre: Antonio de Gimbernat i Arboc (1734-1816), de
don Pedro Mestres Ventura. Condujo el acto don Juan Ozores Massé e
intervinieron don Fernando Marco Martinez, doctor en Medicina y
catedratico de Cirugia Ortopédica y Traumatologia, del Hospital Clini-
co de San Carlos, y el propio autor, don Pedro Mestres Ventura.
(https://youtube.com/live/UIGzLAh3cLo?feature=share)

— Jueves 23 de noviembre: El Galeon de Manila. La ruta que cambio el
mundo, de don Rafael Codes Flores. Presentd el acto don Juan Ozores
Massé e intervinieron el escritor don Javier Santamarta del Pozo y el
propio autor, Rafael Codes Flores (https://youtube.com/
live/yEODJpWXJDU ?feature=share)

— Martes 28 de noviembre: Filipinas y el Pacifico. La construccion naval,
la navegacion y la metalurgia, 1575-1850, de don Enrique G.*-Torralba
Pérez. Intervinieron don Nicolds Lapique Martin, vicealmirante inge-
niero, director de Construcciones Navales; don Diego Ferndndez Casa-
do, presidente de la Asociacién de Ingenieros Navales y Ocednicos de
Espafia, y el propio autor, don Enrique G.*-Torralba Pérez
(https://youtube.com/live/xwfekxlzXys?feature=share)

— Martes 19 de diciembre: Eso no estaba en mi libro de historia de los
naufragios, del capitan de navio don Luis Molld Ayuso. Intervinieron
don Enrique Liniers Vdzquez, capitdn de navio, del Instituto de Historia
y Cultura Naval, y el propio autor, don Luis Moll4d Ayuso (https://youtu-
be. com/live/USZY WwHf{rb4 ?feature=share)

Exposicion temporal «Jorge Juan, el legado de una marino cientifico»

El pasado 24 de noviembre, el Museo Naval de Madrid inauguré una expo-
sicion temporal dedicada a Jorge Juan. El acto, que tuvo el privilegio de
contar con la presencia de Su Majestad el Rey Felipe VI, estuvo presidido por
el jefe de Estado Mayor de la Armada, el almirante general Antonio Pifieiro
Sanchez. La muestra pretende ser un homenaje al famoso marino, uno de los
grandes representantes de la ciencia espafiola del siglo xviiI.
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Junto a obras procedentes de las colecciones del Museo Naval, la exposicion
acoge 47 piezas provenientes de instituciones como la Biblioteca Nacional de
Espafia, el Archivo General de Simancas, la Real Academia de Bellas Artes de
San Fernando o el Museo Nacional del Prado. Entre las obras de las quince insti-
tuciones prestatarias sobresalen algunas que se exhiben por primera vez en Espa-
fla, como el retrato de Jorge Juan pintado durante su etapa de formacién como
caballero de la Orden de Malta, que actualmente se exhibe en el Palacio del Gran
Maestre de La Valeta, o los retratos de los cientificos franceses Louis Godin y
Charles-Marie de La Condamine, prestados por el Observatorio de Parfs.

La muestra, conmemorativa del 250.° aniversario de la muerte del marino
y cientifico, podré visitarse de martes a viernes, de 10:00 a 19:00, hasta el 31
de marzo de 2024.

Mas informacién en https://armada.defensa.gob.es/museonaval

Otras noticias

El pasado 3 de octubre, el capitdn de navio don José Enrique Guardia de la
Mora particip6 en Navas de San Juan (Jaén) en la inauguracion de una calle
dedicada al ilustre marino del siglo xviii don Blas de Lezo y Olavarrieta. El
acto comenz6 a las 19:30 y estuvo presidido por el alcalde de la localidad
jienense, don Joaquin Requena Requena, y el coronel don Manuel Martin
Porres, subdelegado de Defensa en la provincia andaluza.

El 5 de octubre, el capitdn de navio don Juan Escrigas Rodriguez, director
del Museo Naval de Madrid, fue galardonado con el Premio Santa Cruz de
Marcenado. El acto de entrega se celebré en el Centro de Estudios Superiores
de la Defensa (CESEDEN).

275.° aniversario del Real Colegio de Cirugia de la Armada de Cadiz
(1748-2023)

Entre los meses de septiembre y diciembre del presente afio, como parte de
los actos conmemorativos del 275.° aniversario de la creacion del Real Cole-
gio de Cirugia de la Armada de Cddiz, se desarroll6 un ciclo de conferencias
en torno a esta institucion.

El 21 septiembre, el doctor Juan Rafael Cabrera Afonso, catedrético de
Historia de la Medicina de la Universidad de Cddiz (UCA) y secretario de la
Real Academia de Medicina y Cirugia de Cddiz, pronuncié la conferencia
«Origen y apoteosis de los estudios médico-quirtrgicos gaditanos». El acto,
que se celebro en el salén de plenos del Ayuntamiento de Céddiz, fue presenta-
do por el doctor José Antonio Girén Gonzdlez, presidente de la antes mencio-
nada Real Academia de Medicina y Cirugia de Cadiz.

El 11 de octubre, en el Archivo Historico Provincial de Cadiz, el doctor Dario
Bernal Casasola, catedratico de Arqueologia de la UCA, y la doctora Macarena
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Lara Medina profesora del departamento de Historia, Geografia y Filosofia de
este centro universitario, disertaron sobre «Restos arqueoldgicos del Real Cole-
gio de Cirugia de la Armada y el Hospital Real de Cédiz». Present6 el acto el
doctor Francisco Glicerio Conde Mora, vicepresidente de Salus Infirmorum de
Cédiz y Ceuta y Centro Universitario de Enfermeria (CUE).

El 17 de octubre, don Francisco Glicerio Conde Mora volvié a tomar la
palabra para conferenciar sobre los «Elementos herdldicos en el Real Colegio
de Cirugia de la Armada y el Hospital». El acto se desarroll6 en el salén de
grados de la Facultad de Medicina de la UCA y cont6 con la presentacion de
la doctora Isabel L. Lepiani Diaz, presidenta de Salus Infirmorum de Cadiz y
Ceuta y directora del CUE Salus Infirmorum.

El 26 de octubre, don Juan Antonio Aguilar Cavanillas, capitdn de navio,
delegado del Instituto de Historia y Cultura Naval en San Fernando y director
del Museo Naval de este municipio gaditano, habl6 sobre «La Armada en el
Cadiz del siglo xvi». Oficié de presentador del acto, que se celebr6 en el
Museo Naval sanfernandino, el doctor Juan M. G .2-Cubillana de la Cruz, coro-
nel médico retirado y vicepresidente de la Real Academia de San Romualdo.

El 2 de noviembre, de nuevo en el Museo Naval de San Fernando, el doctor
Juan M. G.*-Cubillana de la Cruz volvié a intervenir para impartir la conferen-
cia «La formacion de los profesionales sanitarios de las Armadas en los
siglos XV-XVIl». Presento la exposicion don Juan Antonio Aguilar Cavanillas.

El 10 de noviembre, en el salén de grados de la Facultad de Medicina de la
UCA, el doctor Manuel Bustos Rodriguez, catedréatico de Historia Moderna de
dicha institucién académica y miembro de la Real Academia Hispano Ameri-
cana de Ciencias, Artes y Letras, diserté sobre «La formacién de los cirujanos
en la época de la Ilustracion (1748-1796)». Present6 el acto la doctora Felici-
dad Rodriguez Sdnchez, directora de la mencionada Real Academia Hispano
Americana de Ciencias, Artes y Letras de Cadiz y académica de la Real de
Medicina y Cirugia de Cadiz.

Para el 15 de noviembre, otra vez en el salén de grados de la Facultad de
Medicina de la UCA, se programd la conferencia «La influencia del Real
Colegio de Cirugia de la Armada de Céadiz en la medicina en Hispanoamérica
en los siglos xviIil y XiX», que pronuncié la doctora Felicidad Rodriguez
Sanchez. El acto fue presentado por el doctor José Antonio Heras Tabernero,
jefe de Apoyo Sanitario de la Bahia de Cadiz.

El 29 de noviembre, el salén de grados de la Facultad de Medicina de
Cadiz acogioé nuevamente la exposicion de una conferencia, en este caso
«Médicas de la Facultad de Medicina de Cadiz, dltimo tercio del siglo XiX y
siete primeras décadas del siglo xx», que imparti6 dofia Beatriz Sainz Vera,
doctora en Medicina y especialista en Medicina Interna y Neumologia. Ejer-
ci6 de presentadora dofia Carmen Sebastianes Marfil, vicepresidenta primera
del Colegio de Médicos de Cadiz.

El 4 de diciembre, la doctora Dolores Ruiz Berdin, vicedecana de Comu-
nicacion, Tecnologia, Emprendimiento y Promociéon en la Facultad de Medici-
na y Ciencias de la Salud de la Universidad de Alcald, disert6 sobre «La
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obstetricia en los Colegios de Cirugia». La doctora Eva Manuela Cotobal
Calvo, profesora del CUE Salus Infirmorum, ofici6 de presentadora. El marco
del acto fue el Ateneo de Cédiz.

Cerr6 el ciclo de conferencias, el 19 de diciembre, don Enrique Bartolomé
Cela, general director de Sanidad de la Armada, con «La obra docente de los
cirujanos de la Real Armada en el siglo xvim» (Véase el siguiente anexo). Una
vez mds, el salon de grados de la Facultad de Medicina de la UCA acogié el
acto, que fue presentado por el doctor José Antonio Girén Gonzalez.

Complementando el ciclo, se celebraron otros actos conmemorativos que
pasamos a enumerar:

— EIl 10 de noviembre, en el Edificio Andrés Segovia del campus de la
UCA (antiguo Policlinico), el rector de esta inaugurd una exposicién
sobre el legado del Real Colegio, donde los asistentes pudieron deleitar-
se con una muestra de los fondos documentales que aquel custodia. Ese
mismo dia, en la sede de la Fundacién Cajasol, los doctores Juan Anto-
nio Mufioz Mufioz y Carlos Mdrquez Espinés y don Antonio Valiente
presentaron el sello y la postal conmemorativas del aniversario emitidas
por la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre.

— Entre el 2 de noviembre y el 29 de diciembre, en la Casa de las Cadenas
(sede del Archivo Histdrico Provincial de Cadiz [AHPC]), permaneci6
abierta una exposicion con algunos de los testamentos de don Pedro
Virgili que conserva la institucién. La inauguracion corrié a cargo de don
Santiago Saborido, director del AHPC.

— EI 11 de diciembre, la Real Academia Nacional de Medicina de Espaiia
organizé una sesion extraordinaria dedicada al 275.° aniversario de la
creacion del Real Colegio de Cirugia de la Armada en la ciudad de Cadiz.

— El 12 de diciembre, la Unidad de Musica del Tercio Sur de Infanteria de
Marina ofrecié un concierto conmemorativo en el Palacio de Congresos
de Cadiz (calle Plocia s/n). El acto comenz6 a las 19:00.

ANEXO
«LLa obra docente de los cirujanos de la Real Armada en el siglo Xvii»'
Antecedentes historicos

El primer centro de ensefianza consagrado a la formacién académica de

cirujanos en Espaifia se cred en Cdadiz el afio 1748. Fue el Real Colegio de
Cirugia de la Armada.

(1) Conferencia de clausura de los actos conmemorativos del 275.° aniversario de la crea-
cién del Real Colegio de Cirugia de la Armada (1748-2023), impartida por el Excmo. Sr.
D. Enrique Bartolomé Cela, general director de Sanidad de la Armada, el dia 19 de diciembre
de 2023, en el salon de grados de la Facultad de Medicina de Cadiz. (N. del E.)
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A esta institucién corresponde el mérito de haber desarrollado los planes
de estudio y el régimen de vida para que los colegiales adquiriesen aquellos
conocimientos anatémicos y quirdrgicos que eran los mds avanzados de la
época. Y no solo quirtrgicos, pues al terminar dichos estudios, los colegiales
recibian los titulos de bachiller, de cirujano y de médico. Es la primera vez
que en Espafia se unifican los estudios de Medicina y de Cirugia, y es por ello
que cuando, en 1791, se aprueban las nuevas Ordenanzas, se cambia oficial-
mente el nombre del colegio, que pasa a denominarse Real Colegio de Medi-
cina y Cirugia de Cadiz.

El éxito del Real Colegio de Cirugia de la Armada se debe fundamental-
mente a que en €l desarrollaron su obra figuras tan relevantes como Pedro
Virgili, Francisco Canivell, Diego Velasco, Francisco Villaverde, Gregorio
Arias, Francisco Leandro de Vega o Pedro Maria Gonzdlez, los cuales deter-
minaron con su esfuerzo y dedicacién que el modelo del Colegio de Cadiz se
siguiera posteriormente en los de Barcelona y Madrid y, fuera de Espafia, en
Montpellier, que fue la primera universidad europea que lo adoptd.

Se encontraba la préctica quirdrgica hasta mediados del siglo xvir en un
estado de saberes cientificos escasamente floreciente. Diego Velasco y Fran-
cisco Villaverde, en su obra titulada Curso thedrico-prdctico de operaciones
de cirugia, editada en Madrid el afio 1763, afirman en el prélogo de la misma:

«No ha muchos afios que para el ejercicio de esta importantissima Arte
generalmente se presentaban hombres sin talento, sin educacién, y sin cultura.
Puestos desde el principio en la humilde condicién de Barberos; destinados a
los mds baxos ministerios de la casa; dirigidos por un Maestro, que nacido y
criado en su tienda, nunca supo formarse una clara idea de la Cirugia; todo el
fruto que podia esperar de tales servicios, era la libertad de poder concurrir a
los Hospitales, o acompafar a algin habil Professor en la asistencia de sus
enfermos (...). Este era el tnico seminario de donde la Nacidn habia de sacar
Professores, que se encargasen de la salud de los Pueblos, de los Exércitos, y de
las Armadas; y toda la esperanza, y recurso, que prevenia a la Patria a las
mayores, y mds inevitables necesidades del Publico, era un cierto nimero de
hombres sin estudio, que acompafiando a su grosserissima ignorancia de la
ossadia, y temeridad, que le son propios, exponian en los Pueblos la vida del
honrado labrador, y la suerte de su inocente familia; en las Armadas y Exérci-
tos hacian mds estragos que el plomo, y acero de los enemigos (...). De aqui ha
resultado la necesidad, no menos perjudicial a la Nacién, que indispensable, de
haber de mendigar Cirujanos Estranjeros para el servicio de la Marina, y de la
Tropa, ocupando estos las plazas, y establecimientos, que debieran premiar el
mérito de los nuestros».

Una situacién francamente calamitosa.

La llegada al trono de Espafia de Felipe V, y el interés manifiesto de sus
ministros, en especial de don José Patifio y Rosales, secretario de Estado e
intendente general de la Real Armada, por conseguir una total renovacion y
auge de la Marina, se reflejaron en una amplia serie de disposiciones y de
hechos a los que no fue ajena la Sanidad de la Armada.
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En Céadiz y en su Hospital Real de Marina se venia llevando a cabo desde
el afio 1728 la ensefianza préctica de la Anatomia, gracias al empefio personal
de Jean de La Combe, francés, espaiolizado Juan de Lacomba, que vino a
Espafia a raiz del advenimiento de Felipe V. Nombrado cirujano mayor de la
Armada en 1718, es el creador del Cuerpo de Cirujanos de la Armada y de la
Escuela de Practicantes, sita en dicho Hospital Real.

Lacomba obtiene de Felipe V la aprobacion de una «Ordenanza y Regla-
mento para los Ayudantes Primero y Segundo de la Armada», firmada en
Madrid el 25 de mayo de 1728, donde se establece que dichos ayudantes estan
«obligados de asistir a todas las demostraciones anatomicas que se hicieran en
el Hospital, en la forma y tiempo que arreglase el Cirujano Mayor», al que,
seglin también consta en la Ordenanza, se le faculta para examinar y aprobar a
dichos ayudantes y a los cirujanos primeros y segundos.

La obra iniciada por Lacomba encontré en Pedro Virgili digno sucesor.

Pedro Virgili, fundador del Real Colegio de Cirugia de la Armada

Pedro Virgili y Ballvé (fig. 1) nacié en Vilallonga del Camp (Tarragona) el
15 de febrero de 1699. Desde nifio mostr6 una marcada aficion por el aprendi-
zaje de la anatomia, contdndose la anécdota de haber ayudado al médico de
dicha localidad, don Jaime Esteve, a realizar unas autopsias de ahogados con
ocasion de una riada; hecho sin duda memorable teniendo en cuenta lo precoz
de tal disposicién. Siendo ya adolescente, y tras cursar estudios en el hospital
de la ciudad de Tarragona, marché a Montpellier, donde inicié su formacién
cientifica, luego completada en Parfs.

De regreso a Espaiia, en el afio 1724, ingres6 en los Reales Ejércitos, y
como cirujano segundo ayudante asistié al asedio de la plaza de Gibraltar. En
1728 pasa destinado al Hospital Militar de Algeciras, donde conoce a Juan de
Lacomba. De la profunda relacion que se establece entre ellos se deriva el
paso de Virgili a la Armada, no obstante ingresar en esta ostentando un cargo
inferior al que tenia en el Ejército.

El 1 de octubre de 1731 es ascendido a ayudante de cirujano mayor, empleo
del que no pudo tomar posesion por encontrarse embarcado. Al afio siguiente
participa en la campafa de Ordn, al finalizar la cual se le concede una licencia
de un afo para que pueda desplazarse a Paris, con el fin de perfeccionar su
formacién anatémica y quirtirgica. De regreso a Espaiia, y tras sucesivos embar-
ques, en 1745 es destinado finalmente al Hospital Real de Marina de C4diz.

Virgili inicia en su nuevo destino la redaccion de un proyecto de creacién
de un colegio de cirugia donde se formen cientificamente los cirujanos que
sirven en la Armada. Cuando lo considera finalizado, se dirige a la Corte, y el
29 de mayo de 1748 lo entrega personalmente a don Zenén de Somodevilla y
Bengoechea, marqués de la Ensenada, a la sazén secretario de Hacienda,
Guerra, Marina e Indias. Tras el correspondiente informe, el 11 de noviembre
de 1748 Fernando VI firma y sanciona las «Ordenanzas para el establecimien-
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to del Real Colegio de Cirugia», en
cuyo predmbulo se establece:

«Teniendo en cuenta el Rey las
ventajas que se seguirdn a su servicio
y la utilidad que experimentardn los
Oficiales, Tropas y marineria de la
Armada y Navios particulares de
Comercio, en la cura de sus enferme-
dades, del establecimiento de un
Seminario o Colegio en que se ense-
fie la cirugia, fundamentalmente a los
que deban servir de Cirujano, asi en
los Hospitales de Marina, como en
los bajeles de Guerra o marchantes:
= Ha resuelto S.M se establezca este
Colegio en el Hospital de Marina de
Cadiz ...».

Después de aprobarse las Ordenan-
zas, se inicia el primer curso. Virgili
impone que los médicos que proceden
de la Universidad, que no eran ciruja-
nos y que acudian al Hospital para
atender las enfermedades «médicas» Fig. 1. Don Pedro Virgili
de los pacientes, ensefien a los alumnos
su facultad. Ademads, el boticario e inspector de medicamentos del Hospital debia
instruir a los alumnos sobre su materia. Todo esto supone una injerencia inadmi-
sible para la Universidad. Por ello, Virgili, que tiene prisa en demostrar la efica-
cia de su método docente, envia en 1751 a los mejores de esta primera promo-
cién a la Universidad de Leiden, para hacerse médicos en la célebre escuela
dejada por Boerhaave, que es la primera de Europa. Alli permanecen cuatro aiios,
al cabo de los cuales son enviados a Bolonia, durante dos afios, para obtener el
titulo de doctores en Medicina. Como afirma Antonio Orozco Acuaviva, «son los
primeros médicos-cirujanos, y los primeros “alumnos becados’ de Espafia».

En la obra anteriormente sefialada, Curso thedrico-prdctico de operaciones
de cirugia, se afirma:

«La ciencia del Cirujano no estd vinculada tinicamente en el manejo de un
instrumento. Es preciso conocer el cardcter de la dolencia; la necesidad y el méto-
do de operar; las propiedades de los instrumentos; las dificultades que puede
presentar la estructura de la parte y su accién, el ambiente que la circunda, las
indicaciones que presentan, la causa y los efectos del mal, los remedios indicados
y las dosis que se deben propinar de cada uno».

Por primera vez en Espafia, la ensefianza quirdrgica adopta normas docen-
tes l6gicas, se impone uniformidad en los estudios en cuanto a temas y ejerci-
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cios, y se publican magnificos textos docentes que contienen todo el saber de
la época. Los colegiales salidos del Real Colegio de Cirugia de C4diz eran
capaces de hacer lo que antes hicieron cirujanos de la talla de Francisco de
Arceo, Hidalgo de Agiiero o Daza Chacén.

El éxito extraordinario alcanzado por el Real Colegio de Cédiz en la forma-
cion de los cirujanos que servian en la Armada fue el impulso para la creacién
de otros colegios andlogos, uno en Barcelona, destinado a la preparacion de los
cirujanos del Ejército, y otro en Madrid, para los cirujanos civiles. El proyecto
de fundacion del Colegio de Barcelona se desarrolla entre los afios 1759 y
1763 y se aprueba el 24 de marzo de 1764, pronunciando el discurso inaugural
Diego Velasco, antiguo escolar del Colegio de Cadiz. El Colegio de San Carlos
de Madrid se crea por real cédula del 13 de abril de 1780, pronunciando el
discurso inaugural Antonio Gimbernat, quien también habia sido alumno en el
Colegio de Cadiz, y que versé «Sobre el recto uso de las suturas».

La vida profesional de Virgili concluye en 1775, al ser sustituido en sus
cargos de cirujano de cdmara y alcalde examinador del Protobarberato por
don Rafael Tundidor y Flores. Unos meses después, el 6 de septiembre de
1776, Virgili fallecia en su casa de Barcelona, dejando tras de si una obra
imperecedera y una vida ejemplar.

«Oracion fiinebre a la memoria de don Pedro Virgili»

Por acuerdo del Real Colegio de
Cé4diz, se publicé en 1777, en Sevilla, la
Oracion fiinebre (...) a la memoria de

ORACION FUNEBRE,

QUE EN LAS SOLEMNES EXEQUIAS, QUE CELEBRO
EL CUERPO DE CIRUJANOS DE LA REAL ARMADA,
EN LA IGLESIA DERR. PP.

CARMELITAS DESCALZOS 614 cunuo s cae,
EL DIA 12. DE OCTUBRE DE 1776.

ALAMEMORIA DE

DON PEDRO VIRGILI

CIRUJANO DE CAMARA DE SU MAG. Fundador, y Director de sus Reales
Colegios, en Cédiz, y Barcelona,
DIX0
DON LORENZ(O NUEVE IGLESIAS:
Presbitero, natural de dicha Ciudad

SACANLO ALUZ
POR ACUERDO DEL EXPRESADO Cuerpo 4 expensas de su fondo,

D. FRANCISCOUANIVELL, CIRUJANO
Mayor de Ia Real Armada, Vice-Presidente del Real Colegio de Cirujia de
Cidiz, sus Ayudantes, y Maestros.

Fig. 2. Oracién flnebre a la memoria de don
Pedro Virgili
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don Pedro Virgili (fig. 2), pronunciada
el 12 de octubre de 1776 por el presbite-
ro Lorenzo Nueve Iglesias y Roland,
hijo del fallecido cirujano mayor de la
Armada Francisco Nueve Iglesias.

En ella se glosa:

«Los decretos se expiden, dbrense los
Colegios, sale de ellos la ardiente juventud
con las armas sangrientas, pero saludables
de la Cirugia, a luchar con la muerte en
medio de los golfos y campaifias (...) los
alumnos de Céadiz corren a los Vageles,
Barcelona provee a los Batallones el soco-
rro. Aqui veréis al Marinero arrojado del
madstil por la fuerza del furioso viento, rotos
los miembros, el casco dividido, volver de
nuevo a su vigor y fuerzas. Alli al Soldado
herido de bala arrancérsele el mal en sus
raices (...) = Ya ha logrado Virgili el
postrero consuelo a que aspiraba ...».
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“TRATADO 4 TRA'f‘ADO

F DE VENDAGES, DE LAS HERIDAS
Y APOSITOS DE ARMAS DE FUEGO,

AELUSO DE I EAL LEGIOS
PAR 0 S LOS R ES COLEGIO. AL ln“‘og DEL

' DE CIRUGIA Real Colegio de Cirugia de Cadiz

POR EL LICENCIADO DON FRANCISCO

ILUSTRADO CON DIEZ LAMINAS, Canivell , Cirujano Mayor de la Real Armada,
¥ m@m‘lﬁ?a dicko Real Colegio , su

EN QUE SE MANIFIESTAN LOS APOSITOS primer Macstro , Socie de la Real Academia

ncb‘ci.\rio;ic-ldlofl;r.luioﬂ, u“:ﬂ.‘c[‘lr-\;!r“‘cj:“u 3 Hmm “ M

aplicados con sus correspondicntes Vendages
prra s mas facil inceligencia de los .
PfiiliJ‘i'H]Jl“.‘\- \

POR ¥ /
D. FRANCISCO CANIVELL, AVUDANTE
de Cirajans Mauyor de lx Real Armada, y Maestra

de el Real Colegio de Cirugia de Cadiz.

EN CADIZ:

CON LAS LICFN(:EAS NECESARIAS:

. ; z Carnefio
calle de Barrio-Nuevo , donde s hallasd. Por Don ManuiL AXﬁ;N:ENF;"" 2

Afo de M, DCC. LXXXV.

CON LICENCIA:

Ex Mapgin: En la Imprenta de I, Josern Doacano,

foedq 477

Fig. 3. Frontispicio de la edicién principe del ~ Fig. 4. Frontispicio de la edicién principe del
Tratado de vendages y apositos (1763), de  Tratado de las heridas de armas de fuego, de
don Francisco Canivell don Francisco Canivell

Francisco Canivell, continuador de la obra de Virgili

Francisco Canivell y Villa nacié en Barcelona el afio 1721.

A los veinte afios de edad, una vez concluidos sus estudios en la Universi-
dad de Cervera, y en calidad de segundo ayudante de cirujano, marché con los
ejéreitos que preparaban la campaiia de Italia. Allf intervino en varias batallas,
como el ataque a Montalvan, de cuyo hospital de sangre fue nombrado encar-
gado, lo que le valid su ascenso a primer ayudante.

De regreso a Espaila, fue nombrado cirujano mayor del Regimiento de
Asturias. Se desconoce la actividad de Francisco Canivell en los cinco afios
siguientes. Lo que si se sabe es que en 1749 fue requerido por Pedro Virgili
para hacerse cargo de la biblioteca del recién fundado Real Colegio de Cirugia
de Cédiz.

Tras el fallecimiento de su hermano mayor, Ignacio, en 1755, Francisco
hered¢ la citedra de Osteologia de aquel y fue ascendido a ayudante de ciruja-
no mayor. En los afios siguientes fue comisionado a Marruecos —operando alli
de cataratas al hermano del rey—, se embarc6 en la escuadra de Andrés del
Reggio como primer facultativo, atendié como médico a Jorge Juan y desple-
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g6 en Cddiz una muy activa préictica profesional como cirujano, destacando
muy especialmente como litotomista.

De esta época data su primer texto docente: el Tratado de vendages y
apositos (fig. 3), publicado en 1763. Esta obra, escrita para uso de los Reales
Colegios de Cirugia, es el mejor estudio que un cirujano espafiol realiza hasta
esa fecha de este tema.

Francisco Canivell es nombrado, el 8 de febrero de 1769, cirujano mayor
de la Armada y vicedirector del Colegio de Cirugia de Cadiz.

A partir de esa fecha, y hasta 1777, se inicia el primer periodo de gestién
de Canivell al frente de los destinos del Colegio de Cadiz; periodo que desta-
ca, entre otras cosas, por conseguir para la institucion gaditana un reconoci-
miento social, gracias al hecho de lograr poder usar los profesores y colegia-
les, a partir de 1771, un uniforme distintivo de Cuerpo.

Cuando Pedro Virgili fallece en 1776 y, contra todo prondstico, es
nombrado director del Colegio un antiguo discipulo de Canivell, Manuel
Oromi, Canivell embarca para la campafia de Inglaterra, periodo en el que
reorganiza el hospital de Brest; y, a su regreso, en respuesta a los escritos
remitidos con motivo del nombramiento de Oromi, es restituido en el
cargo de cirujano mayor de la Armada y vicedirector del Colegio de Ciru-
gia de Cadiz, el cual desempena hasta su jubilacién, voluntaria, el 12 de
mayo de 1789.

Durante esta su segunda etapa de gestiéon, Canivell se esfuerza por
reforzar el curriculo de los colegiales, ofreciéndoles una sélida formacién
médica y quirdrgica. Con tal objetivo publica, en 1789, su segundo texto:
el Tratado de las heridas de armas de fuego, dispuesto para uso de los
alumnos del Real Colegio de Cirugia de Cddiz (fig. 4). La obra, dividida
en tres capitulos de distinta amplitud, estudia las heridas producidas por
armas de fuego en general y las localizaciones particularizadas de las
mismas, ilustrando la exposicién con tres casos clinicos e intercalando en
ocasiones breves relatos sobre casos concretos que muestran la amplia
experiencia quirurgica adquirida por Canivell en las campaias de Italia y
Argel. El Tratado constituye, igual que el anterior, la mejor aportacién al
tema llevada a cabo por un cirujano espanol en la literatura cientifica del
siglo xviiI.

Francisco Canivell falleci6 el 4 de marzo de 1797.

Francisco Villaverde La Villa

La tercera figura que queremos reseflar en los inicios del Real Colegio de
Cirugia de la Armada es la de Francisco Villaverde La Villa.

Nacido en Pola de Siero (Asturias) el 30 de marzo de 1738, después de
estudiar Ensefianza Primaria en su localidad de origen, se trasladé a la capi-
tal asturiana para continuar su formacién en Artes en el Colegio de San
Francisco. En Oviedo entr6 en contacto con dos ilustres cirujanos de la Real
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Armada: Diego Velasco y José
Ferndndez, quienes le convencieron
para dedicarse por entero a la précti-
ca quirdrgica en la Armada, para lo
cual se traslad6 a Cadiz en 1756.
Villaverde se gradué como prime-
ro de su promocidn, razén por la cual
se le concedié una beca de mil duca-
dos anuales para ampliar su forma- A
cién en Paris, adonde se trasladé en I g
1759, acompafiado por su amigo 2 qrAsA E15 150 DE LOS REALES COLEGIOS
Diego Velasco, convirtiéndose asi en MBS heiio Cootn ot o
los primeros alumnos que se forma- & 8 ddBodd Celyyio
ron con los mas prestigiosos médicos D, o 1800 /1L
de la época. Ademds, Villaverde y
Velasco trajeron a Espaia innovador
material quirirgico, lo que permitié
al Real Colegio de Cirugia de Cadiz
convertirse en uno de los centros mds
prestigiosos de la época en la materia.
Los conocimientos adquiridos por
Villaverde y Velasco en este viaje

Eain opue se contienen

los e celelnes

formativo fueron recogidos en la obra Fig. 5. Fronti'spicio de la edicién prl’l}cipe del
Curso thedrico-prdctico de operaziones de

titulada Curso thedrico-prdctico de cirugia, de don Diego Velasco y don Francisco
operaciones y cirugia (fig. 5), editada Villaverde

en Madrid en 1763, para uso del Real

Colegio de Cédiz, tal como se sefiala

en el prélogo de la misma: «Dispuso (...) que durante nuestra mansién en
Paris, a donde S.M. nos habia destinado (...) formdsemos una coleccién de
Operaciones de Cirugia, para uso de los Alumnos del mismo Real Colegio».
En ella, los autores, tras realizar una férrea defensa de la profesion médica
frente al intrusismo de barberos, empiricos y sangradores, establecen la nece-
sidad de una estrecha colaboracion entre la Medicina y la Cirugia como cien-
cias con objetivos y conocimientos comunes.

La posicion de Villaverde en el Real Colegio no hizo més que consolidarse
a partir de entonces, siendo reconocido por su director, Virgili, como un exce-
lente cirujano, gracias también a los elogios que llegaban por carta de sus
colegas franceses.

Como dato curioso, seialaremos que, por esas fechas, Villaverde contrajo
matrimonio con Maria del Carmen Canivell, hija del vicedirector del Real
Colegio y mano derecha de Virgili, Francisco Canivell.

En el Real Colegio de Cirugia de Cadiz finalizé Villaverde su carrera
profesional como primer ayudante de cirujano mayor de la Armada, secretario
del Colegio y maestro de Cirugia, falleciendo en esa localidad, en 1790, a la
temprana edad de 52 afos.
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£ bib-o0q

OPERACIONES OI!I)IISJS(?ULI:O

DE CIRUGIA, ANATHOMICO, PHYSICO-MECHANICO,
SEGUN LA MAS SELECTA DOCTRINA CHIRURGICO, PRACTICO, DE HERIDAS

PEUGIWS CDN MODO BREVE
DE ANTIGUOS, Y MODERNOS, ' Cunantas, &e 4
DISPUESTAS. PARA USOD -rv JUTHO R-
DE LOS REALES COLEGIOS ﬂﬂ}fﬁ?ﬂﬂ‘f e 1 Ga”z“:fz’
o Numere de la Regia Sociedad *M_ tlla , Examinador,
DON FRANCISCO PILLAPERDE, g b o "Pf:w%df‘:" de el Real

Priwer Aywdante de Cirujane Mayor de la Armads,
Macstrs , y Secretarie del Real C‘sﬂ,(éa dl'

Cirugla de Codiz. <
¢ 9’

TOMO SEGUND®. i .

En Sevilla: Enla lmpmua de la Univerfidad , y Li-

MADRID “DCC]:T\\\']TI breria de D. Joser Navarro v Armijo,
201 LA YIUDA DEIBARRA, HUos ¥ coxpamfs en calle de Genova, donde
Com Lar Goenclas mecesariar, fe hallari, h

Fig. 7. Frontispicio de la edicién principe de

Opiisculo historial anathomico, physico-

Fig. 6. Frontispicio de la edicién principe de ~ mechdnico, chiriirgico, prdctico, de heridas

Operaciones de cirugia, de don Francisco  peligrosas, con modo breve de curarlas, de don
Villaverde Gregorio Arias Gonzdlez

Entre sus numerosos escritos destaca su obra en dos tomos Operaciones de
cirugia, segin la mds selecta doctrina de antiguos y modernos, dispuestas
para uso de los Reales Colegios (fig. 6), impresa en edicion facsimil en 1788.
La obra, de cardcter eminentemente pedagdgico, tenia como objetivo, tal y
como recoge el autor, «instruir a la juventud y aliviar a los alumnos de los
Reales Colegios de Cirugia del inmenso trabajo de escribir tan dilatada mate-
ria». Villaverde describe los distintos tipos de operaciones y sefiala las cuali-
dades que debe tener un buen cirujano, asi como la préctica de la cirugia en
general, definiéndola como «la ciencia que ensefia las reglas y preceptos que
se deben observar en la curacién de las enfermedades que requieren operacio-
nes manuales».

Los textos docentes de los cirujanos de la Real Armada del siglo xviii

El plan de estudios del Real Colegio de Cirugia de la Armada tenia una
duracién de seis afios. A la Anatomia se le dio una importancia capital, y ello
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se ve reflejado en la inclusién de la . /R 2%&.3%0 X {.-/_‘ -
Osteologia y las intervenciones 6lh. L a2
quirtrgicas en el caddver. Ademds, el TRATADOJ*’--E#
plan inclufa Fisica y Quimica, Bota- ‘DE LA NUEVA OPERACION

nica, Terapéutica, Epidemiologia, DE CIRUGIA
_ )

Materia Médica, Oftalmologia, Toco- .
ginecologia y, como no podia ser de DE LA SECCION

otra manera tratdindose del Colegio de DE LA SIMPHY SIS

la Armada, Medicina Naval.

En el estudio titulado El libro EN LOS PARTOS
médico-quirirgico de los Reales DIFICILES. (2 2 P
Colegios de Cirugia espaiioles en la ~ POR DON PEDRO JOSEPH GARCI4,
Ilustracion, de Juan Rafael Cabrera  Cirujano, que fué dela Clase de Frime-
Afonso, se catalogan un total de 119 7 % I"ER“’I d“' ’3‘“’"; Madioo de Ia

. . . presente Esquadra del mando del Exc.
publicaciones correspondientes al Seiior D. Luis de Cordova , primer Medico
Colegio de Cadiz, de las cuales 72 de los Hospirales erigidos en el Puerco de
corresponden a sus profesores y 47 a : B’”;;:f;’; z;"}:vg;fﬁ‘;‘:::la Real
alumnos que salieron de sus aulas. P Plaza de Cadiz.

Veamos algunas de ellas.

Al promediar el siglo, Gregorio ool st

Arias Gonzdlez, cirujano de la Real -~ En 3{;5“3- Es i Cids “ﬂf’é:ua:l::mﬂ Nicolas
Armada y miembro de la Regia T ka0 de 1981, N CEaT
Sociedad de Sevilla, publica un trata- T OTEGA
do con el titulo de Opuisculo historial Google S et

anathomico, physico-mechdnico,
chirirgico, prdctico, de heridas peli- Fig. 8. Frontispicio de la edicién principe de
grosas, con modo breve de curarlas Tratad(.),de la nueva ()p?racirin de cirugl’q}d.e
(fig. 7). La obra estd dividida en la seccion de la simphysis en !os partos difici-
- . . L1 les, de don Pedro José Garcia

diecinueve capitulos y un apéndice,

ademads de cuatro casos clinicos, y

tiene la relevancia de que en ella se

establece la importancia de reponer liquidos en las heridas, la necesidad de
extraer los cuerpos extranos y de unir los bordes de la herida, y, en cuanto a
las fracturas abiertas, la eficacia de la cura oclusiva.

En Sevilla, en 1781, publica Pedro José Garcia su Tratado de la nueva
operacion de cirugia de la seccion de la simphysis en los partos dificiles
(fig. 8), que supone un enriquecimiento de la literatura obstétrica del siglo
xvii y difunde y defiende la operacién de la sinfisiotomia.

En 1760, Francisco Leandro de Vega, protomédico de la Armada y
profesor de Medicina Prictica del Colegio de Cadiz, publica la que puede
considerarse la primera farmacopea naval conocida, la Pharmacopea de la
Armada o Real Catdlogo de medicamentos (fig. 9), que en 1761 sera decla-
rada oficialmente obligatoria en los Departamentos Maritimos de Cadiz,
Ferrol y Cartagena. La obra, de extraordinario valor bibliografico, tiene la
singularidad de describir los medicamentos por grupos terapéuticos, con
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Fig. 9. Frontispicio de la edicién principe de Pharmacopea de la Armada, de don Leandro
de Vega

indicacién en funcion de la patologia a tratar. Asi, en el Exordium, el autor
afirma: «... ninguna otra cosa habia en mi corazén e interés que el hecho
de que aprovechara a los enfermos, (...) con todas mis fuerzas me dediqué
a la costosa obra de proporcionaros en este catilogo de férmulas no algu-
nos medicamentos generales, (...) sino particulares y como concretos,
adecuados, (...) de la enfermedad y de todo lo que rodea a la enfermedad
en cuanto es posible».

Mencidén especial merece la obra titulada Tratado de las enfermedades
de la gente de mar (fig. 10), de Pedro Maria Gonzdlez y Francisco de
Flores Moreno, ambos formados en el Real Colegio de Cirugia de Cadiz,
que no se edit6 hasta 1805, con la sola firma de Pedro Maria Gonzélez. El
Tratado es un texto extraordinariamente importante, no solo por la meticu-
losidad y claridad de su exposicién, sino por los informes que sobre la
historia de la medicina naval aporta. El libro recoge las experiencias perso-
nales del autor, vividas durante los cinco afios y tres meses que duré la
circunnavegacién de la expediciéon de Malaspina, de 1789 a 1794, a bordo
de la Atrevida, con referencias a sucesos acaecidos en diversos puntos del
largo recorrido.
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Conclusion

El extraordinario cambio experi-
mentado en la ensefianza y la préctica
de la cirugia durante el siglo xvii,
gracias al indiscutible beneficio que
supuso la creacion del Real Colegio
de Cirugia de Cadiz, se debid en gran
parte a la decidida contribucién que,
desde la Armada, imbuida de las
ideas renovadoras de la Ilustracion,
llevaron a cabo figuras tan insignes
como las que hemos resefiado.

Sirvan como muestra las palabras
con las que concluye el antes mencio-
nado prélogo de la obra de Diego
Velasco y Francisco Villaverde:

«El fruto que la Nacién ha sacado
de estos primeros ensayos de la ense-
fanza publica, son ya honor de la
Patria y gloria bastante para inmorta-
lizar el nombre de Virgili. La Gente
de Mar tiene Espafioles sabios que
conservan y defienden su vida en las
largas y penosas navegaciones; los
Exércitos del Rey se hallan felizmente
servidos por Ellos; y se ha visto en la
Corte y algunas grandes ciudades,
salvarse muchas vidas por la primoro-
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TRATADO -+

DE LAS .ENFERMEDA'DES
DE LA GENTE DE MAR,

EN QUE SE EXPONEN SUS CAUSAS,
¥ 105 MEDIOS DE PRECAVERLAS}

POR EL Ds. D. PEDRO MARIA GONZALFZ,

CATED RATICO DEL REAL oLEGIO DE ciave id
wipicd px WOz,

MADRID EN LA IMPRENTA REAL
afio ox 18cg.  °

Fig. 10. Frontispicio de la edicién principe del
Tratado de las enfermedades de la gente de
mar, de don Pedro Maria Gonzélez

sa y diestra ejecucién de muchas operaciones, no practicadas y tal vez no oidas, en

Espafia».
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El estrecho del Gobernador

Traemos hoy a esta seccion un mapa de una parte de Asia que, en princi-
pio, tiene muy poco que ver con nuestra historia naval. Se trata de una carta
ndutica que nos recuerda que Espafa fue una talasocracia de implantacién
global. En ella, el estrecho que hoy denominamos «de Singapur» recibe la
denominacién de «del Gobernador».

El lance histérico que explica tal denominacién comienza con que, en el
afio 1616, el virrey de Goa —entonces parte del Imperio espaiiol, desde la
unién de ambas coronas, la espafiola y la portuguesa, en la cabeza de Felipe 11
(I de Portugal)—, pidi6 auxilio al gobernador de Manila, don Juan de Silva,
para proteger sus dominios de las agresiones de los holandeses. Estos, y parti-
cularmente la Compaiiia de las Indias Orientales (VOC, Verenigde Oost-Indis-
che Compagnie), fundada en 1602, se dedicaban al corso en los territorios
portugueses y pronto tuvieron roces con los espafoles, roces que evoluciona-
ron hacia enfrentamientos permanentes.

A pesar de las dificultades de la empresa, criticada entre otras cosas por
dejar desprotegidas las Filipinas, el gobernador De Silva salié de Manila con
una escuadra compuesta de «diez galeones, cuatro galeras, un patache y otras
embarcaciones menores, a bordo de los que iban cerca de cinco mil hombres»,
arrumbando a Malaca, donde le esperaban cuatro carracas portuguesas.

Aunque sobrado de valor y arrojo, De Silva habia pedido varias veces su
relevo por razones de salud. Ya habfa derrotado a los holandeses en la primera
batalla de Playa Honda, en 1609 (y todavia les derrotariamos en la segunda
del mismo nombre, en 1616, esta tras su fallecimiento). Quiza por las dificul-
tades de las comunicaciones del momento, el relevo no llegd a tiempo y De
Silva falleci6 de enfermedad en Malaca, mientras su flota languidecia fondea-
da en Singapur. Alli las enfermedades —y, quizd, el aburrimiento— causaron
estragos entre los buques, que regresaron a Manila completamente mermados.

Esta expedicion dejé un testimonio para la historia hoy casi olvidado:
durante méds de doscientos afios, el estrecho de Singapur se llamé «estrecho
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del Gobernador» o «de Juan de Silva» en todas las cartas, espafiolas y de otros
paises (inglesas, holandesas, portuguesas, francesas), en honor del gobernador
de las Filipinas don Juan de Silva y Enriquez.

Solo con la llegada de los ingleses al final de la segunda década del
siglo x1x abandoné ese nombre y pas6 a denominarse tinicamente estrecho de
Singapur.

Signatura: AHA JSE MPD 86-24.
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A PROPOSITO DE LAS COLABORACIONES

Con objeto de facilitar la labor de la Redaccion, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacion de sus articulos:

El envio de los trabajos se hard por correo electrénico a la Redaccion de la REVISTA DE HISTORIA
NAVAL, cuya direccién es thn@mde.es

El Consejo de Redaccion introducird las modificaciones que sean necesarias para mantener los criterios
de uniformidad y calidad que requiere la REVISTA, informando de ello a los autores. Con el envio de los
originales se adjuntard una hoja donde figure el titulo del trabajo, el nombre del autor o autores, la direccién
de correo electrénico, asi como la titulaciéon académica y el nombre de la institucion o empresa a que perte-
nece. Ademds, un resumen curricular que no exceda de diez lineas, donde podra hacer constar mds titula-
ciones, publicaciones editadas, premios y otros méritos. También se deberd incluir un breve resumen del
articulo de 10 lineas maximo, tanto en castellano como en inglés, asi como un maximo de cuatro palabras
clave en ambos idiomas.

Los originales habran de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA, y sin maque-
tar. Su extension serd habitualmente de 30 pdginas, aunque se admitirdn articulos con mayor o menor
extension, si la calidad lo merece.

Se remitiran utilizando el procesador de texto Microsoft Word Windows, para facilitar la maquetacion.

Las ilustraciones que se incluyan deberdan enviarse en archivo aparte y ser de la mejor calidad posible,
estar en formato JPG o TIFF, y con resolucién de 300 p.p.p. como minimo.

Todas irdn numeradas y llevardn su correspondiente pie, asi como su procedencia. Sera responsabilidad
del autor obtener los permisos de los propietarios cuando sea necesario. Se indicard asimismo el lugar apro-
ximado de colocacién de cada una. Todas las ilustraciones pasaran a formar parte del archivo de la REVISTA.

Instrucciones para Publicar
Las instrucciones para publicar en la Revista de Historia Naval estdn recogidas en el documento
Normas de Edicion y Publicacién del Ministerio de Defensa que se puede consultar en el siguiente

enlace.

Publicacién de Contenidos
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SANZ ALONSO, Beatriz y BERNAL GONZALEZ-VILLEGAS, Eduardo. Los mares

relatados (1l)... Y seguimos contando cosas de la mar. Madrid, Ministerio
de Defensa, 2022, 254 péginas.

Segunda entrega de Los mares relatados, que recoge 108 nuevos ensayos
cortos y relatos relacionados con la mar, su historia y su entorno, de temdtica
variopinta, escritos por Beatriz Sanz Alonso, profesora del Departamento de
Lengua Espafiola de la Universidad de Valladolid, y el capitdn de navio retira-
do Eduardo Bernal Gonzilez-Villegas, ambos pertenecientes a la Junta Facul-
tativa del Instituto de Historia y Cultura Naval.

La simple lectura del indice de la coleccién da una idea de la amplitud de
los temas tratados en ella, donde tienen asiento personajes como Patifio, Elca-
no, Juan Ferndndez, Cervantes, fray Vasco de Evora, Malaspina, Balmis,
Churruca, Urdaneta, Juan de la Cosa, Cortés, Escaiio, Moctezuma, Isabel de
Barreto y otros. A sus pédginas asimismo se asoman barcos como el buque
escuela Galatea, la fragata Ariete o los vapores a América, asi como marean-
tes, mercaderes y sefiores del mar, fogoneros o pescadores, y entidades e insti-
tuciones como el Cuerpo Juridico de la Armada, la Matricula de Mar o la
Infanteria de Marina, entre muchos otros.

En esta misceldnea no podian faltar paginas gloriosas de la historia naval
espafiola, como la batalla de Lepanto, la expedicion Balmis de la vacuna de la
viruela, la contribucién de Espaiia a la independencia de Estados Unidos o la
expedicion de Malaspina. Y, en la linea de la primera entrega de la compila-
cidén, hay abundante espacio para asuntos lingiiisticos tales como la etimologia
de algunas nomenclaturas, la raiz ndutica de ciertas palabras de uso comiin,
tradiciones orales, la jerga de la mar, etc.

También se tocan en esta recopilacion que resefiamos cuestiones de técnica
naval (instrumentos de navegacion, la medida de la longitud, cartografia,
navegacion fluvial, la brudjula, tipos de barcos...) y de elementos a bordo
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como mercancias, contenedores, arboladuras, mascarones de proa, el astillero,
la bandera... Aspectos histéricos de la vida cotidiana a bordo como la alimen-
tacion o la vestimenta de la gente embarcada. Diferentes riesgos y peligros
que acechan en la mar, como maremotos, la broma o teredo —molusco devora-
dor de la madera de los cascos—, huracanes y otros. La religién y el mar se
funden en la historia de la cofradia de Nuestra Senora del Buen Aire, o0 en el
papel de las religiosas en la evangelizacion de América. También hay espacio
para resefas literarias o académicas, como las dedicadas a la Revista General
de Marina, a la propia REVISTA DE HISTORIA NAVAL, o al Capitdn Nemo y su
Nautilus. Y para la huella espafiola y portuguesa en el folclore estadouniden-
se, como en «No me entierren en sagrado».

Se trata de relatos independientes, con una extension promedio de poco
mds de una pdgina —con algunas excepciones—, que se pueden leer en cual-
quier orden, ya que tienen estricta autonomia argumental. El asunto de algu-
nas de las disertaciones es facil de adivinar con solo leer el correspondiente
titulo; este es el caso de «La navegacion fluvial», «Las carabelas y las naos»,
«El astillero», «Galatea», «Balmis y la Real Expedicién Filantrépica de la
Vacuna» o «Churruca». Otros titulos no dan pistas tan evidentes sobre su
contenido, pero son tan sugerentes que constituyen toda una invitacién a su
lectura: «Pintaron las calles y las plumas», «El espejo de mi interior», «Los
mares relatados en una cordillera», «Yo me hago una casa y td encalas tu
fachada», «jY ti y yo entendiéndonos en esta balacera!»...

En conclusion, Los mares relatados (1) constituye una entretenida colec-
cién de relatos que, con sencillez, rigor histérico, cierto trasfondo filoséfico y
algo de ternura y de sentido del humor, acercan al lector un sinfin de historias,
tradiciones, relatos y divagaciones sobre la mar, los barcos y sus gentes, que
conforman una rica y amena amalgama con la que el lector podrd pasar muy
buenos ratos, al tiempo que recuerda o aprende muchas cosas relacionadas
con la vida naval y marinera.

FoRrTES, Alberto. La medida del meridiano. El viaje de Jorge Juan y Antonio
de Ulloa. A Coruiia, Ediciones del Viento (ISBN: 978-84-18227-41-7),
Viento Abierto, 2023, 499 paginas.

Interesante novela histérica escrita por el gallego Alberto Fortes, nacido en
Pontevedra en 1964, que narra el largo y movido viaje a Sudamérica de dos
jovenes, Jorge Juan y Antonio de Ulloa, integrados en una comisién organiza-
da por la Academia de Ciencias de Paris. Dicha comisién iba a medir la longi-
tud de un arco de un grado de meridiano a la altura del ecuador, para compa-
rarla con la de otro arco de un grado de meridiano medido en Laponia, cerca
del polo norte, cotejar los resultados y deducir asi la forma de la Tierra. El
proposito de la empresa era resolver la polémica entre franceses y britdnicos a
cuenta del aspecto de la esfera terrestre, pues mientras que los primeros decian
que tenia la forma de un meldn, es decir, alargada por los polos y achatada por

200 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 162 (2023), pp. 199-204. ISSN 0212-467X



RECENSIONES

el ecuador, los segundos aseguraban que nuestro planeta se parecia a una
sandia, o sea que era achatado por los polos y ensanchado por el ecuador.

Ambos marinos eran alumnos en la escuela de guardiamarinas de Cadiz, y
en 1734, cuando fueron designados para formar parte de la comision cientifi-
ca, contaban veintiuno y dieciocho afios, respectivamente; y aunque, pese a su
juventud, atesoraban ya un gran bagaje tedrico, carecian de toda experiencia
préctica. Asf pues, para nivelar un tanto su estatus jerarquico respecto del de
los sabios franceses, ambos guardiamarinas fueron ascendidos a tenientes de
navio, saltdindose los grados de alférez de fragata, alférez de navio y teniente
de fragata.

El relato comienza cuando ambos personajes zarpan de Cadiz en mayo de
1735, para dirigirse a Cartagena de Indias y unirse a la comision francesa.
Jorge Juan viaj6 a bordo del navio Congquistador,y Ulloa, en la fragata Incen-
dio. El relato va recreando los sucesivos escenarios por donde los marinos
pasan en cumplimiento de su misién y cometidos: Cartagena de Indias, Porto-
belo, Chagres, Panamd, Guayaquil, Caracol, Quito, Yaruqui, Riobamba,
Cuenca, Lima, El Callao... Sus trabajos terminaron en 1744. Finalmente,
regresarian a Espafia en 1746.

La novela narra con gran lujo de detalles las actividades y trabajos de la
comision cientifica, y los problemas y vicisitudes con que hubo de lidiar: las
mediciones hechas entre Yaruqui y Cuenca; la dureza de la estancia en las
montafias ecuatorianas; detalles y peripecias de los viajes y transitos realiza-
dos; discusiones y problemas de convivencia; vividos cuadros descriptivos de
las dificiles condiciones de trabajo; peleas, procesos judiciales, pagos a los
porteadores, incidentes con las gentes de diferentes pueblos... y muchas cosas
mds. Como es obvio, aderezan el relato interpolaciones técnicas (cartografi-
cas, geodésicas, topogrificas y astrondmicas; triangulaciones; mediciones
astrondmicas) que el autor integra con habilidad en la narracion.

Por si todo esto poco fuera, en medio de los trabajos cientificos, a finales de
1740, los dos espafioles fueron llamados a Lima por el virrey del Peru, ante la
alarma producida con la entrada del britdnico Anson en el Pacifico, durante la
guerra contra Inglaterra denominada del Asiento, también conocida como «de la
Oreja de Jenkins». En esta etapa volverian a recorrer amplios territorios, llevan-
do a cabo muy diferentes cometidos orientados a la defensa de las costas del
virreinato. A finales de 1743 terminaron sus responsabilidades ante el virrey y
pudieron regresar a las montafias ecuatorianas para rematar sus mediciones.

El resultado final de aquella misién cientifica fue que, al comparar los
resultados del ecuador con los de Laponia, cotejados a su vez con otros obte-
nidos en Paris, se vio que el radio de la Tierra era ligeramente superior en el
ecuador que en el polo, con lo que la forma de aquella resultaba ser achatada
por los polos y ensanchada por el ecuador, como habia predicho Newton con
sus cdlculos tedricos.

En definitiva, La medida del meridiano es una novela a caballo entre el
género historico y el de aventuras sobre una empresa que aun hoy sigue sien-
do muy desconocida. Vistosas e ilustrativas descripciones de los lugares por
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donde discurri6 la expedicidn, y de las mediciones y célculos realizados y los
resultados obtenidos, se cuentan entre las muchas y preciosas informaciones
proporcionadas, en forma novelada, por esta obra, a cuyos méritos literarios se
suman sus virtudes divulgativas, que nos acercan a la comprension, en toda su
magnitud, de la gran aventura que Jorge Juan y Ulloa protagonizaron, en
tierras de Sudamérica, casi al filo de la segunda mitad del siglo xvir.

HERNANDEZ-PALACIOS, Martin. Alvaro de Bazdn. El mejor marino de Felipe II.
Madrid, Rialp, 2023, 251 péginas.

Estimable biografia de uno de los mejores marinos espafioles de todos los
tiempos, Alvaro de Bazédn, que firma el profesor de Derecho Internacional
Piblico Martin Herndndez-Palacios Martin-Neda, quien a lo largo de una
introduccién y diez capitulos hace un cabal recorrido por la persona de Alvaro
de Bazan, invicto guerrero de la mar a cuyos origenes, cardcter, personalidad,
actividades, intervenciones en guerras, batallas y combates, y muerte se pasa
revista. Se completa el relato con un apéndice dedicado al testamento del
marino, lo que se ha dicho de él, sus titulos, la inscripcién de su tumba, y una
despedida a cargo de Carlos Martinez de Campos y Serrano.

Comenta Herndndez-Palacios en la introduccién cémo llegd a conocer el
palacio del Viso del Marqués, donde hoy se encuentra el Archivo General de
la Armada y que mandé edificar el protagonista del presente libro, y las
circunstancias que lo llevaron a investigar la vida de tan notable marino.
Alvaro de Bazén fue un hombre de mar a quien en tiempos de Felipe 11 le tocd
vivir episodios cruciales de la historia de Espafia como la guerra de los moris-
cos (1569), la batalla de Lepanto (1571), la unificacién de Espaia y Portugal
(1580) o la toma de las Azores (1581). El autor retrata a su biografiado como
un personaje complejo; muy diestro en las artes navales, en las que llegaria a
atesorar gran experiencia, virtudes que le harian descollar como sobresaliente
estratega y excelente tctico; de fuerte personalidad, independencia de crite-
rio, cardcter frio y calculador, y poseedor de muy destacadas dotes de lideraz-
go; hombre de gran capacidad de trabajo, resuelto, rapido y acertado a la hora
de tomar decisiones, dotado de un extraordinario valor y que siempre mostrd
una berroqueiia fe en el triunfo en todos los trances bélicos en que se vio
inmerso. .

Su carrera comenz6 a la sombra de su padre, Alvaro de Bazan el Viejo, con
quien estuvo en Gibraltar, la batalla de Muros y la boda de Felipe II en Ingla-
terra. Las islas Canarias, las luchas contra los berberiscos, la conquista del
peiién de Vélez de la Gomera, la campaia de Tetudn, el socorro a la Orden de
Malta, la batalla de Lepanto, el combate de Navarino y las campafias de
Tunez o de Portugal (Lisboa, San Miguel, Terceira, etc.) son otros tantos hitos
destacados de su trayectoria como marino que se repasan en la obra.

Como no podia ser de otra forma, la preparacién de la llamada «empresa
de Inglaterra» ocupa un lugar central en esta biografia. Sobre ella el autor
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destaca las prisas de Felipe II por actuar contra los ingleses; los problemas
logisticos, sanitarios y de personal surgidos en los barcos; la aparicién de
enfermedades —sobre todo del tifus— entre las dotaciones; los tiras y aflojas
que mantuvo con el rey, que despertaron en este cierta desconfianza hacia la
persona de Bazan... Y finaliza con las circunstancias de su muerte. El suyo
fue un tiempo de mucho tifus exantemdtico, como ya apuntdbamos antes, una
enfermedad que se transmitia por el «piojo de los vestidos». Muchos historia-
dores achacan su final a esta infeccidn, cuya incubacién duraba de diez a
catorce dias y que producia una erupcién roja en la piel conocida como
«tabardillo pintado». La enfermedad, unida a las presiones a que, en los ulti-
mos tiempos, se habfa visto sujeto Bazan, posiblemente aceleraron su falleci-
miento, ocurrido el 9 de febrero de 1588, a los 62 afios, en una época en la que
la esperanza de vida era muy inferior a la de nuestros dias.

Libro ameno, bien documentado, escrito con un estilo claro que no menos-
caba su rigor, que permite obtener un exhaustivo conocimiento de la vida y las
actividades de Alvaro de Bazdn, gran marino que mand6 edificar el palacio
del Viso del Marqués que hoy oficia de sede del Archivo General de la Mari-
na, cuyo emplazamiento Bazdn eligié por ser un lugar equidistante de sus
bases de galeras: Cartagena, Cadiz y Lisboa. Para terminar, no estd de mas
resaltar que este amante de las artes, impulsor de la sanidad en el dmbito mili-
tar, gran estratega y excelente marino, fue el primer hombre de mar en la
historia en mandar un desembarco de infanteria de marina.

PAJUELO MORENO, Vicente. La Armada de la Guarda. Defensa y naufragio en
la Carrera de Indias. Madrid-Sevilla, Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas-Universidad de Sevilla (ISBN: 978-84-00-10847-2), 2021,
437 péaginas.

La Armada de Guarda de la Carrera de Indias estuvo encargada de proteger
las flotas que transportaban metales preciosos entre las tierras americanas y la
metrépoli. En esta obra, Vicente Pajuelo Moreno analiza los origenes y la
organizacién del sistema naval que permitié conectar ambas orillas atldnticas
del Imperio espafiol bajo los Austrias. Estudia la construccion de galeones, las
tripulaciones, los viveres, los pertrechos, la artilleria y las rutas seguidas. El
nicleo de tal sistema lo constituy6é la Armada de la Guarda, cuyo origen,
estructura, organizacién y otros aspectos son estudiados a lo largo de cuatro
capitulos, cinco apéndices y diversos documentos complementarios. El autor
dedica una particular atencién a la desdichada Armada de la Guarda del afio
1605 que, al mando de Luis Ferndndez de Cérdoba, padeci6 los peligros de la
mar en aguas del Caribe.

El primer capitulo, «La Armada de la Guarda de la Carrera de Indias»,
arranca con la firma en Sevilla, en 1591, de un primer documento orientado a
organizar una armada de diez galeones, el 1 de diciembre de 1591, para dar
proteccion a las flotas de dicha Carrera, cuyo primer viaje tuvo lugar en 1593.
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Esta fue el acta de nacimiento de dichas armadas, que solian estar compuestas
por entre seis y ocho galeones bien armados, complementados con algunos
pataches y otros navios. Sus dotaciones sumaban en total de 1.500 a 2.000
hombres, entre gente de mar para gobernar y manejar el barco y gente de
guerra. Tras un detallado estudio de los antecedentes histdricos, en este primer
capitulo el autor toca aspectos como presupuestos y costes, financiacién, orga-
nizacion, tiempos de navegacion, puertos de salida y llegada, o rutas seguidas

Los otros tres capitulos se circunscriben a la Armada de la Guarda del afio
1605. Los siete galeones y un patache que la formaban, tras levar anclas del
puerto de Cartagena de Indias, la noche del 6 de noviembre se vieron enfren-
tados a una gran tempestad que ocasion6 el hundimiento de cuatro de los
galeones: San Roque, Santo Domingo, La Begoria y San Ambrosio. El segun-
do capitulo, «L.os navios de la Armada de la Guarda, 1605», es en esencia un
estudio acerca del barco por excelencia de aquella época: el galeén. Al hilo de
su descripcién tipoldgica, el autor se extiende en detalles sobre la construc-
cion naval en la época y los galeones y pataches que integraron la Armada de
ese afio. El tercero se centra en su gente de a bordo: la plana mayor (capitdn
general, almirante, gobernador del tercio y sargento mayor) y las gentes de
mar y de guerra (artilleros y maestres de plata).

Por ultimo, el cuarto y definitivo capitulo, «La Armada de la Guarda,
1605», narra el discurrir de su travesia hacia América desde su salida de
Sanlicar de Barrameda el 8 de junio de 1605, su enfrentamiento con una
armada holandesa, la llegada a Cartagena de Indias, los preparativos para el
viaje de regreso, el aprovisionamiento de viveres y pertrechos, y los metales
preciosos. Seria durante el viaje de regreso cuando padeceria el devastador
temporal que provocé el hundimiento de varios barcos.

El autor termina su relato con unas conclusiones y cinco apéndices sobre el
asiento de la Armada de Guarda de 1591, el arqueo de los barcos y de la nao
capitana, un informe sobre la construccion naval, y la relacion de la artilleria
de la Armada de la Guarda de 1605. Completan la informacién aportada por la
obra unas tablas de monedas, pesas y medidas, un glosario y sendas listas de
fuentes documentales y bibliograficas.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
Capitan de navio retirado
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