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Madrid, Espafia.

VARIOS AUTORES. Los vehiculos de Infanteria de Marina, 1958-2023. Madrid,
Ministerio de Defensa (ISBN: 978-84-9091-862-3), 2024, 214 paginas.

La obra corporativa que pasamos a resefiar es un inventario descriptivo
de los vehiculos de la Infanteria de Marina, acompaifiada de una gran canti-
dad de fotografias, dividida en una introduccién y tres partes: «Los inicios»,
«La consolidacion» y «Rodando en el siglo xx1».

En la introduccién se evocan los tres primeros vehiculos, recibidos en 1926:
tres camionetas Ford T, modelo 1917, fabricadas en la factoria de la Ford en
Cédiz. Eran de color negro, que era el utilizado normalmente para este modelo. De
hecho, su eslogan decia que «lo fabricamos en el color que a usted le guste siem-
pre que le guste el negro». Después de aquello vino una etapa de casi desapari-
cién del cuerpo, en los aflos treinta del siglo xX, a la que siguid otra, en los
cuarenta, de una extrema falta de medios, hasta que los acuerdos de coopera-
cién con Estados Unidos vinieron a remediar la situacién. A partir de enton-
ces, la Infanterfa de Marina ha contado con vehiculos de diferentes proceden-
cias y utilidades.

La primera parte, «Los inicios», empieza en el afio 1953, cuando Espafia y
Estados Unidos firmaron los primeros acuerdos de cooperacion, fruto de los
cuales llegaron a La Carraca dos barcos tipo Liberty, con material y vehiculos
de todo tipo que supusieron una revolucién para la naciente Fuerza de Desem-
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barco: los jeeps M-38A1 y M-170, el
camién M-35 REO, los camiones ligeros
Dodge M-37, el tractor anfibio LVT-4, el
cafion autopropulsado M-56 Scorpion, el
obus autopropulsado M-52 y el carro de
combate M-48.

La segunda parte, «L.a consolidacion»,
subraya que, en los afios sesenta, la industria
nacional del motor comenz6 a fabricar vehi-
culos, y que en los setenta ya habia firmas
espanolas que producian miles de coches y
camiones con los que se pudieron relevar los
procedentes de la ayuda norteamericana. De
esta forma, la Infanteria de Marina empez6
a operar sobre ruedas espafolas, junto con
vehiculos y armamento de otras proceden-
cias: los Land Rover Santana 88 y 109, los
sistemas contracarro TOW-1, la mula mecanica MV-3 Titdn, las motos Monte-
sa, los camiones Pegaso, vehiculos anfibios, blindados Panhard M-3 VTIT y
AML-60, tractor anfibio LVT-7, blindado ligero, carro de recuperacion, obus
autopropulsado M-109A2, vehiculo de municionamiento M-992 y carro ligero
Scorpion.

La tercera parte, «<Rodando en el siglo xX1», sefiala la dréstica reduccién
del armamento pesado convencional que comporté la firma, en 1990, del
tratado de reduccidn de fuerzas armadas convencionales entre la OTAN vy el
Pacto de Varsovia. A partir de ese momento, muchos paises dieron de baja
gran cantidad de blindados antiguos a cambio de algunos modernos; entre
ellos se conté Espaifia, que para la Infanteria de Marina recibié carros M-
60A1,A3 y A3TTS y vehiculos Hummer de fabricacion norteamericana.

Con la llegada del siglo xx1, la Infanteria de Marina empezd a participar
en muy diversas misiones fuera de nuestras fronteras: Afganistdn, Bosnia,
Haiti, Irak, Libano, Mali, etc., lo que supuso una renovacién del parque
movil, al que se incorporaron nuevas unidades de muy diversa procedencia:
vehiculos anfibios, vehiculos de combate y vehiculos de alta movilidad
tactica.

La obra se complementa con recuadros intercalados al cuerpo del texto que
amplian o matizan lo expuesto por este: guia del conductor anfibio, Grupo
Especial de Infanteria de Marina de Cédiz, conduccién del M-151A1, compra
de los LVT-4 a un granjero norteamericano, etc. Libro profusamente ilustrado
y eminentemente divulgativo, de estilo accesible, su lectura resultard muy
provechosa para los interesados en los origenes, vida y rendimiento de los
diferentes vehiculos utilizados por la Infanteria de Marina a lo largo de su
historia.
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HiGUERAS, Lola. Despertar del olvido. El
decisivo papel de las mujeres espaiiolas

en las Indias. Barcelona, Rosameron, Despertar
2024,267 paginas. del OIVidO
A

.

Profundo y ameno estudio de la labor
llevada a cabo por las mujeres en la coloniza-
cién y desarrollo de América en sus comien-
zos, alla por el siglo xvi, realizado por la
americanista y catedrdtica de historia del arte
Lola Higueras, quien hasta su retiro desem-
peii6 el cargo de directora técnica del Museo
Naval de Madrid.

EL DECISIVO PAPEL DE LAS MUJERES

El libro estd dividido en dos partes: la ESPAROLAS EN LAS INDIAS
primera, centrada en el viaje desde Espaiia a Lola Higueras
las Indias, y la segunda, en la estancia en el ®
Nuevo Mundo. En la parte del viaje, Lola AOSAMERON

comienza dibujando una semblanza de la

Sevilla de la época, sede de la Casa de Contratacién y cabecera de la Carrera
de Indias, puerto de donde salian y al que llegaban los barcos del gran trafico
y comercio organizado a través del Atldntico, en un principio con barcos suel-
tos y mds adelante organizados en flotas por cuestiones de seguridad.

Continta esta primera parte evocando los rigores de la navegacion ocednica,
para acometer la cual los marinos espafioles no tuvieron otra ayuda que el sol y
las estrellas, sus primitivos instrumentos de navegacion y sus tablas, sin tierra
que echarse a la vista durante mucho tiempo. Esta seccion se ocupa de los barcos
y la construccién naval de la época, de la dura vida a bordo, de los recurrentes
naufragios y de muchos otros aspectos relativos a los problemas y dificultades en
la travesia del Atldntico. Termina esta parte ocupandose de la tierra de destino:
las islas del Caribe y el continente americano, con sus grandes selvas, enormes
desiertos, altas montafas. .., una agreste y exuberante naturaleza, poblada de una
flora y una fauna desconocidas para los europeos, donde lograron asentarse.

La segunda parte, cuyo asunto es la estancia en América, comienza con la
descripcion de la vida de las espafiolas en las Indias en el siglo XvI, en cuya
sociedad ejercieron de amas de casa y cuidadoras de sus hijos y su hogar, pero
también de emprendedoras, conquistadoras, guerreras, exploradoras, fundadoras
de ciudades, maestras, educadoras... Asimismo las hubo que desempeifiaron
altos cargos en la Administracion o que ocuparan relevantes puestos en la élite
social de su tiempo.

Lola Higueras ha invertido un gran esfuerzo investigador en sacar a la luz a
muchas de aquellas mujeres que, injustamente, permanecian en la penumbra
del olvido, cuando su aportacién fue esencial para el desarrollo de aquellas
lejanas tierras que no fueron colonias, como muchos creen, sino provincias
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espafiolas en ultramar. Como tales provincias, en su administracién, desarrollo
y quehacer diario generaron una densa burocracia y una gran cantidad de docu-
mentacion que hoy constituye un tesoro documental que custodian diversos
archivos de Espafia y de sus antiguas provincias en América. Trabajando con
documentos extraidos de este rico caudal, Lola Higueras visibiliza a las prime-
ras mujeres que viajaron a las Indias, integradas en las expediciones de Colon,
Ovando o Menéndez de Avilés. Tales mujeres contribuyeron a la propagacion
del idioma castellano en América y empezaron a grabar alli la impronta de
Espafia difundiendo la cultura de sus tierras de origen (la musica, la danza, la
gastronomia...) Marfa Estrada, Juana Lépez, Maria de Vera, Beatriz Herndn-
dez, Isabel Rodriguez, Beatriz Bermtidez son algunos de los nombres de este
elenco presentes en estas paginas que glosamos.

Como ya sefialamos antes, el elemento femenino en América adopté perfi-
les muy diversos: hubo mujeres guerreras, conquistadoras, exploradoras y
fundadoras de ciudades por México, Peru, Bogotd, el Rio de la Plata, Chile, el
Amazonas, el Pacifico —como Isabel de Barreto— y otros parajes. Algunas se
trasladaron con sus maridos o sus familiares; otras se reunieron posteriormen-
te con ellos, como Maria Alvarez de Toledo, esposa de Diego Colén; Beatriz
de la Cueva, mujer de Pedro de Alvarado, o Isabel de Bobadilla, conyuge de
Pedrarias Ddvila; también las hubo oriundas de aquellas tierras —entre ellas la
Malinche, que durante un tiempo fue la mano derecha de Herndn Cortés—, y
monjas o ensefiantes de nifias indigenas y mestizas, ademds de adelantadas,
gobernadoras o virreinas, como Juana de Zuiiga, Beatriz de la Cueva o Isabel
de Bobadilla y Pefialosa.

Tras de su propdsito en apariencia humilde, el libro esconde un ingente
trabajo de investigacidn, gracias al cual se rescata del anonimato a mujeres
cuya contribucién fue decisiva en el desarrollo de las Indias durante los
primeros tiempos de presencia espafiola. Mujeres cuyos nombres yacian en el
olvido en razén de la indiferencia de una historiografia que hasta no hace
mucho no ha reparado sino en los hombres como sujetos de la historia. Afor-
tunadamente, de un tiempo a esta parte, la presencia femenina, de forma lenta
pero segura, va ensanchdndose en la produccién historiografica, ocupando el
puesto que, por derecho propio, le corresponde en nuestra rica y apasionante
historia. Despertar del olvido viene a ser otro hito en ese camino.

Nicieza FORCELLEDO, Guillermo. Leones del mar. La Real Armada espaiiola
en el siglo xvii. Madrid-Puebla (México), Edaf-Algaba Ediciones (ISBN:
978-84-414-4150-7), 2023, 614 paginas.

Extenso, profundo y exhaustivo estudio de la historia de la Armada en el
siglo xvii1, que firma el médico, cirujano y oficial del Cuerpo de Sanidad

Militar Guillermo Nicieza Forcelledo.
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El libro, que fue Premio Virgen del
Carmen en el afo 2022, tras un prélogo y
una introduccion, esta dividido en cinco
partes: «La Real Armada», «Panol del
contramaestre», «Escuela de guerra», «Bata-
llas navales» y «Expediciones ilustradas».

La primera parte, «La Real Armada»,
comienza con una sinopsis del reformismo
naval borbénico. Continda tratando de los
barcos de la época, revistando sus denomi-
naciones y caracteristicas: nombres, advo-
caciones, anatomia, arboladura, aparejos,
velamen, mascarones, patrones de pintura,
etc. Y concluye desmenuzando aspectos
relacionados con el personal y el manejo de
los barcos: organizacidn, cadenas de
mando, formacién, academias, escuelas,
oficiales, pilotos, Cuerpo de Sanidad, dota-
ciones, uniformes, banderas, navegacion, maniobras. instrumentos, artilleria,
fabricas de cafiones y muchas otras materias.

La segunda parte, «Pafiol del contramaestre», estd dedicada al personal a
bordo y a diversas facetas de su vida cotidiana: marineria, tropa, contramaes-
tres, guardianes, dotaciones de las piezas de artilleria, ordenanzas, disciplina,
motines, castigos, vida a bordo, alimentacion, higiene, sanidad, canciones,
supersticiones, relaciones con la gente de otras marinas de guerra, etc. La
tercera, «Escuela de guerra», se consagra a los combates, desglosdndose en
andlisis sobre tdcticas, estrategias, armas navales, zafarranchos, abordajes,
batallones de Infanteria de Marina, o brigadas de Artilleria. En la cuarta,
«Batallas navales», se pone el foco en los mds destacados encuentros bélicos
navales de la época, como Portobelo, Sicié, Espartel, San Vicente, Trafalgar o
la carrera del navio Glorioso.

Y, en fin, la quinta parte, «Expediciones ilustradas», versa sobre las
muchas expediciones realizadas por marinos espafioles en el siglo xviil,
para conocer mejor el mundo, cartografiarlo, explotar sus recursos o practi-
car la filantropia. Aqui se enmarcan empresas tales como la medicidn del
arco de meridiano en el ecuador, en la que intervinieron Jorge Juan y Anto-
nio de Ulloa; las campafias a las costas del noroeste americano, para recla-
mar los derechos de Espafia sobre aquellas tierras; la bisqueda del Paso del
Noroeste que, teéricamente, unia el Pacifico con el Atldntico por el norte
de América; la gran expedicién de Malaspina y Bustamante, de cinco afios
de duracion, con fines cientificos y politicos; las expediciones a Alaska,
Nutka, el estrecho de Nuestra Sefiora del Rosario y Bahia de Nufez de
Gaona; y la Real Expedicion Filantrépica de la Viruela, organizada y enca-

OLA EN
EL SIGLOXVIIT o

GUILLERMO NICIEZA FORCELLEDD

PremioVirgen del Carmen 2022 g‘
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bezada por Balmis, para llevar a América y al Pacifico la vacuna contra
esta enfermedad infecciosa que tantas muertes estaba causando.

Las pdginas que resefiamos encierran momentos muy importantes del
siglo xViiI, una centuria en la que la Monarquia hispanica supo mirar a la mar
de frente y lleg6 a disponer de una Armada parangonable con las mas podero-
sas, en la que se encuadraron barcos que se contaban entre los mejores de su
tiempo. Fue esta una época en la que Espafia se caracteriz6 por el gran nivel
alcanzado en la construccién naval, los barcos, la navegacién oceénica, la
cartografia, el comercio y el tréfico por mar. Nicieza nos cuenta que la Arma-
da dieciochesca tuvo que cambiar sus un tanto trasnochadas tdcticas y doctri-
na y racionalizar los procedimientos de construccidn de barcos; ello se tradujo
en la consecucién de una marina de guerra de gran nivel, a la altura de las
mejores. Felipe V, con Patifio y Gaztafieta, inici6 el proceso de reformas a
principios de siglo; desafortunadamente, tal proceso se paralizaria y, a finales
de siglo, la Armada inicia su decadencia debido a la situacién politica y geoes-
tratégica del momento, unida a la mala gestion de Carlos IV y Godoy.

En definitiva, Leones del mar es un magnifico trabajo, muy adecuado para
conocer el devenir la Real Armada espafiola en la época dorada de la construc-
cion de barcos de madera y vela. Nicieza Forcelledo lleva a sus paginas las
vivencias navales y marineras del xvii, siglo que, como dice el autor, hasta
hace poco era «el gran olvidado» de la historiografia. Aunque nosotros matiza-
riamos que, hasta hace poco, la historia naval dieciochesca sufria la misma
postergacion que la de cualquier otra época espafiola del pasado, ya que, salvo
contadas excepciones, como el tiempo de los godos, el descubrimiento de
América, Lepanto y algun otro acontecimiento muy sobresaliente, la historia
naval de Espafia sigue siendo la «gran olvidada» y la «gran desconocida».

CANOVAS SANCHEZ, Bartolomé y ViLLA CARO, Radl. La mujer en la mar. Histo-
rias de suefios cumplidos. Ferrol (A Corufia), Bita, 2022, 244 paginas.

Bartolomé Canovas Sédnchez, antiguo director del Museo Naval de Ferrol y
capitan de navio retirado, y Raul Villa Caro, doctor ingeniero naval y capitdn
de la marina mercante, firman a ddo este trabajo sobre las mujeres y el mar,
un binomio conflictivo a lo largo de la historia, hasta el punto de que
muchas, para navegar, tuvieron que esconder su condicién femenina, aunque
bien es verdad que otras lo hicieron sin veladuras ni tapujos. Las mujeres que
pueblan las pdginas de este libro fueron —y son— personajes sofladores,
emprendedores, valientes y echados para delante que, arrostrando los peli-
gros, y a despecho de los convencionalismos sociales, no dudaron en cumplir
su vocacion marinera.

El libro comienza hablando de las mujeres que combatieron en galeras,
grupo del que es exponente Maria la Bailaora, presente en el combate de
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Lepanto de 1571. Después pasa a ocuparse
de las que viajaron con Colén en alguna de
sus expediciones al otro lado del Atlantico,
y de las que tomaron parte en la coloniza-
cion de las tierras descubiertas, con
nombres como Maria Escobar, Maria de
Toledo, Maria de Estrada y otras, algunas
de las cuales merecen un capitulo aparte.
Tales son los casos de Catalina de Erauso,
la Monja Alférez, quien, tras escapar de un
convento, vestida de hombre se fue a
América, donde actué como un valeroso —a
la vez que pendenciero— soldado; de Isabel
de Barreto, viuda de Alvaro de Mendafia,
considerada la primera mujer que ostent6 el
cargo de almirante; de Ana Maria Antonia
de Soto, que luché en Trafalgar encuadra-
da en la infanteria de marina, o de Isabel Zendal, que acompafié a Balmis
en su expedicion filantrépica de la viruela, cuidando de los nifios portado-
res del virus. La mujer en la mar también reserva un hueco para las mujeres
piratas.

De igual modo hay espacio para la situacion presente, en el que los auto-
res tratan distendidamente de las mujeres en la Armada, destacando su plena
integracion en esta, con representacion en todos los grados: oficiales, subofi-
ciales y personal de marineria. Reservan capitulos aparte para las mujeres
destinadas en submarinos, en unidades de Infanteria de Marina o que ejercen
de pilotos de reactores de la Armada, como Patricia Campos Doménech. A
continuacidn llega el turno de las que desarrollan sus cometidos en el seno de
la marina mercante. También las hay que son précticas de puerto, como
Macarena Gil, que ejerce estas funciones en el de Algeciras. Otras compiten
en deportes nduticos, donde han conseguido importantes trofeos. Y las hay
buceadoras, como Lydia Ferndndez Gonzalez. También son evocadas en el
libro mujeres inventoras de instrumentos relacionados con la mar; como
Sarah Mather, que patentd el periscopio, o Martha Coston, que en abril de
1859 patentd un sistema de sefiales pirotécnicas nocturnas (bengalas mariti-
mas, para entendernos). Concluye la obra con las mujeres con responsabili-
dades en seguridad maritima y construccion naval.

Muchas de las paginas que comentamos recogen conversaciones de los
autores con muchas de las protagonistas de la obra, al hilo de las cuales aque-
llos enfatizan lo injusta que ha sido la historia con las mujeres sobresalientes
de otros tiempos, a las que ha relegado a un olvido casi absoluto. Destacan su
voluntad de hierro para colmar su vocacién y hacer de la mar su forma de
vida, su quehacer diario. Detallan sus esfuerzos para salir adelante, las incom-
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prensiones que hubieron de vencer, las zancadillas que tuvieron que esquivar
provenientes de hombres que no entendian su presencia en cargos o trabajos
tradicionalmente considerados «cosa de varones». Pero también ensalzan su
orgullo al haber logrado satisfacer su vocacién marinera, y su alegria al ver
sus suefios convertidos en realidad.

En definitiva, La mujer en el mar es un libro ameno, que transmite la
cercania de Cénovas Sanchez y Villa Caro hacia las protagonistas de su obra,
de estilo llano, en el que es palpable la empatia que suscita en los autores
quienes desfilan por sus pédginas, cuyos logros, satisfacciones y alegrias hacen
propias.
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