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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacion periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
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realizados para él, procediendo a su difusidn por circulos concéntricos,
que abarcan todo el 4mbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REvISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefo la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.
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cidas fuentes documentales o bibliograficas.




NOTA EDITORIAL

Abrimos con este numero de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL el afio 2025,
dedicando su portada y su primer articulo a una de las importantes conmemo-
raciones que la Armada celebra este afio: el desembarco de Alhucemas (1925).
Alhucemas fue la operacién anfibia —ademds de conjunta y combinada— mds
importante llevada a cabo con éxito por un ejército moderno (con artilleria,
carros de combate, aviacion y buques de guerra) antes de la Segunda Guerra
Mundial. Por afadidura, se ejecutdé en un momento en que muchos desconfia-
ban del éxito de este género de acciones tras la experiencia de Galipoli. Al
recuerdo de esta importante operacion hemos dedicado nuestra portada y el
primero de los articulos de este niimero.

Varias efemérides mds de gran relevancia se celebran este afio, de las que
se ocupardn varios articulos del préximo nimero, aunque quisiéramos resaltar
aqui una a la que se ha dedicado la VI Jornada Histdrica de la Armada: el
240.° aniversario del decreto de Carlos III que establece el nuevo «Pabellon
nacional de Guerra de Marina». La bandera de todos los espafoles «vino del
mar», tal y como se proclama en el video didéctico y divulgativo que el Insti-
tuto de Historia Naval ha elaborado y difundido para poner el foco sobre este
aniversario. Es inevitable sentir una punzada de legitima emocién al pensar
que nuestra bandera onde6 por primera vez, hace casi dos siglos y medio,
desde la driza de un navio de la Real Armada.

Para concluir, hemos de mencionar que, junto al resto de secciones de la
REVISTA, cuatro articulos acompafian al mencionado inicialmente. Tres de ellos
versan sobre personajes notables por una u otra razén, cada uno en su dmbito:
don Antonio de Ulloa, eminente marino y cientifico que no necesita presenta-
cién; el también marino y destacado ingeniero don Joaquin Fabregas, inspector
general del cuerpo en la Armada a principios del siglo xx; y, por dltimo, el
soldado voluntario del Cuerpo de Marines de Estados Unidos Abel Faraldo,
emigrante espafiol que combatié en alguno de los escenarios mas duros del
Pacifico en la Segunda Guerra Mundial.

Finalmente, nuestros lectores podrdn encontrar un articulo sobre la tipolo-
gia de las anclas romanas de hierro que seguro atraerd su atencion, y con el
que la REVISTA se adentra también en el campo de la arqueologia submarina.
Esperamos como siempre que todos ellos sean de su agrado.
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D-1 y un capitan de Estado Mayor
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Madrid. Espafa
Recibido: 10/02/2025 Aceptado: 25/03/2025

Resumen

Este afo se cumplird el primer centenario del desembarco de Alhucemas, y
este articulo describe un accidente surgido la vispera de dicha accién —accidente
que pudo tener graves consecuencias— para dar una idea del estado de la técni-
ca naval, del adiestramiento y de la dificultad de las operaciones en aquel
momento. También quiere destacar el gran esfuerzo recopilador y catalogador
de todo lo encontrado sobre este asunto en las diferentes secciones de los
archivos de la Armada, tanto en las del Alvaro de Bazan como en las del
flamante Juan Sebastidn Elcano. El accidente mencionado figura en diversas
publicaciones, de la época y actuales, pero en ellas el suceso aparece cuajado
de errores y contradicciones. Esta investigacién primaria ha procurado esta-
blecer, tras analizar los partes de campafia encontrados, las causas y el desen-
lace de tal accidente.

Palabras clave: operaciones anfibias, desembarco, Alhucemas, escuadra,
colision.
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JOSE MARIA BLANCO NUNEZ

Abstract

This year marks the first centenary of the landing at Al Hoceima, and this arti-
cle describes an accident that occurred the day before the landing, which could
have had serious consequences, in order to give an idea of the state of naval tech-
nology, training, and the difficulty of operations at that time. It also aims to high-
light the 51gn1flcant effort to compile and catalog everything found on this
subject in the various sections of the Navy’s archives, both those of Don Alvaro
de Bazan and the newly established Juan Sebastidn Elcano. The accident descri-
bed appears in various publications, both contemporary and current, but is full of
errors and contradictions. This primary research has attempted to establish, after
analysing the campaign reports found, the causes and outcome of the accident.

Keywords: Amphibious operations, landing, Alhucemas, Naval squadron,
collision.

del desembarco de Alhucemas, los archiveros del flamante Archivo

General de la Armada Juan Sebastian Elcano (AGAJSE) y los del anti-
guo y sefiero Don Alvaro de Bazdn han hecho un gran esfuerzo recopilador y
catalogador de todo lo encontrado sobre este asunto en sus diferentes secciones'.
Para comenzar a rememorar dicha efeméride hemos redactado este articulo, que
refleja un hecho poco conocido y trata de destacar las dificultades tdcticas
encontradas para cumplir cometidos aparentemente secundarios pero que,
considerados en el amplio contexto de esta operacién combinada y conjunta,
pudieron ser vitales para alcanzar el éxito.

Recordemos ciertas obviedades. En 1925, los barcos carecian de radar, y
algunos, de estaciones de Telegrafia Sin Hilos (TSH) —a los cafioneros tipo
Recalde se las instalaron en 1924—. La giroscépica de Hermann Anschiitz-
Kaempfe se estrené en 1908; la de Sperry comenzé a estar disponible a partir
de 1913. Una de esta clase se instalé en el Alfonso XIII, primera de la que se
dispuso en la Armada, pero muchos de los buques presentes en Alhucemas
carecian de dichas agujas. Por otra parte, la dificultad de estimar con precision
las fuertes corrientes del Estrecho y las habituales cerrazones veraniegas de
niebla produjeron pérdidas muy lamentables, como la del cafionero General
Concha (1913) y la del acorazado Esparia (1924).

En la noche del dia 7 de septiembre de 1925, vispera del desembarco de
Alhucemas, el destructor Alsedo fue abordado por el cafionero Cdnovas del
Castillo; luego, seria reparado de urgencia en Melilla y, enseguida, definitiva-
mente en Cartagena. Sin embargo, en la bibliografia especializada encontra-
mos las contradictorias informaciones siguientes:

CON motivo de que, en el afio entrante, se cumplird el primer centenario

(1) En la tarea también colabor6 la Fundacién Museo Naval, a través del becario Dr. D. Jorge
Pintado Torres, el cual se dedicé en exclusiva a la catalogacion de la aludida documentacién y
ha realizado un trabajo impecable.
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JCOLISION! [COLISION! ;COLISION! EL DESEMBARCO DE ALHUCEMAS...

Fernandez Niiiez (2014, pp. 81, 172, 173 y 233) nos dice que «el 7 de
septiembre el Alsedo serd abordado por el Dato (...) El Velasco, el 12.09.25,
lo serd por el Cdnovas del Castillo debido al fuerte temporal»; por su parte,
Quintana Martinez y Llabrés Bernal (1928, p. 285) afirman:

«La noche [del 7 al 8] se present6 obscura, teniendo que lamentar el abordaje
del destroyer (sic) Alsedo con el cafionero Cdnovas del Castillo, aunque ambos
maniobraron rdpidamente evitando violencia en el choque, el espolon del dltimo
ocasiond en el costado de aquel una via de agua que fue inmediatamente taponada
con el pallete de colisiéon y remediada con cemento en Melilla, pero que le obligd
a marchar a Cartagena.

Por las circunstancias en que la colision se efectud, el almirante de la Escuadra
la consideré como inevitable».

La misma obra nos dice en la pagina 306 que el 12 de septiembre, frente al
Morro Nuevo, hubo una colision entre el Velasco y el Recalde, cuyas vicisitu-
des son casi idénticas a las recogidas en la anterior informacién sobre la del
Alsedo: «... tuvo que salir para Melilla y después convenientemente escoltado
hasta Cartagena donde por la s.E.C.N. fue reparado ...» Esta informacién no
aparece en los historiales de ambos buques resumidos y publicados en
Buques de la Armada espaiiola.

Y, por ultimo, esta es la version que del lance nos ofrece la Wikipedia:
«Los tres [clase Alsedo] participaron en el Desembarco de Alhucemas (...) el
12 de septiembre el Canalejas abord6 al destructor Velasco que tuvo que reti-
rarse con una grave averia».

Como habrd comprobado el lector, hay versiones para todos los gustos; por
eso, ante estas contradicciones, nos pareci6 interesante averiguar lo que real-
mente acontecid, y para ello recurrimos al flamante Archivo General de la
Armada Juan Sebastidn Elcano, donde pudimos leer todos los partes de
campaiia de los buques de la Escuadra y encontramos, entre los del Alsedo, la
verdad del cuento...

El material

Los barcos implicados en esta accion —un rdpido destructor y un lento pero
bien armado cafionero— eran casi gemelos; el Cdnovas se entreg6 a la Armada
el 7 de diciembre de 1924,y el Alsedo, el 22 de agosto anterior. Ambos figura-
ban como cabezas en sus respectivas series (de tres buques cada una). Debido a
la escasez de materiales derivada de la Primera Guerra Mundial, su construc-
cion se vio muy demorada, como le habia ocurrido al acorazado Jaime 1.

Los nuevos destructores supusieron un gran avance respecto de los tres
anteriores, de la clase Bustamante. Los cafioneros eran una mejora de los
cuatro de la serie Lauria. Estas series precedentes fueron fruto de la ley
Maura-Ferrdandiz de 7 de enero de 1908. Los cafioneros serian entregados
entre 1911-1912, y los destructores, entre 1913 y 1914.
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JOSE MARIA BLANCO NUNEZ

FECHAS DE ALTA Y DE BAJA EN LA ARMADA DE LOS BUQUES DE LAS SERIES
ALSEDO Y CANOVAS

Nombre del buque Alta (entregado) Baja en la Armada
Alsedo (D) 22/8/1924 11/12/1959
Velasco (D) 27/12/1924 9/4/1957
Lazaga (D) 17/8/1925 20/2/1961
Cdnovas del Castillo (C) 7/12/1923 11/12/1959
Canalejas (C) 13/9/1924 17/9/1951
Dato (C) 29/5/1925 25/5/1953

(D): destructor; (C): cafionero

Estos seis buques fueron fruto de la tercera ley del almirante Miranda
(17/2/1915). Las drdenes de ejecucion para los destructores se firmaron en
1 de marzo de 1916, y para los cafioneros, el 29 de enero de 1916. Los prime-
ros eran comparables a los franceses de la clase Enseigne Gabolde y a los
ingleses de la Marksman. Los segundos, junto a los cuatro de la clase Lauria,
dieron muchisimo juego en las costas africanas debido a su escaso calado, su
potente artilleria, su notable autonomia y su capacidad de transporte. Estas
eran sus caracterfsticas técnicas:

Eslora|Manga|Puntal Desp laza- Mdgquinas Cqmbus Pot.en- Veloci- Auto/no-
miento tible cia dad mia
g - 1.337t | 2 turbinas vapor, 33 000 34n; 37| 2.500
= %’ 86,5m|(8,23 m plena |4 calderas Yarrow |Fueloil C'V nen |millasa
A~ carga pruebas | 15n
g . 8115 | 1081 1.335t |2 mdgs. alternativas 1.700 5.600
2 2 ’ 154 5m| plena triple expansién |Carbén| CV 18n |millas a
s m m
O carga | 2 calderas Yarrow I5n

Respecto al armamento, los destructores llevaban 3 montajes sencillos
de 101,6 mm x 40 c Vickers y 4 tubos lanzatorpedos de 533 mm para torpe-
dos W-35, y estaban provistos de direccion de tiro y telémetro; los cafione-
ros, 4 montajes sencillos de 101,6 mm x 40 c Vickers y 2 de 47 mm x 50 c,
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mds 2 ametralladoras Pompom de desembarco, y no contaban con direccién
de tiro. La dotacion de los destructores ascendia a 86 hombres, y la de los
cafioneros, a 134, incluida una seccidn de Infanteria de Marina.

Tras su entrega a la Armada, los destructores se fueron integrando en la
Escuadra de Instruccion, y los cafioneros, en las Fuerzas Navales del Norte
de Africa (FNNA). El dltimo destructor en incorporarse, veinte dias
después de su entrega a la Armada, fue el Lazaga, que lo hizo el 10 de
septiembre de 1925, es decir, el dia D-2, al mando del capitdn de fragata
don Fernando Pérez Ojeda. Asi pues, esta era su primera campafa «de
guerra» aunque, admitimos, aquello no fue realmente una guerra en el
sentido legal de la palabra, sino el sometimiento de la sublevacién contra el
sultdn de Marruecos de unas cabilas que querian formar la Reptiblica Inde-
pendiente del Rif, cabilas a las que Espafia domin6 en defensa de la unidad
del sultanato.

Los actores principales

Don José Maria Gdmez y Fossi (nacido el 23/6/1875, ingres6 en el
servicio el 10/7/1890) estaba embarcado en el crucero Alfonso XII. No parti-
cip6 en los combates de Santiago o Cavite. Era capitdn de fragata desde el 1
de agosto de 1920. Después de mandar el Alsedo, ascenderd a capitdn de
navio el 8 de marzo de 1928. Tras apenas un afio de agregado naval en Paris,
el 21 de mayo de 1928 pas6 a mandar el acorazado Alfonso XIII. Ascendid a
contralmirante el 28 de diciembre de 1930, siendo nombrado ayudante de
campo de su majestad el rey, y a vicealmirante, el 3 de agosto de 1935 —recuer-
de el lector que la Reptiblica habia suprimido el empleo de almirante—. El 13
de junio de 1936 serd nombrado jefe de la base naval principal de Cadiz, y
en 1938, comandante general del departamento de Ferrol. Pasé a la reserva
el 27 de julio de 1939, y el 16 de agosto siguiente, permaneciendo en
dicha situacion, pasé nuevamente al departamento de Cadiz® y, definitiva-
mente, a la 2.* reserva el 30 de julio de 1940°. Falleci6 el 20 de enero de
1944+,

Da la casualidad de que el comandante del Cdnovas, el capitdn de fraga-
ta don Félix Gonzdlez y Castafieda (nacido el 10/3/1874, ingresé en el
servicio el 10/1/1890 —por entonces las promociones eran semestrales—),
era el anterior a Gdmez en el escalafén y poseia idéntica antigiiedad en el
empleo. Aunque pertenecia a la promocién anterior (FDEzZ. NUNEZ y
BraNco NUNEz: 2008, promociones 292 y 293), la guerra de Cuba y Fili-
pinas y la Escala de Tierra (por cierto, suprimida por Primo de Rivera por
ser la tnica del Estado espafiol donde el ingreso se producia sin ocasién

(2) BOE 231, de 19/8/1939. Decreto del Ministerio de Marina de 16/8/1939, p. 4558.
(3) Decreto del Ministerio de Marina de 30/7/1940.
(4) Diario Oficial del Ministerio de Marina 109, de 12/5/1944.
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de vacante) los juntaron. Don Félix, que habia sido alférez de navio del
Vizcaya durante el combate de Santiago de Cuba (3/7/1898), fallecid,
siendo capitdn de navio’, en 1930, tras pasar unos afos, sin destino, en
Barcelona. .

El capitan del Cuerpo de Estado Mayor don Angel Lépez Pardo (nacido en
1891, ingreso6 en el servicio en 1911), en 1931 pasé a la Comision Geogréfica
del Ejército (Pozuelo de Alarcén, Madrid). El 20 de junio de 1936 ascendi6 a
comandante y fue destinado de ayudante a la 1.* Divisién del Ejército. Inicia-
da la Guerra Civil, pasé a servir en el Estado Mayor Central, que mandaba el
coronel Ramiro Otal Navascués (ESTADO MAYOR DEL EJErcITO: 2010, p. 143).
Parece ser que después se pasé al bando nacional, y no lo encontramos en los
escalafones posteriores a 1940.

Los hechos

Por los partes de campafia firmados por el comandante del Alsedo® (el capi-
tan de fragata Gdmez, que lo mandaba desde su puesta de quilla) y elevados al
comandante general de la Escuadra, vicealmirante D. Francisco Yolif y
Morgado, sabemos que...

Dia 6 de septiembre de 1925

La Escuadra, a la que el 9 de mayo de 1925 se le habia ordenado concen-
trarse en Algeciras el 5 de junio siguiente (por tanto, la decisién de desembar-
car en Alhucemas se tomé antes de acordar la cooperacién francesa), zarpd de
alli a las 10:30. El Alsedo ocupd su puesto, a estribor de la capitana (Alfonso
XIII), y el régimen ordenado fue de once nudos. A las 13:50 fondearon (el
Alsedo, en 9 m de agua) en la ensenada de Rio Martin, donde embarcé el
general en jefe y presidente del Directorio, don Miguel Primo de Rivera,
quien iz6 su insignia en el Alfonso XIII. A las 14:54 levaron, formaron de
nuevo y pusieron rumbo a Alhucemas.

A las 15:20, estando a la vista de Uad Lau, se tocd zafarrancho de
combate y el Alsedo ocupé su puesto en la formacién de bombardeo n.° 2
(véase el gréifico de la pagina siguiente). Roto el fuego y «parada la Escua-
dra», se aguant6 en ese puesto hasta las 18:50, en que se ordend a cruceros
y destructores tender una cortina de humos, lo que ejecutaron siguiendo
aguas del Blas de Lezo. A las 20:00 la Escuadra formé en linea de fila,
orden natural.

(5) Gaceta de Madrid 288, de 15/10/1930, p. 226.

(6) AGAISE 7634-311 contiene tres partes, dos de ellos numerados, y los tres fechados y
firmados: 7 de septiembre, en la mar; n.° 504 de 10 de septiembre, en Melilla, y n.® 493 de
6/10/192,5 en Cartagena. Ademads, contiene los partes de novedades de material y personal del
2.° comandante.
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Dia 7 de septiembre 1925

Alas 6:20, y a la vista de Alhucemas,
se ordend linea de fila por divisiones y
régimen de ocho nudos.

A las 7:00, el Alsedo recibié un bote
de la capitana con pliegos y un paquete
cerrado para entregar al almirante francés
«que debia estar en Sidi Dris». Asi pues, |
salié a veintidés nudos en demanda del g =T
Paris, al que encontrd batiendo la costa :
con toda su artillerfa. Arri6 el bote, envi
a un oficial a efectuar tal entrega, y al
mediodia el buque quedaba reintegrado
en la Escuadra. Dos horas mas tarde, el
almirante le ordena ponerse al habla con
la capitana, lo que cumplimenté inmedia-
tamente: «... nos ordend arriar un bote en
el que vino a bordo el capitan del Cuartel
General, Sr. Lopez Pardo que manifesto
tenia que entregar un oficio al almirante
francés, a diversos generales del Ejército
y a algunos jefes de servicio de €l, que se
encontraban en el convoy que habia sali-
do de Melilla ...» Formaciones de bombardeo. (QUINTANA

En virtud de esas O6rdenes, a 1as MarTiNez y LLABRES BERNAL: 1928, p. 255)
14:30 el comandante del Alsedo hizo
por el convoy de la columna del general
Fernandez Perez, que le demoraba, segin su estima, al nordeste y seis millas.
Hecho el rendez-vous con el convoy, el citado capitin cumplié con su mision
y, en diversos barqueos, fue entregando los sobres, excepto el dirigido al
general Sanjurjo, «...por no encontrarse dicho general entre los diversos
buques en que se busco...».

Sanjurjo habia embarcado en el Dato, que sali6 en demanda del convoy de la
brigada Saro. A la vista de las condiciones meteoroldgicas y de la dificultad de
agrupar y formar a las barcazas para el desembarco, a primeras horas del dia 7
(dia D original) se celebra una reunién en la capitana (Alfonso XIII), a la que
asistieron, ademds del general Primo de Rivera y el almirante de la Escuadra
(vicealmirante Francisco Yolif y Morgado), el jefe de la divisién de desembarco
(general Sanjurjo) y el de las FNNA (contralmirante Eduardo Guerra Goyena). En
la reunién se decidié posponer el desembarco veinticuatro horas, y Primo de
Rivera ordené enseguida redactar una nueva orden, que serd la madre del corde-
ro del episodio que estamos relatando. Sanjurjo estuvo después embarcado en el
torpedero 22, antes de trasladarse por fin al crucero Reina Victoria Eugenia,
insignia y guia del convoy de Ceuta; de ahi que no le encontrasen a la primera.
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Convoy de Ceuta, que tuvo que atravesar el Alsedo. (QUINTANA MARTINEZ y LLABRES BERNAL:
1928, p. 263)

Volvamos a la Escuadra. Con ella en movimiento, y estando tanto avante
con el Morro Nuevo, gobernando al noroeste, el Alsedo recibié orden de
formar en linea de fila, rumbo oeste y velocidad de seis nudos. El comandante
obedecid, y a partir de aqui, con el ocaso aproximandose, el capitdn Lopez
Pardo insistié repetidamente en

«la urgente necesidad de entregar su oficio al general Sanjurjo y —sigue diciendo
el comandante— aunque varias veces le manifesté que la orden de formacion habia
sido dada por el barco en el que iba el general comandante en jefe, y que yo habia
manifestado que el oficio no habia sido entregado, volvi6 repetidas veces a insistir
queriendo salvar su responsabilidad y afirmando que ese oficio era la orden de
desembarcar en la playa de la Cebadilla al amanecer siguiente y afiadiendo que el
general en jefe queria tener la firma de dicho general, como ya habia hecho con
los destinatarios de los otros oficios cuyas firmas me ensefi6 ...»

Este dltimo testimonio es muy importante, pues constata la eleccién de la
playa de la Cebadilla en lugar de la de Ixdain, que era la prevista en el plan
primitivo y en la que finalmente vard, por mor de corrientes y vientos, la prime-
ra oleada conducida por el capitdn de fragata don Carlos Boado Suanzes, jefe
del Estado Mayor de las FNNA. La varada en Ixdain evité que los desembarcados
topasen con una especie de campo terrestre minado (bombas enterradas en la
arena, con dispositivo eléctrico para hacerlas explotar), ubicado en el centro de
la Cebadilla y dominado desde las alturas vecinas por posiciones rifefias.
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Volviendo al comandante del Alsedo, ante la infatigable insistencia del
capitdn Lépez, estimando el interés del caso, y de acuerdo con las
instrucciones recibidas previamente, rompi6 el silencio radio y por TSH
comunicé al almirante de la Escuadra lo que ocurria. A las 22:30, ya noche
cerrada, recibié orden de gobernar en demanda del Reina Victoria Eugenia,
insignia del contralmirante Guerra Goyena, donde debia encontrarse el
general Sanjurjo.

Obedeciendo esta ultima orden, arrumbod en demanda, esta vez, del
convoy de Ceuta (general Saro), que le demoraba al norte y unas ocho
millas (recuerde el lector que faltaban quince afios para la apariciéon del
radar a bordo de los buques, y diez més para tenerlos en la Armada), y «al
empezar a cruzar los barcos destacados de €l sobrevino la colisién con el
Cdnovas y, a los pocos minutos pasé a V.E. [el comandante general de la
Escuadra] mi oficio de fecha 7 en que le daba cuenta hasta fondear en
Melilla»’.

En el siguiente parte de campaiia® leemos los detalles de la colisiéon. A las
22:50, el Alsedo comenzé a gobernar en demanda del convoy. En su derrota se
cruzo con un vapor que llevaba sus luces encendidas, y acto seguido, con otro
que solo llevaba las luces de situacion (verde y roja), al que gobernd e identi-
ficé: era el transporte de la Armada Almirante Lobo. La noche era de luna
clara, y el comandante del Alsedo, al verlo sin las luces de topes, pens6 que
estaba parado.

En 21 de febrero de 1897 se aprobd el «Reglamento revisado para evitar
los abordajes en la mar», el primero que fij6 normas sobre luces de situacion,
rumbo y gobierno de los buques. Lo edit6 la Sociedad Espafiola de Salvamen-
to de Ndufragos y lo hemos consultado. En 1925 regia el primer «Convenio
sobre seguridad de la vida humana en la mar» (SOLAS, «Security Of Life At
Sea»), que se revisard en Washington (1927) y en Madrid (1931). Pero no
hemos encontrado las del Reglamento vigente entonces. Las del Convenio de
1972 (Reglamento internacional...), que revisé y actualizé el Reglamento de
1960, para un buque parado contempla en su regla 27: «Buque sin gobierno o
con capacidad de maniobra restringida (...) deberdn exhibir dos luces rojas
visibles en todo el horizonte en linea vertical, en el lugar mas visible y, si
llevan arrancada, deberdn llevar encendidas las luces de situacién (verde y
roja) y la de alcance...»

Por tanto, segtin este reglamento, el ver solamente las luces de situacién no
debe inducir a pensar que el barco estd parado. Cuando lucen en solitario, sin
las blancas de los topes, corresponden (como en el reglamento de 1897) a un
velero en movimiento, que deberd llevar también la luz de alcance, pero en los
convoyes de Alhucemas no habia veleros.

Enseguida, el comandante divisé otro buque, que llevaba encendidas las
mismas luces y un proyector, y volvié a pensar que estaba parado; entonces

(7) Unido al AGAJSE 7634-311.
(8) AGAIJSE 7634-418, unido al 311.
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«lo goberné a no darle, pero, cudl seria mi sorpresa al ver que se nos venia encima
y nos abord6 por medio barco a la altura de la cdmara de calderas de popa. En el
momento en que nos abordé oi que su comandante me decia que estaba andando,
le dije por qué no llevaba [luces de] topes y contesté que lo tenia prohibido, abor-
dandonos en aquel momento. De estos hechos es testigo el capitdn Lopez Pardo,
serviolas y timonel y no oficial alguno pues iban descansando».

Esto es dificilmente entendible hoy en dia, pues el oficial de guardia no
deberia ir «descansando». Entendemos que la dotacidn del barco era muy
reducida. El 2.° comandante era un teniente de navio, en este caso don José
Nieto Antinez, y deberia haber tres alféreces de navio. Puede ser que, por
lo movido (como hemos visto) del dia, el comandante decidiera quedarse
solo en el puente durante la prima (la primera guardia de la noche, de
20:00 a 24:00), pero en los muchos afos en que hemos estado en activo,
en diferentes tipos de barcos, jamds hemos sido testigos de una decisién
semejante.

No hemos podido determinar quiénes eran los alféreces de navio embarca-
dos en ese momento en el Alsedo, porque en el Estado General de la Armada
de 1926, cuando llegamos a los oficiales de ese empleo, en la columna «Desti-
no» leemos: «Escuadra», dado que su almirante podia repartirlos o transbor-
darlos segtn las necesidades del servicio.

El comandante continda diciendo que, acto seguido, convocé junta de
oficiales para decidir si dirigirse a Melilla o a Cartagena, ante el desconoci-
miento del estado de los mamparos estancos y del desgarro producido en las
planchas. La opinién (expresada reglamentariamente, de moderno a antiguo)
dominante fue dirigirse a Melilla, con la que se conformé el comandante; en
esas lleg6 el remolcador Ciclope, que convoyaré al Alsedo hasta Melilla sin
necesidad de darle remolque, aunque si le pasé su pallete de colisién, que se
dio para reforzar el de a bordo. La camara de calderas de popa quedé inun-
dada al nivel exterior, los compartimentos estancos no cedieron, y el barco
«ni escorado estd»; asi, por sus propios medios, llegd a Melilla. La aleta del
buque impidi6 la estanqueidad total del compartimento inundado, y lo que
se ganaba con el achique de las bombas se recuperaba enseguida, lo que se
soluciond, al llegar a Melilla, con cajones de madera que se rellenaron de
cemento.

Y finaliza el capitdn de fragata Gdmez con un rasgo de caballerosidad: «He
sido abordado por estribor por lo tanto el barco abordador Cdnovas del Castillo
no tenia que gobernar», es decir, «soy el culpable y mi compafiero no tiene
culpa alguna», lo que concuerda con el que no «hubiese oficiales en el puente»
0 sea, «el inico culpable soy yo».

Por los partes del 2.° comandante, sabemos que no hubo novedad alguna
en relacion con el personal, ni contusos ni heridos.

Reparado de urgencia en Melilla, el Alsedo salié enseguida para Cartagena,
escoltado por el cafionero Recalde; y, una vez que el comandante recibié un
radio del Cdnovas diciéndole que en Tres Forcas la mar estaba llana, pues
llevaban varios dias de levante fuerte, efectud el viaje a nueve nudos y rumbo
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directo. Lleg6 a Cartagena el 19 de septiembre de 1925, siendo varado inme-
diatamente en el dique seco.

Al haber sido construido alli, el barco fue reparado en tiempo récord, en la
Constructora Naval: «... remplazaron la plancha dafiada y le cortaron la de
debajo de ella, remplazando la mitad de popa, cortaron seis cuadernas y
empalmaron seis trozos nuevos ...» El dia 27 se dio agua al dique y el barco
zarp6 para Alhucemas el 29, llevando de transporte a tres oficiales de Marina
y material para la Escuadra, a la cual quedé incorporado el dia 30.

El almirante de la Escuadra no ordené formacion de causa al comandante
del Alsedo, que continud en el mando hasta cumplir el tiempo reglamentario;
después, como hemos visto, tuvo una brillante carrera.

Consideraciones finales

Para los jovenes oficiales de hoy en dia, resultard dificil de comprender
que un barco se incorporé nuevo del paquete sin pasar por el Centro de
Evaluacion para el Combate (CEVACO), sin periodo de adiestramiento
propio, carente de CIC y de todo lo que en €l va instalado para permitir el
ejercicio del mando en todas las situaciones: turbinas de vapor (caso del
Alsedo), telémetro, proyector y TSH constituian sus modernidades. Carecia
de ayudas a la navegacion, mds alld de una magnética seguramente bien
compensada.

El Alsedo en pruebas. Wikipedia (dominio publico)
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El Alsedo. Se distinguen el telémetro y el proyector (Www.bing.com).

Escuvadra Espaiola =
Canonero Ch S del CASTILLO.

Cdnovas del Castillo. Wikipedia, dominio publico
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El Alfonso XIII, buque insignia de la Escuadra. Gentileza de su autor, Manuel Garcia

Resulta incomprensible que, si a los buques del convoy de Ceuta se les dio
orden de apagar las luces de topes, no se comunicase a todos los demds dicha
disposicion.

Se constata la imprecision a la hora de informar sobre los puntos de
rendez-vous (encuentro) con las diversas formaciones (escuadra, FNNA), lo
cual se suplié con buena estima, vista, velocidad y agallas.

El jefe de la division pas6 por cuatro buques diferentes en menos de veinti-
cuatro horas; eso hubiese requerido una coordinacién mucho mejor, quiza
imposible para los medios de la época.

En los destructores, lo reducido del puente de mando, la distancia al cama-
rote del comandante (que estaba a popa, bajo la toldilla) y la costumbre de la
época de no bajar del puente casi para nada nos hace considerar la gran fatiga
que debian de padecer los comandantes.

Ignoramos —el comandante del Alsedo no hace mencién de ello— si tenfan
dispuestas (en la orden de operaciones) sefiales rdpidas para la identificacion.
Disponian de proyectores, pero lo mds probable es que sin persiana para hacer
Scott.

La radio estaba en sus comienzos —las dos primeras estaciones TSH instala-
das en buques de la Armada (crucero Extremadura y acorazado Pelayo) se
comunicaron en la mar, por primera vez, el 16 de agosto de 1904—; sin embar-
go, comprobamos la disciplina del comandante del Alsedo para no romper el
silencio.
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El comandante seguramente no pudo marcar al Cdnovas, pues lo ocultaban
los otros buques del convoy —de ahi su error al apreciar su movimiento—; de
todos modos, habia que tener mucho temple para atravesar la linea de noche y
en las condiciones comentadas. Por entonces comenzd a popularizarse una
frase: «Las velocidades aumentan; los tiempos para la decision disminuyen».
Ese tiempo fue muy escaso para el comandante del Alsedo.

La falta de embarcaciones («avisos», como se les llamaba de antiguo)
apropiadas para misiones secundarias de enlace obligd a utilizar para ello
barcos —magnificos para el momento— recién estrenados, es decir, poco adies-
trados, lo que pudo costar una gran tragedia.

Por tltimo, la no formacién de causa, por parte del almirante de la Escua-
dra, en una época en que se abria causa por y para todo, indica la indulgencia
con un accidente que el almirante juzgaria «normal»; y aunque, como se decia
antiguamente, «eso al obispo de Cuenca no le puede pasar», si es disculpable
en un comandante que llevaba casi 48 horas en ininterrumpida tension.

Bibliografia

ESTADO MAYOR DEL EJERCITO (2010). Las Escuelas de Estado Mayor y de Guerra del Ejército.
Su contribucion a doscientos afios de Estado Mayor. Madrid, MINISDEF.

FERNANDEZ NURNEZ, Pedro y BLANCO NUNEZ, José Maria (2008). La Escuela Naval Flotante.
Ferrol, 1871-1912. Madrid, CAE.

FERNANDEZ NUNEZ, Pedro; MOSQUERA GOMEZ, José M." y BUDINO CARLES, José Manuel (2014).
Buques de la Armada espafiola. Historiales (1700-2014). Gijon, Fundacién Alvargonzélez.

QUINTANA MARTINEZ, Eduardo y LLABRES BERNAL, Juan (1928). La Marina de Guerra en Africa.
Madrid.

""Reglamento internacional para prevenir los abordajes en la mar (2013, mayo). Madrid,
MINISDEF.

22 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 167 (2025), pp. 9-22. ISSN 0212-467X



REVISTA DE HISTORIA NAVAL

Primer semestre 2025

Niamero 167, pp. 23-50

ISSN: 0212-467X (edicién en papel)
ISSN: 2530-0873 (edicién en linea)
RHN.02

https://doi.org/10.55553/603sjp16702

DON ANTONIO DE ULLOA
Y LAROYAL SOCIETY

Francisco SAYANS GOMEZ
Capitdn de navio ingeniero (retirado)
Recibido: 28/12/2024 Aceptado: 18/03/2025

Resumen

En Ia sesién de la Royal Society de Londres del 11 de diciembre de 1746,
el teniente de navio don Antonio de Ulloa y de la Torre Guiralt fue admitido
como miembro. Este acto puso fin a un proceso que se habia iniciado un afio
antes, cuando fue capturado y hecho prisionero por la Royal Navy. El trabajo
analiza las sucesivas circunstancias que llevaron al «prisoner of war on parole»
desde esa situacion a la de ser reconocido como miembro de tan prestigiosa
institucion cientifica, asi como los pormenores del respeto y la consideracion
que despertd en sus miembros.

Palabras clave: Antonio de Ulloa, FRS, Ulloa en Londres, miembros de la
Royal Society
Abstract

In the session of the Royal Society of London on December 11, 1746,
Lieutenant Don Antonio de Ulloa y de la Torre Guiralt was admitted as a

member of the same. This act put an end to a process that had begun a year
earlier, when he was captured and taken prisoner by the Royal Navy. The
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work analyzes the successive circumstances that led the prisoner of war on
parole from that situation to that of being recognized as a member of such a
prestigious scientific institution; as well as the details of the respect and consi-
deration that he aroused in its members.

Keywords:Antonio de Ulloa, FRS, Ulloa in London, Royal Society Fellows

Londres someti6 a balotaje y admitié como miembro de la institucion a

don Antonio de Ulloa y de la Torre Guiralt, que habia sido propuesto
para ello en la sesién del 15 de mayo del mismo afio. Si la admisién como
miembro, en una de estas prestigiosas instituciones académicas, se tuvo siem-
pre por un timbre de gloria y de prestigio para el sujeto de tal reconocimiento,
es preciso tener presente que no todas las admisiones y nombramientos se
produjeron de forma similar al ingreso que nos ocupa y que, gran parte de las
mismas, fueron inducidas y no consecuencia de una valoracién ad hoc de las
circunstancias y de los méritos para ser justo acreedor de tal honor.

Antonio de Ulloa ha tenido la mala suerte de venir a menudo asociado a la
insigne figura de Jorge Juan, tan extraordinariamente valorada por todos. Esto
ha traido como consecuencia que, frecuentemente, la persona de Ulloa haya
aparecido como secundaria de la de Juan —cuando no como dependiente de la
este—, algo a todas luces injusto. Cualquier intento de enfocar de manera inde-
pendiente el estudio critico de estos dos personajes, tan antitéticos, tiene todas
las posibilidades de acabar planteando una confrontacién entre ambos, con un
resultado probablemente dificil de aceptar por la mayoria de los hagidgrafos y
panegiristas del sabio alicantino.

El propésito de nuestro trabajo es aportar conocimiento objetivo sobre las
circunstancias que influyeron en la admisién de Antonio de Ulloa como
miembro de la Royal Society, sobre lo que significé esto para él y sobre la
huella que su personalidad dej6 en tan prestigiosa institucion. Para compren-
der mejor los argumentos del texto, hemos creido conveniente dividirlo en
cuatro apartados, cada uno de ellos con los datos precisos y las aportaciones
oportunas. Los apartados son independientes, de manera que no hay que
buscar continuidad ni nexo entre ellos; el primero y el segundo pretenden
aportar los antecedentes necesarios para entender el tercero y deducir el cuarto,
los cuales constituyen la esencia del trabajo.

En el primer apartado se explican, sucintamente, las circunstancias del naci-
miento de la Royal Society y su evolucidn hasta mediados del siglo xv1ir, junto
con las peculiaridades de la persona que la dirigia en el momento en que Ulloa

EN la asamblea del 11 de diciembre de 1746', la Royal Society de

(1) Con respecto a las fechas de los documentos ingleses referidos en este trabajo, es
preciso tener presente que, en los tiempos en que tuvieron lugar los hechos que se narran, Ingla-
terra mantenia vigente el calendario juliano —el gregoriano no se adoptaria hasta el 3 de
septiembre de 1752—.
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llega a Inglaterra. Estos datos ayudan a configurar la imagen de la institucién y
su estado, seflalando los hechos particulares que llevaron a la admisién de
nuestro protagonista como miembro o fellow. El segundo apartado explica en
qué condiciones especiales tiene lugar la llegada a Inglaterra de Ulloa y qué
tipo de documentacion portaba para suscitar el gran interés que desperto en las
autoridades navales britdnicas y en el director de la Society. Esos elementos
circunstanciales, junto con las condiciones materiales y legales de su cautive-
rio, son factores que también juegan un papel importante en su ingreso en la
institucion. El tercer apartado es, en propiedad, una crénica analitica de los
distintos momentos inmediatamente previos a la toma de contacto personal del
marino espafiol con las autoridades citadas, en el que se explica cémo estas se
encuentran relacionadas con la Royal Society y de qué manera su presidente,
Martin Folkes, se involucra personalmente con Ulloa y lo hace participe de las
actividades de aquella y de otras suyas particulares. Finalmente, el cuarto apar-
tado recoge las conclusiones del trabajo.

Ademads de tener en cuenta la historiografia disponible relacionada con el
objeto de nuestro estudio, se han analizado los datos existentes en las fuentes
primarias, localizadas en distintos fondos y archivos ingleses, cuyos respecti-
vos responsables han atendido con harta amabilidad nuestras solicitudes y a
quienes estamos sinceramente agradecidos por ello®.

La Royal Society y Martin Folkes

En 1620, Francis Bacon publica Novum Organum, con la pretensiéon de
proponer un nuevo sistema para enfocar el estudio de las ciencias naturales,
las cuales, para €l, se encontraban al servicio de un concepto intelectual con
poco interés por la investigacidon. Para Bacon, el vacio existente entre el inte-
lectual estricto (con sus abstracciones) y el utilitarista radical (con sus artilu-
gios) habfia sido la causa de la esterilidad y obsolescencia en que se encontra-
ban las ciencias del momento. Segun esto, resultaba del todo necesario
reconstruir un sistema cientifico basado en la alianza colaborativa de estos dos
ambitos (PURVER: 1967, pp. 20-35). En definitiva, la ciencia que Bacon propo-
nia debia conducir al descubrimiento de los principios tedricos que goberna-
ban los artilugios y su funcionamiento. Fue este el clima general en el que
surgié la Royal Society, como una institucién interesada por la filosofia natu-
ral, entendida esta como integrada no solo por el estudio de la fisica, sino por
el de todos los fendmenos naturales en general.

A pesar de que algtin historiador, en el pasado, haya podido poner en duda
la importancia de la filosoffa de Francis Bacon en la génesis estructural de la

(2) Tales responsables son: Mr. Rupert Baker, de la Royal Society; Mr. Max Warwick,
de los National Archives; Mr. Gail Brown, de la Portsmouth Central Library and Archives; Mr.
Rhian Dolby, de los Hampshire Archives; Mrs. Emily Naish, de los Salisbury Cathedral Archi-
ves; Mr. Martin Cherry, de 1a United Grand Lodge of England Library and Archives.
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Royal Society, hoy en dia nadie lo hace; sin embargo, la correlacion existente
entre la institucién académica y el propio Bacon en ocasiones no ha sido bien
comprendida. Esta incomprensiéon hunde sus raices en la época victoriana,
cuando se desarrollé un hilo argumental desacertado acerca del protagonista y
de su particular percepcion sobre el proceso inductivo, tanto en lo que respecta
a su contexto cientifico como al histérico. Muy posiblemente, la razén de esta
incomprension obedezca al hecho de que Bacon, aun cuando estuviera tratando
conceptos de ciencia, era esencialmente un filésofo y, en cuanto tal, usaba el
idioma de la filosofia.

Con estos principios fundacionales, es natural que el caracter de sus miem-
bros tuviera que ver con esa singularidad con la que nacia la institucion; espe-
cialmente, con sus propdsitos de buscar una conjuncién activa entre los dmbi-
tos que podriamos considerar propios de la intelectualidad cientifica y los
caracteristicos del utilitarismo mecanicista; entre los del pensamiento abstracto
y los del artilugio concreto; entre los del gabinete y los del taller. Por ello, en
contraste con otras instituciones europeas similares, en la Royal Society se
encontrardn minds of all sizes o inteligencias de todo tipo. Algunas de estas
mentes carecian de capacidad para comprender los principios de la mecédnica
funcional que gobernaban los artefactos que construian. Siguiendo los funda-
mentos bdsicos de Bacon sobre la necesidad de combinar lo intelectual y lo
préctico para conseguir el progreso de la ciencia, la Royal Society venia obli-
gada a admitir como miembros a personas de muy distinto nivel intelectual,
aunque siempre tuvieran que ser sobresalientes en lo suyo. Esto implicaba la
voluntad institucional de que nadie de talento quedara fuera de la por motivos
sociales. Y tal linea se siguié con tanto rigor que el sector profesional, y en
especial el académico, por su peculiar mentalidad, tendia a creer que habia
demasiados miembros de profesiones «particulares», aunque también se
encontrase satisfecho de que la gran mayoria de aquellos fuera gente de mente
abierta, caballeros libres y sin ataduras confesionales, con tiempo para dedi-
carse a una investigacion de entidad (ib., pp. 84 y 98).

Para algunos historiados de la institucion, la Royal Society tiene su
origen en las reuniones informales que un grupo de estudiosos comenzaron
a organizar en el Gresham College de Londres, alrededor de 1645; sin
embargo, los estudiosos mds conspicuos coinciden en situar el periodo
germinal en ciertas reuniones de cardcter cientifico que tuvieron lugar en
Oxford entre 1648 y 1659. Estas reuniones se produjeron en el seno del
denominado Club de Ciencia Experimental, promovido por John Wilkins,
director del Wadham College y profesor Saviliano de Astronomia de la
Universidad®. En esta linea que apuntamos, Wilkins, poseedor de una cabeza
especialmente dotada para la direccidon organizativa, al ser la persona refe-
rente del club mencionado, es tenido como el verdadero arquitecto de la
Royal Society.

(3) Catedra establecida en la Universidad de Oxford en 1619, junto con otra de Geome-
tria, por el matemdtico Henry Saville decano del Merton College y rector del Eton College.
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Siguiendo a Sprat’, la aparicion de la Royal Society en el escenario social y
cientifico de Londres se gestd en tres fases, que este autor denomina de prepa-
racién, de crecimiento y de constitucion. El primer periodo es el que se
corresponde con la actividad oxoniense bajo la iniciativa de Wilkins, entre
1648 y 1659, seguido por una corta etapa londinense hasta el 28 de noviembre
de 1660, cuando en el Gresham College tiene lugar la sesion que se ha consi-
derado fundacional y a partir de la cual las reuniones comienzan a tomar
forma de asamblea regular. Los asistentes a aquella sesion son los que se han
tenido como miembros fundadores de la Royal Society (TINNISwWoOOD: 2019,
pp- 164-174). En la segunda fase es cuando se produce una aproximacion a la
autoridad real, buscando recibir su apoyo. En la tercera, hasta 1663, se consi-
gue el reconocimiento publico y se crea un espacio de seguridad operativo y
financiero al constituirse la institucion en una royal corporation.

La primera cédula real fue certificada el 15 de julio de 1662. En ella se
incluia el nombramiento de lord Brouncker, canciller de la reina Catherina de
Braganza, como presidente de la institucién. En la misma se estipulaba que la
presidencia debia ser ejercida por un periodo de un afio y que la eleccién para
el cargo tendria lugar el 30 de noviembre, fiesta de St. Andrews. La segunda
cédula real, certificada el 22 de abril de 1663, sobreseia a la primera y fue
considerada la fundacional. Aunque existia un «acta fundacional» apoyada en
la primera cédula, esta segunda, al contener la declaracién del rey como
fundador y patrono, establecié un vinculo excepcional entre la Corona y la
institucién. En virtud de esta provision regia, el titulo legal de la Sociedad fue
definitivamente alterado, dejandolo en los términos siguientes: «The Royal
Society of London for Promoting Natural Knowledge». En 1669 se dicté una
tercera cédula real que tenia el propdsito de proporcionar las deseadas dona-
ciones de tierras y edificaciones, susceptibles de aportar los recursos necesa-
rios para el sostenimiento de la corporacion.

Durante estos primeros tiempos, las necesidades econémicas que plante-
aba el ambicioso plan de desarrollo que se habia propuesto la institucion
obligaron a admitir como miembros a personas de rango y posicién, que
devinieron en patronos. Algunas de ellas pertenecian a la nobleza y la politi-
ca; otras, al comercio y al campo, pero ninguna estaba involucrada en activi-
dades de investigacion o cientificas. Como hemos visto, desde sus comien-
zos la institucién estuvo formada por fellows de distinto cardcter: por un
lado, los portadores de conocimiento, los investigadores cientificos; por
otro, los portadores de habilidad artesanal y mecdnica, los disefiadores y
constructores de instrumentos y artefactos; finalmente, los que contribuian
al sostenimiento material de la estructura institucional y a su proyeccién
social, es decir, las gentes de rango y posicion. En los afios siguientes se fue
incorporando un nimero creciente de personas de este ultimo grupo, sin

(4) Thomas Sprat, autor de The History of the Royal-Society of London, for the Impro-
ving of Natural Knowledge (Londres, 1667). Es el historiador referente de la Royal Society, a
quien sigue Margery Purver, de cuyo trabajo referenciado tomamos estas notas,
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interés ni experiencia en la Nueva Filosofia que propugnaba la Society,
como si esta no fuera otra cosa que un club de caballeros. Con estos datos
constatamos que, desde sus principios, la Royal Society goz6 de una estruc-
tura formal propia y caracteristica, muy distinta de la que era habitual en
otras instituciones europeas similares.

Respecto a la faceta financiera de la corporacion, desde los primeros tiem-
pos hubo dificultades, debidas en su mayoria a la falta de cumplimiento por
parte de sus miembros de sus obligaciones contributivas. Durante el critico
periodo comprendido entre 1682 y 1703, en el que se produjeron estas inci-
dencias, la Society tuvo ocho presidentes, todos los cuales fueron politicos o
abogados o administradores, sin duda personas relevantes en la Corte o en el
Parlamento, pero no cientificos ni académicos. La institucién habia comenza-
do a divagar y a apartar el foco de sus objetivos fundacionales. Esta tenden-
cia logré6 revertirse en 1703, cuando lord Somers® dimitié de su cargo
después de ejercer la presidencia durante los cinco afios precedentes. El pues-
to fue ocupado por Isaac Newton hasta su fallecimiento, en 1727. Académico
de prestigio universal y miembro de la Royal Society desde 1672, Newton
propulsé la reputacion de esta y consiguid que recuperara su original impetu
(TiNnN1iswooD: 2019, pp. 90-97).

En los tiempos en que Newton preside la institucién surge una figura que
serd determinante a los fines que nos hemos propuesto en nuestro trabajo:
Martin Folkes. Folkes era todavia un excelente estudiante de matemadticas y
humanidades en la Universidad de Cambridge cuando, a finales de 1713 y con
veintitrés afios, fue propuesto como candidato a miembro de la Royal Society
y admitido fellow el 11 de noviembre de 1714. Aunque asistié con regularidad
a las sesiones y otros quehaceres de la entidad, los datos que podemos recoger
en su Journal Book no revelan tipo alguno de actividad singular por su parte,
salvo la participacién como ponente en alguna propuesta de admisién de un
nuevo miembro. A finales de 1720, Folkes fue sefialado para integrar el
Consejo, puesto en el que sirvié durante nueve afios bajo la presidencia de
Isaac Newton, quien en 1722/23 lo eligi6 vicepresidente de la institucion.
Estos afios fueron determinantes para Folkes, pues durante ellos pudo tejer
una red de afines que compartian el enfoque y las lineas de trabajo seguidas
por Newton. Bdsicamente, se trataba de 1) alcanzar la necesitada regeneracion
administrativa y financiera; 2) definir con claridad la via de acceso a la insti-
tucion como miembro de la misma, asi como las cualidades exigibles a estos;
3) reconocer mayor relevancia y dar mayor soporte al sector de la misma
constituido por matemdticos y astréonomos, junto a los mecdnicos e instrumen-
tistas relacionados con ellos.

En 1727, cuando fallece Newton, lo sucede en la presidencia sir Hans
Sloane, dando al traste con las expectativas que, llegado ese momento,
albergaba Folkes. Sloane lo mantiene como vicepresidente junto con el
Dr. Richard Mead, que habia sido médico de Newton. Durante la presidencia

(5) John Somers, jurista y politico. FRS 1698 y Pres. RS 1698-1703.
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de Sloane surgen grandes rivalidades corporativas, que este gestiona habil-
mente para crear un ambiente del que se aprovecha para llevar al drea de su
interés personal la capacidad de trabajo de sus miembros mds significados.
El nivel de la Society decay6 y durante un tiempo esta no produjo nada de
valor. Sloane habfa puesta la institucién al servicio de su persona y de sus
intereses académicos y cientificos, tenidos como de menor nivel (Ross: 2021,
pp- 96-112).

Folkes dedicé los primeros afios de presidencia de Sloane a poner en claro
mucha de la documentacion cientifica que Newton habia dejado sin rematar,
afindndola para su publicacién. Entre los afos 1733 y 1735 decidié acometer
su Grand Tour, acompaiado de toda su familia y sirvientes. El 30 de noviem-
bre de 1741, por fin, fue elegido presidente de la Royal Society, relevando en
el cargo a sir Sloane. Hasta el momento de la eleccién, ambos mantuvieron
una actitud de reproche mutuo, situacidon que se prolongé con posterioridad al
relevo, acentuada si cabe por el estado financiero en el que el presidente
saliente entregaba la Society al entrante. La década de 1740 fue el periodo en
que Folkes manifestd todo su potencial directivo. Con su capacidad de rela-
cién social y su vigor en la gestion organizativa y contable, logré dar la vuelta
a la situacién heredada. Con €l arrancé un espléndido periodo de identifica-
cion del talento y de apoyo a este, consiguiendo poner en valor los puntos
fuertes e innovadores de la corporacion (ib., pp. 237-247). En estas circuns-
tancias de plenitud y éxito en el ejercicio de sus funciones es cuando tiene
lugar el primer contacto de Folkes con la situacién personal de Antonio de
Ulloa, algo que serd determinante para el desarrollo de los hechos que hicie-
ron del marino espafiol un miembro apreciado de la organizaciéon que aquel
dirigia.

Escenarios previos

El acceso de don Antonio de Ulloa a la Royal Society fue consecuencia de
una serie de circunstancias diversas que sobrevinieron secuencialmente. Las
primeras son achacables al azar: se desencadenaron a partir de la captura por
navios de la Marina britdnica del buque francés en el que Ulloa volvia de
América, después de haber cumplido su misién alli; las segundas responden al
cardcter de la actividad que le habia tenido ocupado durante la citada mision,
cuyo producto portaba en forma de documentacién cientifica de gran valor
para el progreso del conocimiento del momento; las terceras son consecuencia
de que, en ese momento, tanto el gobierno inglés como la Society estuvieran
dirigidos por personas que, aunque de una manera indirecta, ya tenfan conoci-
miento de la persona o de la obra de Ulloa®.

(6) Harrington habia oido de Ulloa a través del capitdn Cheap, y Folkes conocia su trabajo
por intermedio de las comunicaciones que René de Reaumur, de la Real Academia de las
Ciencias de Parfs, habia mantenido con la Royal Society en 1743 y 1745.
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Los hechos que desencadenaron las primeras de las circunstancias comen-
tadas arrancarian en agosto de 1734, cuando Felipe V, atendiendo la solicitud
de Luis XV de Francia, decidié conceder licencia para que algunos miembros
de la Academia Real de las Ciencias de Paris se desplazaran a Quito, al objeto
de poner en préctica el proyecto que les ocupaba’. Considerando conveniente
que dos oficiales de la Armada espafiola —debidamente cualificados para reali-
zar los trabajos previstos por los franceses—acompafiaran a la citada comision,
fueron seleccionados dos brillantes guardiamarinas: Jorge Juan y Antonio de
Ulloa, a quienes se ascendi6 a tenientes de navio a fin de facilitar su integra-
cion en el grupo.

En octubre de 1744, terminados los trabajos que les habian tenido ocupa-
dos en Quito y Perd —primero, los propios de la expedicién francesa, y luego,
los que surgieron por razén de las circunstancias locales, todos ellos relatados
en su posterior trabajo (JUAN y ULLOA: 1748) —, de vuelta a Espafia, Antonio
de Ulloa embarcé en la fragata ligera Notre Dame de la Délivrance, la cual,
junto con la Louis Erasme, navegé en demanda del puerto chileno de Concep-
cién, donde ambas deberfan avituallarse. En Concepcidn, procedentes de
Valparaiso, se les unieron otras dos fragatas ligeras francesas: la Lis, en la que
viajaba de pasajero Jorge Juan®, y la Marquis d’Antin. El 27 de enero de 1745,
las cuatro abandonaron Concepcién con la intencion de montar juntas el cabo
de Hornos, pero el 5 de febrero se detect6 en la Lis una gran via de agua que
obligé a volver a Valparaiso para repararla. El 21 de mayo, después de una
durisima travesia en la que estuvieron a punto de perderse, y con importantes
vias de agua que exigieron un continuo trabajo de bombas, fondearon en la
isla portuguesa de Fernando de Norofia, donde permanecieron hasta el 10 de
junio. La escala fue aprovechada para reparar lo que fuera posible y avituallar-
se de lo preciso. Ya en el Atldntico norte, a las seis de la mafiana del 21 de
julio, en 43° 57" de latitud avistaron a unas tres leguas dos velas que resulta-
ron ser las fragatas corsarias inglesas Principe Federico y Duque’, con las que
se entabl6 un corto y desigual combate con el resultado de la captura de la
Louis Erasme y de la Marquis d’Antin. Aprovechando la distraccion del apre-
samiento, la Délivrance, forzando velas, logré ponerse momentaneamente a
salvo.

En estas circunstancias, dado que el barco mantenia una condicién precaria
y las dos fragatas inglesas pronto estarian listas para iniciar la persecucién, el

(7)  Los citados cientificos pretendian medir la longitud de un grado de meridiano en las
proximidades del ecuador, para compararla con la obtenida en otra medicién similar realizada
en las latitudes boreales suecas y, del cotejo de ambas, deducir la forma real de la esfera
terrestre.

(8) La decision de viajar por separado vino dictada por la prudencia, para aumentar la
probabilidad de que al menos uno de los dos tuviera la oportunidad de reportar los resultados
de la comision. La fragata Lys también vendrd referida como Lis, segtn la fuente de cada
momento.

(9) También Prince Frederick y Duke, privaters pertenecientes a la Compafiia de las
Indias Orientales. Dos afios mds tarde, la primera de ellas se enfrentarfa al navio Glorioso en la
batalla final de la guerra del Asiento, sufriendo dafios muy considerables.
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capitdn de la Délivrance tomd la decision de seguir la derrota al puerto de
Louis Bourg, en la isla de Cabo Breton, proxima a Terranova. A las siete de la
mafiana del 13 de agosto, bordeando ya sobre la costa y proximos a alcanzar
su destino, sus ocupantes vieron salir de Louis Bourg dos navios que creyeron
pertenecientes a la flota francesa, la cual, a principios del verano, tenfa por
costumbre apoyar la plaza con abastecimientos y el situado. Sin embargo,
Cabo Bretén habia caido en poder de los ingleses poco tiempo antes, y los
barcos no eran lo que habian supuesto a tenor de las banderas que arbolaban.
Asi, una vez que estuvieron en su inmediatez, y arriadas las banderas fraudu-
lentas e izadas las propias, la dotaciéon pudo comprobar que se trataba del navio
HMS Sunderland, de 60 caiones, y la fragata HMS Sixter (sic), de cincuenta, a
la que finalmente se rindi6 la Délivrance (JUAN y ULLOA: 1748, t. 11, lib. 1v-v,
pp- 423-449)".

Desde la parte britdnica, la captura sucedid en los siguientes términos. La
Notre Dame de la Délivrance, un barco mercante francés fletado por ciudada-
nos de Cadiz y capitaneado por Pierre Litant, navegaba en compaifiia de la
Marquis d’Antin y la Louis Erasme, cuando las dos ultimas fueron capturadas
por los corsarios Prince Frederick, al mando de James Talbot, y Duke, al de
Morecock. Desconociendo que la ciudad y su puerto habian sido tomados por
los britdnicos un mes antes, la Délivrance huyo6 para buscar refugio en
Louisbourg". En la neblinosa maifiana del 28 de julio/13 de agosto de 1745',
en aguas de la isla de Cabo Bretén, y escapando al engafio del bergantin
armado Boston Packet, de Massachusetts (mandado por William Fletcher),
la Délivrance fue a caer en manos del HMS Sunderland, al mando de John
Brett, y el HMS Chester, al de Philip Durell, que la llevaron a Louisbourg,
donde fue registrada a fondo en busca del tesoro que transportaba. Los barcos
que llevaron a cabo la captura estaban bajo el mando del almirante Peter
Warren, formando parte del escuadrén britdnico que permanecia en puerto a la
espera de la arribada del escuadrén francés que deberia acudir en auxilio de la
plaza®.

Segtin los datos de la administracion francesa, la fragata ligera Notre
Dame de la Délivrance era un barco de 250 toneladas, construido en Saint
Malo en 1732, armado con veinte cafiones y dotado con una tripulacién en
torno a los cincuenta hombres. Segun los documentos ingleses referentes a la
captura, el barco figura con 300 toneladas de desplazamiento, 22 cafiones, 60
hombres de dotacién y un pasajero. Despachado de El Callao para Céadiz, en

(10)  Ulloa se refiere a la fragata Chester.

(11) O Louis Bourg, dependiendo de la fuente.

(12)  Deducimos que las dos fechas que figuran en el documento inglés, conservado en
los Prize Papers, corresponden al mismo dia, solo que una de ellas se ajusta al calendario julia-
no, y la otra, al gregoriano. Dando por buena la primera, porque es la suya, creemos que se
comete un error con la segunda, pues los dias de diferencia respecto de aquella exceden de los
de la discrepancia entre ambos calendarios.

(13)  The National Archives, HCA 32/137/5. La descripcion del barco y el relato de la
captura contienen algunas diferencias con respecto a lo descrito por Antonio de Ulloa.
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los citados documentos queda registrado que transportaba una carga de
1.280.000 pesos en plata y cacao, nada mds'". Fletado por comerciantes de
Cédiz, y con algtin espafiol en la dotacién —como el sobrecargo—, en el momento
de la captura, como dijimos, estaba bajo las 6rdenes del capitdn Pierre Litant.

Respecto a la documentacion que portaba Antonio de Ulloa, que es otra de
las circunstancias coadyuvantes en el desencadenamiento de los hechos que le
llevaron a ser admitido fellow de la Royal Society, seglin su testimonio se
trataba de dos bloques de distinta entidad. Uno lo conformaban todos los
planos y correos y papeles de caracter confidencial y secreto, junto con los
pliegos del virrey del Perud, que habian sido encomendados a su custodia y
transporte y cuya caida en manos enemigas hubiera sido perjudicial para los
intereses de Espaia; el otro estaba compuesto por los documentos relativos al
trabajo cientifico desarrollado durante la comisién para la medida del grado
de meridiano, asi como por sus diarios particulares y las notas tomadas
durante la campaifia. Ulloa mantenia los papeles del primer grupo juntos y
alistados a fin de darles fondo para el caso de que las circunstancias que lo
aconsajen —como asi hizo, con prontitud y eficacia, en el momento de su
captura—; los segundos, junto con otros papeles de cardcter personal, los
conservo consigo y fueron los que acabaron en manos del comandante del
Sunderland, John Le Bret (JuaN y ULLOA: 1748, t. 111, lib. 1-V).

Pero la incertidumbre sobre el destino final de los papeles de Ulloa mantuvo
inquietas durante un tiempo a las autoridades espafiolas. Don Antonio las
habia puesto al tanto de su proceder con los mismos, pero ciertas mentes
retorcidas maliciaban de su declaracién —por mds que viniera avalada por el
prestigio y la reconocida honorabilidad de nuestro protagonista—, y en ellas
habia hecho presa el temor a que, en todo o en parte, hubieran podido caer en
manos inglesas. No obstante, la version dada por Ulloa sobre su actuacién
siempre fue la prevalente y, por afladidura, hoy, una vez levantado el secreto
sobre los papeles intervenidos por los navios de la Royal Navy, se ha constatado
documentalmente que aquella se ajustaba de forma rigurosa a la verdad®.

(14)  Ibidem. La descripcién del registro inglés es muy escueta y no resefia otras mercan-
cias valiosas que podrian haber sido reflejadas, tales como oro y lana de vicuiia. En los docu-
mentos espafloles intervenidos figura uno, firmado por el sobrecargo, Juan de Olave (vecino de
Cédiz), en el que se certifica que, ademds de la plata y el cacao, el barco transporta una canti-
dad no especificada de oro y 36 sacas de lana de vicuiia, con un peso total de 4.500 libras,
propiedad del marqués de Feria, que corre con el riesgo y ventura del transporte. Este dato, que
hemos obtenido de los Prize Papers en los National Archives de Kew, aclara lo expuesto por
Arthur P. Whitaker (1996, pp. 361-362). A la luz de nuestros hallazgos en los Papers, hemos
comprobado que el trabajo de Whitaker, que pasa por ser un referente en el tratamiento de la
problematica de Ulloa y la Society, contiene algunas inexactitudes importantes.

(15) Los denominados Prize Papers constituyen una coleccién de documentos y objetos
intervenidos por barcos ingleses en buques enemigos capturados. Comprenden lo recogido
entre los afios 1652 y 1815, que habfa permanecido clasificado y bajo custodia directa del
Almirantazgo inglés y luego britanico. Recientemente, esta coleccién ha sido desclasificada y
trasladada a los National Archives, de modo que, en la actualidad, se encuentra a disposicion
de los investigadores interesados. Informacién sobre el asunto se puede encontrar en
www prizepapers.de
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Figs. la'y 1b Acta de entrega de la documentacion intervenida en la Notre Dame de la Délivrance.
(National Archives. HCA 32/137/5. CP 2)

El 19 de octubre, un escuadrén de cuatro navios y dos presas abandon6
Louisbourg en demanda de Terranova, donde debia esperar a que se juntara el
convoy al que debia proteger en su viaje a Inglaterra. A bordo del Sunderland
viajaban don Antonio y los papeles que le habian sido intervenidos, estos ulti-
mos bajo la custodia de su comandante, Mr. Juan Le Bret, quien tenia orden
expresa de ponerlos a disposicion del Almirantazgo. El 24 de octubre la
escuadra fonde6 en Feriland, y el 21 de noviembre zarpd con destino a Ingla-
terra convoyando una flota de 65 velas. Un mes después, el 22 de diciembre,
arribé a Plymouth. El Sunderland sigui6 hasta Portsmouth, adonde llegé el
29 de diciembre. Alli procedi6 a desembarcar al prisionero, que fue trasladado
a Fareham, bajo el control del comisario de prisioneros franceses del Sick &
Wounded, Mr. Pufey Brook', quien al mismo tiempo era intendente de la
ciudad portuaria inglesa. Segtin nos informa él mismo, Ulloa estuvo alojado
en Tichfield, en una quinta a tres millas de Fareham, en la carretera de
Londres, perteneciente a Mr. William Rickman, comisario de los prisioneros
espaifioles (JUAN y ULLOA: 1748, t. 111, lib. X, pp. 830-855), bajo cuya custodia
habria quedado de no haber sido tomado prisionero en un barco francés.

(16)  Por haber sido apresado a bordo de un barco de esa nacionalidad.
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Después de investigar en los archivos de Portsmouth las circunstancias en
las que se llevé a cabo el desembarco del oficial espaifiol y las condiciones en
las que fue enviado a la vecina villa de Fareham, no encontramos ningtin
dato al respecto”. Sin embargo, en los National Archives hemos hallado la
declaracion jurada mediante la cual el comandante del Sunderland hace
entrega de un batl con los documentos intervenidos en la captura de la
Délivrance (fig. 1).

El destinatario de los citados documentos era el secretario del Almiran-
tazgo, Thomas Corbett. El lugar de la entrega fue los Downs de Londres,
donde se encontraba fondeado el Sunderland, como certifica el acta: «...
estando en los Downs de Londres, el dia 27 de enero de 1745»'. Por la
redaccién del documento deducimos que los papeles de Ulloa fueron entre-
gados aparte pues, seglin la citada acta, el comandante Brett hace entrega
de un gran batl que contiene la documentacion intervenida en la Notre
Dame de la Délivrance, excepto dos paquetes de documentos pertenecien-
tes a Mr. Ulloa y otro con papeles de pagos y comisiones, intercambiados
entre el citado y el responsable de la pagaduria del reino del Peru; este ulti-
mo fue devuelto a su propietario con el consentimiento del almirante
Warren®.

El resultado negativo de la consulta en los archivos histéricos de la ciudad
de Portsmouth, y la esperada inexistencia de datos en la de Fareham, nos llevé
a investigar en los archivos generales de Hampshire, que se encuentran en la
capital de dicho condado, la ciudad de Winchester. Una primera aproximacion
nos permitié conocer la existencia, en ellos, de tres cartas en las que se citaba
el nombre de Antonio de Ulloa®. La referencia a la influyente familia Harris,
relacionada con Ulloa, y el hecho de que su residencia y propiedades se
encontraran en Salisbury nos llevé a investigar en los archivos de la ciudad,

(17)  «Dear Fransisco: = Thank you for your email. I have been searching our archives
for relevant information, but unfortunately, I do not have any further details to provide to
you. Records for this period have not survived. Sorry to disappoint you. = Kind regards =
Gail».

(18)  El documento, que se incorpora en la fig. 1, contiene un error en la fecha, al consig-
nar el afio como 1745. Se trata de un yerro muy natural y frecuente en documentos correspon-
dientes a enero de cualquier afio.

(19) El almirante Warren habia decidido separar los papeles de Ulloa y remitirlos aparte
en dos paquetes distintos: uno, conteniendo los datos y cdlculos de las mediciones efectuadas;
otro, su diario personal.

(20) Hampshire Archives, 9M73/266/24, Letter to James Harris [at Salisbury] from his
son James Harris junior at Madrid, 15 Jul 1769 Plans for departure of Sir James Gray from
Spain; Don Antonio de Ulloa; state of baggage; [Ricardo] Wall. 9M73/266/19, Letter to Eliza-
beth Harris [at Salisbury] from her son James Harris junior at Aranjuez, 22 May 1769 Play
and opera [see Burrows & Dunhill p.547]; Don [Antonio de] Ulloa, query about date of his
appointment. 9M73/G1242/24, Letter written to James Harris, later 1st Earl of Malmes-
bury, at Madrid by his father James Harris and mother Elizabeth Harris at Great Durnford,
14 Jun 1769 Copy of letter from Mr W[ood], undersecretary to Lord Weymouth, setting
out JH junior’s position; advice on letter writing; Don Antonio de Ulloa, items being sent to
JH junior.
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localizados en su catedral®'. La contestacién a nuestra solicitud de informacién
al respecto nos permitié conocer la relevancia en el condado de la familia
Harris, pero también la ausencia de datos que confirmaran su relacién con
Ulloa durante la estancia de este en Fareham. Los resultados de nuestra poste-
rior investigacién directa, en los archivos de Winchester, acerca del contenido
de las tres cartas citadas nos llevaron a unos hechos sucedidos en suelo espa-
fol veintitrés afios después de que Antonio de Ulloa dejara Inglaterra para
volver a Espaia, via Lisboa, en 1746. Sobre la naturaleza de estos aconteci-
mientos, protagonizados por James Harris?, nos extenderemos en el apartado
ultimo de nuestro trabajo, pues los consideramos muy relevantes para apoyar
nuestras conclusiones.

Con Martin Folkes en la Royal Society

Inmediatamente después de hacerse cargo del prisionero, el comisario del
Sick & Wounded transmiti6 al Almirantazgo la peticién de mantenerlo en las
cercanias de Fareham —en vez de trasladarlo a Waltham, como inicialmente se
tenfa previsto—, peticion que fue aceptada. En la contestacion, el Almirantazgo
se daba por enterado de la presencia del teniente de navio espafiol entre los
prisioneros, tal y como le habia hecho saber el capitdn Brett, asi como de las
especiales cualidades y circunstancias que concurrian en su persona, por lo
que ordenaba que quedara en libertad de movimientos bajo palabra y que se le
diera un trato considerado. Segin Whitaker, don Antonio de Ulloa se habria
beneficiado de la intervencién del conde de Harrington®.

Durante los primeros meses de 1746, Ulloa habia dirigido, a través de
Mr. Brook, diversas cartas al duque de Bedford, «First Lord of the Admiralty»,

(21)  Salisbury Cathedral Archives. Nuestra solicitud rez6 asi: «From the friendly staff of
the Hampshire Archives, I have knowledge of a certain relationship between Antonio de Ulloa
and James and Elisabeth Harris, parents of James Harris (1st Earl of Malmesbury) at Salisbury.
Topics such as: James and Elizabeth Harris home and circunstances, between December 1745
and May 1746; Marriage relantionship with the city of Fareham, place to which was first trans-
ferred Antonio de Ulloa as prisoner of war on parole; Possible transfer of the prisoner to the
Harris’ house?; Relationship of the Harris with Antonio de Ulloa; Other matters in wich Anto-
nio de Ulloa appears».

(22) James Harris (Salisbury, 1746-1820), secretario de embajada en Espafia en 1768. En
ausencia de embajador, desempefi6 el cargo de encargado de negocios hasta la llegada del
siguiente titular de la legacion, George Pitt, en 1770. En el curso de su brillante carrera diplo-
matica ejercié de embajador en Prusia, Rusia y Holanda. En 1800 fue nombrado Earl of
Malmesbury.

(23) William Stanhope, primer Earl of Harrington, secretario de Estado para el Departa-
mento del Norte y miembro de la Royal Society. Harrington habia participado en la guerra de
Sucesién espailola como oficial del ejército britdnico, y posteriormente, entre 1720 y 1729,
desempefi6 el cargo de embajador en Espaiia, lo que generd en él cierto afecto por los espafioles
(WHITAKER: 1966, p. 364). Ademads, conocia el caballeroso comportamiento que Ulloa habia
tenido con el capitdn Cheap, del HMS Wager —Cheap, tras el naufragio del Wager en las costas
del sur de Chile, habia vuelto a Inglaterra a bordo de la fragata francesa Lys—.
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en las que le solicitaba la devolucion de sus documentos personales, solicitud
sobre la que recibi6é una respuesta positiva. Pero pasaba el tiempo y tal devo-
lucién no acababa de sustanciarse, asi que, con su paciencia amenazando con
agotarse, a punto estuvo de aceptar la propuesta de unirse al grupo de prisio-
neros franceses que saldrian liberados con destino a Saint-Malo, de lo que
desisti6 a la postre por no estar dispuesto a irse sin los papeles confiscados.

El 22 de marzo, Harrington escribi6 al Almirantazgo, interviniendo a favor
de Ulloa —en aquel momento, todavia en Fareham— para que se le permitiera
desplazarse a Londres®, peticién que fue atendida inmediatamente. En parale-
lo, Folkes, que conocia la existencia de los papeles por Harrington, hizo
gestiones cerca del conde de Sandwich, uno de los lores del Almirantazgo® y
miembro de la Society, para que le fueran entregados.

Finalmente, a principios de abril, Ulloa recibié un despacho para su trasla-
do a Londres, cosa que llevo a cabo en compaiiia de Mr. Brook. Llegado a
esta ciudad el 12 de ese mes*, al presentarse en la comisaria de prisioneros de
guerra se encontrd con la orden del conde de Harrington para que pasase a su
presencia. Los papeles que le habian sido intervenidos en Cabo Breton, entre-
gados en los Downs de Londres por el comandante del HMS Sunderland, con
destino al Almirantazgo para conocimiento de su junta de lores, como conse-
cuencia de un extravio accidental habian terminado en la secretaria de la
Compaiiia de las Indias Orientales, adonde Ulloa tuvo que acudir para que le
fueran entregados a fin de poder llevarlos al destino previsto originalmente.

El asunto quedé rematado con una carta del Almirantazgo de 23 de abril,
que acompanaba la entrega a Folkes de los papeles de Ulloa”. Una vez que los
hubo examinado, Folkes remitié enseguida un informe sobre ellos del que el
propio Almirantazgo daba conocimiento el 6 de mayo*. Segin Whitaker:
«The text of his report has not been found ...» (WHITAKER: 1966, p. 366). Sin
embargo, ese informe no solo existid, segtin nos confirman las propias palabras
de Ulloa sobre €l (JUAN y ULLOA: 1748, t. 11, lib. X, p. 864), sino que lo hemos
encontrado en los National Archives, en Kew, bajo la signatura ADM 7/839.
En el predmbulo de la presentacion de los papeles de Ulloa, Folkes pone en
conocimiento de todos los asistentes una serie de antecedentes, entre ellos que
tales papeles le habian llegado de los «Lords Commissioners of the Admi-
ralty» y cédmo habfia intervenido cerca del conde Harrington para arbitrar el

(24) La carta se conserva en los fondos del Brithis Public Record Office o BPRO, Admi-
ralty Out-Letters (ADM 2), vol. 65, f. 538. Nota recogida del citado trabajo de Whitaker.

(25) The Lords Commissioners of the Admiralty o Junta de Lores del Almirantazgo, que
en los tiempos en que Ulloa llega a Londres estaba compuesta por John Russell IV, duque de
Bedford (primer lord); John Montagu, cuarto conde de Sandwich; lord Vere Beauclerk, George
Anson, Jorge Grenville, el honorable Henry Legge y el vizconde Barrington. Ademds de Sand-
wich, también Bedford era miembro de la Royal Society.

(26)  Es fecha que tomamos del relato de Ulloa (t. 11, lib. X, p. 858), por lo que la fecha
local podria corresponder al 1 de abril.

(27) BPRO, Admiralty Out-Letters (ADM 2), vol. 497, f. 322, pp. 157-58. Esta nota estd
tomada de WHITAKER: 1966, p. 365.

(28) BPRO, Admiralty Out-Letters (ADM 2), vol. 67, f. 322.
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Figs. 2a 'y 2b Dos primeras paginas de la presentacion del 29 de mayo. (Royal Society, LCP/1/479)

traslado de Ulloa desde Fareham a Londres bajo su propia responsabilidad
(fig. 2). Folkes remata el manuscrito de la citada presentacion confirmando que
esta fue parcialmente leida en la sesién del 8 de mayo y que su lectura se
concluyé en la correspondiente al dia 29 del mismo mes (JUAN y ULLOA: 1748,
t. 11, lib. X, p. 861).

Aunque no hemos encontrado una manifestacion explicita sobre ello, de
las actuaciones que siguieron, y de la desaparicién de Mr. Brook del relato,
deducimos que, muy probablemente, desde el 1 de abril Antonio de Ulloa
debid de estar disfrutando de la hospitalidad del presidente de la Royal
Society, en su casa de Queen Square. Poco tiempo necesité Folkes para
apreciar la discrecién y elegancia espiritual de Ulloa, su elevada instruc-
cién y su solida formacidn. Estas circunstancias personales le animaron a
llevarlo consigo, como invitado, a varias sesiones de la corporacién que
presidia.

Paralelamente, con toda seguridad Ulloa acudiria con su anfitrién a las
tertulias que este frecuentaba, entre las que descollaban las celebradas en la
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vecina casa de Richard Mead, en Great Ormond Street de Bloomsbury, que
solfan prolongarse con cuidadas veladas gastrondmicas. Folkes compartia con
su vicepresidente una muy estrecha amistad, construida sobre la admiracién
que ambos habian profesado a Isaac Newton, de quien Mead habia sido médico.
Las reuniones que el galeno organizaba en su casa tomaban la forma de una
especie de club informal que gozaba de gran fama entre la intelectualidad
londinense del momento; a ellas solian acudir biblidfilos, arque6logos y todo
tipo de humanistas y estudiosos de la Antigiiedad (Ross: 2021, p. 243). Como
reconoce explicitamente Ulloa, «€l mismo [Folkes] me dio a conocer entre los
Sabios de aquel reino y dio motivo a que yo los tratase ...» (JUAN y ULLOA:
1748, t. 11, lib. X, p. 861).

El 17 de abril, don Antonio asiste a la asamblea de la Society, en cuya
acta es referido como «an eminent foreigner». En esta sesion, el presidente
informd sobre un insélito suceso que le habia relatado su invitado, ocurrido
en el Perd mientras los caballeros de la Royal Academy de Paris estaban
allf inmersos en sus observaciones sobre la figura de la Tierra. La cosa fue
que cierta montafia, sobre la cual se habian ubicado las sefiales oportunas
para tomar sus medidas, reventd, surgiendo un volcan que la dividié en dos
partes, que se hundieron precipitadamente, y de cuyo centro emergié un
gigantesco torrente de lava y materiales fundidos®. El 24 de abril, Ulloa
vuelve a estar presente en la asamblea, y es mencionado en el acta corres-
pondiente como en la sesién de una semana antes. El 1 de mayo también
acudio a la sesidén®, en cuya acta figura otra vez el mismo comentario, pero
con un matiz afiadido: «... introduced by the President». En la del 15 de
mayo se repite su presencia y la mencidn de esta en el acta. Fue esta la
sesion en la que se le propuso como miembro de la institucién®, certifican-
do y firmando a favor de ello Stanhope®, M. Folkes*, Andr. Mitchell*,

(29) Tal vez se refiere al gran temblor que sufrié el asiento de Hambato cuando reventd
el cerro nevado de Carguairaso, creando un formidable rio de lodo que dejé arrasado todo su
término. JUAN y ULLOA: 1748, 1.7, t. v1, lib. I, p. 762.

(30) Royal Society, JBS/vol. xx, pp. 81-98.

(31) La admision de un candidato en la Society se llevaba a cabo mediante una discusion
sobre méritos y oportunidad, seguida de la redaccion de una escueta propuesta, a modo de ficha
que no debia ocupar mds que un folio. Aunque Antonio de Ulloa ya se habfa ganado la volun-
tad de los asistentes habituales a las sesiones, es de suponer que esta discusion se desarrollaria
en su ausencia.

(32) Philip Stanhope (1714-1786), segundo Earl of Stanhope. Matematico aficionado de
gran capacidad, dedicé su actividad al estudio de los problemas probabilisticos. Su condicién
aristocrdtica es la causa de que encabece la lista de proponentes. En su trabajo sobre este tema,
Whitaker interpreta que el Stanhope que aparece en esta propuesta de admision de Ulloa corres-
ponde a William Stanhope, Earl of Harrington. Nosotros estamos seguros de que se trata de su
primo Phillip Stanhope II, Earl of Stanhope, pues solo este podia firmar «Stanhope», sin el
nombre propio. William Stanhope habria firmado «Harrington».

(33) Martin Folkes, presidente de la institucion desde 1741.

(34)  Andrew Mitchell, miembro de la institucion desde 1736. Nacié en Edimburgo en
1708, fue abogado y diplomadtico, amante de la literatura y de la ciencia y la filosoffa, y una
figura activa en los circulos intelectuales londinenses del momento.
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Antonio de Ulloa. (Royal Society, EC/1746/13)

«... lately come from Peru, where
he had been making Astronomical,
Geographical and Philosophical Observations, and where he has conjunction With
the Gentlemen of the Royal Academy of Sciences at Paris, mesured an arch of
almost 3 degrees and a half of the meridian for the determination of the question
concerning the true figure of the Earh».

A pesar del poco tiempo que Ulloa habia compartido con los miembros de
la Royal Society, su discrecién y modestia, junto con su instruccién y conoci-
mientos, despertaron en todos ellos el respeto y la consideracion que vemos
traducida en el texto de la nota registral de la propuesta de admisién: «... is

(35) James Burrow, miembro de la institucion desde 1737. Bien versado en el conoci-
miento de la matemdtica y la naturaleza. Pertenecié al Inner Temple (colegio de abogados),
donde desempeii6 el cargo de analista legal y juridico.

(36) William Folkes, abogado de prestigio en Londres sin otra peculiaridad que ser el
hermano pequefio de Martin. Fue miembro de la Logia n.° 39 en Fleece, Fleet Street de
Londres.

(37) Cromwell Mortimer, médico formado en la Universidad de Leiden. Asimismo
adquirié formacién en mecénica y otras ramas de la fisica, asi como en quimica y botdnica. En
los tiempos que nos ocupan, desempefiaba el cargo de segundo secretario de la institucion.
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proposed by us as a candidate for election into this Royal Society, an honour
he is as desirous of as his modesty will allow and me do hereby recommend
him him (sic) as a Gentleman of merit, learning and knowledge every well
qualified to be a usefull member of our body».

El 25 de mayo, Folkes devuelve los papeles a Ulloa*, y el 29 el presidente lee
la segunda parte del «Abstract of Don Antonio de Ulloa’s Journal of the Obser-
vations made in Peru, by the French Astronomers and himself». La asamblea de
este dia, que adquiere una relevancia especial, es anotada, significativamente, as:
«... the following Gentlemen had also, severally, leave given to be present at this
meeting». Folkes expone que ha elaborado el resumen que va a leer a partir de la
documentacién original de Ulloa —seguramente con su ayuda, dado su «imperfect
knowledge of the Spanish tongue»—. La larga estancia en Italia durante su Grand
Tour (1733-1735) le habia permitido adquirir un buen conocimiento del italiano
y cierta capacidad de comprension del espafiol. De ello deducimos que tuvo que
preparar el trabajo manuscrito con la ayuda del propio autor. Esto los tendria
ocupados entre el 24 de abril —cuando a Folkes le son entregados los documen-
tos, a tenor de lo expuesto con anterioridad— y finales de ese mes, pues en las
reuniones del 17 y el 24 de abril no se hace mencién del resumen de los papeles;
si aparece en la del 1 de mayo, cuando debia de estar ya bastante avanzado,
habida cuenta de que el resumen que lee Folkes aparece fechado el 8 de mayo.

El documento, que es clave para entender la importancia de don Antonio de
Ulloa para la Royal Society, es un compendio que Folkes hace del diario que rela-
ta las vicisitudes del viaje de Ulloa, asi como de las actividades que este acometié
durante este, especialmente «las observaciones hechas en Pert por los astrénomos
franceses y por él mismo (sic)»*. Habiendo recibido los papeles del oficial espa-
fol de manos de la Honorable Lords Commissioners of the Admiralty o Junta del
Almirantazgo, con el encargo de dar a esta su opinién sobre ellos, Folkes no tenia
claro si debia remitir a la junta el resumen una vez impreso, o responder de una
manera mas informal, mediante un manuscrito. Esta es la razén de que comience
exponiendo sus dudas acerca de si el documento que ha preparado estd destinado
a ser impreso o, simplemente, a ser archivado en la propia corporacion.

El presidente inicia su exposicién con las siguientes palabras: «El autor del
Diario es una persona de Espafia y uno de los dos sefialados por Su Catdlica
Majestad para actuar de su parte asistiendo a los caballeros franceses en su
trabajo». Sigue comentando las circunstancias en estos términos:

«Creo que casi todos los caballeros aqui presentes estdn advertidos de que don
Antonio de Ulloa de Sevilla, un caballero presentado por mi en las tltimas dos o

(38)  Vuelve a ser fecha tomada del relato de Antonio de Ulloa. Si todo es como supone-
mos, eso significarfa que los papeles ya estaban en su poder el 14 de mayo, fecha local, un dia
antes de ser propuesto para incorporarse a la instituciéon como miembro. Es un dato que vemos
confirmado en el acta de la sesién correspondiente al 29 de mayo. Royal Society, JBO/vol. XX,
p- 110.

(39) Ibidem, p. 108. En estos ultimos términos es como viene recogido en el acta de la
sesion.
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tres sesiones, es una de las personas que fueron enviadas por el Rey de Espaiia, su
soberano, para que auxiliaran y atendieran a los astrénomos y otros de la Real
Academia de Ciencias de Paris en su tltima expedicioén al Perd, donde ellos han
comandado la misién de medir la cantidad de un grado de latitud (sic) cerca de la
linea equinoccial»*.

Y continda:

«Supongo que han sido informados de que, este mismo caballero, en su
vuelta a casa a bordo de un barco francés llamado Notre-Dame de la Délivrance,
fue capturado con el propio barco a la altura de Cape Breton y traido prisionero
a Inglaterra. Lo importante es que mi peticion al honorable conde de Harrington,
una vez que Su Seforia tom6 conciencia de la entidad de los asuntos en los que
habia estado ocupado don Antonio, por su gran humanidad y respeto por el
conocimiento*', fue amablemente atendida por su parte, permitiendo que dejara
la ciudad de Fareham, donde habia estado confinado, y viniera a Londres
libremente».

El contenido y el tono de la comunicacion expuesta al pleno de la Royal
Society en las sesiones del 8 y el 29 de mayo encierran datos suficientes para
determinar el grado de confianza mutua entre Ulloa y Folkes y el afectuoso
reconocimiento que reciprocamente se profesaban. Finalmente, en la sesi6n
del 11 de diciembre de 1746, la propuesta de admisién de don Antonio de
Ulloa fue sometida a balotaje y aprobada.

Como complemento a las actividades estrictamente académicas, propias de
las asambleas de la Royal Society, tenemos conocimiento por el propio Ulloa
de otras de distinta indole. Dado el amigable clima que envolvia la relacion
entre Ulloa y Folkes durante aquellos meses, y el grado de cercanfa mutua que
entre ellos fue madurando, es dificil admitir que el anfitrién hubiera mantenido
al huésped ajeno al dmbito de sus relaciones sociales mds significativas.
Folkes tuvo la oportunidad de introducirlo tanto en las cenas ilustradas en casa
de Mead en Great Ormond Street, como en las reuniones gastrondmicas sema-
nales de la Mitre Tavern del Thursday’s Dining Club*.

Folkes era, también, miembro sefialado del Board of Longitude y un decidido
partidario del relojero John Harrinson. En 1741-1742 habia participado con

(40)  Royal Society, LCP/1/479. Folkes comete un lapsus al hablar de «un grado de
latitud».

(41) Royal Society, JBO/vol. xx, p.110.

(42) Fundado en 1743, el presidente de la Royal Society gozaba de ciertos privilegios
respecto a los invitados que podia llevar. Sus normas bdsicas eran las siguientes: «Rules and
Orders to be observed by the Thursday’s Club, called the Royal Philosophers.— A Dinner to be
ordered every Thursday for six, at one shilling and sixpence a head for eating. As many more as
come to pay one shilling and sixpence per head each. If fewer than six come, the deficiency to
be paid out of the fund subscribed. Each Subscriber to pay down six shillings, viz. for four
dinners, to make a fund. A pint of wine to be paid for by every one that comes, be the number
what it will, and no more, unless more wine is brought in than that amounts to». Disponible en
https://www .pascalbonenfant.com/18c/clubs/jt_theroyalsocietyclub.html

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 167 (2025), pp. 23-50. ISSN 0212-467X 41



FRANCISCO SAYANS GOMEZ

James Bradley* en el examen y valora-
cion del segundo reloj de Harrison, el
H-2, y ambos, de consuno, habian
manifestado su apoyo a un proyecto
tan prometedor; en consecuencia, reco-
mendaron su mantenimiento hasta
lograr el nivel de perfeccion que la
naturaleza permitiera y decidieron
entregar quinientas libras como contri-
bucién al proyecto para que la maquina
de Harrison alcanzase tal perfeccion®.
En el momento en que Ulloa era
huésped de Folkes, Harrison trabajaba
en la version H-3 de su reloj (fig. 4),
una tarea que hasta 1758 no tendria
lista. Siendo este un tema del mayor
interés para Ulloa, —como se infiere
de las explicaciones que da sobre sus
observaciones en el Pert, que adereza
con los impedimentos que supuso
tener que lidiar con las dificultades
propias del reloj de péndulo—, y
teniendo Folkes un papel tan destaca-
do en el seguimiento del proyecto de
Fig. 4 H-3 en el museo del Observatorio de Harrison, es seguro que mantuvieron
Greenwich. (Fotografia del autor) sobre el asunto largos debates.
Por otro lado, en nuestra investiga-
cién sobre las circunstancias que rodea-
ron la estancia de Ulloa en Londres, no podiamos dejar de contemplar una de las
facetas mds importantes de su anfitrion: su condicion de masén y el efecto que eso
pudo haber tenido en alguien como Ulloa, con quien habia llegado a estrechar
especiales lazos de amistad. En este sentido, en uno de los escritos de este tdltimo,
cuando se refiere a la persona de Folkes, creimos detectar ciertos modismos
intramasénicos; el uso de esos términos, y el hecho de que la carta en cuestion
estuviera dirigida a don Zenén de Somodevilla —sobre quien pesaban denuncias
de pertenecer a la masoneria, presentadas ante el Santo Oficio (ALVARADO: 2016,
pp- 52-55)—, nos hizo considerar la posibilidad de que Ulloa, durante su periplo
inglés, hubiese sido iniciado en alguna logia, un asunto del mayor interés que no
se podia rechazar a priori y que resultaba necesario confirmar o falsar.
Como resultado de la fusién de cuatro logias masénicas que celebraban sus
asambleas en la taberna Goose and Gridiron, en 1717 se crea la Gran Logia de

(43) Bradley, James (1691-1762), astrénomo de la corona inglesa desde 1742.
(44) Royal Greenwich Observatory Archives, RGO 14/5, f. 14. De los Papeles del Board
of Longitude.
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Inglaterra. Siete afios después, Folkes figura como diputado gran maestro de
la Primera Gran Logia, convirtiéndose en la figura responsable del gran desa-
rrollo que experimentd en esos afios la institucién, bajo cuyo liderazgo y
amparo se pusieron la mayor parte de las logias inglesas. Entre 1719 y 1742,
Folkes propuso como miembros de la Royal Society a una veintena de
compaileros masones, pertenecientes a las distintas logias de las que habia
sido miembro activo. Cuando Ulloa llega a Londres, en la primavera de
1746, Martin Folkes mantenia su prestigio como figura referente en la maso-
neria inglesa, aunque para entonces habia relajado algo la observancia de sus
practicas. Su relevo lo habia tomado su hermano pequefio William, que se
encontraba activo en la Logia n.° 39 en Fleece, en la Fleet Street de Londres
(Roos: 2021, pp. 75-90).

Buscando evidencia documental de que Ulloa pudiese haber sido iniciado
como mason o de su eventual asistencia a una «tenida blanca», como invitado,
en alguna de las logias de la influencia de los Folkes, procedimos a investigar
el asunto en la Biblioteca y Archivos de la Gran Logia Unida de Inglaterra, en
Great Queen Street de Londres, sin resultado alguno®.

Alcanzados los objetivos fundamentales que Folkes se habia marcado en rela-
cion con Ulloa y sus papeles, ya devueltos a su propietario*; propuesto para su
reconocimiento y admisién como miembro de la institucién, y quedando a la
espera del transcurso temporal preceptivo hasta la sesion en la que deberia proce-

(45) Martin Cherry <MCherry @museumfreemasonry.org.uk> «Dear Francisco, = Thank
you very much for visiting the Museum and thank you for your enquiry. I could find no eviden-
ce that Martin Folkes introduced de Ulloa to either of his lodges. Folkes was a member of two
lodges. The first, was a Lodge meeting at the Bedford Head in Covent Garden. Folkes appears
in a list of members from this lodge transcribed into the first Minute book of the Grand Lodge
of England. The list was made on 27th November 1725 and can be viewed here
(https://www .quatuorcoronati.com/wp-content/uploads/2016/12/QCA_VOL-10-
compressed.pdf) on page 26 (or 61 of the PDF). = When the Grand Lodge of England started
issuing numbers for their lodges in 1729, this lodge no longer existed and there are no surviving
records. Folkes’s second lodge was the Lodge at the Maid’s Head in Norwich, Norfolk (Lodge
No. 30 from 1729) which he had founded in 1724. The lodge appears in the same manuscript
list of members that you can view in (https://www.quatuorcoronati.com/wp-
content/uploads/2016/12/QCA_VOL-10-compressed.pdf) on page 37 (72 of the PDF). =
Records of this lodge do exist and have been written about in the transactions of Quatuor Coro-
nati Lodge — see Gilbert Daynes “Some Records of the Lodge constituted at the Maid’s Head,
Norwich, in 1724” in Vol. 38 (1925) pages 227-285 (https://www .crsl-m.org/images/CRSL-
M/Emeroteca/AQC_38_1925 .pdf). You will see from the article that Folkes has stopped atten-
ding this lodge by 1743, so could not have introduced de Ulloa. Folkes rarely attended Grand
Lodge although he remained a member into the 1740s. You can check the minutes of the Grand
Lodge up to 1758 here ( https://www.quatuorcoronati.com/wp-content/uploads/2022/02/QCA-
12-Rescanned.pdf). I have looked for William Folkes. There is a Wm Ffoulkes listed as a
Warden of the Lodge meeting at the Fleece in Fleet Street in 1725 (see https://www .quatuorco-
ronati.com/wp-content/uploads/2016/12/QCA_VOL-10-compressed.pdf page 41) but I do not
know if he is the William Folkes. = Thank you again for your enquiry and thank you for visi-
ting. = All the best, = Martin Cherry».

(46)  Devueltos los papeles a don Antonio de Ulloa, este eché en falta el plano de la
ciudad de Panamd y de su ensenada, el cual, al parecer, se perdi6 en el curso de la manipulacién
inglesa del legajo.
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derse al balotaje correspondiente y a su admisiéon como fellow, se planteaba dar
una solucién definitiva a la situacién de cautividad en la que se encontraba el
espafiol. Aunque el estado de guerra con Espafia persistia, la agitacion bélica iba
remitiendo y el conflicto evolucionaba hacia un horizonte de paz cuyas condicio-
nes se habian comenzado a tratar. En 1746 ya hab{a al respecto un proyecto sobre
la mesa, cuyas negociaciones no salieron adelante como consecuencia de la suer-
te de las ultimas batallas en el continente’’. En estas circunstancias, una dltima
gestion de Folkes sobre Harrington y el Almirantazgo permitié que don Antonio
de Ulloa pudiera pasar a Falmouth y alli embarcar en el paquebote de linea con
destino Lisboa. Llegard a Madrid el 25 de julio de 1746, once afios después de
que hubiera arrancado la comisién que le habia llevado al reino de Quito.

Conclusion

Siguiendo el formato del trabajo, vamos a presentar las conclusiones
manteniendo la misma estructura. Como ya advertimos en la introduccidn, los
dos primeros apartados estdn al servicio del tercero, que constituye el nucleo
de aquel. Sin embargo, no debemos pasar por alto y dejar a un lado los resul-
tados de nuestra investigacion relacionados con ellos y las aportaciones al
conocimiento de la historia que de ello se deduce.

Respecto al primer apartado, que trata del viaje de retorno de Antonio de
Ulloa, nuestra contribucién principal a ese conocimiento trae como conse-
cuencia tener que corregir las aportaciones del trabajo de Whitaker* en tres
aspectos de importancia e interés.

En primer lugar, el autor pone en duda que la Délivrance transportara
caudales de la Corona desde El Callao rumbo a Espafia. Argumenta que el
objeto del flete de la fragata era vender las mercancias que llevaba en los
puertos del Pacifico, de Concepcidn a El Callao, y con el resultado de la venta
adquirir «cacao, cascarilla, vicufia wool, and other products of the country»
(WHITAKER: 1966, p. 361), para luego convertir en plata lo que sobrara de esa
compra. Ademds, afirma que la declaracién de La Condamine sobre la presen-
cia en Peru de las fragatas francesas Délivrance y Lys, para transportar a la
Peninsula dos millones de pesos, no estd confirmada en la documentacién
espafiola (LA CONDAMINE: 1751, p. 212)¥. En realidad, la Délivrance habia
embarcado en El Callao 1,28 millones de pesos o «Heavy Dollars in silver»,
propiedad del Estado, como hemos podido comprobar personalmente en los
Prize Papers consultados en los National Archives de Kew™.

(47)  The New Cambridge Modern History. Cambridge University Press-Sopena, Barce-
lona, 1980: VII, IX, p. 148.

(48)  Esto adquiere mayor importancia, si cabe, por el hecho de que su «Antonio de
Ulloa, the Délivrance, and the Royal Society» pasa por ser un documento académico de refe-
rencia para la historiograffa espafiola en relacion con el asunto que nos ocupa.

(49) Esta nota estd tomada de WHITAKER: 1966, p. 361.

(50) National Archives, Kew, HCA 32/137/5.
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En segundo lugar, el autor asegura que la Délivrance y la Lys zarparon de
El Callao con orden de mantenerse juntas hasta su llegada a Espaiia, sin hacer
escala en ningtin puerto, orden que sus capitanes violaron al zarpar de Valpa-
raiso, bien por sentimentalismo, bien porque quisieron hacer el viaje de vuelta
bajo la proteccién de barcos franceses. En realidad, la descripcion de las
circunstancias en las que las dos fragatas ligeras francesas hicieron su viaje de
vuelta a Espafia es inexacta; estd claro que Whitaker no puso mucho interés en
el pormenorizado relato que de ello hace Antonio de Ulloa (JUAN y ULLOA:
1748, t. 11, lib. 1m).

En tercer lugar, en relacion con los papeles de Ulloa intervenidos cuando la
Deliverance fue capturada, Whitaker afirma que «no inventory of his papers
has been found» (WHITAKER: 1966, pp. 361-363). Es natural su afirmacion
sobre la falta de inventario de los papeles capturados ya que, en la fecha de su
trabajo, los Prize Papers permanecian clasificados e inaccesibles.

Respecto al segundo apartado, que trata de las principales circunstancias
en las que la Royal Society se vio envuelta, desde su fundacién hasta la llega-
da de Ulloa a Inglaterra, hemos pretendido hacer hincapié en dos de los aspec-
tos que mostraba la institucién cuando el espafiol se incorpora a ella como
fellow de pleno derecho. Ambos son consecuencia de su evolucidn histdrica.

El primero se refiere a su misma esencia constitutiva: a las caracteristicas
de sus miembros y a las cualidades que deben adornarles en sus distintas cate-
gorias. Con lo que hemos aportado sobre este aspecto, hemos dejado claro que
la Society no fue una academia integrada por miembros exclusivamente inte-
lectuales; también, y en buena medida, estuvo formada por artesanos disefia-
dores y constructores de artilugios mecdnicos e instrumentos cientificos; y
también, y durante un tiempo, por personas ajenas a los desempeilos propios
de los dos grupos anteriores: politicos influyentes, industriales renombrados,
médicos reconocidos y otras personas de importancia y posiciéon que habian
manifestado su interés por el mundo de la ciencia o cuya pertenencia podia ser
de utilidad practica a la corporacion.

Hacia mediados del siglo xvii1, cuatro ciudadanos espafioles fueron admiti-
dos como miembros de la Royal Society, cada uno de ellos por una razén
distinta. Tales ciudadanos fueron don Antonio de Ulloa, don Ricardo Wall y
Devreux, don Pedro de Alcantara Pérez de Guzman el Bueno y don Jorge
Juan. De los cuatro citados, el tnico que accedié a la membresia por méritos
cientificos reconocidos por la institucién fue don Antonio de Ulloa. Don
Ricardo Wall, que se unié a la Society en 1753, fue un militar de prestigio
finalmente nombrado embajador en Gran Bretafia, donde entre 1747 y 1754
desempeii6 el cargo con gran habilidad, lo que le gané el respeto y la conside-
racion de los ingleses, pero sin gozar de ninguna especial formacion cientifi-
ca. Don Pedro de Alcdntara Pérez de Guzmaén el Bueno, decimocuarto duque
de Medina Sidonia, habia mostrado interés por los artilugios mecdnicos,
como la mdquina pneumadtica; sin embargo, no disfrutaba de una especial
formacidn cientifica y fue admitido como miembro, el 9 de noviembre de
1749, merced a la recomendacién personal de Antonio de Ulloa, de quien era
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amigo. Don Jorge Juan era oficial de la Armada y un cientifico de reconocido
prestigio en Espafia, pero sus méritos eran desconocidos en la Royal Society
—solo Folkes habia oido algtin comentario sobre él, de boca de Ulloa—. Su
ingreso en la Society, que tuvo lugar también el 9 de noviembre de 1749,
presenta aspectos que consideramos algo irregulares’'.

El segundo se refiere a la situacion administrativa de la corporacion bajo
responsabilidad de Martin Folkes, que acaba siendo el patrocinador de la
promocién de Ulloa. Este padrinazgo no habria tenido lugar si al frente de la
institucidon hubiera seguido Sloane, con otros enfoques y otras directrices
gestoras. Folkes se habia hecho a la sombra del carismdtico liderazgo de
Newton y habia heredado de él sus preferentes cientificos y su orden de valo-
res. Su prestigio y su reputacién personal, dentro y fuera de la Society, eran
tan altos y estaban tan consolidados que sus iniciativas progresaron sin ningu-
na dificultad. En estas circunstancias, la introduccién de la persona de Antonio
de Ulloa y su promocién no podian venir mejor avalados.

Respecto al tercer apartado que hemos dedicado a las vicisitudes de Ulloa
en su cautiverio, rematadas con su acceso a la Royal Society en calidad de
miembro, es evidente que el hecho de la admisién se debié a la conjuncién de
una serie de circunstancias, las cuales posibilitaron que el protagonista tuviera
la oportunidad de mostrar su calidad como persona, el nivel de su instruccion
y el valor de su aportacién al conocimiento cientifico de la época al formar
parte activa del grupo de académicos franceses que se desplazaron al reino del
Peru para llevar a cabo la medicién del grado de meridiano en las inmediacio-
nes del ecuador.

Ulloa también se gano el respeto y la admiracién de los otros miembros de la
Royal Society, quienes tuvieron la oportunidad de compartir con €l no solo los
trabajos de las sesiones académicas, sino ademds los tiempos de expansion
social en circulos dedicados a la reflexion y al intercambio de experiencias y
saberes. De la mano del presidente, Ulloa fue asistente en las reuniones celebra-
das en casa del doctor Mead, por lo que tuvo la oportunidad de conocer y darse
a conocer a otras celebridades del mundo intelectual y cientifico, mds alld del
propio de la Society, como €l mismo reconoce (JUAN y ULLOA: 1748, t. 111, lib. X,
p. 861). También gracias a su anfitrion pudo asistir a alguna de las comidas de
los jueves en la Mitre Tavern, donde se repetiria la experiencia anteriormente
comentada en un circulo distinto, pero no por ello de menor interés.

Es evidente, asi mismo, que las relaciones de Ulloa con la Royal Society y
con sus compaiieros, aparte de profunda y productiva, fue mds alld de lo que
cabria esperar de un caso como este. Por lo que hemos podido deducir, la

(51)  Sin conocer a nadie en Londres, aparte de al embajador, Ricardo Wall, a la semana
de llegar ya se habia presentado en la Royal Society para solicitar ser admitido como miembro.
En la ficha de propuesta de admisién (Royal Society EC/1749/14), la alusién a sus méritos es
muy general —se sefiala que es uno de los miembros espaiioles en la mision francesa de la medi-
da del grado de longitud— y su ingreso se justifica porque «being desirous of being elected into
the Royal Society». Es evidente que se trata de una admision a solicitud propia, tal vez ayudado
por los buenos oficios del embajador.
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clave de su seduccién estuvo en que,
al mds alto nivel de instruccién en el
campo de la astronomia y la geodesia,
Ulloa unia la excelencia de un huma-
nismo cientifico raro de encontrar,
junto con una personalidad discreta y
al mismo tiempo abierta y empatica;
ademads de la posesion de una conver-
sacion inteligente, plena de conoci-
mientos generales y especificos.

En cierto modo, la Royal Society
se constituyé en el alma mater de
Antonio de Ulloa, de manera que, en
todo momento, la institucion londi-
nense estuvo presente en su pensa-
miento y actividad. Tres afios después
de haber sido admitido como miem-
bro de la institucidn, el respeto y la
consideracién que habia despertado
en sus compafleros se mantenia vivo
y con toda su fuerza. Es este un deta-
lle que viene demostrado con ocasién
de la admision del duque de Medina
Sidonia™ como miembro de la institu-
cién (fig. 5). Basté que don Antonio
recomendara a su amigo para tal pjg 5 Propuesta de admisién del duque
reconocimiento, y que saliera como  de Medina Sidonia. (Royal Society, 1749/15)
fiador de su persona, para que la
Society lo recibiera como un miembro mas: «In concurrence with Don Anto-
nio’s request, we do recomend this Nobleman as highly deserving the Honour
he desises». Esa relacion que comentamos se prolongd a lo largo de la vida de
Ulloa, como prueba su colaboracién con la institucion hasta sus dltimos afios™.

El respeto y la consideracién que no solo el restringido circulo de la Royal
Society, sino también el mds amplio de la intelectualidad londinense sintié por
la persona de Antonio de Ulloa se mantuvo vivo por un largo periodo de tiempo.
Esto es algo que podemos comprobar en el contenido de unas cartas que

(52)  El decimocuarto duque de Medina Sidonia, Pedro de Alcdntara Alonso de Guzmaén.
Persona bien formada, tuvo conocimiento de las obras de Newton, Locke, Diderot, Rousseau,
Hume y Voltaire, de las propuestas de la Ilustracién y de la puesta en préctica de sus ensefian-
zas a través de las Sociedades Econdmicas de Amigos del Pais, que traté de aplicar en sus esta-
dos. Frecuentd la amistad del marqués de la Ensenada y de Antonio de Ulloa, quien le propor-
ciond la mdquina «pneumatica».

(53) Royal Society, LCP/7/75. Envio de un informe detallado sobre el eclipse de sol del
24 de junio de 1778 que Antonio de Ulloa remite a la Royal Society para su conocimiento y
archivo.
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Fig. 6 Fragmento de la carta de James Harris padre a su hijo James. (Hampshire Archives
OM73/G1242/24)

hemos tenido la fortuna de encontrar en el Hampshire Archives de Winches-
ter, cuando investigdbamos allf sus vicisitudes en Fareham durante los prime-
ros meses de 1746.

Las citadas cartas son de 1769, veintitrés afios después de que dejara
Inglaterra. Se trata de las que escribe James Harris™ a sus padres en Salis-
bury, Inglaterra. Harris, a la sazén ocupando el puesto de secretario de la
embajada del rey de Inglaterra en Espafia, habia conocido a una persona que
despert6 en €l una gran admiracién y a quien todo el mundo en la Corte
tenfa en gran consideracién y aprecio, segin sus propias palabras. El 22 de
mayo, desde Aranjuez, escribe a su madre en Salisbury y, entre otras cosas,
le dice:

«Me he familiarizado mucho con don Antonio de Ulloa, que acaba de llegar de
Nueva Orleans, donde desempefiaba el cargo de gobernador hasta que los france-
ses lo han expulsado. Ha pasado toda su vida en América del Sur, donde conocié a
Byron intimamente® cuando este llegd a Lima después de sobrevivir a esa terrible
expedicidn, cuyas particularidades ha publicado. Es un hombre muy sensato. Hace
algunos afios, fue enviado para medir un grado en la cima de los Andes donde
pudo comprobar que el aire era demasiado ligero para ser respirado. Es uno de los
mejores matematicos que tienen»*.

(54) Harris, James (1746-1820), diplomdtico. Miembro de una aristocrdtica familia de
Salisbury, fue secretario de la embajada del Reino Unido en Madrid, en 1768, y luego, embaja-
dor en varios paises europeos. Nombrado Earl of Malmesbury en 1800.

(85) John Byron, 1723-1788. Guardiamarina a bordo del HMS Wager, en 1740 naufragd
frente a las costas de Chile, cuando formaba parte de la escuadra de Ason. Junto con el coman-
dante del buque, David Cheap, y el teniente de Infanteria de Marina Thomas Hamilton logré
sobrevivir a la tragedia y llegar a Lima, desde donde volvié a Europa, a bordo de la fragata Lys,
con Jorge Juan. Recogi6 en un libro las aventuras que siguieron al naufragio, con gran éxito de
ventas, y alcanzo el grado de vicealmirante.

(56) Hampshire Archives, 9M73/266/19.
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El padre de James Harris, sabiendo del paso de Ulloa por la Royal Society,
realizé en Londres indagaciones sobre él y en carta de 14 de junio, que inclu-
ye otra de 10 de junio de 1769 (fig. 6), confirma a su hijo que es una persona
bien conocida por todos los amantes de la filosofia y de las ciencias y expresa
su alegria por la relacion de su vdstago con persona de tal renombre. Asimis-
mo, le dice que estard encantado de escuchar lo que haya recogido de un
hombre tan celebrado, que ha sido capaz de desarrollar una vision filoséfica
y cientifica de las partes mas maravillosas y sorprendentes de este globo
nuestro”. Desde Madrid, James responde a su padre el 5 de julio de 1769,
para manifestarle que se encuentra muy a menudo con don Antonio de Ulloa y
que le resulta siempre muy grato hablar con él pues, como muchos eruditos,
es notablemente modesto y considerado, razén por la que se le hace menos
caso que a otros hombres menos instruidos, pero mds ruidosos. También afir-
ma que Luisiana y Nueva Orleans son temas de los que su interlocutor nunca
habla y que incluso parece que los haya dejado olvidados®.

En definitiva, nuestro trabajo de investigacién nos ha permitido conocer y
confirmar una serie de datos y detalles sobre el viaje de retorno de Antonio de
Ulloa a Espaifia, asi como sobre su estancia en Inglaterra y su admisién como
miembro de la Royal Society, sobre el impacto que todo ello tuvo en la socie-
dad cientifica del Londres de la €poca, y sobre la permanencia en el tiempo de
su memoria. Tales datos eran insuficientemente conocidos o se ignoraban por
completo, pero gracias a nuestra tarea investigadora quedan a disposicién de
todos aquellos estudiosos interesados por este periodo de la vida del marino
sevillano y por la historia de nuestra Armada.
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Resumen

La clasificacién de los tipos de anclas de hierro romanas establecida por
Gerhard Kapitiin en los afios ochenta del pasado siglo (KAPITAN: 1984), sigue
siendo vdlida en lineas generales. Sin embargo, los hallazgos arqueolégicos de
las dltimas décadas han ampliado el volumen de informacién. Es ahora
evidente la existencia de un tipo no incluido en aquella clasificacion; por otra
parte, hay muchos mds datos acerca de los tipos ya conocidos, como nuevas
dataciones, nuevas medidas, variantes formales, etc. El propdsito de este
trabajo es pues, como se establece en su subtitulo, la revisién de aquella
propuesta a la luz de los datos actuales. El objetivo final es facilitar las labores
de identificacion, clasificacién y valoracién por parte de arquedlogos, estudio-
sos y personal técnico de los museos.

Palabras clave: Republica romana, Imperio romano, marina romana,

anclas antiguas de hierro, caifia del ancla, brazos del ancla, cepo desmontable
y su orificio de paso, arganeo y argollas de fijacion o recuperacidn.
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Abstract

The classification of the types of Roman iron anchors established by
Gerhard Kapitén in the 80s of the last century 1 is still valid in general terms.
However, the archaeological findings of the last decades have expanded the
volume of information. It is now evident the existence of a type not included
in that classification; on the other hand, there is much more data about the
already known types, such as new dating, new measurements, formal variants,
etc. The purpose of this work is therefore, as established in its subtitle, the
revision of that proposal in the light of current data. The final objective is to
facilitate the work of identification, classification and evaluation by archaeo-
logists, scholars and technical staff of the museums.

Keywords: Roman Republic, Roman Empire, Roman Navy, ancient iron
anchors, anchor shank, anchor arms, removable anchor stock and its passage
hole, anchor ring and other fixing or recovery rings.

Prefacio

S probable que el lector no
! Einiciado en el estudio de las

anclas de la Edad Antigua
tenga en mente, al pensar en las
anclas romanas, el modelo de ancla
compuesta, con cafla y brazos de
madera y cepo de plomo. No es de
extrafar. Es el tipo de ancla predomi-
nante en los museos maritimos de las
ciudades costeras; especialmente los
incorruptibles cepos plimbeos, que la
naturaleza respeta aunque algunos
buzos los hayan fundido para hacerse
escapularios de lastre o pesas de
cinturén o para andarse con pies de
plomo. En todo caso, estos cepos son
bastante frecuentes en las colecciones
museisticas; en las que también
pueden verse réplicas de las anclas
completas.

Imégenes de estas anclas aparecen
Fig. 1. Réplica de ancla (en primer plano) y también en otros soportes, por ejem-
CepOSN?e plomo (al fondo a la derecha). plo en monedas de época republicana;

useo Arqueoldgico de Tarragona ” ~
no seria por tanto de extrafar que
algin aficionado a la numismaética
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creyera que son las anclas propias de la marina romana a lo largo de todo su
devenir.

Pero no es as{; la marina romana empleé muchos tipos de anclas durante su
larga singladura histérica; y las tipicas anclas de madera y plomo se cifien a
un periodo concreto: los dos o tres tltimos siglos republicanos y el primer
siglo imperial. Aunque sobre el limite final no se debe pontificar, que hay
mucho contramaestre reacio a los cambios.

En todo caso, no son estas anclas —que también tienen bastantes variantes—
el objeto de nuestro andlisis. Ni tampoco las anclas elaboradas con otros mate-
riales (de piedra, de madera con cepo de piedra, de bronce). Ni vamos a entrar
a discutir si en época romana se usaron o no las anclas del tipo rezén. Todo
eso seria alejarnos de nuestro tema.

Trataremos solo de las anclas romanas de hierro, cuyo cepo es igualmente
de hierro. Empezando por sus caracteristicas generales y profundizando mds
adelante en sus tipos, detalles, distribucién y cronologia... hasta donde sea
posible en funcién de nuestros datos.

Caracteristicas generales de las anclas romanas de hierro

Estas anclas estan elaboradas en su totalidad en hierro forjado, tanto el
cuerpo como el cepo. No podemos por ahora dar detalles del sistema de labo-
reo en la forja, ya que no hemos hallado estudios sobre esta cuestion técnica.
Lo previsible —de acuerdo con andlisis que se han hecho sobre anclas de
hierro algo mds recientes— es que se unieran en la forja varios segmentos de
dimensiones reducidas, pero atin nos faltan detalles.

La cafia suele ser de seccidn rectangular, con frecuencia un rectangulo alar-
gado que se hace mds ancho en la cabeza (donde lleva dos orificios en paralelo)
y hacia la cruz; a veces el tercio inferior de la cafia es mas ancho y sobre él se
ven unos salientes laterales; hay unas pocas anclas con una parte de la cafia de
seccion redonda. La cabeza lleva un orificio circular u oval para el arganeo y
un segundo orificio (casi siempre rectangular, pero a veces circular) para el
cepo, que por tanto podré ser de diferente seccion.

Los brazos pueden ser de varias formas: rectos («en flecha»), de doble
curvatura («en lira»), de curva simple («en arco») y, por fin, formados por dos
segmentos rectos en dngulo de unos 120° («en U abierta»). También son de
seccidn rectangular o casi. Nunca veremos verdaderas uifias; los brazos acaban
con un simple aplastamiento transversal de su extremo o bien un simple adel-
gazamiento hasta terminar en pico.

En cuanto al remate inferior de la cruz, las posibilidades son muchas. Es
frecuente la presencia de una argolla con su orificio en un pequefio saliente o
directamente en la parte baja de la cruz; pero también es frecuente el caso de
un saliente mds o menos largo sin orificio ni argolla; y no es tampoco inusual
una pequefia protuberancia en punta o un simple acabado liso. En suma, no
hay una caracteristica absolutamente predominante.
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ALDI MANVTII
PI1I ROMANI

icarum infticutionum
g libri 1111,

Apud Paulum Manutiam, AldiF.
VENETIIS, M. D. LVIIL.

Fig. 2. El lema Festina lente en un denario del emperador Tito y en un texto del Renacimiento.
Representacién bastante similar, pero el ancla de Edad Moderna con ufias bien definidas

Respecto al cepo ya se ha dicho que puede ser de seccion rectangular o
bien circular, de acuerdo con la forma de la abertura por la que se acopla a la
cafa. Pero falta afiadir que practicamente todos los cepos arqueoldgicos en
buenas condiciones de esta época son de seccidn rectangular. Otrosi, los cepos
hallados no son idénticos, hay cierta variedad formal (curvos, rectos) y diver-
sidad de resaltes y accesorios de fijacién a la cafia.

En cuanto a las dimensiones, la muestra es muy variada. Hay anclas muy
grandes, como el ancla de hierro del lago Nemi (SPEZIALE: 1931), cuya cafia
mide cuatro metros y el cepo se acerca a esta medida. Y anclas pequeiias,
como la hallada en la costa bajo el Monte Carmelo (GALILI y otros: 2010a)
que mide tan solo 1,35 m. (su cepo estd incompleto). Sin duda las anclas de
hierro se usaron en barcos de distinto porte, y su tamafio se relaciona con el
desplazamiento de la nave.

La variedad formal de las anclas se explica, a su vez, por las caracteristicas
propias del mundo romano: su gran extension y perduracion; su expansion
progresiva sobre pueblos de distinta cultura y nivel tecnoldgico; su capacidad
de absorcion de elementos ajenos que son utiles; sus excelentes ingenieros y
artifices que son capaces de optimizarlos, etc. Sin ser la Roma primigenia un
pueblo maritimo, quiso y pudo aprender a utilizar lo que otros pueblos mas
marineros, muchas veces sus rivales en la mar —etruscos, griegos, cartagine-
ses, egipcios, cilicios— empleaban a bordo de sus naves; integraciéon y evolu-
cién para amejoramiento explican la variabilidad de los tipos de anclas.
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Los hallazgos: distribucion espacial y espectro temporal

Antes de entrar en estas cuestiones aclaremos algo necesario acerca de
nuestra base de datos. A los efectos de nuestro andlisis, trabajamos sobre unos
55-60 «hallazgos» de anclas romanas de hierro. Con este término queremos
indicar lo siguiente: si un ancla se encontr6 aislada, sea cual sea su proceden-
cia y estacion de término, la consideramos un «hallazgo»; pero las anclas en
los pecios suelen estar en grupos y en este caso consideramos «hallazgo» al
pecio, usando para nuestro andlisis aquella de las anclas de hierro que estd en
mejor estado. El nimero es, por tanto, solo orientativo. El nimero total de
anclas podria estar sobre ochenta, pero no nos interesan las repeticiones, ni las
anclas muy deterioradas, ni las «rarezas» (ejemplares tnicos, de forma por
ahora sin parangon).

Con respecto a la distribucidn espacial podemos decir que hay anclas de
hierro por todas partes del Imperio Romano, aunque habremos de hilar un
poco mads fino, pues el reparto estd muy poco equilibrado.

Un primer dato es que la gran mayoria de las anclas proceden de las
costas mediterraneas, lo que de por si no es de extrafiar, que bien podian
llamarle por entonces Mare Nostrum; el caso es que mds de un ochenta por
ciento de los hallazgos se localizan en este mar. Pero dentro de este cajon
hay también enormes diferencias; el balance se desequilibra claramente
hacia Italia y Francia, a los que siguen a distancia Espafia e Israel y en la
cola de la tabla hay varios paises con solo un hallazgo (Grecia, Turquia,
Egipto, Libia). Este desequilibrio puede deberse a varias causas, pero no
cabe duda de que la principal es la dedicacién que ha habido a la arqueolo-
gia submarina con antelacién y continuidad por parte de italianos y france-
ses. La mayoria de las anclas localizadas proceden del norte y centro del
Mediterraneo occidental... aunque no todas ellas vengan estrictamente del
mar pues hay bastantes hallazgos en zonas costeras terrestres antafio cubiertas
por las aguas.

A dia de hoy, la segunda mina de anclas romanas son los rios europeos,
antes que otros mares u océanos... es curioso. Se han hallado anclas en el
Tiber, el R6dano, el Sena, el Danubio y el Rin, este ultimo el mas generoso;
las anclas fluviales son el dieciséis por ciento del total. Ademds de curioso es
interesante por razones histéricas, una huella de las actividades mercantiles y
de las patrullas de las flotas que guardaban las fronteras imperiales.

Lo demas es casi anecddtico, tres o cuatro noticias de anclas romanas de
hierro en el Atldntico y una, eso si en excelente estado y famosisima en un
lago: la gran ancla de hierro de uno de los barcos de Caligula en el Lago Nemi
que ya citamos por segunda vez.

En lo que respecta al marco temporal no hemos querido ser muy precisos,
ya que con frecuencia las dataciones de las anclas tampoco lo son. Podriamos
empezar por los tiempos de la Primera Guerra Punica (264-241 a.C.) que
habitualmente se considera el momento en que Roma se lanza a la mar. Y
podriamos terminar con la fecha del finiquito del Imperio Romano occidental
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Fig. 3. La gran ancla de hierro hallada en el lago Nemi, que suele llamarse «Lago Nemi 2».
La parte en gris de la figura representa el forro de madera que cubre gran parte del ancla.
(Imagen gréfica del autor)*

(476 d.C.) Pero vamos a simplificar y dejar entrar en nuestro campo todas las
anclas que hayan sido datadas entre los afios 300 a.C.y 500 d.C.

Esto nos puede traer algtin problema adicional con respecto a las denomi-
naciones. Por ejemplo, hay autores que a la anclas de los tres primeros siglos
anteriores a la era cristiana las llaman «anclas helenisticas»; y no estd mal,
pero el periodo helenistico coincide con el de la Republica Romana en su
fase expansiva; por ello, si el ancla estd datada y la zona estd ya bajo control
romano, la aceptamos en la familia. En lo que se refiere al margen final,
también hay ciertas dificultades, sobre todo con anclas en mal estado, ya que

* Sobre las ilustraciones que son obra del autor, véase la nota ampliatoria ubicada al final
de este articulo, antes de la bibliografia.
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las diferencias con las anclas bizantinas de primera generacion es pequeia;
aqui somos mds restrictivos, si no hay fecha segura ni contexto claro, pues la
dejamos fuera.

Problemas y limitaciones que inciden en el analisis

Es este un apartado explicativo y exculpatorio; con la pretensién de que el
lector no avezado conozca y comprenda las dificultades que presenta este
turbio mundo de las anclas antiguas; y que tras ello pueda disculpar las faltas
y errores cometidos en el pasado por los que han estado en contacto con ellas;
y sea benévolo con los que lo hacemos hoy. La problematica tiene muchas
facetas; en esto, sin duda, nuestro tema es tan maléfica joya como La Piedra
Lunar de Wilkie Collins y El Agua Azul del Beau Geste de P. C. Wren. Haga-
mos separatas.

Algunas de estas facetas son de cardcter arqueoldgico puro, relacionadas
con procesos naturales y antropicos; veamos algunos casos: las anclas anti-
guas muchas veces han desaparecido, sea por la causa que sea (hay muchos
pecios sin anclas); con frecuencia las anclas submarinas encontradas presen-
tan muy mal estado, llegando a ser imposibles de recuperar; muchas anclas
estdn rotas o corroidas, dificultando asi su adscripcién tipoldgica; bastantes
estdn aisladas, como resultado de pérdida, siendo dificil datarlas; a veces
aparecen —en los buenos tenederos— numerosas anclas de varias épocas
mezcladas, entre otros restos arqueoldgicos dispersos; las anclas de los rios se
conservan bien, embutidas en fango, pero estdn por lo general aisladas, sin
contexto, sin fecha; las halladas en tierra antes cubierta por masas de agua,
suelen presentar condiciones similares.

Parte de estos problemas son por accién humana (pesca de arrastre, saque-
os) pero muchos se deben a procesos naturales. Puede intuir el lector las infi-
nitas causas de trastornos para las pobres anclas perdidas y para quienes dese-
an estudiarlas. Los efectos variables de la mar, sus mareas y corrientes, los
arrastres de sedimento, los cambios de nivel del fondo marino y de la linea de
costa, la propia vida marina que puede hacer de cobertor impenetrable;
también las especiales condiciones de las zonas intermedias, como estuarios y
marismas, los anegamientos de puertos y bahias; los desbordamientos de los
rios, la desecacién de los lagos... Hay muchas causas para que las anclas
queden ocultas; y para que cambie el medio donde moran, alterando las condi-
ciones de conservacion.

Otra serie de facetas estd relacionada con la recuperacién de las anclas y su
tratamiento para su conservacion/musealizaciéon. Creemos que deben haberse
perdido muchas anclas antiguas por no hacer las cosas como es debido, sobre
todo en el pasado remoto, en este caso desde hace cinco o seis décadas hacia
atrds (tenemos varias noticias de hallazgos de antafio cuyas anclas se han esfu-
mado). No ha sido fécil hacerlo bien. La casuistica de posibles estados de las
anclas que vimos antes segin el medio en el que se han mantenido, que a su
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vez puede haber estado variando,
hizo que fuera dificil fijar métodos
fiables; lo que servia para unas podia
ser inttil o contraproducente para
otras.

No se trata igual una concrecién
con forma de ancla (que tal vez no
tenga en su interior mds que un ancla
«en negativo» y una pdtina ferrosa)
que una sélida masa de hierro a
veces en tan buen estado que conser-
va incluso la cadenilla del pasador
del cepo. Para saber lo que hacer en
cada caso hay que prepararse. Hoy,
afortunadamente, se han hecho estu-
dios, trabajos précticos y publicacio-
nes; ya hay técnicos expertos en estas
labores.

Por supuesto, también han suce-
dido en el pasado actuaciones mds
Fig. 4. Gran ancla romana de hierro de Les dlffCﬂe_S de justificar: destrucplqnes
Sorres hoy desaparecida (IzQUIERDO 1 TuGas: d€ pecios, fondeade'ros y yacimien-

2013) tos en tierra por motivos econémicos
sin la debida supervision de las auto-
ridades que debian ser responsables.

En la Espafia de los sesenta tenemos el luctuoso suceso de «Les Sorres» en
Castelldefels (Barcelona). Un antiguo fondeadero, hoy tierra adentro, usado
como arenero y gravera en la época del boom urbanistico de Barcelona... el
resultado fue una gran pérdida de materiales arqueoldgicos, entre los que se
citan diez de anclas de hierro (tal vez la mayoria romanas); solo sabemos de
una musealizada, pequefla e incompleta aunque bien conservada, en el
Museo de Gava.

Un dltimo grupo de facetas que nos enturbian la vision se debe a las
rémoras organizativas y administrativas. Aunque el acceso a la informa-
cién ha mejorado mucho gracias a Internet, ain resulta en ocasiones muy
dificultoso acceder a informacién de calidad. Queda un largo camino por
recorrer.

La informacién que podemos obtener es muchas veces parcial. A veces una
simple referencia textual al hallazgo, otras una fotografia sin datos, otras un
dibujo gréfico sin secciones y sin escala... nos lo ponen dificil.

Respecto a los articulos profesionales de los arquedlogos que han hecho
los hallazgos, la accesibilidad es muy variable. Los hay casi inencontrables;
otros se pueden conseguir pagando a una agencia; pero unos cuantos se han
puesto a disposicion de todos en la red de redes jgracias a estos autores y
editores! Ojald que muchos sigan su ejemplo.

58 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 167 (2025), pp. 51-78. ISSN 0212-467X



ACERCA DE LA TIPOLOGIA DE LAS ANCLAS ROMANAS DE HIERRO

Respecto a las instituciones educativas... diremos algo parecido, hay de
todo. Pero aqui es mds chocante, por la misién de difusién del conocimiento
que deben tener academias, universidades y otros centros afines. Demos de
nuevo las gracias a las que ponen a disposicion de todos sus revistas, trabajos,
tesis doctorales. .. citamos a una generosa donante en el campo de la arqueolo-
gia submarina, la Universidad de Austin-Texas.

Suele ser dificil llegar a la informacidn técnica que deben tener los
museos, sean inventarios, nimeros de catdlogo, fichas técnicas de piezas,
imdgenes a libre disposicion. Es comprensible que la digitalizacion sea lenta,
sobre todo para los pequefios museos locales, pero... algo habrd que hacer,
aunque sea dar un nimero de teléfono y un horario para consultar al Servicio
Técnico.

Algo vamos mejorando pero, lo dicho, queda un largo camino. Toda pieza
del Patrimonio Histdrico esté en un museo, parque, jardin, glorieta o patio de
colegio deberia tener accesible un nimero en un catidlogo y un nombre de una
autoridad responsable de su control y mantenimiento. De modo que cualquier
investigador pudiera seguirle la pista y cualquier ciudadano pudiera informar
en caso de sustraccion, mal uso o dafio. Nos parece que hay mucho material
huérfano, piezas sin inventariar, objetos valiosos expuestos al deterioro; y que
puede ser un calvario lograr buenos datos para el estudio.

Con lo que tenemos, seguimos adelante.

Primer grupo: las anclas «en flecha»

Es el primer grupo tipolégico por orden de antigiiedad, ya que la datacion
de una de ellas se remonta al afio 300 a.C. Nos referimos al ancla hallada en
1977 en la Cala del Diavolo de la Isla de Montecristo, una de las pequenas del
archipiélago Toscano. Pero en realidad este ancla no es un ancla, es una
concrecion, en exhibicion en el Museo della Linguella en Portoferraio (Elba).
A su favor, que estd bastante completa, aunque sin cepo, y que la concrecion
lleva adheridos otros materiales arqueoldgicos de donde viene la datacion.

Por ahora la muestra es pequeiia, contamos con diez «hallazgos». Los
margenes de las fechas son siglo 111 a.C.-siglo 1 a.C. Pero hay muchas diferen-
cias de calidad en el registro: anclas completas con cepo, anclas completas sin
cepo, fragmentos grandes, fragmentos chicos... veremos imédgenes de los
mejores ejemplares para facilitar su reconocimiento.

Para la génesis de este tipo se ha propuesto la imitacién de la forma de las
anclas de madera-plomo. Es una idea, pero a dia de hoy habria que verificarlo,
ya que la aparicion de ambos tipos en el registro arqueoldgico es practicamen-
te simultdnea... ;tal vez se inspiran las dos, cada una a su manera, en el mas
antiguo tipo de ancla de madera con cepo de piedra? Solo la ampliacion futura
de la base de datos nos lo aclarara.

Encontramos anclas en flecha en el arte, como muestra el mosaico que
ilustra esta seccién (fig. 5). Hay otras anclas en mosaicos, es cosa sabida la
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Fig. 5. Mosaico con ancla en flecha en la entrada de la llamada «Casa del dncora» de Pompeya '

aficion por los mosaicos marinos en la domus romana; por ejemplo, hay otro
similar en Pompeya. Los mosaicos suelen datarse bien, aunque sin exagerada
precision ya que el suelo de una habitacién puede cambiarse; en todo caso en
los de Pompeya la fecha ante quem es evidente (la erupcion del 79 d.C.) En
Espaiia tenemos un mosaico con ancla de este tipo, pero mds esquematica, en el
palacio de la condesa de Lebrija, en Sevilla, posiblemente procedente de Itdlica.

Estas anclas aparecen también en monedas, aunque hay cierta dificultad
debida al soporte, que se agudiza si la moneda estd desgastada: resulta dificil
distinguir si el ancla es de hierro o es una de las anclas compuestas que ya
hemos citado. Pero hay algin caso en que creemos indiscutible que el ancla
estd en este grupo, como una moneda de bronce hallada en Etruria que se data
en 300-250 a.C. lo que es coincidente en fechas.

Por ahora no tenemos otras imdgenes de este tipo de anclas en otros sopor-
tes como pueden ser la estatuaria, la cerdmica o la joyeria. Tampoco las hemos
visto en las catacumbas, en cuyas ldpidas puede aparecer como icono cristiano
el tema del ancla, el del pez y el de ambos motivos juntos; pero esto no es de
extraiar por las fechas, ya que este tipo de ancla parece ser claramente ante-
rior a la cristianizaciéon del mundo romano.

Una cuestion interesante es la frecuente aparicién asociada en los pecios de
las anclas de hierro «en flecha» y las anclas de tipo combinado madera-
plomo; sucede esto en casi todos los de nuestro archivo. Y no se debe sola-
mente al conservadurismo del personal de maniobra sobre el que antes, sin
animo de zaherir, hemos ironizado. En verdad el ancla de hierro de cepo lige-
ro y desmontable es muy prictica como ancla de reserva, y asi los barcos
pueden llevar muchas anclas sin entorpecer el espacio de cubierta. En efecto,
el nimero de anclas puede ser bastante alto como sabemos por la historia del

(1) Creemos que el original estd musealizado, y el que se muestra es una réplica in situ.
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Fig. 6. La mejor de las tres anclas de hierro del pecio Grande Passe 1 (s. 11 a.C.) Mide 2,31 m.y
lleva su cepo curvilineo sin instalar. Fotografia de T. Seguin, tomada del articulo de Alex
Sabastia (2021) sobre este pecio

0 10 20 30 40cm

Fig. 7. Esquema del ancla de Kizilburun, de 1,65 m. de longitud (siglo 1 a.C.) [Imagen gréfica
del autor]
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naufragio de San Pablo en Malta (Hechos de los apdstoles, cap. 27). Y en los
pecios las anclas de hierro suelen aparecer con el cepo sin montar, lo que
demuestra que, en efecto, estaban en el banquillo.

En resumen, las anclas con forma «en flecha» parecen ser las anclas de
hierro usadas en los tres ultimos siglos republicanos. Por ahora solo aparecen
en el Mediterrdneo. Aunque la muestra atin es pequefia, hay lo bastante para
conocer su forma, sus caracteristicas y el rango de tamafios. Son anclas hechas
con segmentos de hierro de seccidn rectangular o cuadrada y lineas rectas, con
excepcion de los cepos, pues los aparecidos hasta la fecha son curvos (las
imdgenes artisticas muestran cepos rectos). Las medidas que tenemos hasta
ahora estdn en el rango de longitudes de 1,5-2,5 m. Detalle muy caracteristico
es su aparicion en pecios que llevan también anclas compuestas de madera y
plomo; las de hierro suelen hallarse con el cepo desmontado, por lo que segu-
ramente se usaron como anclas de respeto; en todo caso facilitaron que se
ampliara el cargo de anclas a bordo.

Segundo grupo: las anclas «en lira»

Este es el grupo que proponemos como nuevo en la categoria. Por ello tendre-
mos que justificar nuestra propuesta y extendernos algo mas en las explicaciones.

El hecho es que este grupo tenia que aparecer necesariamente. Parece para-
doja que no se haya registrado antes siendo esta forma profusamente represen-
tada en los soportes de tipo artistico. Las tenemos en monedas —muchas y de
varias épocas—, en mosaicos, en relieves, en cerdmicas... por qué razon
habrén sido excluidas por otros autores? Se nos ocurren dos o tres motivos.
Una seria la carencia de anclas arqueoldgicas (o de una buena difusién infor-
mativa de los hallazgos, ya que algunos tienen bastantes afios). Otra puede
estar en la variabilidad interna del grupo, tal vez al haber poca muestra y ser
poco homogénea se dejaron estas anclas en la categoria de «rarezas» (la clasi-
ficacion de G. Kapitidn que hemos citado al principio no es excluyente, se
refiere a «tipos principales»). Por fin, una tercera razén puede ser deficiencia
nuestra, tal vez no hemos sabido encontrar un texto que haya incluido estas
anclas en el corpus con antelacidn respecto a nuestra pesquisa.

Respecto al nombre del grupo, hemos propuesto «en lira»; pero no es
oficial, claro. Entre los arquedlogos alemanes —varias de estas anclas han sido
alli encontradas— algunos las llaman tulpenformigen (o sea, «en forma de tuli-
pan» o tal vez «de tulipa»). Podriamos haber optado por otras formas como
«en ese», «en doble curvatura» o «serpenteante»... pero la de nuestra
propuesta es bastante gréfica, abarca los subtipos, sigue la forma de las otras
(«en flecha», «en arco»)... en fin, que nos parece breve, clara y descriptiva.

Una cuestiéon muy destacable respecto a este grupo de anclas es su larga
persistencia en el tiempo. Las dataciones dadas por descubridores y estudiosos
se alargan desde el siglo 11 a.C. hasta el 1 d.C. Queda algo de incertidumbre;
bastantes de estos hallazgos se han hecho en rios, sin asociacién con pecios; y
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Fig. 8. Ancla «en lira» en la columna de Trajano, en Roma (inaugurada el afio 113 d.C.)

algunos autores no especifican la fuente de la datacién; ahora bien, tal vez la
mitad de los hallazgos tienen fechas bastante fiables. De todos modos, la
aparicion de esta figura de ancla en soportes artisticos también tiene una larga
perduracion, lo que corrobora en parte las dataciones.

De confirmarse las fechas, habria que considerar dos cuestiones. Una seria
la convivencia de este modelo con el que hemos visto antes («en flecha») y
con el que veremos después («en arco»). Otra, la posible evolucion formal del
tipo a lo largo de tan extenso periodo.

La historia de este tipo de anclas en el arte es muy larga, ya lo hemos dicho,
y parece comenzar en el Mediterraneo oriental. Por una parte, hay similitudes
en la forma entre este tipo y otros mds antiguos, de la Grecia cldsica. Pero, sin
duda, tenemos monedas en las que ya se ve en fecha temprana la misma forma
que vemos en la columna de Trajano; nos referimos a monedas de Seleuco I, el
general de Alejandro Magno que fundara el Imperio Seléucida, datadas hacia el
afio 300 a.C. El que Seleuco eligiera el ancla como tema se explica porque
antes de fundar su reino fue navarca (almirante) de Ptolomeo 1. Monedas asi,
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acunadas por Herodes, estaban en

circulacién en tiempos de Jesucristo.
También hay monedas de este tipo
acuiadas en Etruriaen el s. mr a.C.; y
~ monedas mucho mads tardias, como la
que hemos visto en la figura 2 (el
denario de Tito). El ancla «en lira»
aparecerd en otros muchos soportes
durante mucho tiempo, aunque la cali-
dad de las representaciones es desi-
gual (la de la columna de Trajano es
excelente). Las tenemos en mosaicos
al menos desde el s. 11 a.C. y hasta el
v d.C., con representacién en Espafia,
en la villa de Rio Verde (Marbella)
[Posac MoN: 1979]; las representacio-
nes en mosaicos suelen ser bastante
correctas. Las tenemos en cerdmicas
y en catacumbas, aunque en ambos
casos las representaciones no mues-
20cm tran tan claras las caracteristicas de
las anclas, ya que por lo general son
Fig. 9. Esquema del ancla Ashkelon 2 de muy simplificadas. En cualquier caso,
longitud 1,43 m. (siglos n1-1 a.C.) [Imagen creemos que las imédgenes artisticas
grafica del autor] nos ayudan, nos dan pistas cronoldgi-
cas y nos permiten ver la variedad

formal del tipo.

El muestrario de anclas arqueoldgicas de que disponemos es algo breve e
irregular; son ocho «hallazgos» para un total de once anclas. Breve e irregu-
lar, pero lo consideramos suficiente; hay amplitud de fechas casi entre los
limites que hemos ido fijando mds arriba; las calidades de las dataciones son
diversas, pero las hay fiables, ya se dijo; el estado es asimismo variable, hay
de todo, pero contamos con bastantes anclas completas o casi (hay una,
hallada en Nydam, que es solamente un brazo de doble curvatura); tenemos
algunos cepos completos y otros parciales, cabezas, partes inferiores de la
cana, etc.

El ancla més antigua de este grupo la conocemos a través de Aldo Cherini
(2004) y no hemos conseguido informacién adicional sobre ella. Se encontré
en el Tiber junto al antiguo hospicio (... all’altezza dell’Istituto San Michele a
Ripa ...) en 1987. Un ejemplar grande, de doscientos kilos y algo mds de tres
metros de longitud; en bastante buen estado, incluyendo su cepo curvo. Pero
ignoramos de donde sale su antigua datacion, hacia 285 a.C.

Algo mds modernas, bastante mds pequefias y mucho mds ligeras, pero de
forma muy parecida, son dos de las anclas halladas en 1998 en un pecio frente
a Ascalén (las otras dos son de hierro pero con un solo brazo, y de ellas solo
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Fig. 10. Esquema de las anclas de Iza (Eslovaquia) la mayor mide c. 1,6 m. (siglo 11 d.C.)
[Imagen gréfica del autor]

una se ha recuperado). Al estar en pecio se han podido datar, pero no muy
bien, el pecio no tenia madera ni monedas y sus materiales de cerdmica eran
muy pobres; practicamente solo se conservaron los objetos metdlicos; los
autores nos dicen que estiman que el pecio debe datarse en los siglos 11-1 a.C.
(GALILI y otros: 2010b). Hay algo destacable: las dos anclas de este tipo se
hallaron una sobre otra y con el cepo sin montar; una vez mds, estamos ante la
presencia de «suplentes».

Hay un ancla similar en el Museo Maritimo de Haifa, pero solo tenemos
una fotografia.

Los restantes hallazgos de anclas de este tipo son posteriores al cambio de
era y casi todos se han hecho en rios, con dos excepciones, el ancla Maguncia 1
y el brazo de ancla de la turbera de Nydam en el sur de Dinamarca; este ulti-
mo, ya citado, es caso muy especial.

Como hemos dicho, puede resultar sumamente dificil datar un ancla
hallada en el fango de una ribera sin contexto arqueoldgico; este seria el caso
del ancla de Aizier en el Sena, de la que poco més se puede decir que debe
ser posterior a la conquista de la Galia por César; el ancla estd en excelente
estado, pero no tiene cepo. En el bajo Rin, cerca de Xanten (donde estuvo el
campamento romano de Castra Vetera) se han hallado dos anclas de este tipo
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en bastante buen estado, de unos dos metros de longitud; una conserva un
pequeiio fragmento de cepo; pero tampoco se pueden establecer fechas preci-
sas. La antes citada ancla alemana Maguncia 1, hallada en tierra cerca del
Rin; esta bastante bien pero le faltan la cabeza y el cepo; en cambio, tiene
datacion aproximada, pues se hall6 bajo un estrato arqueoldgico, datado en el
siglo 11 d.C. configurando por tanto otro término ante quem. Dos anclas en
bastante buen estado se han hallado en el Danubio cerca de la localidad de 1za
(Eslovaquia) donde estuvo el fuerte romano de Kelemantia; son anclas
incompletas, como se ve en la imagen, pero en bastante buen estado y en
pecio, con fecha mds precisa que las anteriores: segunda mitad del siglo 11 d.C.
(KOLNIK: 1978).

A la vista de las imdgenes podriamos hipotetizar sobre una evolucién del
tipo, desde los ejemplares anteriores al cambio de era, con brazos mds gruesos
en su parte proximal y practicamente rectos en su parte distal, hasta los ejem-
plares posteriores de brazos mas grédciles y a doble curva. Problema: las
imagenes artisticas no siguen esta ley; hay anclas estilizadas en monedas muy
antiguas y alguna bastante espesa en mosaicos modernos. Habrd que esperar a
tener mds anclas arqueoldgicas para confirmar la hipdtesis.

Tercer grupo: las anclas «en arco»

Este es, sin duda, el grupo mds numeroso, con algo mds de treinta hallaz-
gos, para un nimero total de anclas sobre los 45 (no contamos las numerosas
anclas perdidas en Les Sorres). Es el ancla de hierro por excelencia de la
Roma imperial: el hallazgo més antiguo se fecha en época de Augusto, poco
antes del cambio de era, y el mds reciente en el siglo v d.C. En cuanto a su
distribucion espacial, es amplia como era de esperar; desde Portugal hasta
Israel (incluirfamos también las de Gran Bretafia si se confirmara de alguna
forma su cronologia), contando también con hallazgos fluviales y lacustres.
En Espaiia tenemos varias anclas de este tipo, todas menos una en el Medite-
rraneo: Barcelona (Les Sorres), Alicante (El Portixol), bahia de Palma y norte
de Menorca (la antigua Sanisera); incluimos también un ancla recuperada en
el fondeadero de Cabo Higuer (San Sebastidn).

La genealogia de estas anclas no estd clara; seria tal vez especulativo afirmar
que existieron en el Atldntico norte antes de la llegada de los romanos, basdndo-
nos en los Comentarios de César (De Bello Galico, lib. 111, cap. 13) y en el ancla
arqueoldgica de Bulbury Camp... estas son las tnicas pistas que tenemos por
ahora y las fechas coinciden. En cualquier caso, serd el tipo mas usado si el regis-
tro arqueoldgico no nos engafia, y se podria suponer su paternidad con respecto a
las anclas atlanticas medievales, de brazos curvos pero con otros rasgos.

Puede resultar dificil distinguir entre anclas romanas «en arco» y anclas
medievales atlanticas de brazos curvos, que son todas o casi todas. Es espe-
cialmente dificil cuando estdn incompletas, pues hay que atender al extremo
de los brazos y al sistema de fijado del cepo. Un rasgo que ayuda en estos
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Fig. 11. Anclas en arco en un mosaico de la villa romana de Rio Verde (Marbella) [siglo 11 d.C.]

casos es la curvatura del arco, que en las anclas romanas suele ser bastante
acusada como veremos en las figuras. No extraiie al lector cierta ambigiiedad
en las atribuciones... nosotros, una vez mds, procuramos basarnos en los
Casos seguros.

Paradgjicamente —jcuantas paradojas en este mundo de las anclas!— frente
al alto nimero de anclas arqueoldgicas nos encontramos con poquisimas
representaciones artisticas, tal vez podrian contarse con los dedos de una
mano.

Hemos visto muy pocas anclas de este tipo en monedas; ciertamente la
moneda no es el mejor soporte para ver las caracteristicas de las anclas, su
pequefio tamafo dirige hacia el esquematismo o simplificacion, solo en algu-
nos casos se ve claramente la forma; anclas «en arco» en monedas por ahora
solo las hemos encontrado en acufiaciones de Dertosa (Tortosa) de la época de
Augusto y Tiberio, y creemos que no vale la pena mostrarlas (puede verse
alguna en AMELA VALVERDE: 2017).

En mosaicos tampoco son frecuentes, tal vez las mejores —por no decir las
Unicas— estén en la ya citada y mostrada villa de Rio Verde (fig. 11). Pero
puede haber mds y tal vez las iremos descubriendo progresivamente ya que,
como dijimos, hubo gran aficién por los mosaicos marinos y los arquedlogos
desentierran nuevos mosaicos con prodigalidad.

En cuanto a otros soportes (relieves, inscripciones, ceramicas) es tremenda
la escasez. Tal vez solo podamos citar un caso claro de ancla «en arco» en una
inscripcion con relieve sobre un altar de consagracion de la Legio VI Victrix
junto al rio Tyne al norte de Inglaterra; de fecha posterior al 120 d.C.; y esta
imagen muestra pocos detalles.

Es evidente, en suma, que la huella artistica bascula hacia la parte occi-
dental del Imperio, como vemos; pero hay anclas de este tipo en Oriente,
caso de las de Dor y Monte Carmelo (Israel) y la de la isla de Naxos
(Grecia)... claro que las anclas son semovientes como las naves en las que se
montan.
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Fig. 12. Diferentes segmentos inferiores de anclas «en arco» en su lugar de hallazgo y en museos
(bahfa de Palma, puerto de Pisa, museo de Santa Severa y museo de Arlés)

Las imdgenes expuestas (fig. 12) sirven para observar la curvatura de los
brazos, su remate adelgazado y la parte baja de la cruz; no quieren decir de
forma expresa que estas anclas se partieran generalmente por la mitad de la
cafia hay muchas anclas completas!

Como es l6gico, en un grupo de anclas que dura al menos cinco siglos y se
extiende por todas partes hay una cierta variabilidad formal. Apoydndonos en
anclas arqueoldgicas en buen estado de conservacién y completas al menos en
su mayor parte vamos a dar unas caracteristicas comunes y a sefialar las dife-
rencias que pueden verse, que no son muchas.

Caracteristicas ya vistas en la figura del ancla Lago Nemi 2 (fig. 3), que
ahora ampliamos con las anclas del Lido de Pompeya y el pecio Dramont E.
Lo primero que destaca es la forma de los brazos, en arco de fuerte curvatura, y
su remate adelgazado transversalmente; es también muy visible el cepo recto y
su orificio de encastre. Aunque estas imagenes van sin secciones, todas las
piezas principales son de seccion rectangular. Otras caracteristicas pueden ser
variables como el arganeo (circular u oval), los elementos de fijado y trinca del
cepo, los resaltes de la cafia o la terminacién bajo la cruz, con argolla o sin ella,
en este caso rematada con una punta que puede ser mds o menos larga.

Hay que afiadir unos pocos detalles mds. Para empezar, que no hay una
relacion directa entre forma y cronologia; por ejemplo, la forma con anilla
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Fig. 13. Esquema de las anclas del Lido de Pompeya (s.1d.C.) y del pecio Dramont E (s. v d.C.)
[Imagen grifica del autor]

inferior y la forma sin ella pueden aparecer en cualquier fecha. Otra cuestion
es que en algunos pecios se ha hallado un alto ndmero de anclas; por ejem-
plo, en el Dramont E se citan siete; en este caso, es normal que haya algunas
sin el cepo instalado, anclas de respeto trincadas en cubierta. Otrosi, tenemos
pocos casos de asociacién de anclas de este tipo y anclas compuestas de
madera y plomo; pocos y tempranos, lgico si recordamos el fin de las de
plomo; estéd clara la asociacion en el pecio Sud-Lavezzi 2 (sur de Cércega)
que es del siglo1d.C.

Cuarto grupo: las anclas «en U abierta»

Este grupo ya fue definido por Kapitidn, que le llama «Grupo C» y lo data
como «/mperial Roman»; considera como mejores muestras las de los pecios
Dramont D y Dramont F. Pero, en nuestra opinién el primero de estos no se
encuadra en esta categoria, siendo un ancla «en arco» con una muy leve angu-
losidad a media curva, que mds parece una «rareza» o defecto de fabricacion en
un ancla del siglo1d.C.

Con esto ya vemos uno de los problemas que presenta este grupo; nos
referimos a sus inicios ;cudndo se empieza a producir? ;es, como proponen
algunos, una evolucién de las anclas «en arco»? son preguntas que resultan
aun dificiles de responder.
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Fig. 14. Fotograffa de prensa de un ancla de este tipo hallada en El Portixol (Jdvea, Alicante)

Un segundo problema estaria en sus postrimerias. Hay relativamente pocas
diferencias con las anclas bizantinas de los primeros siglos (el «Grupo D» de
Kapitdn) y con las anclas musulmanas que siguen el modelo bizantino evolu-
cionando poco a partir de él. De ahi vienen las confusiones, especialmente si
las anclas no estdn en perfecto estado de policia y uniformidad; lo que expli-
caria los errores de clasificacién en museos y colecciones.

Estos problemas se resolverdan, como siempre, con més hallazgos, estudios
en detalle y mejor difusién de publicaciones... hagamos lo que se puede por
ahora.

En cuanto a los hallazgos arqueolégicos en nimero es corto, siete hallaz-
gos y diez anclas (con algunas referencias dudosas de otras). Pero la realidad
es que el nimero que tenemos disponible para analizar es mucho mds exiguo;
en bastantes casos no tenemos mds que una vieja foto, un dibujo esquemadtico
o una descripcidn escrita; y en los ejemplares con concrecion cubriente es
imposible ver detalles como la abertura para el cepo, salvo que se haga radio-
grafia. Pero el tipo existe, sin duda, no es fantasia.

El dmbito artistico tampoco nos soluciona los problemas. Las imdgenes
de este tipo de anclas son escasas y a veces dudosas (por la posibilidad de
confusién con el tipo bizantino inicial). No hemos visto por ahora anclas de
este tipo en monedas, cerdmicas ni mosaicos de época romana. Solo tenemos
algunos grabados sobre piedra en contextos funerarios (fig. 15).
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La procedencia de las anclas
arqueoldgicas es, por ahora, clara-
mente occidental (Italia, Francia,
Espafia); lo mismo podemos decir de
los grabados en piedra (Italia, Suiza);
tenemos aqui otra paradoja: que sean
occidentales las antecesoras de las
anclas bizantinas y musulmanas... tal
vez nos faltan hallazgos orientales o
falla la catalogacién. Hay un hallaz-
go en tierra, cerca del mar (Pisa-
Témbolo) y uno en rio (Rédano en
Arlés).

Respecto a las fechas, el problema
es que tenemos muy pocas. Dejando
aparte el pecio Dramont D (datado
como se dijo en el siglo 1) todas las
demds son de los siglos 1v y v. El
ancla de Arlés es de fines del siglo
1v; el pecio Dramont F casi lo mismo Fig. 15. La estela de Eusstate, en Augusta
(c. 400 d.C.); la estela de Eusstate  Raurica (Augst-Suiza) datada c. 350 d.C.
(fig. 15) ya se dijo (c. 350 d.C.); y por
ultimo el ancla grabada en una ldpida
de las catacumbas de San Calisto en Roma tiene que ser de la segunda mitad
del siglo 11, del 11 0 del 1v... es casi imposible fijar la datacién de estas 14pi-
das si no llevan un texto —el estilo caligrafico si se puede datar—. De las
demads anclas no tenemos fechas ni aproximadas; no es raro que simplemente
se cataloguen como «bajoimperiales».

Las imdgenes en blanco y negro que ofrecemos al lector (fig. 16) pueden
ilustrar la variabilidad del modelo, las diferentes formas de los brazos, el
remate inferior de la cafia, e incluso la posibilidad de que la de Licata tuviera
el cepo de seccion redonda, por la forma de su cabeza; lamentablemente, estas
dos anclas estdn, hoy por hoy, desaparecidas.

El ancla de Dramont F posiblemente podriamos considerarla como el para-
digma de este tipo de ancla de la época final del Imperio. El grifico no inclu-
ye el cepo, que no se hallg, ni tampoco las secciones. Ahora bien, nos muestra
el orificio circular, lo que también nos corrobora el texto del arquedlogo; el
mismo texto nos dice que las secciones de cafia y brazos son rectangulares
(JONCHERAY: 1975).

Las caracteristicas generales de estas anclas en la época final imperial
(siempre puede haber excepciones, ya se sabe) son: una cafia esbelta de
seccion rectangular con un ensanchamiento redondeado en la cabeza para el
orificio circular del cepo; mds arriba, sin ensanche, el ojo del arganeo;
brazos también de seccidn rectangular formados por dos segmentos rectos
que forman un dngulo de 120°, sin verdaderas ufias y con el segmento distal
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Fig. 16. Imdgenes de dos anclas de este tipo; a la izq. la de Duigsburg, a la dcha. la de Licata
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Fig. 17. Esquema de la mejor de las anclas del pecio Dramont F (c. 400 d.C.); mide ¢. 1,37 m.
(Imagen grafica del autor)
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Fig. 18. Ancla romana, ancla bizantina, ancla musulmana y ancla sin contexto (prob. bizantina).
[Imagen grafica del autor]

aguzandose hacia su extremo; cruz algo ensanchada que en su parte inferior
no lleva anilla sino una punta mds o menos larga. En esta subcategoria esta-
rian las anclas del pecio Dramont F; la de Arlés (concrecion, pero bien iden-
tificable, datada y con claro orificio circular para el cepo); la de Licata que
hemos mostrado (solo tenemos esa imagen, que es jun negativo sobre cris-
tal! pero algunos detalles se ven bien, como la seccidn rectangular y el
ensanchamiento redondeado); por ultimo la llamada «Pisa-Témbolo» de la
que por ahora solo tenemos la referencia textual de «un largo pico bajo la
cruz».

Este trabajo versa sobre anclas romanas de hierro. Pero nos ha parecido
conveniente exponer algunas anclas posteriores para comparacion. Se
comprenden la dificultad de la clasificacion y la posibilidad de errores. Es
muy importante contar con anclas arqueoldgicas en buen estado, con contexto
que permita establecer una datacién y también efectuar andlisis detallados
para catalogar bien y depurar nuestros conocimientos.

Conclusiones
Tal vez seria mejor «resultados provisionales», como —esperamos— quedard
demostrado.

Si existiera una disciplina cientifica llamada «ancoralogia» o «ancorética»
su primer axioma seria el ya formulado por los estudiosos de la Armada
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Espafiola sobre el tema de las anclas. Puede expresarse «No existen dos anclas
iguales» o si se prefiere «Cada ancla es de su padre y de su madre». Axioma
que se cumple en todos los tiempos, que siempre habrd diferentes tipos posi-
bles con muiltiples variantes, distintas composiciones de material, variabilidad
en el proceso de fabrica... sin olvidarnos de las vicisitudes en la aperreada
vida de las humildes anclas. Pues bien, el axioma se cumple inexorablemente
cuando hablamos de las artesanales anclas de los tiempos previos a la Revolu-
cion Industrial, entre ellos los tiempos de los romanos. Si todas las anclas son
distintas, agruparlas en familias siempre serd ardua res; nos ponemos a ello
solamente para facilitar el trabajo de quienes las encuentran y las conservan.

Un segundo axioma proviene de otros campos del saber, como son la
arqueologia y la paleontologia (y ;porqué no? la genealogia), y viene siendo
algo asi como: «Todo arbol genealdgico o similar es susceptible de cambiar
radicalmente por el descubrimiento de un hallazgo inesperado». No hay
mucho que explicar, basta recordar los cambios en las familias de los dino-
saurios, la volatilidad de las estirpes de los hominidos o, en tiempos mds
modernos, las incertidumbres acerca de la limpieza de sangre y los linajes
nobiliarios incluyendo a bastantes casas reales. Esto es aplicable también a
las anclas, que no solo suelen ser de padre desconocido, sino que tienen ante-
cedentes familiares dudosos... su arbol genealdgico siempre serd provisional.

Ya dejando los axiomas, aunque podriamos proponer alguno mads, habra
que insistir en que nuestra muestra es limitada; y, como se dijo, hemos recha-
zado lo que por simplificar llamamos «rarezas». En el muestrario hay anclas
deformadas; otras insélitas, Unicas en su especie; otras con aditamentos extra-
fos, debidos tal vez a ideas peregrinas, apafios o chapuzas... no las hemos
incluido pero alguna podria llegar a convertirse en categoria si se van produ-
ciendo mas hallazgos. Un candidato realista puede ser el ancla de hierro de un
solo brazo del citado pecio préximo a Ascaldn; si aparecen mds hallazgos
seria viable un quinto tipo de anclas; por ahora nos resistimos a crear grupo en
base a un solo ejemplar recuperado y estudiado.

Como conclusién de nuestro estudio ofrecemos a los interesados un cuadro
resumen con los tipos y subtipos de anclas romanas de hierro que conocemos
escalonadas en el tiempo, por si fuera de utilidad y reiterando su provisionali-
dad. Estan representados los diversos modelos mejor conservados, mejor estu-
diados y mejor descritos, pero no estdn a escala.

Por tltimo, tenemos que afiadir algo acerca de los herreros forjadores de
anclas. Tal vez hasta ahora algunos lectores desconocian estas anclas y
pensaban que la tecnologia romana no llegaria tan lejos; parece ya evidente
que estaban errados. Plus ultra, el nivel de estas manufacturas es de alta cali-
dad, como han sefialado los pocos expertos que han profundizado en el anali-
sis de los materiales. LLas anclas romanas de hierro son excelentes, eficaces,
duraderas, y en algin aspecto, como el cepo metdlico desmontable, adelanta-
das a su tiempo (no volverdn a verse hasta el siglo X1x). Los herreros romanos
sabfan lo que se hacian, su legado estd a la altura del Pante6n de Roma o el
acueducto de Segovia.
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Fig. 19. Tabla-resumen de los tipos de anclas romanas de hierro; incluyendo imdgenes artisticas,
una seleccidn de anclas arqueoldgicas y una aproximacion cronoldgica. (Imagen grafica del autor)
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Nota ampliatoria (por iniciativa del editor)

Las ilustraciones gréficas que proporciona el autor (anclas y tabla que
incluye formas del dmbito artistico) han sido elaboradas por su mano, pero
obviamente no son «creacién pura» sino que se han hecho sobre imédgenes y
textos de varios autores e instituciones.

Algunos de estos autores o instituciones ya han sido citados a lo largo del
articulo, en su cuerpo, notas, pies de imdgenes y bibliografia; no todos, porque
supondria afiadir varias paginas que para la mayoria de los lectores no serian
de interés.

Para hacer las figuras de anclas arqueoldgicas se han tenido en cuenta
dibujos de arquedlogos y tratadistas; también fotografias de museos y excava-
ciones; en ocasiones complementados con datos sacados de textos, para poder
dar cuenta y razén de aspectos esenciales como secciones y medidas (atn se
ven bastantes graficos y cartelas con informacion incompleta).

Los casos son variados y explicarlos resultaria extenso. Algunas veces hay
buenos dibujos con datos completos que se pueden verificar con fotografias
claras (Lago Nemi, Lido de Pompeya, Kilziburun, Askhelon). En otros casos
el disefio del grifico fue mds laborioso, teniendo que integrar datos diversos;
parece inapropiado elaborar una causa general criticando a autores o institu-
ciones por deficiencias en sus imdgenes o textos.

En todo caso, el objetivo para elaborar los graficos ha sido ofrecer un
visualizacion rdpida y lo més precisa posible de los tipos y subtipos de anclas
a los posibles lectores. Se han seleccionado siempre que se ha podido ejem-
plares completos o casi, con cepo 0 al menos con la cabeza del ancla mostran-
do su orificio, con secciones y con escala. Seleccion y elaboracién de graficos,
en definitiva, a partir de criterios técnicos y didacticos.
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Resumen

La participacion en acciones de guerra de emigrantes espafioles reclutados
en las fuerzas armadas estadounidenses durante la Segunda Guerra Mundial
ha sido desconocida en gran medida hasta fechas recientes. Las tltimas inves-
tigaciones han mostrado que cierto nimero —por el momento indeterminado—
de emigrantes sirvi6 en la Armada de Estados Unidos (US Navy), incluyendo
el Cuerpo de Marines (US Marine Corps). Uno de los casos mas singulares
fue el de Abel Faraldo Maceira, nacido en Galicia, que se alisto en el Cuerpo
de Marines en 1942 y fue asignado a su 4. Division, con la que particip6 en
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los asaltos anfibios de Roi-Namur, Saipan, Tinian e Iwo Jima, donde resulté
gravemente herido. El presente estudio pretende poner en valor su narrativa
personal y encuadrarla en el contexto de su proceso migratorio, del servicio a
su comunidad y pais de acogida y de su contribucion al esfuerzo bélico esta-
dounidense durante la Segunda Guerra Mundial.

Palabras clave: emigracion, Galicia, Cuerpo de Marines de los Estados
Unidos, Segunda Guerra Mundial.

Abstract

The participation of Spanish emigrants recruited into the U.S. Armed
Forces during World War II in wartime actions has largely been unknown.
Recent research has shown that an undetermined number of emigrants served
in the United States Navy, including the Marine Corps. One of the most nota-
ble cases was Abel Faraldo Maceira, born in Galicia, who enlisted in the
Marine Corps in 1942 and was assigned to 4th Marine Division, with which
he participated in the amphibious assaults on Roi-Namur, Saipan, Tinian, and
Iwo Jima, where he was severely injured. This study aims to highlight his
personal narrative, and frame it within the context of his migratory process,
service to his community and host country, and his contribution to the U.S.
war effort during World War II.

Keywords: emigration, Galicia, United States Marine Corps, Second
World War.

Introduccion

siglo XX, aunque de menor cuantia que la tuvo por destino otros

paises del continente americano, presentd un cardcter singular, el
cual se vio acrecentado por el hecho de que esta poblacién migratoria
sufrié de lleno la participacion del pais de acogida en la Segunda Guerra
Mundial. Este impacto no se limitd, como a priori podria pensarse, a las
consecuencias laborales o econdémicas de la guerra o a la contribucién al
esfuerzo bélico en el frente doméstico, sino que un nimero significativo de
emigrantes se alistaron o fueron reclutados en las distintas ramas de las
fuerzas armadas estadounidenses, y entrenados, equipados y enviados a
servir en diferentes destinos, incluso fuera del territorio de Estados Unidos.
Este servicio se prestd en numerosas ocasiones en unidades involucradas en
acciones de combate que abarcaron practicamente todos los teatros de
operaciones de la guerra, acciones en las cuales varios fallecieron, desapa-
recieron o sufrieron heridas.

l A emigracion espafiola a Estados Unidos en la primera mitad del
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Aunque la participacion de emigrantes espafioles en la Segunda Guerra
Mundial en las filas de las fuerzas armadas estadounidenses no ha sido
analizada hasta el momento desde el punto de vista historiografico, estu-
dios preliminares han mostrado que méas de 1.200 de tales emigrantes
sirvieron en el ejército estadounidense (United States Army) —que en aquel
momento inclufa las fuerzas aéreas (United States Army Air Forces)— en el
periodo comprendido entre 1940 y 1946 (FDEZ. CASTROAGUDIN y otros:
2024, pp. 920-921). Adicionalmente, un nimero por determinar sirvié en
distintos roles en la Armada de Estados Unidos (United States Navy), de la
que dependia el Cuerpo de Marines (United States Marine Corps [USMC]).
Uno de los casos mds singulares, desde el punto de vista personal y militar,
fue el del corporal (cabo) Abel Faraldo Maceira, nacido en la provincia de
A Coruia, que se presenté voluntario para ingresar en el Cuerpo de Mari-
nes, en cuyo seno superd un entrenamiento extremadamente riguroso, al
finalizar el cual fue asignado a la recién creada 4. Divisiéon. Con esta
unidad particip6 en algunas de las mds sangrientas batallas de las campaiias
del Pacifico central y occidental, en una de las cuales sufrié heridas de
consideracion.

Para el andlisis sistemdtico de la figura, narrativa y trayectoria vital de
Abel Faraldo, y su encuadre en el contexto de la emigracién espafiola a
Estados Unidos, se ha realizado un abordaje sistemdtico en dos ambitos: en
primer lugar, el de las fuentes primarias documentales, mediante la bisqueda
y evaluacién de documentos relevantes en archivos estadounidenses (Natio-
nal Archives and Record Administration [NARA], San Luis [Misuri] y
Washington, D.C.), espafioles (Concello de Paderne, Biblioteca Dixital de
Galicia, Arquivo Histérico de A Coruia) y prensa estadounidense coetdnea;
en segundo lugar, se ha analizado informacién relacionada en fuentes tercia-
rias, basadas en libros de referencia con historias de unidades, tablas de
organizacion, series de bajas y operaciones militares. Sin embargo, la inves-
tigacion acerca de veteranos de origen espafiol en los archivos del pais
norteamericano presenta diversas dificultades metodoldgicas, entre las
cuales se encuentran la interpretacion de documentos manuscritos, los erro-
res tipograficos y la americanizacién de los nombres, con supresiones de
apellidos, cambios de orden o conversién a iniciales del middle name.
Adicionalmente, el 80 por ciento de los OMPF (Official Military Personnel
Files) del US Army fechados entre 1912 y 1960 se perdieron en un incendio
en el archivo de San Luis el 12 de julio de 1973, aunque ello no afecté a los
documentos de la US Navy'. En el caso concreto de Abel Faraldo, tampoco
se ha logrado contactar con ningtin familiar superviviente en Espafa o Esta-
dos Unidos. No obstante, su vida personal y militar, asi como la de otros
emigrantes, ha podido ser parcialmente reconstruida gracias al abordaje
desde distintas fuentes.

(1) Véase https://www .archives.gov/personnel-records-center/fire-1973. Consulta: 21 de
octubre de 2023.
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El contexto histérico, operativo y geografico: operaciones anfibias en el
Pacifico central y occidental durante la Segunda Guerra Mundial

En el verano de 1942, solo siete meses después del inicio de la guerra, a pesar
de las victorias iniciales y del espectacular avance del Ejército y la Marina impe-
riales en el Pacifico central y sudoccidental, Filipinas, Birmania, Malasia y las
Indias Orientales neerlandesas, las fuerzas armadas estadounidenses y australianas
habian detenido la ofensiva japonesa en Nueva Guinea. Mientras, en el mar, la
batalla de Midway habia supuesto un punto de inflexion en el curso de la guerra y
la pérdida definitiva de la iniciativa por parte de Japon. El 7 de agosto de 1942, las
tropas estadounidenses iniciaron la operacién Watchtower, es decir, la toma de las
islas de Guadalcanal, Tulagi, Gavutu y Florida, en el archipiélago de las Salomén
(ScHoM: 2004, pp. 327-346. RoTT™MAN: 20044, pp. 66-79). A pesar de las terribles
bajas por combate y enfermedad, el terreno hostil, las dificultades logisticas y las
pérdidas navales en las batallas de Savo, Cabo Esperanza, Tassafaronga y Santa
Cruz?, los estadounidenses prevalecieron y las tropas japonesas se retiraron final-
mente el 7 de febrero de 1943. A partir de ahi, la estrategia definida por el mando
conjunto aliado se desarrollaria en dos frentes simultdneos: el avance por el sur
del Pacifico via Nueva Guinea y Filipinas, a cargo del general del US Army
Douglas MacArthur (comandante en jefe de las Fuerzas Aliadas en el Pacifico
Sudoccidental), y el «salto de isla en isla» (island-hopping), a lo largo del Pacifico
central y occidental, mediante fuerzas anfibias bajo el control de la US Navy,
comandadas por el almirante Chester W. Nimitz (comandante en jefe de las Areas
del Océano Pacifico y de la Flota del Pacifico), convergiendo ambas rutas de
avance en el propio Japon (SHAW y otros: 1966, pp. 8-13).

El asalto de las islas del Pacifico central y occidental iba a ser una tarea
ardua. Observadas en un mapa, se puede trazar una linea entre el archipiélago
de las Gilbert, el punto més alejado del perimetro defensivo japonés, y Tokio,
salpicada a trechos casi regulares, de sureste a noroeste, por las islas Marshall,
Truk en las Carolinas, las islas Marianas e Iwo Jima. Estas islas eran vitales
en el esfuerzo defensivo japonés y, como tales, habian sido dotadas de infraes-
tructuras militares en forma de puertos, bases de hidroaviones, aerédromos,
acuartelamientos y depdsitos de suministros, y fortificadas y artilladas en
mayor o menor medida. Adicionalmente, los archipiélagos de Marshall, Caro-
linas, Marianas (excepto Guam) y Palau formaban el Mandato, es decir, las
posesiones alemanas concedidas a Japon por la Sociedad de Naciones tras la
Primera Guerra Mundial, y algunas de sus islas, como Saipan y Tinian, en las
Marianas, estaban intensamente colonizadas por poblacién japonesa y se
consideraban, por tanto, parte integral del Imperio’.

(2) Parauna vision global de las operaciones navales en el Pacifico, véase SIERRA: 1979.

(3) Guam habia sido una posesion espafiola hasta el 21 de junio de 1898, cuando, en el
marco de la guerra entre Espafia y Estados Unidos, fue capturada por los estadounidenses. Estos
ultimos la retuvieron como base necesaria en la ruta de navegacion hacia las Filipinas. Espafia
vendif el resto de las Marianas, Marshall y Carolinas a Alemania en 1899. Véase ROTTMAN y
GERRARD: 2004, p. 9.
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El atolén de Tarawa, en las Gilbert, fue asaltado y conquistado por la
2.2 Division de Marines el 20 de noviembre de 1943 (operacién Galvanic),
a costa de grandes bajas, sobre todo en la isla de Betio. El archipiélago de
las Marshall, con las islas de Roi-Namur, Eniwetok, Kwajalein y Majuro,
fue tomado entre febrero y marzo de 1944 por la 4.* Divisién, junto con el
22.° (regimiento) de Marines y la 7.* Division de Infanteria del Ejército
(operaciones Flintlock y Catchpole). Por su parte, el atolon de Truk, la mds
importante base aeronaval japonesa en el Pacifico central, habia sido
neutralizado tras intensos ataques aeronavales estadounidenses los dias 17
y 18 de febrero de 1944 (operacion Hailstone)*.

Las islas Marianas, aparte de la relevancia politica que se ha senalado, tenian
una importancia estratégica de primer orden. Situadas a 1.285 millas de Tokio,
podian servir como base de operaciones con el fin de cortar las lineas de
suministro a Rabaul y Truk, y como escalén para continuar el avance hacia el
oeste. Sin embargo, uno de los factores que mds influyeron en la eleccién de
las Marianas como el siguiente objetivo en la campaiia del Pacifico central fue
la posibilidad de utilizar sus aer6édromos para el nuevo bombardero de largo
alcance de las Fuerzas Aéreas, el Boeing B-29 Superfortress, en la campaiia de
bombardeo estratégico de Japén®. La operacion Forager comenz6 el 15 de junio
de 1944, cuando la 2.% y la 4.* Division de Marines, junto con la 27.* de Infan-
terfa, desembarcaron en Saipan. La isla no seria declarada segura hasta el 9 de
julio, tras intensisimos combates que incluyeron una masiva carga banzai entre
el 6 y el 7 de julio (ROTTMAN y GERRARD: 2004, pp. 88-89). Entre el 24 y el 25
de julio, ambas divisiones asaltaron Tinian, que seria conquistada finalmente el
1 de agosto. Entretanto, la 3.* Division y la 1.* Brigada Provisional de Marines,
en union de la 77.% Division de Infanteria, habian desembarcado en Guam entre
los dias 21 y 24 de julio®. En Saipan y Tinian, los ingenieros y los Batallones
de Construccion Naval (Naval Construction Battalions, apodados «seabees»)
comenzaron a construir pistas de aviacién e infraestructuras de apoyo. La
primera misiéon de bombardeo sobre Japon despegd de las Marianas el 24 de
noviembre de 1944 (ib., p. 89).

Un efecto colateral de la operacion Forager fue la batalla aeronaval del
Mar de Filipinas (19-21 de junio), en la que la 1.* Fuerza Mévil japonesa, al
mando del vicealmirante Ozawa Jisaburo, intentd interceptar y destruir las

(4) Para conocer la planificacién y el curso de las operaciones Galvanic, Flintlock y
Catchpole, véanse SHAW y otros: 1966, pp. 23-114 y 117-227, y ROTTMAN: 2004b, pp. 50-55
y 63-71.

(5) Desde el punto de vista logistico y operativo, las bases en las Marianas eran preferi-
bles a las situadas en China. Eran mds facilmente aprovisionables por via maritima, frente a la
complejidad de la ruta aérea y terrestre desde la India, al tiempo que su mayor proximidad a
Jap6n permitia alcanzar mds objetivos y que los B-29 pudieran despegar con mayor carga Ttil.
SHAW y otros: 1966, pp. 232-236.

(6) Para conocer la planificacion y los aspectos operativos del asalto a las islas de Saipan,
Tinian y Guam, véase SHAW y otros: 1966, pp. 251-352, 355-428 y 431-567; para Saipan y
Tinian, véase también ROTTMAN: 2004b, pp. 71-89, y para Guam, {DEM: 2004c¢, pp. 39-49.
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unidades de la US Navy que participaban en la invasion de Saipan. En lo que
se conocié como «el gran tiro al pavo [turkey shoot] de las Marianas», el
almirante Spruance, al mando de la 5.* Flota, decidi6 presentar una batalla
defensiva desplegando su abrumadora superioridad aeronaval (quince portaa-
viones, siete de ellos de escuadra, frente a los nueve de Ozawa), contra la que
se estrellaron las sucesivas oleadas japonesas. El 21 de junio, la Marina japo-
nesa habia sufrido la pérdida de cinco portaaviones (tres hundidos y dos dafia-
dos) y solo le restaban 35 aviones embarcados de los 430 inicialmente dispo-
nibles, frente a ningtin buque y 130 aviones estadounidenses perdidos (STILLE:
2017, pp. 12-13,17-21 y 38-39)'.

Ya en 1945, la ofensiva de Nimitz dirigié su atencion a la isla de Iwo
Jima, a solo 670 millas de Tokio (operaciéon Detachment). En una de las
batallas mds duras, y que alcanzaria proporciones casi miticas en la épica de
los Marines, el 19 de febrero de 1945 la 4.* y la 5.* Divisién desembarcaron
en el flanco suroriental de la isla, con la 3.* Division en reserva. Los comba-
tes, que se prologaron hasta el 26 de marzo, costaron casi veinticinco mil
bajas estadounidenses, seis mil de las cuales fueron muertos o desapareci-
dos. La isla sirvié como base de emergencia para los B-29 que regresaban
averiados o escasos de combustible tras su mision de bombardeo en Japon
(en Iwo Jima realizaron aterrizajes de emergencia 2.251 bombarderos con
24.761 tripulantes, los cuales podrian haberse perdido irremisiblemente).
Asimismo, escuadrones de cazas P-51 Mustang fueron basados en los aer6-
dromos de Iwo desde el 7 de abril, para proporcionar escolta de largo alcan-
ce a los bombarderos®.

Finalmente, en la mayor operacion anfibia del teatro de operaciones del
Pacifico, el 1 de abril de 1945 tropas estadounidenses (incluyendo la 1.7, la
2.y la 6.* Divisiéon de Marines) desembarcaron en Okinawa, en las islas
Ryukyu (operacion Iceberg), prolongandose los combates hasta el 21 de
junio de 1945°. Las pérdidas humanas y materiales fueron elevadisimas,
incluyendo un gran numero de victimas civiles, y se repitieron las escenas de
suicidios en masa (voluntarios o inducidos por las tropas japonesas) que
habian acontecido previamente en las Marianas, mientras que los ataques
kamikaze alcanzaron una intensidad inusitada. Tras los bombardeos atomicos
de Hiroshima (6 de agosto de 1945) y Nagasaki (9 de agosto), Japdn se
rindié incondicionalmente el 15 de agosto y firmé la paz el 2 de septiembre,
a bordo del acorazado USS Missouri (BB-63), anclado en la bahia de Tokio.

(7) En el Task Group 58.2 (Task Force 58), de la 5.% Flota, se encontraba el portaaviones
ligero de la clase Independence USS Cabor (CVL-28) y su Air Group 31. Este portaaviones,
veterano de las Marshall, Truk, Marianas, Palau, la batalla del golfo de Leyte, Filipinas e Iwo
Jima, serfa transferido el 30 de agosto de 1967 a la Armada espaiiola, donde sirvi6 hasta 1989
con el nombre de Dédalo y operd, junto con helicopteros de ataque y antisubmarinos, con avio-
nes de despegue vertical AV-8S Matador (AV-8 Harrier). Véase BiSHOP y CHANT: 2004, pp. 19,
35y 64.

(8) Para la planificacion y el curso de la operacion Detachment, vedse GARAND y STRO-
BRIDGE: 1971, pp. 443-728; también ROTTMAN: 2004c, pp. 58-72.

(9) Para la operacion Iceberg, vedse FRANK y SHAW: 1968, pp. 57-367.
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En un curioso epilogo, los bombarderos B-29 Enola Gay y Bockscar, que
arrojaron las bombas atémicas sobre Japén, habian despegado de Tinian, una
de las islas cuya conquista tanta sangre y vidas habia costado en la ofensiva a
lo largo del Pacifico central.

Entre las unidades involucradas en la campafia del Pacifico central y occi-
dental, la 4. Divisién de Marines (4th Marine Division) naci6 inicialmente de
la urgente necesidad de ampliar las fuerzas del cuerpo para hacer frente a la
expansion japonesa. Formada organicamente por tres regimientos de infante-
ria (23rd, 24th y 25th Marines), un regimiento de artilleria (14th Marines), un
regimiento de ingenieros (20th Marines), un batallén de carros de combate
(4th Tank Battalion), batalléon de servicios, batallén médico y compaiia de
seflales (ROTTMAN: 1995, p. 24), fue oficialmente activada el 16 de agosto de
1943 y asignada al 5.° Cuerpo Anfibio el 20 de septiembre (CHAPIN: 1976, pp.
1-3 y 60B. MORGA y otros: 2000, pp. 6-7). Cuando fue desactivada el 28 de
noviembre de 1945, la Fighting Four habia participado en cuatro asaltos anfi-
bios en el Pacifico (Roi-Namur, Saipan, Tinian e Iwo Jima) y recibido dos
citaciones presidenciales (Saipan y Tinian, Iwo Jima) y una Navy Unit
Commendation (Iwo Jima). Asimismo, sus efectivos acumulaban ocho meda-
llas de honor del Congreso, cuatro medallas de servicios distinguidos y 111
cruces navales, y habfan sufrido 17.722 bajas, entre las cuales se contaban
3.298 muertos (CHAPIN, pp. 84G-87G. PROEHL: 1946, pp. 226-227 y 235.
MORGA Yy otros: 2000, p. 16). Abel Faraldo fue uno de los miembros originales
del 23rd Marines, el nicleo inicial de la division, por lo que la historia de la
4. Division es también la suya.

El marine corporal Abel Faraldo
Emigracion y reclutamiento

Abel Faraldo Maceira naci6 el 20 de septiembre de 1920 en Abragonte,
municipio de Paderne, provincia de A Coruiia, hijo de Marcelino Faraldo
Hermida y Maria Bernarda Maceira Mifno. Su padre emigré a Estados
Unidos, via La Habana (Cuba), en el buque SS Morro Castle" y lleg6 a
Nueva York el 15 de marzo de 1921. Trabajé como fireman (fogonero) en
diversos buques' y vivié en California y en Filadelfia (Pensilvania),
ciudad esta ultima en la que estableci6é su domicilio definitivo. Realizé la
peticién de naturalizacion ante las autoridades del US Department of
Labor el 1 de julio de 1927, peticién que le fue concedida con fecha 23 de

(10)  «Certificate of Arrival Division, Ellis Island, New York, n° 542396. U.S. Department
of Labor, Bureau of Naturalization». NARA, Records of District Courts of the United States,
Record Group (RG) 21.

(11) Entre ellos, el Ozama y el Gulfpenn, que cubrian rutas entre Cuba, Venezuela y Nueva
York. «Passenger and Crew Lists of Vessels Arriving at New York, New York, 1897-1957».
NARA, Records of the Immigration and Naturalization Service, 1787-2004, RG 85.
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enero de 1929". Fruto de la reunificacion familiar®, su esposa y sus dos hijos,
Abel y José, en aquel momento con nueve y dos afios, respectivamente,
partieron del puerto de A Coruia el 9 de abril de 1930 en el buque francés SS
Rochambeau, de la Compagnie Générale Trasatlantique, que arrib6 a Nueva
York el 18 del mismo mes'". Segtin los censos federales de 1930 y 1940, la
familia residia en el 608! de South American Street, en Filadelfia. En 1940,
Abel Faraldo, con diecinueve afios, cursaba el tercer afio de la escuela secun-
daria (high school) y la familia se habia incrementado con los nacimientos de
Celia y Maria, en aquel momento con nueve y tres afios, respectivamente'.

El 16 de septiembre de 1940, el presidente Franklin D. Roosevelt firm6 la
Selective Training and Service Act, lo que significé la implementacion del
primer servicio militar obligatorio de Estados Unidos en tiempo de paz. La ley
establecid la obligatoriedad del registro en comités locales (Local Draft Boards)
y el eventual alistamiento por un periodo inicial de doce meses, mds diez afios
en situacion de reserva, de todos los varones residentes en Estados Unidos con
edades comprendidas entre los 21 y los 36 afios. Abel Faraldo, en ese momento
con veintitn afios, fue registrado el 16 de febrero de 1941, con el pais todavia
no involucrado directamente en la guerra, en el comité local ndm. 4, localizado
en el 603 Brown Building de Filadelfia. Su tarjeta de registro manuscrita lo

(12) «Petition for Naturalization n°® 9531, Petitions For Naturalization, 8/6/1903-
12/29/1911», The National Archives at San Francisco, San Bruno, California, Records of
District Courts of the United States, 1685-2009, RG 21; «Declaration of Intention n°® 59979,
U.S. Department of Labor, Naturalization Service», NARA, Records of District Courts of the
United States, RG 21; «Indexes to Naturalization Petitions to the U.S. Circuit and District Court
For the Eastern District of Pennsylvania, 1795-1951» y «Selected Indexes to naturalization
Records of the U.S. Circuit and District Counts, Northern District of California, 1852-1928»,
ambos en NARA.

(13) Estados Unidos aplic politicas restrictivas de inmigracién a través de la Ley de
Cuotas (Quota Law), de 1921, que asignaba a cada pafs un porcentaje anual de inmigracién
equivalente al tres por ciento del censo, y la National Origin Law, de 1924, que redujo el
porcentaje al dos por ciento. Ello disminuy6 en gran medida las posibilidades de emigracion,
con un dréstico descenso de las entradas controladas de espafioles en los Estados Unidos. De
este modo, a partir de 1932 el nimero de admisiones fue inferior a mil personas anuales, cuan-
do las entradas registradas en los afios 1920 y 1921 habian alcanzado las 23.594 y 27.748
personas, respectivamente. No obstante, se permitia la entrada de los cényuges e hijos de los
residentes que habian permanecido en el pais de origen, para permitir la reagrupacién familiar.
RUEDA: 1993, pp. 43-44,53,57 y 273.

(14) «Passenger and Crew Lists of Vessels Arriving at New York, New York, 1897-
1957». NARA, Records of the Immigration and Naturalization Service, 1787-2004, RG 85. El
SS Rochambeau, botado en 1911, cubria la ruta El Havre-Nueva York. Fue artillado durante la
Primera Guerra Mundial para autodefensa contra los submarinos alemanes, y participé en 1919
en las operaciones para el retorno de personal estadounidense. Realiz¢ su dltimo viaje en julio
de 1933, entre El Havre y Nueva York, con escala en Vigo. Véase JAMES: 1911, p. 315.

(15) «Year: 1930, Census Place: Philadelphia, Pennsylvania, Page: 19A, Enumeration
District: 0263, FHL microfilm: 2341828»; «Year: 1940, Census Place: Philadelphia, Pennsyl-
vania, Roll: m-t0627-03690, Page: 1B, Enumeration District: 51-94». Ambos en NARA,
United States of America, Bureau of the Census. Fifteenth Census of the United States, 1930 y
Sixteenth Census of the United States, 1940, Washington, D.C. En ambos censos, el nombre de
su hermano José aparece americanizado como Joe (1930) y Joseph (1940).
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hacia constar como varén de raza blanca nacido en «Spain». En aquel momento
estaba en proceso de terminar los cuatro afios de la escuela secundaria en la
Fleisher Vocational School de Filadelfia, y trabajaba como shipping clerk
(empleado de envios) en la empresa Continental Distillery en Swanson-Snyder
Avenue, radicada también en Filadelfia'®. Su persona de contacto era su padre,
Marcelino, y su lugar de residencia seguia siendo el familiar. Sus datos fisicos
inclufan una altura de cinco pies y seis pulgadas, un peso de 150 libras (aproxi-
madamente 167,6 centimetros y 68 kilogramos, respectivamente), 0jos marro-
nes, pelo negro y tez morena («complexion: dark») [figs. lay 1b]".

Tras el ataque japonés a Pearl Harbor el 7 de diciembre de 1941, y la decla-
racién de guerra de Alemania cuatro dias después, la Ley del Servicio Selectivo
se modificé el 20 de diciembre, ampliando la conscripcion a todos los varones
con edades comprendidas entre los 18 y los 64 afios, y declarando selecciona-
bles para el servicio a todos los hombres capaces entre 20 —limite reducido
después a dieciocho— y 44 afios, permaneciendo en el mismo «for the duration
of the War or other emergency, plus six months, subject to the discretion of the
President or otherwise according to law»'®. A pesar de la conscripcion, el Cuerpo
de Marines seguia siendo un destino esencialmente voluntario. De esta forma,
cuando Abel Faraldo fue llamado a filas en 1942, €, al igual que muchos otros
jovenes norteamericanos, optd por este destino, incorporandose al cuerpo el
23 de julio de 1942, recibiendo el nimero de serie 434715 USMCR (US Marine
Corps Reserve)” y siendo asignado al Ninth Recruit Battalion, Recruit Depot,
Marine Barracks, en Parris Island, Carolina del Sur (fig. 2)*.

La forja de un marine

Parris Island estaba situada en una barra arenosa rodeada de pantanos y
lejos de nucleos habitados de cierta entidad. Durante los veranos, calurosos y

(16) Casillas 31 a 39 del U.S. Marine Corps Report of Separation, HQ Marine Corps.
NARA, Records of the U.S. Marine Corps, RG 127.

(17)  WWII Draft Registration Cards for Pennsylvania, 10/16/1940-3/31/1947. NARA,
Records of the Selective Service System, RG 147; Box: 728.

(18) US ConGrEss: U.S. Statutes at Large, Volume 55 (1941-1942), 77th Congress,
Session 1, United States, 1942, pp. 844-847, disponible en Library of Congress:
https://www.loc.gov/item/llsl-v55/, consulta: 30 de abril de 2024; WAR DEPARTMENT: 1941.

(19) Los nimeros comprendidos entre 100.000 y 600.000 correspondian a los regular
volunteers (ROTTMAN y GERRARD: 2006, p. 22). Para alistarse, Faraldo tuvo que certificar que
era ciudadano naturalizado (la naturalizacién le habia sido concedida a través de la de su padre)
y que no tenia antecedentes policiales o penales relevantes.

(20) Muster Roll of Officers and Enlisted Men, Ninth Recruit Battalion, Recruit Depot,
Marine Barracks, Parris Island, S.C., July 1-31, 1942 (13), USMC Muster Rolls, 1893-1958,
RG 127 (en adelante, USMC Muster Rolls). Este era el destino inicial de los reclutas prove-
nientes de estados al este del rio Misisipi. Los que vivian al oeste fueron destinados al Marine
Corps Training Center, Marine Corps Base, en San Diego, California. Los marines de San
Diego eran denominados «Hollywood Marines» y hubo una clara rivalidad con sus homdlogos
de Parris Island. ROTTMAN y GERRARD: 2006, pp. 10-11.
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Figuras la y 1b. Anverso (a) y reverso (b) de la Registration Card de Abel Faraldo, realizada
durante el proceso de registro bajo la Selective Training and Service Act de 1940. En el anverso
destacan la fecha y pafs de nacimiento, direccion, persona de contacto, empleador y firma,
mientras que en el reverso se han registrado sus caracteristicas fisicas y los datos del Local
Draft Board (WWII Draft Registration Cards for Pennsylvania, 10/16/1940-03/31/1947.
NARA, Records of the Selective Service System, Record Group 147; Box: 728).
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himedos, proliferaban los mosquitos,
las moscas y las pulgas de arena,
mientras que en los inviernos se expo-
nia al frio y a las tormentas prove-
nientes del Atldntico (ROTTMAN y
GERRARD: 2006, p. 11). En este lugar,
Abel Faraldo y sus compafieros reci-
bieron siete semanas de duro entrena-
miento, en un ambiente de estricta
disciplina cuyo objetivo final era
convertir a los civiles en marines
mediante un proceso que los despoja-
ba de toda individualidad, fomentaba
la cohesién y la lealtad al cuerpo y a
la unidad, y hacfia hincapié en el acon-
dicionamiento fisico, la resistencia, la
obediencia sin vacilaciones y el
funcionamiento en situaciones de
estrés (BAILEY: 1944, p. 11)*'. Su
estancia en el boot camp —denomina-
do asi por el epiteto que se aplicaba a
los reclutas, «boots»— comenzd con
la provision de los imprescindibles

y . . Fig. 2. Fotografia de Abel Faraldo tomada el
articulos de aseo y limpieza en el 29°ge julio de 1942, en Parris Island, seis dias
Post Exchange, el paso por la barberia después de alistarse en el Cuerpo de Marines
y la visita al almacén del Quartermas- con 21 aiios. (USMC Service Record Book.

ter, donde se les hizo entrega de las NARA, Records of the U.S. Marine Corps,

diferentes prendas del uniforme de Record Group 127)

campafla, la ropa de cama y las carac-

teristicas chapas de identificacion (dog tags). Completaron formularios (inclui-
do el contrato para el seguro de vida del Servicio Nacional —con una prima de
diez mil ddlares por una cuota mensual de 6,40-)*, fueron sometidos a un
examen médico y dental y recibieron vacunas frente al té€tanos, la fiebre tifoi-
dea y la viruela. Posteriormente fueron distribuidos en grupos de sesenta
hombres (recruit platoons) y conocieron a sus implacables instructores (drill
instructors o «DIs») [ROTTMAN y GERRARD: 2006, pp. 12-17]. El plan de entre-

(21)  Anderson-Colon sostiene que el boot camp fue un elemento clave para el éxito del
Cuerpo de Marines en las terribles condiciones de los campos de batalla del Pacifico (como en
Iwo Jima, donde la resistencia, la adaptabilidad y la capacidad de seguir operando en situacio-
nes de estrés fue vital). Se basa en que esta era una fase comtn a todos los marines, mientras
que el entrenamiento ulterior fue claramente desigual y muchas veces insatisfactorio, debido al
rapido ritmo de las operaciones y, sobre todo, a la necesidad de reemplazos derivada del eleva-
do niimero de bajas, lo que no permitfa alcanzar niveles de entrenamiento 6ptimos. ANDERSON-
CoLON: 2021, pp. 46-48 y 62-63.

(22) Abel Faraldo incluy¢ a sus progenitores como beneficiarios a partes iguales.
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namiento incluyé acondicionamiento fisico, orden cerrado (con la variedad de
orden cerrado en arena, denominado boondocking), adoctrinamiento, guardia
interior, cortesia militar, combate con bayoneta y entrenamiento de campafia
(principios de combate, marchas, patrulla, exploracién, comunicaciones,
orientacion y lectura de mapas, cobertura y camuflaje, vivaqueo, defensa
contra agentes quimicos, higiene y primeros auxilios) [CONDIT y otros: 1956,
pp- 17-23]. En los primeros dias se les entregd su arma reglamentaria: el fusil
M1903 Springfield calibre 30 (7,62 mm), que aprendieron a desmontar,
montar, mantener y manejar con precision en el campo de tiro (ib., p. 16). De
hecho, la cualificacién de tiro con fusil era el elemento final del periodo de
entrenamiento, tras el cual se habian convertido en marines (LECKIE: 1957, pp.
16-20).

Al finalizar el boot camp, los nuevos marines fueron asignados a sus
destinos, donde recibieron entrenamiento adicional en alguna de las numero-
sas especialidades del cuerpo. En septiembre de 1942, Abel Faraldo se
encontraba destinado, con el grado de private (soldado raso), en la Regimen-
tal Weapons Company del 21st Marines (Reinforced)”, unidad que reciente-
mente se habia incorporado (desde el 16 de septiembre de 1942) a la 3rd
Marine Division de la Fleet Marine Force (FMF, Fuerza de Marines de la
Flota) en New River, Carolina del Norte (bautizada posteriormente como
Camp Lejeune)*. En New River, los marines intensificaron su entrenamiento
fisico y de punteria, practicaron el combate desarmado y con arma blanca y
el lanzamiento de granadas de mano y de fusil, y realizaron maniobras a
nivel de escuadras (squads) y pelotones (platoons); se iniciaron en el embar-
que y desembarque de lanchas y botes neumaticos y en el descenso con red
desde los costados de un buque simulado, y fueron instruidos en el manejo de
armas individuales y colectivas como el Browning Automatic Rifle, ametra-
lladoras ligeras y pesadas, morteros o cafiones antitanque (ROTTMAN y
DENNIS: 2018, p. 18. LECKIE: 1957, pp. 36-38 y 48). De hecho, la Regimental
Weapons Company estaba en aquel momento equipada con ametralladoras
pesadas calibre 50 (12,7 mm) y cafiones antitanque remolcados de 37 mm y
autopropulsados de 75 mm montados en semiorugas (ROTTMAN: 2004a, p.
20; 2004b, pp. 17-18. ROTTMAN y DENNIS: 2018, p. 16. ROTTMAN y CHAP-
PELL: 1995, p.5).

La permanencia de Faraldo en el 21st Marines fue efimera, ya que la 3rd
Marine Division fue trasladada en octubre de 1942 a San Diego y partié para
ultramar entre febrero y marzo de 1943 (ROTTMAN y DENNIs: 2018, pp. 12-
13). Fue reasignado a la D Company, 1st Battalion, 23rd Marines (Reinforced)
de la FMF y ascendido el 1 de febrero de 1943a PFC (Private First Class,

(23) Las unidades de marines eran reforzadas a los distintos niveles con ingenieros, trac-
tores anfibios (LVT, landing vehicle tracked, denominados habitualmente «amtracs», de amphi-
bious tractors), blindados, artillerfa y servicios médicos (ROTTMAN y CHAPPELL: 1995, p. 5).

(24) USMC Muster Rolls, Regimental Weapons Co. 21st Marines (Reinf) 3rd MarDiyv,
FMF, New River, N.C., October 1-31, 1942 (3).
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«soldado de primera clase»®. En febrero, el 23rd Marines fue asignado a la
4th Marine Division y abandoné Camp Lejeune en el verano de ese afio para
trasladarse a la costa oeste, a Camp Pendleton (ib., pp. 51-52) [fig. 3]*. La D
era la compafifa de armas del 1.« batallén (al igual que las compafifas H y M
lo eran para el 2.° y 3. batallon, respectivamente; no existia compafiia J) y en
la Table of Organization de 1943 (E/series T/O, 15 de abril de 1943) estaba
formada por tres platoons de ametralladoras pesadas Browning M1917A1
refrigeradas por agua, y un mortar platoon con cuatro morteros de 81 mm,
servidos por 58 hombres (ROTTMAN: 2004b, pp. 15-16. ROTTMAN y GERRARD:
2006, p. 49. RortMAN y DENNIS: 2018, pp. 20-22)”. El PFC Abel Faraldo
estaba asignado al mortar platoon, ya que su principal ocupacién militar (Mili-
tary Occupational Speciality, MOS) era la de servidor de mortero (MOS 607,
mortar crewman), aparte de la de fusilero (MOS 745, rifleman), comuin a
todos los marines®.

Camp Pendleton disponia de grandes extensiones en las que desarrollar la
fase de entrenamiento avanzado, que comprendia, entre otras especialidades,
adiestramiento en combate nocturno, asalto a fortificaciones simuladas y ejer-
cicios con fuego real incluyendo armas de apoyo. Se realizaron maniobras a
nivel regimental e integrados con unidades de ingenieros, tractores anfibios y
personal sanitario en los Regimental Combat Teams (RCT, Equipo Regimen-
tal de Combate), y se llevaron a cabo simulacros de asaltos anfibios, en
conjuncién con unidades de la U.S. Navy, en Aliso Beach y en la isla de San
Clemente (ROTTMAN y GERRARD: 2006, pp. 41-43). Todo este entrenamiento
se puso a prueba a finales de enero de 1944, cuando la 4th Marine Division
fue desplegada en ultramar para su bautismo de fuego.

En la que se considera la operacion anfibia realizada a mayor distancia de
la historia hasta la reconquista britdnica de las islas Malvinas en 1982, la 4th
Marine Division zarp6 de San Diego (California) y, tras un recorrido de
4.300 millas, asalté las islas de Roi-Namur, en el archipiélago de las Marshall,
el 1 de febrero de 1944 (CHAPIN: 1994a, pp. 5-13). El 23rd Marines fue asignado

(25) USMC Muster Roll, Company «D» First Battalion, 23rd Marines, Reinforced, FMF,
Camp Lejeune, New River, N.C., January 1-31, 1943 (3), April 1-30, 1943 (3) y Camp Pendle-
ton, Oceanside, California, July 1-31, 1943 (2).

(26) USMC Muster Rolls, Company «D» First Battalion, 23rd Marines, Reinforced,
Camp Pendleton, Oceanside, California, October 1-31, 1943 (2) y January 1-31, 1944 (6).

(27) El denominado «81 mm Mortar, M1» estaba basado en el mortero francés Brandt,
construido bajo licencia en Estados Unidos. Tenia un alcance de tres mil metros y una cadencia
de tiro de 18-30 disparos por minuto. Podia emplear proyectiles de alto explosivo, fumigenos e
iluminantes. Véase CANFIELD: 1994, pp. 240-248.

(28) Casillas 28 y 30 del USMC Report of Separation, HQ Marine Corps. NARA,
Records of the U.S. Marine Corps, RG 127. Por definicién, todos los marines son fusileros,
independientemente de su ocupacién principal, y el cuerpo siempre ha puesto especial hincapié
en el entrenamiento para mejorar la destreza y punteria de los marines con las armas de fuego
(marksmanship). Este esfuerzo dio sus frutos y salvé vidas en las islas del Pacifico, cuando
grupos de japoneses intentaron infiltrarse en dreas de retaguardia defendidas por oficinistas,
cocineros, conductores o personal de intendencia. ANDERSON-COLON: 2021, p. 55.
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a la isla de Roi, con el 1. batallon
desembarcando en Red Beach 2, con
la compafifa A a la izquierda, la B a
su derecha y la C en reserva, mientras
que el segundo desembarcaba a la
derecha en Red Beach 3 (ROTTMAN:
2004b, pp. 63-68; 2004d, pp. 42-50).
No existe constancia de que la
compaiiia D del 23rd Marines partici-
para como tal en la operacién de Roi-
Namur (SHAW y otros: 1966, pp. 160-
167. RoTT™MAN: 2004d, pp. 42-43)%.
Sin embargo, elementos de esta
compaiiia, incluido el PFC Abel
Faraldo, desembarcaron en Roi desde
el transporte USS La Salle (AP-
102)*. Esta isla fue declarada segura
a las 18:02 del mismo dia, y Faraldo
inicié el viaje de retorno en el
mencionado buque, esta vez con
destino en Maui, en las islas Hawai,
Figura 3. Parte de la compaiifa D del 23rd 4 4onde lleg6 el dia 17 de febrero

Marines en Camp Pendleton, California, en X
1943. En la cuarta fila, tercero desde la (ROTTMAN y GERRARD: 2000, P- 6)'

izquierda, se encuentra el PFC Abel Faraldo. 'D‘urante su eStanPia cn Ma}li, la
(U.S.M.C.: Twenty-Third Marines Boot Camp division fue reorganizada siguiendo

Yearbook. Camp Pendleton, California, 1943, 13 Table of Organization de 1944
p. 62. Disponible en https://www. c123rd. (g/series T/O, 27 de marzo de 1944).
com/wwii-marines/23rd-marines-red-book. . . .
Ultimo acceso: 28 de septiembre de 2024). Uno de los Cal_nblos mads sustanciales
fue la desaparicién de las compaiiias
de armas de los batallones (D, H y
M), siendo transferidos los mortars platoons a la Headquarters (HQ)
Company del batallén. De esta forma, los 58 marines y 4 morteros de 81 mm
pasaron a estar asignados a esta compaiiia (ROTTMAN: 2004c, p. 14. ROTTMAN
y DENNIS: 2018, pp. 22-24. ROTTMAN y CHAPPELL: 1995, p. 7)*. Asi, Abel
Faraldo fue trasladado a la HQ Company del 1. batallén y ascendido el 16 de

(29) Rottman, en la obra citada, asevera que el tinico batallén que desembarcé su compa-
fifa de armas fue el 2/24th Marine (H Company), en Namur. Para una visién global de las
operaciones del 23rd Marines en Roi, véase HEINL y CROWN: 1954, pp. 64-80.

(30) Algunos integrantes de la compaiiia de Faraldo, como el PFC (posteriormente corpo-
ral) Coy A. Shue, de Charlotte (Carolina del Norte), fueron «veteran of the invasion of Roi-
Namur, Marshall Islands» (The Charlotte News, 12 de marzo de 1945, s.v., s.n., p. 8) o «vete-
ran of the fighting in the Marshall Islands» (ib., 4 de abril de 1945, s.v., s.n., p. 12).

(31) La 4. Divisién comenz6 a realizar las modificaciones de la Tabla de Organizacién
en febrero de 1944 pero, dado que disponia de los borradores desde enero, es plausible pensar
que al menos parte de la compaiifa D hubiera sido provisionalmente asignada a la HQ Company
0 a otra compailia para el desembarco en Roi.
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marzo a corporal, rango que lo capacitaba para ser lider de una mortar squad
(RoTT™MAN y DENNIS: 2018, p. 12)*.

Durante la primera semana de marzo, la 4th Marine Division intensificd
su entrenamiento, con especial atencién al asalto a puestos fortificados, la
coordinacion entre la infanteria y los blindados, y el ajuste del fuego artillero
naval y terrestre. Realizé simulacros de desembarco en la bahia de Maalaea
entre el 13 y el 26 de abril y, en conjuncién con la 2nd Marine Division, entre
el 17 y el 20 de mayo (CHAPIN: 1976, pp. 13-15). Entre el 25 y el 30 de mayo
ambas divisiones partieron de Maui en transportes de tropas y LST (Landing
Ship Tank, buque de desembarco de tanques), rumbo a un punto de reunién en
Eniwetok para iniciar la invasion de las islas Marianas (ROTTMAN y GERRARD:
2004, pp. 33 y 43).

Asalto anfibio en las Marianas: las operaciones de Saipan y Tinian

El 15 de junio de 1944, la 4.* Divisién (major general Harry Schmidt)
desembarco en las playas mds meridionales de la costa oeste de Saipan
(playas Blue y Yellow). El 23rd Marines asalt6 la costa en un frente de dos
batallones: el 2.° (2/23rd) a la izquierda (Blue Beach 1),y el 3.° (3/23rd) a la
derecha (Blue Beach 2), con el primero (1/23rd) en reserva. A pesar del
bombardeo aéreo y naval estadounidense, que habia comenzado cuatro dias
antes, los LVT fueron recibidos con un intenso fuego de artilleria en el trayecto
entre el arrecife que se extendia a lo largo de la costa oeste de la isla y la
playa, sufriendo numerosas bajas y pérdidas materiales (CHAPIN: 1994b, pp. 1-4.
CRAIG: 1992, pp. 17-18). Abel Faraldo, junto con el 1/23rd, que se encontraba
a bordo del USS Callaway (APA-35) [fig. 4], desembarcé a las 10:55 en Blue
Beach 1, con la misién de eliminar los focos de resistencia que las unidades
precedentes habian soslayado en su avance hacia el interior, y proteger el
expuesto flanco izquierdo de la division. El batallén avanz6 unas trescientas
yardas (aproximadamente 274 metros) bajo un intenso fuego de artilleria y
morteros y un esporadico fuego de fusileria procedente de la poblacion de
Charan Kanoa, y se desplegd para proceder a las operaciones de limpieza,
deteniendo varios intentos de infiltracion enemiga (HOFFMAN: 1950, pp. 58-59.
PROEHL: 1946, p. 60). Hasta el desembarco de la artilleria (14th Marines) a lo
largo de la tarde, los morteros de 81 mm de los mortar platoons de los batallo-
nes fueron los principales responsables del fuego de apoyo local en el avance
hacia el interior y en la defensa de la cabeza de playa (fig. 5)*.

Al atardecer del 15 de junio se ordené al 1/23rd que relevara al 3/23rd en
la linea del frente, donde se mantuvo hasta que se dio la orden de atrincherar-

(32) USMC Muster Rolls, 1st Battalion, 23rd Marines, 4thMarDiv, FMF, April 1-30,
1944 (5).

(33) De hecho, los LVT que transportaban los morteros de 81 mm permanecieron en la
isla con los marines, a diferencia del resto, que regresaron a los buques para cargar mds tropas y
suministros. ADAMS: 2024, p. 42.
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Figura 4. El USS Callaway (APA-35), un transporte de ataque de la clase Bayfield. Fue el
encargado de transportar a las tropas del 1/23rd a las costas de Saipan. FUENTE: Naval History
& Heritage Command, dominio publico via Wikimedia Commons: https://commons.wikime-
dia.org/wiki/File:USS_Callaway_(APA-35)_at_anchor_,_circa_in_1945_(NH_78548).jpg

se para la noche. Aunque los marines habian consolidado la cabeza de playa,
solo habfan avanzado 1.500 yardas (aproximadamente 1.372 metros), la mitad
de la distancia originalmente planeada, y habian sufrido unas dos mil bajas.
Por la noche, el 23rd sufrié constante fuego de artilleria y varios intentos de
infiltracién japonesa en la madrugada (HOFFMAN: 1950, pp. 68-70 y 73-74.
ROTTMAN y GERRARD: 2004, pp. 52-54).

El 16 de junio, las unidades de marines dedicaron sus esfuerzos a consoli-
dar y expandir la cabeza de playa. Con el 1/23rd a la izquierda, la divisién
avanzo recibiendo intenso fuego de fusileria y armas automaticas desde las
posiciones defensivas de la 47.* Brigada Mixta Independiente japonesa, en el
area del monte Fina Susu. A las 17:30, el batallon alcanzo la linea O-1, el
objetivo previsto para el primer dia del desembarco. La noche fue una repeti-
cion de la anterior, y durante ella la unidad sufri6 fuego de artilleria y detuvo
algunos intentos menores de infiltraciéon (HOFFMAN: 1950, pp. 80-84 y 86).
Reanudado el avance al dia siguiente, el 1/23rd apenas logr6 progresos apre-
ciables, enfrentado a las dificultades que planteaba el terreno pantanoso en las
cercanias del lago Susupe y a la tenaz defensa llevada a cabo por las tropas
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Figura 5. Marines con un mortero de 81 mm en accién en Saipan. La fotograffa permite visuali-

zar el aspecto que presentaban en combate cada una de las cuatro piezas, con sus servidores, del

mortar platoon. HQ Company de los batallones de una divisién de marines, como la unidad de
Abel Faraldo. (NARA, Records of the U.S. Marine Corps, Record Group 127, 113-82260)

japonesas, a pesar del apoyo proporcionado por los morteros del batallén y las
piezas del 14th Marines (ib, pp. 82 y 96. ROTTMAN y GERRARD: 2004, pp. 59-60.
CHAPIN: 1994b, p. 11. CrAIG: 1992, pp. 20-21).

El 18 de junio, el 1/23rd fue relevado en el flanco izquierdo y pas6 a
apoyar el avance de los otros dos batallones. Los progresos fueron esca-
sos, y al atardecer las lineas atin se encontraban a 400 yardas (366 metros)
de su objetivo. Sin embargo, a la derecha de la divisién, el 25th Marines
habia alcanzado la costa en Magicienne Bay, cortando asi la isla en dos y
aislando a los efectivos japoneses en el sur. Al dia siguiente, y con el
1/23rd de nuevo en el frente, la ganancia de terreno fue considerable, pero
debido la reduccidn sufrida en su capacidad de combate, fue sustituido por
el 25th Marines el 20 de junio, permaneciendo en reserva durante el avance
de los otros dos regimientos hacia la colina 500 y la linea O-4, alcanzada a
ultima hora de la tarde (HOFFMAN: 1950, pp. 102-104, 108 y 114-115.
ROTTMAN y GERRARD: 2004, pp. 59-60. CHAPIN: 1994b, p. 11. CRrAIG:
1992, pp. 20-21).
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Tras un periodo de descanso y reorganizacién el 21 de junio, el 22 las
unidades estadounidenses iniciaron el avance hacia el norte de Saipan. Ese
dia, el 23rd Marines se mantuvo en reserva, pero como consecuencia de las
dificultades de contacto entre el 24th y el 25th Marines, se ordend su desplie-
gue entre ambas unidades, iniciando el ataque en columnas de batallén a las
15:00, con el 1/23rd al frente. El progreso fue lento debido a lo escarpado del
terreno, por lo que el 23rd se quedd a doscientos yardas (183 metros) de su
objetivo (HOFFMAN: 1950, pp. 120 y 126-128). La 4.* Division capturd la colina
600 el 23 de junio; el 24, las poblaciones de Laulau y Chacha; y, tras un giro
del frente hacia el este, el 25 ocupd la peninsula de Kagman sin encontrar
apenas resistencia. El 1/23rd, que se encontraba en reserva, fue emplazado en
la cresta de la colina 600 y en las proximidades de Chacha para proteger el
flanco izquierdo del regimiento. El 26 de junio, el 23rd y 24rd Marines fueron
dedicados a operaciones de patrulla y limpieza en la peninsula (ib., pp. 136,
145-146, 148-149, 157-158).

El 27 de junio se reinici6 el avance, con el 23rd Marines progresando a lo
largo de la costa este. El 1/23rd se encontraba en reserva y se le encargd que
investigara zonas sospechosas en el acantilado, un proceso lento y peligroso
debido a la presencia de innumerables recovecos y cuevas que ocultaban a
grupos de soldados japoneses. Se conquistaron las poblaciones de Donnay y
Hashigoru, y la linea objetivo fue alcanzada a las 16:40. A causa de la lentitud
en el progreso de la 27.* Division de Infanteria a su izquierda —bloqueada por el
escarpado terreno, que favorecia a la ya de por si obstinada resistencia japo-
nesa—, la 4.* Divisién dedico los dias 28,29 y 30 de junio y 1 de julio a consolidar
sus posiciones, realizar patrullas de exploracién y obtener datos de inteligencia
(ib., pp. 168-169 y 181). El avance hacia el norte se reinicio el 2 de julio, con el
1/23rd progresando con relativa facilidad. Al dia siguiente, la 4.* Divisién avanzé
hacia las colinas 721, 767 y «4th July Hill». EI 1/23rd tenfa como misién prote-
ger el flanco norte, pero el 4 de julio sustituyé al 3. batallén en la punta de
avance, posicion en la que conquist6 las colinas en rdpida sucesion, con el
apoyo de los morteros y la artilleria (ib., pp. 203-205 y 210-211).

El empuje final tuvo lugar a partir del 6 de julio, cuando se encargé a la
4. Divisién asaltar y ocupar el extremo norte de Saipan. El 23rd Marines
se emplazo en el flanco izquierdo, para avanzar hacia la costa en la zona de
Makunsha. Desde lo alto de los acantilados, sus efectivos pudieron obser-
var a grupos de japoneses retirarse a lo largo de la llanura costera, los
cuales fueron objetivo de las ametralladoras pesadas, morteros y canones
autopropulsados del regimiento. El descenso del acantilado conllevé mucho
tiempo, pues alli se localizaban las defensas que los japoneses habian
erigido frente a un eventual desembarco en la costa norte de la isla, pero,
finalmente, la 4." alcanz6 la playa el 8 de julio a las 14:10. Con el avance
del resto de la division hacia Marpi Point, la isla fue declarada segura el 9 de
julio, a las 16:15, tras veinticinco dias de combates (ROTTMAN y GERRARD:
2004, p. 68. HOFFMAN: 1950, pp. 218-219, 235, 237-239 y 243. PROEHL:
1946, pp. 68-69).
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Tras un periodo de descanso y reorganizacion, el 23 de julio la 4. Division,
ahora al mando del major general Clifton B. Cates (ROTTMAN y GERRARD:
2004, p. 29)*, embarcé en Charan Kanoa en los LST que la trasladarfan a la isla
de Tinian. El dia 24, la division inici6 el desembarco en las estrechas playas de
la costa noroccidental de la isla, con el 24th Marines a la izquierda (White
Beach 1), el 25th a la derecha (White Beach 2) y el 23rd en reserva. El 2/23rd
desembarco en White 2 a las 14:01, seguido del 1/23rd y el 3/23rd (a las 14:15 y
15:00, respectivamente). Ocuparon posiciones en el flanco derecho de la cabeza
de playa orientados hacia el sur, a lo largo de la costa, con el 2/23rd en cabeza,
el 1/23rd inmediatamente detrds y el 3/23rd en reserva. A las 16:30 se dio la
orden de preparar posiciones defensivas para el previsible contraataque que
tendria lugar durante la noche (HOFFMAN: 1951, pp. 55-56 y 59-61. ROTTMAN y
GERRARD: 2004, pp. 77-80). Este se materializd, entre las 02:00 y las 05:35, en
varios puntos del perimetro defensivo de la 4.* Division. En la zona del 23rd
Marines, una fuerza japonesa, perteneciente a dos batallones del 50.° Regimiento
de Infanteria y a otro batallén del 135.° Regimiento, apoyada por cinco o seis
carros de combate ligeros, atac las lineas del 2/23rd a las 03:30. Fue recibida
por un masivo fuego proveniente de armas automaticas, bazucas, caflones anti-
tanque de 37 mm, autopropulsados de 75 mm y morteros de 60 y 81 mm que
detuvieron en seco el avance. Los pocos efectivos japoneses que lograron infil-
trarse fueron eliminados desde las posiciones del 1/23rd. Al dia siguiente, 267
caddveres japoneses y cinco blindados inutilizados o destruidos yacian delante
de las lineas del 23rd Marines (HOFFMAN: 1951, pp. 65-68)*.

El 25 de julio se inicié el avance hacia el sur, con el 23rd a la derecha y
el 1/23rd en cabeza, a través de campos de cafia de azicar y monte bajo,
frente a una ligera resistencia por parte de elementos enemigos aislados,
remanentes del ataque de la noche precedente. El avance prosiguié rdpida-
mente durante el 26, el 27 y el 28 de julio, dia este ultimo en el que se alcanzé
el aer6dromo nimero 2 en Gurguan Point, momento en el que el 23rd Marines
pasé a una posicion de reserva, encargado de operaciones de limpieza en la
retaguardia de la division (HOFFMAN: 1951, pp. 71, 77-79 y 88-90)*.

El 31 de julio se inici6 el asalto a la dltima linea japonesa de defensa, empla-
zada en un risco que ocupaba el extremo sur de la isla, esta vez con el 23rd Mari-

(34) EIl general Cates sustituy6 al general Schdmit cuando este tomé el mando del
5° Cuerpo Anfibio con el fin de que el lieutenant general Holland M. Smith se concentrara en
la operacion para la reconquista de Guam. Estuvo al mando de la 4.* Division hasta su desacti-
vacion, y fue el comandante del Cuerpo de Marines de 1948 a 1951.

(35) Aunque no se dispone de datos concretos de la unidad de Abel Faraldo, dos morteros
de 81 mm del 24th Marines dispararon 1.500 proyectiles durante el contraataque, la mayoria en
un periodo de solo dos horas, lo que da una idea del volumen de fuego exhibido por los mortar
platoons (HOFFMAN: 1951, p. 63). Véanse también PROEHL: 1946, pp. 101-104, y HARWOOD:
1994, p. 17.

(36) Estas operaciones podian resultar igual de peligrosas que el combate en primera
linea. El 30 de julio, un miembro del batallén de Faraldo, el private Joseph W. Ozbourn, falle-
cié en una accién que le hizo acreedor, a titulo péstumo, de la Medalla de Honor del Congreso.
Véanse HARWOOD: 1994, p. 29. CHAPIN: 1976, p. 85G. PREFER: 2012, p. 134-135)
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MARINES

For his outstanding performance
of duty during the battles of Saipan

and Tinlan last summer, Corporal
Abel Faraldo, son of Mr. and Mn
M. Faraldo of 603 S. American
st.. has been awarded a letter of
commendation

The letter was signed by Major

General Clifton B. Cates, of Phila-
delphia, commanding the Fourth
Marine Ivi-
ion, which g
recently was §
awarded a
Presiden -
tial Citation
for its part in
the capture of
the Marianas
bases

A Bronze
Star Medal for
his “herolic
achieve -
ment o in reor-
ganizing and
commanding a
Marine infan- °
try company
against two
Jap counter-
attacks during the night of D-Day
on Guam, has been awarded to Cap-

AN

CAPTAIN SMITH

Figura 6. La prensa de Filadelfia se hizo eco
de la carta de recomendacién del oficial al
mando de la 4. Divisién de Marines, el gene-
ral Clifton B. Cates, concedida al corporal
Abel Faraldo por el sobresaliente desempefio
de su deber en la campafia de las Marianas.
(Extracto de The Philadelphia Inquirer, 12 de
marzo de 1945, vol. 232, n.° 71, p. 5, out of
copyright)

nes a la izquierda del frente de la divi-
sién, y el 1/23rd en su extremo
izquierdo. Apoyado por blindados,
artilleria y morteros, el regimiento
avanzo frente al fuego defensivo japo-
nés y ocupd a las 17:45 la parte alta
del risco, donde estableci6 un perime-
tro defensivo. El 1/23rd, junto con el
3/23rd, reanud6 el avance al dia
siguiente, afrontando un intenso fuego
de fusileria y armas automadticas
proveniente de pequefios grupos de
tropas japonesas, pero a las 17:15
ambos habfian alcanzado el borde de
la elevacién. La isla fue declarada
segura a las 18:55 del 1 de agosto de
1944, aunque los siguientes dias 2 y 3
se produjeron cargas banzai por parte
de grupos de japoneses supervivien-
tes, y las operaciones de limpieza se
prolongarian, al igual que en Saipan,
durante meses. El 3 de agosto, el 23rd
Marines fue testigo del horror de los
suicidios y asesinatos de civiles
perpetrados por las tropas japonesas
en los acantilados del sur de la isla
(HorrmAN: 1951, pp. 103-105 y 113-
119. PROEHL: 1946, p. 106. HARWOOD:
1994, pp. 24-25). El 7 de agosto, el
23rd fue relevado en las operaciones
de limpieza por el 8th Marines (2.
Division), y la 4.* Divisién comenzé
el embarque en los transportes para su
retorno a Maui (CHAPIN: 1976, p. 39.
RoTTMAN y GERRARD: 2004, p. 87).
La invasién de Saipan y Tinian
habia costado a la 4th Marine Divi-
sion 7.721 bajas —1.319 de las cuales
eran muertos o desaparecidos— de una

fuerza total de 21.618 hombres (ROTTMAN y GERRARD: 2004, p. 88). Los
morteros de 81 mm habfan sido fundamentales en las operaciones, tanto en
misiones de apoyo directo, especialmente en el escarpado e intrincado terreno
del centro y el este de Saipan, como en labores de ocultaciéon mediante el
empleo de proyectiles fumigenos y de iluminacion para exponer los contraata-
ques e intentos de infiltracién nocturnos de las tropas japonesas. De hecho, su
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empleo fue tan masivo que los proyectiles de 81 mm llegaron a escasear, lo
que obligd a emplear municién japonesa del mismo calibre (ib., p. 33. SHAW y
otros: 1966, p. 353)". Tras la conclusién de las operaciones, Abel Faraldo,
junto con sus compafieros de unidad los marines John Csir Jr., John L. Lough-
lin, Michael Ursillo, Robert E. Madill, Verl J. Millbauer y el mencionado Coy
A. Shue, recibieron una carta de recomendacion del general Clifton Cates por
el «excellent service in the line of the duties as squad leader of an 81 mm
mortar platoon in action against enemy Japanese forces during the invasion
and capture of Saipan and Tinian, Marianas Islands, 15 June to 1 August,
1944. By his initiative, energy and devotion to duty, he contributed materially
to the ability of his platoon to deliver large volumes of closely supporting fire
day and night, and was instrumental in the complete destruction of the
enemy»®. En el caso de Faraldo, la prensa de Filadelfia se hizo eco de este
hecho (fig. 6)*.

La dltima operacion: Iwo Jima

La segunda estancia en Camp Maui, al igual que la primera, se caracterizé
por un intenso entrenamiento, incluyendo maniobras anfibias en la bahia de
Maalaea por parte de cada uno de los tres regimientos en noviembre de 1944,
y la participacion de la totalidad de la division, junto con unidades de la US
Navy, en enero de 1945, la dltima entre los dias 13 y 18, con empleo de fuego
real por las unidades aéreas y navales. Entre el 22 y el 27 de enero, la 4. Divi-
sién embarcé en los LST y transportes rumbo hacia las Kazan Retto (islas
Volcano) para el asalto a la isla de Iwo Jima (CHAPIN: 1976, pp. 39-42).

El transporte USS Newberry (APA-158) [fig. 7], en la que se encontraba
embarcado el 1/23rd, hizo escala en Saipan el 11 de febrero, momento en el
que la unidad de Faraldo fue transferida al LST 642 (fig. 8), que parti6 rumbo
a Iwo Jima el dia 15. El 1/23rd, con el 2/23rd a la derecha y el 3/23rd en reserva,
desembarco aproximadamente a las 09:05 del 19 de febrero, formando parte
de la primera oleada de tropas en la playa Yellow 1. Aunque recibidos por
fuego de armas automaticas y morteros, inicialmente el principal obsticulo
fue la morfologia de las mismas playas, formadas por terrazas de arena
volcdnica de hasta quince pies de altura (aproximadamente 4,6 metros), en las
que los marines se enterraban hasta los tobillos, provocando que el avance
fuera lento y agotador. Los blindados de apoyo, aun con orugas, experimenta-
ron indecibles dificultades para salir de la playa, mientras que los camiones
anfibios y jeeps se hundian hasta los ejes. Conforme sucesivas oleadas alcan-

(37) Este problema nunca fue solucionado del todo, y los marines experimentaron en Iwo
Jima y Okinawa graves complicaciones de suministro de municién de mortero.

(38) USMC Muster Rolls, 1st Battalion, 23rd Marines, 4thMarDiv, FMF, Jan 1-31, 1945
(10); Headquarters, Fourth Marine Division, Fleet Marine Force, Division Decoration Order
23-45,p. 1. NARA, Records of the U.S. Marine Corps, RG 127.

(39) The Philadelphia Inquirer, 12 de marzo de 1945, vol. 232, ndm. 71, p. 5.
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Figura 7. E1 USS Newberry (APA-158), un transporte de ataque de la clase Haskell. Trasladé a
las tropas del 1/23rd hasta Saipan, donde el 11 de febrero Faraldo y su unidad embarcaron en el
LST 642, que zarp6 el dia 15 para el asalto a la isla de Iwo Jima. FUENTE: National Archives,
U.S. Navy, dominio publico via Wikimedia Commons: https://commons.wikimedia.org
/wiki/File:USS_Newberry_(APA-158),_circa_in_late_1944 jpg

zaban la costa, la congestion de hombres y equipos fue aumentando. A las
09:20, un diluvio de fuego de morteros y artilleria, el mayor jamds experimen-
tado por los marines, cay6 sobre las masas de hombres, vehiculos y embarca-
ciones hacinados en las playas, causando terribles bajas (BARTLEY: 1954, pp.
52-54. WRIGHT: 2001, pp. 26-27. WALTON: 2020, pp. 30-31).

Contra todo prondstico, a las 09:30 el 1/23rd habia logrado avanzar unas
250 yardas (228 metros) hacia su objetivo, el aer6dromo niimero 1; y, a pesar
del intenso fuego defensivo procedente del mismo y la imparable acumulacién
de bajas, a las 12:00 estaba a solo doscientas (aproximadamente 183 metros)
del limite suroriental del aerédromo. Con el apoyo de los blindados de la
compaiifa C del 4th Tank Battalion, que finalmente habian logrado abrirse
camino, el 1/23rd alcanz6 el borde del aerédromo a las 14:05, momento en el
que fue relevado por el 3/23rd (BARTLEY: 1954, pp. 60-61). Por entonces, los
marines sufrian de escasez de municiones, en especial para los morteros de 81
mm, dado que los proyectiles de la carga inicialmente desembarcada se habian
consumido tras una hora de fuego. El caos en la playa y la ausencia de vehicu-
los de transporte, inmovilizados o inutilizados en la orilla, obligd a que los
servidores de morteros tuvieran que retroceder hasta la playa en busca de
municiones. Esta escasez fue critica, ya que solo una pequeiia parte de la arti-
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Figura 8. Fotografia tomada por el Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos el 19 de

febrero de 1945. Mientras contintia el bombardeo naval sobre el monte Suribachi, los LST se

disponen a desembarcar los LVT que trasladaran a los marines a las playas. En el centro, identi-

ficado por su nimero en la proa, se encuentra el LST 642, que transportaba a la unidad de
Abel Faraldo. (NARA, Records of U.S. Coast Guard, Record Group 26, 26-G-4475)

lleria de los marines pudo ser desembarcada el primer dia, por las mismas
razones (ib., pp. 64 y 67). La 4.* Division se atrincherd para pasar la noche,
esperando un contraataque que nunca se materializd. Por el contrario, la arti-
lleria siguié golpeando sin descanso las lineas de los marines. Una de sus
victimas fue el teniente coronel Ralph Haas, oficial al mando del 1/23rd, que
fallecié cuando proyectiles de artillerfa cayeron en uno de los crateres en los
que habia instalado su puesto de mando (ALEXANDER: 1994, p. 20. BARTLEY:
1954, pp. 65-66).

El primer dia en Iwo Jima habia costado a los marines un total de 2.420
bajas, entre las que se contaban 548 muertos, 18 desaparecidos y 1.755 heri-
dos (BARTLEY: 1954, p. 68). Uno de estos heridos fue el corporal Faraldo,
quien en un momento no determinado del 19 de febrero fue clasificado como
WIA (Wounded in Action, «herido en combate»), al sufrir una laceracion en la
espalda («wound, lacerated, back»). Aunque no se hace constar el agente lesivo,
es probable que se tratara de metralla de artilleria, debido al tipo de herida y al
elevadisimo nimero de bajas producidas entre los marines por esta arma en la
isla. Su estado en ese momento era «good, not serious» (la anotacion se refiere
probablemente a la ausencia de shock), pero la gravedad de la herida motivé
su evacuacion al puesto de primeros auxilios de la playa y, posteriormente, al

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 167 (2025), pp. 79-108. ISSN 0212-467X 101



JAVIER FERNANDEZ CASTROAGUDIN Y OTROS

**Trans to Navalfosp#l28. PostCard fr 218 GH (TGH) 4POSSE
ggnl‘.‘ CASUALTY REPORT oy SMArds ..o no i olses4 dtd 7Apras reo'd 27Apras. (ech)

o l.....r Hep fr 0 U35 BAYFIELD to SECHAV dtd E3Mar45 rec'd Cas
._LM-I!? Abel Corp USHCR | 434718 Div SApr4d, states man WIA 20Feb4S. (uha .

e oy B Seuan USNH(RELOG)KAVYAL28 TAoras. Rec 31May4s Ded fe
HqCo,latn,08akar, 4thMarDiv, | WIA 4 | pac | loPabas n-'umm shores(isa) - Ao
— e 1 g e : Jaapeds, Dail
2aJuie® | Philadeiphia,Pa, [ma| |8 | ¥ e’

T | o o e *Duty. Form *F* fr ABY fios .—“'a 1670148, (tm
£08ep20 | Spain rnnndn nia,ra, i Duty, Fore ¥:

e, e ——
¥r.& Kre.Marcelino FARALDO Prot uthAmerican 3t,

?nduupnm Pa. e

s 2 TS
w -m'n-np;-qn
e T PR
e e v USPRITIT, i, Rarianas 15
e R RFATIT G Var Taras 1o
1Mards rIu'd Olllﬂv BHards

"FARALDO, Abel [eom 2/ vence | ssems

Figuras 9a y 9b. Anverso y reverso de la USMC Casualty Card del corporal Abel Faraldo.

Recibi6 una herida por laceracion en la espalda el primer dia del desembarco en Iwo Jima, por

la que fue evacuado a los hospitales de Guam (USFH 111) y Pearl Harbor (USNH128). U.S.

Marine Corps Headquarters, U.S. Department of Defense, solicitado bajo la Freedom Of
Information Act, 2024-USMCFOIA-000086

transporte de evacuacion USS Pinkney (APH-2)*. Fue trasladado al FH 111
(Field Hospital, «hospital de campafia»), instalado en Guam, adonde 1legé el
28 de febrero, y de ahi al USNH 128 (United States Navy Hospital, «hospital
de la Marina de Estados Unidos»), en Pearl Harbor, el 7 de abril de 1945
(figs. 9a 'y 9b)*'. Los sangrientos combates en Iwo Jima habian concluido el 26
de marzo (WRIGHT: 2001, p. 71).

Aunque, tras su convalecencia, Abel Faraldo retorné al servicio activo, no
se incorpord a su antigua unidad, que en aquel momento se encontraba de
nuevo en Maui, sino que el 16 de abril fue asignado a un Casualty Battalion
de la FMF en espera de destino definitivo®. El 5 de julio de 1945 regresé a
San Francisco en el USS Fillmore (APA-83), desde donde se traslado a la base
naval de Norfolk (Norfolk Navy Yard), Virginia, y al East Coast R&R Center
(Centro de Descanso y Recuperacion de la Costa Este), en Filadelfia®. Reci-
bié un Corazén Purpura, la Medalla de Campaiia Asia-Pacifico (Asiatic-Pacific
Campaign Medal) con tres estrellas de bronce (correspondientes a cada una de

(40) Esta informacién fue registrada por el USS Bayfield (APA-33), en el que el cuartel
general de la 4.* Divisién de Marines estuvo embarcado hasta el 23 de febrero (BARTLEY: 1954
p- 93). E1 USS Bayfield era un veterano de la operacién Neptune, la parte naval del desembar-
co en Normandia en junio de 1944. Fue el buque insignia de la Fuerza U (contralmirante, Don
P. Moon), asignada a la playa Utah (Forp: 2014, p. 23).

(41) USMC Casualty Report, U.S. Marine Corps HQ, U.S. Department of Defense, solici-
tado bajo la Freedom of Information Act (2024-USMCFOIA-000086); UNITED STATES NAVY:
1946, p. 88. Para una visién global de la estructura y planificacion sanitaria de la operacién
Detachment, véase AVERY: 1953, pp. 89-90 y 95-99.

(42) USMC Muster Rolls, 1st Battalion, 23rd Marines, 4thMarDiv, FMF, Apr 1-30, 1945
(4) y HQ Co Cas Bn, Transient Center, FMF Pac, Apr 1-30, 1945 (35,133).

(43) USMC Muster Rolls, Cas Co, MB, USNDD, Hunter’s Point, San Francisco, Calif.,
Jul 1-31, 1945 (13,32,33,35,36); Casual Company, Marine Barracks, Norfolk Navy Yard,
Portsmouth, Virginia, Jul 1-31, 1945 (4) y Oct 1-31, 1945 (5); Barracks Detachment, Marine
Barracks, Norfolk Navy Yard, Portsmouth, Virginia, Oct 1-31, 1945 (7,16,17).
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Figura 10. USMC Report of Separation del corporal Abel Faraldo, en la que constan las fechas

de incorporacién y separacion del servicio, el tiempo de permanencia en ultramar, las Military

Occupational Specialities (MOS) y aspectos educativos y profesionales. (U.S. Marine Corps

Report of Separation, Headquarters Marine Corps. NARA, Records of the U.S. Marine
Corps, RG 127)
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las campaiias en las que fue participe), y fue autorizado a llevar la Citacién
de Unidad Presidencial (Presidential Unit Citation) concedida a la 4.* Divi-
sién. Fue licenciado honorablemente el dia 20 de noviembre de 1945 (fig.
10), tras mds de tres afios de servicio, de los cuales un afio, ocho meses y
veintitrés dias transcurrieron en ultramar*, con 48 dias en situacion de
combate (ROTTMAN y DENNIS: 2018, p. 39)*.

Semper fidelis: retorno a la vida civil

Una vez licenciado, la intencién de Abel Faraldo era recuperar su trabajo
de preguerra en la Continental Distillery de Filadelfia (Ia Ley del Servicio
Selectivo garantizaba el reempleo en el mismo o similar puesto de trabajo y
categoria, y el sueldo original)*, como consta en su Report of Separation del
Cuerpo de Marines. Este informe hace hincapié en sus habilidades laborales
en la ocupacion civil previa como empleado de envios («crated, boxed, ship-
ped hardware, labeled crates, figured rates»), a los que afiade conocimientos
de mecanografia, taquigrafia y espafiol. No consideré necesario recibir forma-
ci6n adicional ni ayuda para la obtencién de empleo*’.

En 1947 contrajo matrimonio con Anita Angela Temino, nacida en 1927
en Estados Unidos, hija de Daniel Temino, de Bilbao, y Araceli «Anna»
Gonzilez*. De su unidn nacerian tres hijos: Abel Daniel, Anita y Thomas
J. Faraldo. El matrimonio residia en 1950 en el domicilio paterno de Abel
Faraldo, en 608% South American Street, Filadelfia, y é1 habia recuperado su
trabajo en la Continental Distillery, segtin consta en el censo federal de ese
ano*. Tal ocupacién, sin embargo, no se prolongé en el tiempo, ya que en
marzo de 1952 Faraldo era patrullero en el departamento de policia de Fila-
delfia, destinado en la comisaria de la 4.* con Snyder Avenue. La prensa local

(44) Casilla 27 del USMC Report of Separation, HQ Marine Corps, en NARA, Records
of the USMC, RG 127; Pennsylvania (State). World War II Veterans Compensation Applica-
tions, circa 1950s, Records of the Department of Military and Veterans Affairs, RG 19.

(45) Los datos de dias de combate no incluyen operaciones de limpieza ni acciones a
pequeiia escala una vez declaradas seguras las islas.

(46) U.S. CoNGrEss: U.S. Statutes at Large, Volume 54 (1939-1941), 76th Congress,
Sessions 2-3. Estados Unidos, 1941, pp. 885-897. Disponible en Library of Congress:
https://www .loc.gov/item/llsl-v54/. Consulta: 19 de mayo de 2024.

(47) Casillas 33, 38 y 40 a 42 del USMC Report of Separation, HQ Marine Corps.
NARA, Records of the U.S. Marine Corps, RG 127.

(48) The Philadelphia Inquirer, 19 de junio de 1947, vol. 236, nim. 160, p. 12. En la
prensa aparece como «Ternino», pero tanto la fecha de nacimiento como el domicilio coinciden
con Anita Angela Temino, nacida el 19 de julio de 1927 y con domicilio en 324 East Giraid
Avenue, en Filadelfia. Year: 1940; Census Place: Philadelphia, Pennsylvania; Roll: m-t0627-
03696; Page: 1A; Enumeration District: 51-304. NARA, United States of America, Bureau of
the Census, Sixteenth Census of the United States, 1940, Washington, D.C.

(49) Year: 1950; Census Place: Philadelphia, Pennsylvania; Roll: 2879; Page: 4; Enume-
ration District: 0263. NARA, United States of America, Bureau of the Census. Seventeenth
Census of the United States, 1950, Washington, D.C.
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se hizo eco de varias de sus actua-
ciones policiales, incluida la perse-
cucion de un conductor ebrio por las
calles de Filadelfia y la identifica-
cién y detencion en solitario de tres
sospechosos de robo, uno de los
cuales logr6 escapar™. Su servicio al
departamento y a la comunidad se
ampli6 cuando en 1960 fue necesaria
su intervencion, junto con el agente
de origen italiano William Salvati,
en varios casos judiciales que invo-
lucraban a puertorriquefios que no
conocian el idioma inglés. Su éxito
fue tal que se recomendé que Faral-
do y Salvati estuviesen permanente-
mente asignados a ese cometido vy,
bajo la direccién del sargento

: 3
SPANISH-SPEAKING POLICEMEN Willinm Salvati
(left) and Abel Feraldo (right) flank Sgt, Leonard L.
Schmidt, Spanish program coordinator for the Poli
Academy. Daily News Pheto by Jewesh MeGuin

Figura 11. Extracto del Philadelphia Daily
News del 1 de agosto de 1960, en el que se
presenta a Abel Feraldo (sic), a la derecha,
como colaborador del programa de espafiol de
la academia de policia (Philadelphia Daily
News, 1 de agosto de 1960, s.v., s.n., p. 8, out

Leonard L. Schmidt, director del
programa de espaiol, que colabora-
sen en la ensefianza de este idioma
entre los agentes, formando asi el primer cuerpo de policia bilingiie del pais.
Adicionalmente, el programa incluy6 la elaboracién de un manual en espa-
nol que favoreciese la comprension y la integracion entre los residentes de
origen latinoamericano, la policia y el resto de la comunidad de Filadelfia
(fig. 11)*'. En 1964 constaba como oficial en la seccién de relaciones con la
comunidad del departamento de policia de Filadelfia®. Abel Faraldo fallecié
subitamente el 1 de abril de 1983, a los 62 afios, y fue inhumado en el Resu-
rrection Cemetery de Bensalem (Pensilvania)®.

of copyright).

(50) The Philadelphia Inquirer,9 de marzo de 1952, vol. 246, nim. 69, p. 41; 6 de octu-
bre de 1952, vol. 247, nim. 98, p. 24; 21 de diciembre de 1953, vol. 249, ndim. 174, p. 36; 11
de marzo de 1954, vol. 250, nim. 70, p. 21; 29 de marzo de 1954, vol. 250, nim. 88, p. 19.

(51) Segtn el sargento Schmidt, la necesidad de agentes hispanohablantes era urgente,
dado que se estimaban en 35.000 los puertorriquefios afincados en la ciudad de Filadelfia, a
los que habia que afiadir 40.000 temporeros que cada verano acudian a Delaware Valley, un
tercio de los cuales se quedaba en el pafs. Adicionalmente, en esta noticia consta que Abel
Faraldo era «native of Spain and policeman for 10 years», por lo que se puede deducir que
ingreso en la Policfa a lo largo del afio 1950. Philadelphia Daily News, 1 de agosto de 1960,
S.v.,s.n., p. 8.

(52) National Institute on Police and Community Relations. Michigan State University,
East Lansing, 1964, p. 3.

(53) Beneficiary Identification Records Locator Subsystem (BIRLS) Death File, en
Washington, D.C., U.S. Department of Veterans Affairs. En el obituario, publicado en The
Philadelphia Inquirer (3 de abril de 1983, vol. 308, nim. 93, p. 41), se mencionan varias asocia-
ciones policiales, como la Philadelphia Lodge n.° 5 of Fraternal Order of Police, la League of
the Sacred Heart of Police y la Police Post n.° 937 American Legion.
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Conclusiones

«Among the Americans who served on Iwo Island, uncommon valor was a
common virtue». Con esta frase, el almirante Chester W. Nimitz* quiso rendir
homenaje a aquellos hombres que, como Abel Faraldo, participaron, sangra-
ron y murieron en unos combates que alcanzaron proporciones miticas en la
épica de los marines, en las fuerzas armadas estadounidenses e incluso en la
cultura popular. Sin embargo, es aplicable a muchos otros hombres que, en el
altimo conflicto a escala mundial, vivieron terribles situaciones de combate
contra un enemigo tenaz en los lugares mds diversos del planeta, en muchas
ocasiones en entornos geografica y climaticamente hostiles.

Aunque se trata de un tema todavia en desarrollo, parece cada vez mas
claro que la participacion de emigrantes espafioles en operaciones bélicas
de las fuerzas armadas estadounidenses durante la Segunda Guerra
Mundial no fue un hecho anecdético. Este colectivo, aunque pequeiio
desde el punto de vista cuantitativo en relaciéon con los millones de
hombres y mujeres reclutados, acumula un porcentaje significativo de
heridos, desaparecidos y fallecidos. La aparicion progresiva de sus histo-
rias personales servird de base para exponer sus narrativas, preservar su
memoria y poner de relieve la historia social y emocional de la emigracion
en relacién con su participacién en la guerra.

Dentro de este grupo, la figura de Abel Faraldo Maceira sobresale por su
singularidad. Se alist6 en el Cuerpo de Marines, una parte de las fuerzas arma-
das de Estados Unidos que conservé durante mucho tiempo su condicién de
fuerza de adscripcion voluntaria y caracterizada por su refractariedad a reclu-
tar personal perteneciente a ciertas minorias. Superé el estricto programa de
instruccion y entré a formar parte de un cuerpo de élite. Participd con la 4th
Marine Division en algunos de los combates mds duros del escenario del Paci-
fico y resulté finalmente herido de gravedad el primer dia de operaciones en
Iwo Jima. Su servicio al pais de acogida y a su comunidad se prolongé en la
posguerra en el departamento de policia de la ciudad de Filadelfia, primero
como patrullero y posteriormente como enlace con la poblacién —sobre todo
con la hispanohablante—, completando asi el proceso de integracién que
comenzd en 1930 con su llegada a Estados Unidos y haciendo honor al lema
del Cuerpo de Marines: «Siempre fiel».
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Resumen

La biografia del Excmo. Sr. D. Joaquin Togores y Fabregues, que llegd a
ser inspector general de Ingenieros de la Armada (1899-1903), nos identifica
con esa pléyade de hombres que en el siglo XiX destacaron en la Armada no
solo por sus cualidades humanas, sino también por el alto nivel técnico que
alcanzaron en su formacion profesional. Esa formacion, puesta al servicio de
la Marina espafiola, contribuyé al desarrollo de la construccién naval,
proporcionado unos buques mds ligeros, mds potentes y mas seguros para
nuestras escuadras, gracias a unos incesantes avances tecnolégicos que
permitieron pasar de los buques de vela a los de vapor y los de hélice, y
reemplazar estos a su vez por los blindados. Esta tecnificacion de la fuerza
naval alcanz6 tales cotas que a ningin buque que no fuera movido por
madquinas poderosas, y cuyos costados no estuviesen protegidos con una fuerte
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coraza y artillados con piezas de gran calibre, se le otorgaria la condicién de
buque de guerra.

Notable fue también su labor como empresario industrial y su actividad
politica como diputado y senador, cuya remembranza recogemos en este
trabajo, completando asf la presentacion de tan ilustre figura.

Palabras clave: Cartagena, Togores, Ingenieros de la Armada, hijo predilecto.

Abstract

The biography of the Hon. Mr. Joaquin Togores y Fabregues, who became
Inspector General of Engineers of the Navy (1899-1903), is a task that identifies
us with that plethora of men who in the nineteenth century stood out in the Navy,
not only for their human qualities, but also for their professional training of a high
technical level and that put at the service of that institution, contributed to the
development of shipbuilding, providing lighter, more powerful and safer ships for
our squadrons, making the dream come true that the incessant technological
advances allowed us to move from sailing ships to steam and propeller ships, and
these in turn were replaced by armored ships. Thus no combat ship came to be
regarded as a ship that was not moved by powerful machines, and whose sides
were not protected by a strong armor and armed with large-caliber pieces.

His work as an industrial businessman and his political activity as a deputy
and senator were also remarkable, whose remembrance we collect in this
work, thus completing the presentation of such an ilustrious figure.

Keywords: Cartagena, Togores, Engineers of the Navy, Favorite son.

Exordio

de Cartagena celebro6 el 14 de septiembre de 1885, se dio lectura a ocho

instancias suscritas por un crecido nimero de vecinos (diputaciones de
San Antonio Abad, Santa Lucia, Algar, Beal, Alumbres y barrio de la Concep-
cién), en las que se solicitaba la declaracién como hijo adoptivo de la ciudad
para don Joaquin Togores y Fabregues, diputado de esa circunscripcion, en
atencién a que, encontrdndose en Madrid:

ENTRE los asuntos tratados en el cabildo municipal que el Ayuntamiento

«... cuando tuvo noticia de los primeros casos de cdlera en esta ciudad, y aban-
donando la politica y sus intereses industriales, vino aqui con su seflora a compar-
tir con todos los peligros, y a ser el centinela avanzado en esta lucha que contra la
epidemia sostenemos. No contento con permanecer entre nosotros para levantar
con su presencia el espiritu publico asistiendo constantemente a las Juntas de Sani-
dad, a las que ilustra su recto y acertado criterio; no satisfechos sus filantrépicos
sentimientos con las pingiies limosnas que distribuye su caritativa esposa, la sefiora
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dofia Maria Valarino, ni de suministrar cuantos recursos son necesarios en el
hospital de coléricos, apenas el dia amanece, sin mds acompafiamiento que una
lista de los enfermos y necesitados, recorre todos los barrios de esta ciudad, pene-
tra en casa de todos los enfermos, consuela a cuantos hoy yacen en el lecho de
muerte, y repartiendo con mano prédiga su dinero, ha merecido que el pueblo le
bautice con el dulce nombre de padre de los que con mucha justicia ha heredado
de su padre politico, D. Tomds Valarino, que en circunstancias como la presente
ha puesto sus arcas a disposicion de los necesitados» (El Estandarte,21/7/1885).

La peticion fue acogida con agrado, y su aprobacién se acordd por unanimi-
dad. Pero ello no bast6 a algunos concejales, que recordaban la actuacién, durante
la epidemia colérica de 1865, de su padre politico, el conde de Santa Lucia, por lo
que en el cabildo de 12 de octubre siguiente se acord6 también: «... reconociendo
y siendo publicos los servicios prestados a esta poblacion por los Excmos. Sres.
don Tomés Valarino y don Joaquin Togores, [se acuerda que] se sustituya el
nombre de la plaza de San Francisco con el de Valarino Togores, como muestra de
gratitud y recuerdo carifioso de la ciudad para aquellos sus ilustres hijos». El
cambio en la nomenclatura no perdurd, si bien lo cierto es que, junto a la nueva
rotulacion de la plaza, se coloc6 una placa de gratitud en el umbral de la puerta de
su casa, que si permaneci6 durante muchos afios en la fachada del antiguo almudi.

El personaje

Don Joaquin Togores y Fébregues naci6 el 30 de septiembre de 1834 en la
ciudad de Palma', isla de Mallorca, en el seno de la familia formada por Fran-
cisca Fabregues y Santander y José Antonio Togores Riera, ambos naturales de
Palma de Mallorca y hacendados en la villa de Sineu. Contrajeron matrimonio
el 29 de diciembre de 1833,y los seis hijos que tuvieron sirvieron en la Armada.
Joaquin, el primogénito, en 1853 pasd a la Isla de Le6n para completar sus
estudios de matemadticas?, y el 31 de octubre del afio siguiente fue autorizado
para concurrir «a los exdmenes de oposicion que han de verificarse el dia 1.° de
diciembre proximo en el Colegio Naval establecido en la Isla de Ledn, y optar
a una de las seis plazas de alumnos de Ingenieros de la Armada»’, convocado
por real orden de 9 de junio para el 1 de octubre y que hubieron de retrasarse

(1) Archivo de la Curia Eclesidstica. Obispado de Mallorca, Parroquia de Santa Eulalia.
Libro de bautismos 1834-1838, inscripcion n.° 276. Asi consta en esta inscripcion, y en ese
mismo dia fue bautizado con los nombres de Joaquin Mariano Rafael e Ignacio. Sin embargo,
en el Senado de Espafia. Archivo Histdrico (ASE), ref. ES.28079.HIS-0463-03, consta una
certificacion del Negociado 1.° de la Direccion del Personal de la Armada en la que se dice: «...
nacié en Palma de Mallorca el dia 29 de septiembre de mil ochocientos treinta y cinco», e
igualmente figura con esta fecha en el Estado General de la Armada, afios 1885 a 1904. Final-
mente, en la primera hoja de su expediente personal el afio es ilegible (Archivo General de la
Marina Alvaro de Bazan [AGMAB], leg. 3048/68).

(2) El Mallorquin,24/11/1857. Revista de periddicos, pp. 3 y 4.

(3) Gaceta de Madrid, 1y 3/11/1854. Resolucion de 31/10/1854.
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como consecuencia del estado sanita-
rio en que se encontraba la Isla.

Como resultado de dichos exdme-
nes, a los que finalmente concurrie-
ron doce opositores, por real orden de
8 de enero del ano siguiente el joven
Togores asciende a alférez de fragata
alumno* de la Escuela Especial de
Ingenieros de la Armada, ya restable-
cida en el arsenal de La Carraca, en
los locales del Colegio de Guardias
Marinas. De ello se hizo eco la prensa
de su ciudad natal: «... ha salido
premiado con el nim. 3 de dichas
plazas» (Diario de Palma, 7/1/1855).
Su primer destino asignado, con
caracter interino, fue el arsenal de La
Carraca, y en febrero pasé destinado
al de Cartagena. Alli permaneci6
I I 2 TOCORES hasta que el 9 octubre recibi6 érdenes

para trasladarse a «Paris para conti-

Joaquin Togores. Biblioteca Nacional de Espafia: nuar su instruccion facultativa»®. Su

ref.* IH 92306-5 formacién se complet6 en los arsena-

les de Tolén, Brest y Cherburgo;

también permanecié algunos meses

en El Havre, estudiando en aquellos grandes talleres los adelantos que la cons-

truccidén naval presentaba en Francia. En los exdmenes convocados el 1 de

mayo de 1856 obtuvo el nimero uno de su promocién, y el 18 de noviembre

del afio siguiente pasé nuevamente como alumno a Paris (Gaceta de Madrid,

7/12/1857). Con el mismo objeto fue comisionado para ir a Londres, a presen-

ciar la varada del Great Eastern, un gigante de los mares, y estudiar ese
importante acontecimiento naval®.

(4) AGMAB, leg. 3048/68.

(5) Archivo Naval de Cartagena (ANC), P II b, E 2. Expediente personal, 9 de octubre de
1855.

(6) El Great Eastern fue un trasatldntico britdnico con capacidad para cuatro mil pasaje-
ros, construido a orillas del rio Tamesis en los astilleros J. Scott Russell & C° de Millvall (Isla
de los Perros, Londres). Se disefié con casco de hierro y propulsién mixta, de vapor y vela. En
gradas el 1 de mayo de 1854, su botadura de costado con el nombre de Leviatdn, después de los
intentos frustrados del 3 y 19 de noviembre de 1857, se llevd finalmente a cabo el 31 de enero
de 1858, aunque su viabilidad futura planteaba serias dudas por falta de dinero para continuar
su construccién. Pero, superadas las dificultades, pudo ser entregado al afio siguiente a los
empresarios de la compafiia, y el 7 de septiembre solté amarras en Deptford y bajé por el
Téamesis al mar. Desafortunadamente, el acontecimiento se cubrié de luto como consecuencia
de un accidente con victimas mortales. Durante el siglo x1x ostent6 el titulo del mayor buque
jamas construido, hasta que en 1899 fue superado por el RMS Oceanic.
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Finalizados los estudios y superados los exdmenes, por real orden de 9 de
mayo de 1858 es promovido a alférez de navio (AGMAB, leg. 3048/68) y el
1 de marzo del afio siguiente se presentard en su primer destino como inge-
niero facultativo en el arsenal de Cartagena. El 7 de septiembre de 1860,
embarcado en la fragata Princesa de Asturias, zarp6 del puerto de Cartagena
formando parte de la escuadra que, al mando del brigadier José Montojo y
Albizu, comandante general interino del departamento, embarcaria en el
puerto de Alicante a la reina Isabel II, que emprenderia su visita a los puertos
de Palma, Mahén y Barcelona. Al finalizar el viaje se le concede la Cruz de
Caballero de la Real Orden Americana de Isabel la Catdlica (El Clamor
Piiblico,23/11/1860).

En Ultramar

Ascendido a teniente de navio el 19 de noviembre de 1860 (AGMAB, leg.
3048/68), al afio siguiente, por real orden de 16 de septiembre, fue nombrado
comandante de Ingenieros del arsenal de Cavite, en el apostadero de Filipinas
(Gaceta de Madrid, 20/9/1861), destino donde permanecid un largo periodo.
Durante este tiempo, formé parte de la comisién maritima-terrestre para reco-
nocer las fortificaciones del puerto de Subig, las circunstancias del terreno, su
produccién de materiales, las lineas de mareas y la corriente litoral, con el fin
de construir un ferrocarril que, atravesando las provincias de Zambales, Bataan,
Pampanga y Bulacan, pusiese en comunicaciéon con Manila la ensenada de
Oléngapo, punto designado para la construccion de un arsenal’. En 1863 tuvo
lugar la botadura del cafionero Prueba®, cuya construcciéon habia dirigido en
su condicién de autor del disefio y los planos (LLABRES BERNAL: 1945, pp. 7y
8, n. 2). En su fébrica se aprovecharon las maquinas y pertrechos de los cafio-
neros de hélice y casco metalico llamados «filipinos», ya que la corrosion
habia hecho «estragos en sus finas planchas, y poco después, los todavia
recientes buques debieron ser retirados» (COELLO LiLLO y RGUEzZ. GLEZ.:
2001, p. 101). Ese mismo afio se pusieron en quilla otros tres vapores cafione-
ros, que se denominarian Filipino, Manila y Caviterio, los tres de madera. El
primero, de treinta caballos, debia reemplazar al Cebi, y los dos restantes, de
veinte, debian hacer lo propio con los denominados Mactan y Taal, de igual
potencia aunque construidos en acero’.

En el curso de esta etapa, nuestro biografiado asistiria asimismo al remedio
de la ruina y desolacién que en Manila produjo el terremoto ocurrido en el
atardecer del 3 de junio de 1863; y, con respecto a la construccién naval, puso
de manifiesto su conocimiento y preparacion al ser encargado de la comision
de estudio sobre la idoneidad de los diques de Hong Kong y Wampoa para

(7)  El Clamor publico, 30/6/1863. Correo colonial, p. 2.
(8) Estado General de la Armada para el afio 1864.
(9) Ibidem, 1865.
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reparar los buques de aquel aposta-
dero, diques que inspecciond perso-
nalmente en 1864 («el 23 de mayo
salié en el vapor Patiiio, con direccién
a China» [La Espaiia, 5/8/1864.
Ultramar. Islas Filipinas, p. 1]). A su
regreso a Manila, unos meses
después, recomend¢ el dltimo de los
citados diques «para las reparaciones
de nuestros buques de guerra, tanto
por sus grandes recursos de maquina-
ria inmediatos a los diques de granito,
como por la considerable economia
en los precios» (El Contempordneo,
17/9/1864, p. 3).

Sobre el reconocimiento a la
intensa actividad profesional desarro-
Ilada en estos afos, uno de sus
bidgrafos contempordneos nos dice:
«Por la inteligencia y celo en el
desempefio de los citados servicios y
Joaquin Togores. Ayuntamiento de Felanitx: por su abnegacién durante los terre-

autor, Antoni Ribas motos de Manila, fue honrado en dife-

rentes veces con el agrado de S.M.,

comunicado de R.O. y nombrado

Caballero de la Real y distinguida Orden espafiola de Carlos III. Igualmente

merecid reiteradas recomendaciones para el gobierno de parte del Excmo.
Sr. Comandante general del apostadero» (MTNEZ. Rizo: 1890).

Regreso a la metroépoli

Ascendido a capitdn de fragata en 27 de julio de 1866 (La Espaiia,
1/8/1866), regresard a la Peninsula. Después de dos meses de licencia serd
comisionado para estudiar la construccién de los buques blindados de las
escuadras extranjeras que se encontraban en las Baleares (El Pabellon
Nacional, 9/10/1866)"°, y pasard luego, con igual objeto, a Londres. Eran
los tiempos en que las republicas de Ecuador, Chile y Perd celebraron un
tratado de alianza ofensiva-defensiva y declararon la guerra a Espaiia, y en
que nuestra escuadra en el Pacifico continuaba bloqueando el puerto de
Valparaiso. Por otro lado, en la ley sancionada en el Congreso que determi-

(10) «En la tarde (dia 2) del martes entré en el puerto de Mahodn la escuadra inglesa del
Mediterrdneo, compuesta de la real Reina Victoria, el navio Gibraltar, ambos de hélice, y los
vapores acorazados Principe Consorte, Encina Real y Enterprise».
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naba las fuerzas navales, entre otras unidades se seflalaban seis fragatas
blindadas"'.

Por resolucion de 7 de enero de 1867 pasa a prestar sus servicios al arsenal
de Cartagena” y es nombrado comandante de Ingenieros con caricter interino,
encargandosele al mismo tiempo la direccion de las obras del varadero de
Santa Rosalia®. En el tiempo de su mando se verificé, el 6 de febrero de 1867,
la botadura de la fragata blindada Zaragoza, bajo la advocaciéon de Nuestra
Sefiora del Pilar'*, y se acometi6 una intensa labor tanto en la construccion del
nuevo taller de caldereria y ajuste de planchas de blindaje como en la transfor-
macién y armamento de las fragatas blindadas Resolucion (llamada después
Méndez Niiiez) y Numancia, asi como en la puesta en quilla de la corbeta
blindada Aragon (La Correspondencia de Esparia,2/8/1879)".

Ascendido a ingeniero inspector de 2. clase el 15 de septiembre de 1870, y
nombrado vocal de la Junta Especial de Construcciones del Almirantazgo
(Gaceta de Madrid, 10/10/1870), pasé a Madrid para ocupar su destino. A las
inmediatas 6rdenes del ministro de Marina, acompaii6 a Florencia a la comi-

(11)  Gaceta de Madrid, 26/5/1866. Ley de 20/5/1866.

(12) ANC, P II b, E2. Expediente personal.

(13) Situado en el dngulo suroeste del arsenal de Cartagena, en el lugar ya denominado
varadero Santa Rosalia, naci6 de una concepcién econdmica muy meditada siendo ministro de
Marina Roca de Togores, con vistas a dar comienzo a la construccién de unos nuevos varaderos
de plano inclinado y un ferrocarril, a fin de llevar a cabo las construcciones navales comprendi-
das en el real decreto de 23/3/1850. Pero es lo cierto que, transcurridos dos aflos, a pesar de
haberse invertido cuatro millones de reales, se abandonaron las obras, sin duda por su gran
coste. El paso siguiente serd encargar dichas obras a los ingenieros civiles, dindose la direccion
de los trabajos al ingeniero del distrito Carlos M.* de Castro, que en ese mismo afio tuvo
dispuestos los planos de un proyecto reformado.

Mientras tanto, los marinos piensan que el proyecto no llena todas las necesidades, de modo
que no solo se ordena que el capitdn de fragata ingeniero hidraulico continte las obras pendien-
tes, sino que se comisiona a Luis Palacios, comandante del arsenal, para que pase a Tolén a
estudiar el varadero allf existente, a fin de modificar el proyecto vigente. Pero la lentitud de las
obras continda, principalmente a causa de las dificultades en el desagiie de la excavacidn, a
pesar de que la madquina de vapor trabaja dia y noche. Y en esta situacidn, a finales de 1856, el
ingeniero de caminos José Baldasano Vionnet presenta un nuevo proyecto de varadero horizon-
tal, la direccién de cuyas obras, una vez aprobado, se le asigna el 15 de junio de 1858. En esen-
cia, el proyecto comprende la construccion de tres gradas horizontales, un dique receptor y un
dique flotante, cuyas piezas serdn adquiridas a la empresa George Rennie para su montaje en
Espafia. La construccion del varadero, con la denominacion de Virgen del Pilar, comenz6 el 15
de junio de 1862 y entr¢ en servicio en 1866. El coste total de las obras ascendié a 12,2 millo-
nes de pesetas. (Resumido de La Gaceta Militar, 30/10/1851; El Heraldo, 9/1/1852,y La Espa-
fia Maritima, pp. 122 y 124, Madrid, 1901.)

(14) Dispuesta su construccion por real orden de 15 de octubre de 1860, hubo de vencer
las dificultades que impidieron su puesta en quilla al no disponer de una grada adecuada. Poste-
riormente, los trabajos cesarfan al ordenarse su transformacion en buque blindado con sujecion
a nuevos planos. Fue el buque de mayor eslora hasta entonces construido en ese arsenal. (Resu-
mido de EIl Constitucional, 27/7/1861; La Reforma, 9/2/1867,y La Marina Espaiiola,
30/6/1868.)

(15) La puesta en quilla tuvo lugar el 2 de mayo de 1869, pero la botadura se alargé en el
tiempo, hasta el 31 de julio de 1879, bajo la advocacién de la Virgen de las Mercedes y San
Vicente.
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La fragata Numassis ea ol digue fotante del arsessl de Cartagean

Arsenal de Cartagena, dique flotante. El Siglo llustrado, 21/6/1869

sion de las Cortes que fue a notificar al duque de Aosta su elevacion al trono
de Espafia. El gobierno italiano le agracié con el titulo de Gran Oficial de la
Corona de Italia, y el espafiol le nombré comendador de nimero de la Real
Orden Americana de Isabel la Catdlica.

Encargado interinamente, el 9 de septiembre de 1872, de la comandancia
de Ingenieros del departamento de Cartagena, sustituye al ingeniero inspector
de 1.2 clase Juan Gamonal Aguilar, que se encontraba ausente por motivos de
salud. Nombrado en propiedad el 31 de enero de 1873, ejercerd el cargo por
breve tiempo, ya que el 20 de abril es pasaportado para Madrid. De su actua-
cion en los prolegémenos del periodo cantonal hemos extraido unos pérrafos
de un trabajo oficial —que tiene su origen en el Ministerio de Marina—, publi-
cado en la prensa de la época, en defensa de los cuerpos de la Armada, cuyo
honor estaba siendo mancillado por la continua conculcacién de la disciplina:

«Los gobiernos, en lugar de atender las razonadas indicaciones de autoridades
como entonces la del departamento maritimo de Cartagena, y las que seguramente
les habran dirigido con igual interés las de Cadiz y Ferrol, asi como el comandante
general de la escuadra del Mediterrdneo, consiente impasible durante el mando del
contra-almirante Duefias, el que la marineria, tremolando en ptiblicas manifesta-
ciones bandera con el lema de republica federal se presenten ante la casa morada
del capitan general, para que salude la ensefia de sus aspiraciones, y reciba comi-
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sién de los manifestantes marineros. Acto detestable que maté allf la disciplina, y
arrastré por los suelos el prestigio de la autoridad. Por instigaciones y presiones
politicas de mala ley, que debieran ser extrafias al servicio de la nacidn, se sacrifi-
ca en su destino al digno comandante de ingenieros de la Armada, en el mismo
departamento, D. Joaquin Togores que, fundado para el cumplimiento de su deber
en acuerdos de la junta econdmica y en prescripciones del reglamento de la Maes-
tranza, resiste la admisién de operarios en el Arsenal, sin los requisitos prevenidos
y acordados, no mediar una orden de la autoridad superior que salvase su respon-
sabilidad; orden que no consiguié a pesar de reclamarla: jpero si la de presentarse
en Madrid! Y explicada ante la superioridad su digna conducta, se le dijo verbal-
mente volviese a encargarse del destino.

iA qué extremo ha llegado en estos tiempos federales la conculcacién de prin-
cipios, para admitir que los gobiernos, rebajando el prestigio de los jefes, puedan
estos llenar su alta misién sin mds elementos que la orden verbal de posesionarse
del destino! D. Joaquin Togores pudo excusar, al menos hasta ahora, el volver a
encargarse alli del ramo de ingenieros»'.

Comisiones en el extranjero

Nombrado vocal de la junta organizadora de los productos espafioles depo-
sitados en el arsenal con destino a la Exposicién Universal de Viena, celebra-
da en ese mismo afio, la pericia y el celo con que desempeid el cargo le hicie-
ron merecedor de los plidcemes del comisario general de Espaiia y de que el
Gobierno, el 27 de junio de 1873, lo nombrara jurado de aquella exposicion'.
Sus trabajos, que llamaron particularmente la atencién del ministro de Espaiia
en Viena, le granjearon calurosos parabienes del presidente del jurado.

El sefor Togores fue nombrado representante de Espaia en las conferen-
cias internacionales de Constantinopla para uniformar el sistema de arqueo de
los buques (FpeEz. Duro: 1880, p. 164), en la redaccion de cuyo reglamento
intervino como ponente, reglamento que merecid la undnime aprobacion del
congreso. El impacto de la participacién del representante espafiol en los
debates de la comision fue recogida por la prensa: «... impresiond el auditorio
y recibié muestras de adhesion y aprobacion generales»'®. El gobierno otomano
le premid con las insignias de comendador de la Orden Imperial del Osmanié,
y el Estado espaiiol le agracié con la encomienda de nimero de la Real y
Distinguida Orden de Carlos III.

Nombrado en agosto 1874 presidente de la comision de Marina en Francia
para contratar buques destinados a proteger la costa y rios contra los carlistas,
durante la misma adquiriria conocimientos que maés tarde le permitieron llevar
a cabo estudios que favorecieron grandemente a nuestra marina militar, tras
las visitas efectuadas a los astilleros franceses de Cherburgo, Lorient, Tol6n y
otros particulares. Merced a sus diligentes gestiones en Marsella, en septiem-

(16) El Gobierno, 14/8/1873. Defensa de la Marina.
(17)  Gaceta de Madrid, 3/6/1873. Decreto de 2/6/1873.
(18) La América, 13/2/1874. Comisién internacional, p. 4.
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bre ya estaban redactados los contratos para la construccién de los buques
mencionados lineas arriba, en los astilleros de la Société Nouvelle des Forges
et Chantiers de la Méditarrenée, en La Seyne-Tolon. Una vez aprobados por el
Gobierno, se dispone que el monitor se denomine Puigcerdd, y los avisos
(buques de marcha), Fernando el Catolico y Marqués del Duero. Cada uno de
ellos montaba tres caflones y su destino iba a ser el Bidasoa. También se
contratd la construccion de una serie de lanchas cafioneras, armadas con dos
cafiones de bronce de 12 cm, rayados, en torre hacia la proa: Somorrostro,
Ebro, Bidasoa, Teruel, Nervion y Toledo, que operardn en el Ebro, y Tajo,
Arlanza, Turia y Segura, que lo hardn en el Bidasoa.

El Puigcerdd se boto el 20 de noviembre. Arribaria al puerto de Barcelona,
con sus sesenta hombres de dotacidn, «de capitdn a paje», a mediados de
marzo de 1875. En agosto recibird su artilleria en Santander, dando fin a su
singladura, unos dias después, en el puerto de Bilbao. Alli se integrard en la
escuadra del Cantébrico, donde ya se encontraban los dos nuevos avisos, que
habfan sido alistados en Ferrol y Cartagena, y las cafioneras Arlanza, Segura,
Tajo y Turia. Las seis restantes, tras la botadura de la primera de ellas, que
tuvo lugar junto a la del monitor Puigcerdd, hicieron su navegacion por el
canal francés del Mediodia, para llegar el 31 de marzo a Burdeos, donde,
después de montar las torres, salieron convoyadas para Espafia®. Algo después
se suscribird un nuevo contrato para la construccion de otros dos avisos, cuya
direccién también asumird Togores, a los que se denominard Jorge Juan y
Sdnchez Barcdiztegui, los cuales, a mediados de 1876, estaran listos para su
completa habilitacioén, que se realizard en Cartagena, adonde el primero de
ellos arribard mediado julio.

Simultaned Togores todo lo anterior con su nombramiento como vocal
electo de la comision general para promover y dirigir la concurrencia de obje-
tos y productos espafioles a la Exposicion Universal de Filadelfia de 1876%,y
con su destino, en octubre de ese mismo afio, de agregado naval de la embajada
de Espafa en Paris, siendo distinguido por el gobierno francés con el
nombramiento de caballero de la Legion de Honor, y por el de Ttinez, con el
de comendador de la Orden de Nichan Iftikhar. En 1877 recibi6 los honores
de ingeniero inspector de 1. clase, «en consideracién a los servicios especia-
les prestados como jefe de la Comision de Marina en Francia durante la pasada
guerra civil»?', y se le recompensé con la Cruz de 3.* clase con distintivo

(19) La canonera Somorrostro, que junto con la Ebro se encontraba en los primeros dias
de enero alistandose con sus dotaciones en Marsella, tuvo ocasion de vivir un momento histori-
co al recibir en su cubierta a una parte del cortejo real que acompafiaba al ya rey Alfonso XII,
quien, embarcado en una de las faldas de la fragata Navas de Tolosa, emprendia su regreso a
Espaiia. Asi lo recoge la prensa de la época: «... pasando al través de innumerables lanchas que
ocupaban espaioles y extranjeros, con la bandera de Espafia, izada también en el fuerte de San
Nicolds. = Espectdculo magnifico, que hacia llorar de alegria y que pocas veces es dado
contemplar en un siglo. = Una goleta inglesa, para hacer los honores, iz6 el pabellén mientras
los fuertes y las fragatas hacfan la salva real». La Epoca, 13/1/1875, p. 3.

(20) Gaceta de Madrid, 29/11/1874. Real decreto de 28/11/1874.

(21) Gaceta de Madrid,24/7/1877. Real decreto de 17/7/1877.
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blanco de la Orden del Mérito Naval (Gaceta Universal, 18/9/1878). Nombrado
jurado de Espaia en la Exposicién Universal de Paris de 1878, asistié6 como
ayudante del padre de su majestad el rey don Francisco de Asis, presidente
general de la comision espaiiola (El Eco de Cartagena, 31/10/1877)*. Por
el acierto con que desempeii6 el cargo, el gobierno francés le agracié con el
titulo de oficial de la Legion de Honor, y el espafiol lo recompensé con la
Gran Cruz de la Real Orden de Isabel la Catdlica (Gaceta de Madrid,
14/2/1879).

En esta época sale a la luz editorial la Revista General de Marina, en
cuyos primeros nimeros publica Togores un trabajo en el que, ante la indife-
rencia con que el pais acoge las cuestiones de la marina de guerra, nuestro
protagonista expresa su propdsito de «presentar una rapida exposicion de las
crisis més notables por que ha atravesado, sefialando aquellos hechos en que
conviene detenerse para guiar la opinidn, tan facil de extraviar cuando solo
considera casos aislados recogidos de entre la larga serie que registra su vasto
desenvolvimiento» (TOGORES: 1877)*. Para ello recorrerd el camino seguido
hasta ese momento por las distintas naciones, tras la revolucion producida en
la construccién naval por el vapor y por los adelantos de la metalurgia. El
cambio de paradigma en ese dmbito llegd hasta tal extremo que el buque
acorazado, a la hora de confrontar las escuadras de combate, era el tnico
patrén de comparacién y daba la medida del poderio de las fuerzas navales.
Asi pues, concluye el articulo, para responder a las nuevas exigencias de la
construccion naval es forzoso un aumento de los presupuestos.

En esa misma linea publicard otro articulo, en el que, a la vista del progreso
de los torpedos o minas submarinas, relata la evolucién histérica de este
elemento de guerra, que «ha alcanzado a la hora presente un desarrollo tan
grande, que necesita el apoyo de la opinién para ocupar un lugar en las cifras
de los presupuestos» (TOGORES: 1878). Acerca de este ultimo asunto, como
jefe de la comisién de Marina en Francia, el 8 de mayo de 1876 presenta
Togores un informe muy interesante en el que, dice, se propone «hacer una
resefia del criterio que se sigue Francia sobre los aparatos, que estd basado en
numerosas experiencias practicadas durante ocho afios y mas principalmente a
partir de 1873, describir los diferentes tipos adoptados para la defensa de sus
puertos y la manera de establecerlos y usarlos» (BALMISA-G.* SERRANO: 2021,
pp. 165-192).

Fue proclamado diputado a Cortes, en 1879, por Palma de Mallorca, y
ese mismo afo el Gobierno lo nombré representante de Espafa en el
Congreso Internacional de Estudios del Canal Interocednico de Panama.

(22) El diario espafiol El Consultor, que se publicaba en Parfs, dice: «El brigadier de
ingenieros de la armada espafiola D. Joaquin Togores y Fabregas, formard parte del sindicato
de maquinaria de la Exposicion internacional en representacion de nuestro pais. El Sr. Togores
es uno de los mds distinguidos ingenieros de nuestro pais, al cual se le debe ya la construccion
de 25 buques de guerra; Espaiia estard dignamente representada».

(23) Este articulo se publicard también en El Eco de Cartagena de 6,20y 27/10/1877 y
10,17 y 24/11/18717.
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Reunido en Paris a mediados de mayo, bajo la presidencia del célebre inge-
niero Mr. Lesseps, en él Togores tomé parte muy activa (Congreés internatio-
nal d’études...) En agosto de 1881, designado por el Ministerio de Marina,
también representé a Espafia en el Congreso Internacional de Electricidad de
Paris (El Eco de Cartagena, 18/7/1881, p. 1), a propésito del cual, por orden
superior, redactd una notabilisima memoria que llamé la atencion de los técni-
cos. Por otra parte, respecto a este tema publico en un diario local de Cartagena
una serie de articulos cuyo parrafo final, al referirse al acumulador Faure, al
que en la exposicion se calific6 como el descubrimiento mas nuevo y trascen-
dental, analizado casi 150 afios después, nos revela una mente intuitiva:

«Si el rendimiento de electricidad acumulada por este sistema, responde a las
condiciones econdmicas que la industria requiere, este invento dard un cardcter préc-
tico y de tal utilidad para diversos fines, que serd por si solo capaz de transformar la
manera de ser de la industria. En efecto, todas las fuerzas pudieran transformarse
en electricidad y transportarlas en acumuladores a los centros de poblacién reali-
zandose motores mds econémicos que los conocidos hasta el dia. El viento, el
movimiento de las olas y cualquier fuerza intermitente transformada en electrici-
dad y guardada en acumuladores, se podria utilizar de una manera continua en el
punto que se quiera y las caidas de aguas permanentes y corrientes de los rios se
transportarian al punto que convenga, de la misma manera que hoy se lleva el
carbon en carboneras, reemplazando los motores de vapor por los eléctricos en
aquellos casos en que su costo lo permita o las circunstancias lo consientan».

De nuevo en el servicio

En 26 de abril de 1884 ascendio a ingeniero inspector de 1. clase®, empleo
de cuyos honores disfrutaba ya desde hacia siete afios, y le es aceptada la
renuncia que presenta de la comisién que desempeiia en Francia, quedando de
este modo en la situacién de cuartel en Cartagena®. Nombrado en febrero de
1886 comandante de Ingenieros del departamento (Gaceta de Madrid,
12/2/1886), toma posesién en los primeros dias del mes siguiente. Ocupara
ese cargo hasta 1897%, cuando solicita nuevamente el pase a la situacion de
cuartel. Fueron estos unos afios en los que el departamento conocié una intensa
actividad constructiva, como consecuencia de la aplicacion de la nueva ley
que disponia la ampliacién las fuerzas navales®. Esa actividad, no obstante, no
estuvo exenta de multiples dificultades, principalmente econdmicas y de
recursos.

La pujanza constructora se reflejard sobre todo en el varadero de Santa
Rosalia del arsenal de Cartagena, y comienza con la botadura —en realidad, se

(24) El Eco de Cartagena, 13, 18 y 19/1/1882. Exposicién de electricidad.
(25) Gaceta de Madrid, 27/4/1884. Real decreto de 26/4/1884.
(26) Gaceta de Madrid, 26/6/1884. Real decreto de 23/6/1884.
(27) Gaceta de Madrid, 20/9/1897. Real decreto de 16/9/1897.
(28) Gaceta de Madrid, 13/1/1887. Real decreto de 12/1/1887.
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traté de un arrastre hasta el dique flotante—, bajo la proteccién de Nuestra
Sefiora de la Caridad, el 23 de enero de 1887 del crucero de 3.* clase Don Juan
de Austria®; en la tarde del 13 de septiembre siguiente tiene lugar la del de
1.2 clase Reina Mercedes, bajo la advocacion de Santa Teresa (de Jesus)™; el
13 de agosto de 1888, la del de tercera Conde de Venadito (El Dia,
16/8/1888); el 28 de octubre de 1889, y bajo la advocacién de la Virgen de la
Caridad, la del cafionero torpedero de 1.% clase Temerario*'; el 3 de noviembre
de 1893, la del crucero Lepanto™; y, finalmente, el 15 de septiembre de 1894
se colocard la roda del crucero Cataluiia, cuya peripecia hasta conseguir ser
botado, bajo la advocacion de Nuestra Sefora de las Mercedes, serd larga®.

En estos dltimos afios de Togores al frente de la comandancia de Ingenie-
ros, la prensa denuncia «el deplorable estado del arsenal de aquel departamento,
preterido injustamente por el Gobierno para todo lo que indique una mejora o
un progreso» (El Siglo, 3/3/1891). Los cuerpos sociales de la ciudad presionan
para que se construya en el arsenal un dique seco de carenas, cuya necesidad
ya reconocia la real orden de 22 de marzo de 1885, que disponia «se practica-
sen los estudios de un dique de carena por el ingeniero Inspector General de
caminos, canales y puertos, Jefe de las obras del varadero de Santa Rosalia,
don José Baldasano, siendo remitido el proyecto al centro técnico de marina
en 5 de Agosto de 1888 y también la Nacioén ha reconocido la conveniencia de
la obra, toda vez que en cada uno de los aflos econdmicos de 1888-89 y 1889-90
se consignd la suma de 750.000 pesetas para dar principio 4 las obras y en el
de 1890-91 la de 800.000»*.

(29) La quilla de este buque de casco de hierro, con aparejo de goleta de tres palos, se
puso el 24 de agosto de 1883. Su construccién, en la que se emplearon materiales exclusiva-
mente espafioles, estuvo paralizada seis meses por falta de suministro. Sus caracteristicas prin-
cipales son: 63,85 m de eslora, 9,73 de manga, 5,83 de puntal, 3,81 de calado medio, 1.160 t de
desplazamiento, 1.600 caballos de fuerza indicados. Armamento: cafiones Gonzdlez Hontoria y
ametralladoras Nordenfelt. (Resumido de El Eco de Cartagena, 24/1/1887; La Marina,
25/1/1887,y Gaceta Mineray Comercial,25/1/1887.)

(30) La quilla de este buque con aparejo de goleta de tres palos, de casco de hierro de
doble fondo y fraccionado sistema Brackete Elsusten, segtin proyecto del ingeniero de la Arma-
da Tomds de Tallerie, se puso el 23 de julio de 1881. Sus caracteristicas principales eran: 84,8
m de eslora, 13,2 de manga, 7,83 de puntal, 5 de calado medio en popa, 3.091 t de desplaza-
miento, 4.800 caballos de fuerza indicados y 16 millas de velocidad. Iba armado con seis/caﬁo—
nes Gonzélez Hontoria. (Resumido de La Correspondencia de Esparia, 24/7/1881; La Epoca,
14/9/1887; El Estandarte, 15/9/1887,y El Eco de Cartagena, 13/9/1887.)

(31) El Eco de Cartagena, 28/10/1889. «El Temerario», pp. 1 y 2. Es el primero de la
serie Tallerie, y bajo la inmediata direccién de este notable ingeniero, se construyé segiin
planos por él disefiados.

(32) El Estandarte, 19/2/1887. La futura Escuadra (IX), p. 4. Se le puso la quilla en octu-
bre de 1887.

(33) Su botadura se celebro en la segunda quincena de septiembre de 1900. Aprobada su
construccion en 1887, no se le puso la quilla hasta el 7 de enero de 1889. Permanecié en grada
hasta que el 14 de septiembre de 1900 fue arrastrado al dique flotante para, finalmente, el dia
24 siguiente quedar a flote en aguas de la ddrsena del arsenal. (Resumido de Las Provincias de
Levante, 22/9/1900, y El Ancora, 26/9/1900.)

(34) El Eco de Cartagena, 14/1/1891. El Dique de Carena, p. 1.
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Su construccién parece decidida
después de la visita al departamento, en
septiembre, del ministro de Marina,
vicealmirante Berdnger, acompaiiado
por el Consejo Superior de la Armada,
pues no tarda en disponer «que se
complemente el Arsenal con el dique
seco de carenas; que se proceda a efec-
tuar el anteproyecto para el mencionado
dique; que el emplazamiento sea el fija-
do, o sea entre el varadero de Santa
Rosalia y las naves de arboladura, y que
las obras se lleven a cabo por concur-
so»¥. Y, en efecto, una real orden del
mes siguiente dispone «que se proceda
a la construccién en el mismo de un
dique capaz de contener buques de
14.000 toneladas de desplazamiento,
para lo cual ha de presentarse en el mas
breve plazo posible el proyecto oportu-
no, 4 cuyo fin queda autorizado el Capi-

xL caveno ox 1 oo ase wema wenceons—ee ox - cnme conox LAl General del departamento de Carta-
SR e, roblasa L S A B . o102 digpomer y satisfacer 10
Cruceros Reina Mercedes y Conde de Venadito  €astos que los estudios y trabajos preli-
minares requieren»®. Por afiadidura, el

sefior Togores, que con anterioridad

habia sido designado para formar parte de la comisién que debia informar en
Madrid sobre este asunto (Diario de Burgos de Avisos y Noticias, 13/4/1891),
demostrando un extraordinario celo, no tardé en despachar el expediente completo.

Sin embargo, el camino hasta llegar al comienzo de las obras serd muy largo:
la primera licitacion, de 1892 (Gaceta de Madrid, 21/7/1892), es suspendida, y
al unico adjudicatario de la segunda, en 1894 (Gaceta de Madrid, 4/4/1894), se
le imponen tales modificaciones (Heraldo de Madrid, 6/12/1894) que el contra-
to de la adjudicacion definitiva no se firmard hasta finales de 1895 (El Resumen,
23/1/1896). Item mds, el 4 de marzo del afio siguiente fallece el ingeniero civil
José Baldasano, a cuya direccion técnica debia sujetarse el contratista de las
obras, lo que suscité la cuestién de a quién correspondia el nombramiento de su
sustituto. Al respecto se resolvié que «el contratista tiene derecho 4 nombrar el
personal Unico que desee para dirigir las obras, incumbiéndole solo a la Admi-
nistracion del Estado el inspeccionarlas y el rechazarlas, si no estuvieren cons-
truidas con arreglo a las condiciones del contrato» (La Publicidad, 2/12/1896),
asi que por parte de la Armada se nombré una comisién de caracter administra-

(35) La Epoca, 24/9/1891. Viaje del Ministro de Marina, p. 1.
(36) Las Provincias de Levante,22/10/1891. Noticias, p. 3.
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tivo que comenzd a ejercer sus funciones el 1 de junio, una vez verificada la
inauguracién oficial del dique, a la que asistié Togores junto a las demds autori-
dades del departamento (Las Provincias de Levante, 3/6/1896).

En 19 de agosto de 1899, en virtud de sendos reales decretos, es promovido
al empleo de inspector general de Ingenieros de la Armada y de Servicios de
Ingenieros de la Armada. Nombrado para cubrir la vacante reglamentaria en el
expresado cuerpo, toma posesion del empleo el 10 de septiembre siguiente, ejer-
ciéndolo hasta su cese, por pase a la reserva, el 5 de septiembre de 1903¥. En
este dltimo destino serd muy notable su aportacién, como vocal de la Junta de
Escuadra®, al dictamen aprobado en la sesion de 21 de junio de 1903 para esta-
blecer las bases para la organizacion de los servicios de la Marina, al que opuso
ciertos reparos y alguna de cuyas cldusulas sugirié redactar de nuevo pues,

«siendo los astilleros oficiales los encargados de crear, renovar y conservar las
Escuadras, y formando en tal concepto parte muy esencial de los puntos de apoyo
o base de operaciones, su organizacién, fomento y desarrollo, debe responder a un
plan general de defensa naval, que solo el gobierno, como tnico responsable de su
funcionamiento en tiempo de guerra puede y debe realizar»*.

En cuanto a los ascensos a capitan de navio, y de este empleo a oficial
general, de que trata la ley constitutiva, manifiesta su oposicién a que la
propuesta, en el caso de los cuerpos facultativos de Ingenieros, Artilleria, Sani-
dad y otros, la formule el Estado Mayor del Ministerio; en su lugar, Togores
plantea que la mencionada propuesta sea hecha directamente por los generales,
jefes natos de sus cuerpos respectivos, por ser los Unicos capacitados para aqui-
latar los méritos profesionales y de toda clase de los jefes a sus érdenes.

Ademads de las condecoraciones ya mencionadas, estaba en posesion de la
Gran Cruz y Placa de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo* y de la
Gran Cruz del Mérito Naval*. Fue miembro de la Sociedad de Geografia de
Amberes (Bélgica, 1873) y de otras naciones; de la Sociedad Econémica de
Amigos del Pais de Madrid (1880), Manila (Filipinas, 1865) y Cartagena
(1869), y protector de la de Salvamento de Naufragos.

Su actuacion politica y empresarial

En el campo de la politica, fue elegido diputado por el distrito de Palma
(Baleares) en la legislatura 1879-1880%, y por el de Cartagena (Murcia) en la

(37) Gaceta de Madrid, 26/9/1903. Real decreto de 20/9/1903.

(38) Gaceta de Madrid, 30/1/1902. Real decreto de 29/1/1902.

(39) Revista General de Marina,t. L11, pp. 363-383. Madrid, 1903.

(40) Gaceta de Madrid, 24/4/1891. Real decreto de 23/4/1891.

(41) Gaceta de Madrid, 15/11/1891. Real decreto de 14/11/1891.

(42) Archivo Histdrico del Congreso de Diputados, sign. A.C.D. serie documental electo-
ral, 82 n.° 2.
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de 1884-1885*. Participd activamente en la redaccidon del proyecto que esta-
blecia el programa de las fuerzas navales, al que presenté enmiendas referen-
tes a la organizacion de los arsenales y a su nimero, a la Infanteria de Marina
y a las bases establecidas para la futura ley constitutiva de la Armada (CHOCA-
NO HIGUERAS: 2004, p. 11, n. 17). El 15 de febrero de 1891 fue designado
senador por la provincia de Albacete, pero «no juré al anularse la eleccién
general»*. Militd en el partido liberal conservador, del que fue presidente en
Cartagena en 1893.

En el plano personal, contrajo matrimonio el 1 de junio de 1867 con Mari-
quita Julia Valarino Sixto, en la iglesia de Nuestra Sefiora de los Dolores, del
hospital de caridad de Cartagena®.

Plenamente integrado en la vida social de la ciudad como empresario
industrial, ejerci6 desde 1877, a la muerte de su padre politico, don Tomads
Valarino, la direccién de La Amistad, cuya fabrica de loza estaba situada en la
diputacién de Alumbres, y la de cristal, en el barrio de Santa Lucia*. Su impli-
cacion social le llevo a presidir, como cabeza de la comision organizadora, la
junta general de 16 de mayo de 1886 de la sociedad de socorros mutuos El
Obrero (de la que era uno de sus fundadores), constituida el afio 1885 (El Eco
de Cartagena, 18/5/1886), en la que El Obrero se doté de un reglamento
inspirado en el de la sociedad de socorros mutuos del arsenal. En virtud de tal
reglamento, se obligaba a «socorrer con asistencia médica y medicinas a los
socios y sus familias, proporcionandoles ademads recursos durante el primer
mes y medio de la enfermedad del cabeza de familia y entierro decoroso caso
de fallecimiento» (El Eco de Cartagena, 2/12/1885). Estas fabricas, reunidas
sus instalaciones en Santa Lucia con el paso del tiempo, llegaron a situarse
entre las principales empresas del sector y alcanzaron su mayor esplendor
durante la gestiéon de nuestro protagonista, lo que le haria acreedor, en la
Exposicion de Mineria, Artes Metaltrgicas, Ceramica, Cristaleria y Aguas
Minerales celebrada en Madrid en 1883, de la «Medalla de Oro como jefe
industrial de la Fabrica de Cristal y Loza de Cartagena» (Gaceta Minera y
Comercial, 5/2/1884). Don Joaquin fue asimismo presidente de la junta de
gobierno del Circulo Mercantil e Industrial para 1887, y de la Camara de
Comercio de Cartagena en el periodo 1887-1889 (ib., 7/12/1886).

Final de una vida

El Excmo. Sr. D. Joaquin Togores y Fébregues sobrevivid tan solo dos
aflos a su esposa, con la que comparti6 todas las dificiles situaciones que

(43) Ibidem, serie documental electoral, 95 n.° 20.

(44) ASE, ref. ES.28079.HIS-0463-03.

(45) Archivo Parroquial de Santa Marfa de Gracia en Cartagena (APSMGC), Libro de
Desposorios, afios 1867, 1868, ff. 36v y 37.

(46) ASE, ref. ES.28079.HIS-0463-03: Form6 en 29 de abril de 1886 con Enrique de
Pefialver la sociedad regular colectiva Herederos de Valarino, luego Valarino y Compaiifa.
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Puerta de Murcia, Cartagena, donde fijé su residencia el matrimonio Togores-Valarino

hemos relatado para Cartagena. Falleci6 en sus posesiones de San Antonio
Abad el 12 de diciembre de 1904, y su entierro al dia siguiente constituy6 una
verdadera manifestacion de luto colectivo. A €l acudieron todas las clases
sociales de la ciudad, donde gozaba de un carifio y una simpatia undnimes por
sus indiscutibles merecimientos, caballerosidad y sentimientos humanitarios.
Estos dltimos los habia puesto de manifiesto en miultiples ocasiones, pero
habian brillado con luz propia en la epidemia del afio 1885, algo que ningin
vecino olvidaba. Sus restos mortales descansan en el panteén de don Mariano
Pascual Roca de Togores, en el cementerio de Nuestra Sefiora de los Reme-
dios de Cartagena®.

Dejo6 esta familia una muestra de su buen gusto en el edificio de porte
aristocratico que construy6 en 1860 en la Puerta de Murcia (El Eco de
Cartagena, 28/2/1881), donde, en contraste con la sencilla decoracion de
su fachada, en el interior podemos admirar todavia el salén neomusulmén
que en 1886 se decor6 con cerdmica de Santa Lucia, cuando ya vivia en
ella el matrimonio Togores-Valarino. En la tierra que le vio nacer, se
recuerda a don Joaquin como hijo ilustre de Palma* e hijo adoptivo de

(47)  Archivo Municipal de Cartagena (AMC), LHO1120/00002, libro 6 de enterramientos
1904-1914.

(48) En la sesién celebrada el 3 de julio de 1901, fue honrado por el Ayuntamiento de Palma
con el nombramiento de hijo ilustre de Mallorca. Y el 20 de agosto de 1903, cedido por un familiar,
se coloco en la galerfa de varones ilustres su retrato al 6leo, pintado por Bartomeu Caldentey Bauza.
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Felanitx*. Ambas corporaciones municipales conservan un retrato suyo en sus
sedes, y sendas calles llevan su nombre en una y otra localidad.
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LA HISTORIA VIVIDA
Dos naufragios con misterio: la Aguila y el Wappen Van Hoorn

Algunas veces sucede que, al estudiar un pasaje concreto de la historia, nos
encontramos con que, a medida que entramos a fondo en el asunto, resolve-
mos algunas cuestiones clave, pero nos van surgiendo otras nuevas. Esto es lo
que le ha sucedido a este humilde investigador al indagar sobre dos naufragios
ocurridos en las proximidades de las costas espafiolas.

Sabemos del naufragio de la fragata espafiola Aguila en la madrugada del
13 de febrero de 1743. Esta pequeia fragata —o, mejor dicho, corbeta—, al
mando del contramaestre de navio don José Tuy, desaparecié cuando realizaba
un viaje de Cartagena —puerto que habia dejado el dia 11— a C4diz en compa-
ifa de su gemela Aurora, en medio de un fuerte temporal. Pereci6 toda su
tripulacién, de unos doscientos hombres.

La embarcacién que nos ocupa habia sido construida por Cipriano Autrdn
en los astilleros gaditanos de La Carraca, y fue botada en agosto de 1737. Con
una eslora de unos 32 metros y unas trescientas toneladas de desplazamiento,
parece que en un principio iba artillada con veinte piezas de a 12 y de ocho
libras, y posteriormente fue provista de dieciocho de doce libras sobre la
cubierta principal, y de seis de cuatro libras en el alcdzar. Al iniciarse la guerra
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Corbeta espafiola del porte de 24 cafiones como la Aguila, perdida en aguas almerienses
(Grabado de Agustin Berlinquero en el Museo naval de Madrid).

del Asiento con Inglaterra, en 1739, se hallaba destinada en Cartagena para
operar contra el corso argelino, realizando varias salidas de control de trafico
maritimo con su gemela Aurora y el navio América'.

En el verano de 1980, dos submarinistas locales encontraron a veintitrés
metros de profundidad, frente a la costa de Los Escullos y La Isleta del Moro,
en el Levante almeriense (término municipal de Nijar), lo que parecia ser un
montén (una docena) de columnas alineadas de tres metros de longitud,
piedras de lastre y un ancla de gran tamafio (de unos cinco metros). Fotogra-
fiaron los restos y lo comunicaron al Ministerio de Cultura, el cual, tras
examinar el material, concluy6 que se trataba de los restos de una embarca-
cién de guerra que se fecho en el siglo xviil, y que las columnas eran en reali-
dad cafiones de unas dos toneladas.

La noticia del hallazgo tuvo una amplia repercusiéon, no solo local, sino
también nacional. Se extrajeron un cafién y varias piezas, como una piedra
circular que probablemente procedia de un molino para hacer pan, una pistola
de bolsillo o el cainén de un mosquete, ademds de fragmentos de vasijas de

(1) Web todoababor.es
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barro, espadas, cuchillos y restos de armas de fuego. Algunos especialistas
que estudiaron los vestigios afirmaron en 1989 que se trataba del pecio de una
fragata de la Armada espafiola de la época de Felipe V, y se aventur6 que
podia tratarse de la Aguila®.

Sin embargo, documentacién del fondo de Marina del Archivo General de
Simancas siembra dudas sobre el lugar del naufragio, ya que lo sitia frente a
los Llanos de Roquetas, en la costa occidental almeriense. El escrito del
comandante de la Aurora, contramaestre de construccion don Luis de Teé,
dando cuenta del naufragio de su compaiera, decia:

«Por ser mucha la cantidad del agua y hacer la referida fragata le oblig6 al
comandante a aprovechar del tiempo haciendo rumbo por las costas de Espafia
pareciéndole mds conveniente y a mayor seguridad por hacer dicha fragata treinta
pulgadas de agua por cada guardia, asimismo a las tres de la tarde, doce del
corriente, le previno al capitdn del Aguila que se alejase del cabo de Gata y que
siguiese a rumbo para Torremolinos, al mismo tiempo si se viese algtin bastimento
se le pondrian dos faroles de sefial, uno a la parte del mayor, otro al del trinquete,
con la circunstancia que habia de corresponder con la misma sefial, y asimismo a
las diez de la noche dio parte el oficial de guardia a su comandante cémo el Aguila
habfa arribado hacia tierra, a lo que mand¢ el referido oficial se mantuviese a la
mar observando su movimiento.

A la una de la noche, hallandonos en los Llanos de Almeria, distantes de la
tierra a mds de cuatro leguas, siguiendo el rumbo para Torremolinos Oeste Sudo-
este, acaecié que mi conserva la Aguila, hallindose en aprietos, tird tres cafiona-
70s, a cuya llamada el primero mandé al comandante arribar sobre ella para soco-
rrerla.

Habiéndole preguntado con bocina, respondi6 el Capitdn de la expresada
fragata se fueran a bordo, a cuyo tiempo reconocié el Comandante estaba varado,
mandé poner su lancha al agua estando ya a la capa para dicha funcién, y habien-
do oido voces en la tripulacién diciendo habia peligro de poner lancha y gente que
fuesen en ella y que no querian ahogarse, a cuyas voces mandé dicho Comandante
suspender e hizo llamar a la cdmara alta a los oficiales de mar, gente mds experi-
mentada en la navegacidn, y les obligd en el nombre del Rey en presencia suya
requiriéndome para ello bajo de juramento declarasen los dafios o perjuicios que
podrian seguirse, a lo que respondieron todos a una voz que se originaba no perder
lancha y gente por motivo de haber mucha mar y viento, habiendo reflexionado y
haciéndose cargo del peligro y riesgo, como asimismo tener poca gente, no se
ejecutd, pero no obstante mand6 con mucha prontitud y vigilancia se mantuviese
con las gavias interin fuese de dia para ver si abonanzaba la mar, podia socorrer su
conserva, lo que no pudiendo ejecutar por crecer la mar y el tiempo, prosiguié su
ruta»’.

El caso es que la embarcaciéon desaparecid, y ademds con toda su tripula-
cién, como el Reina Regente siglo y medio después. En el Ministerio de Mari-
na estimaban que, a tenor del calado de la fragata, debia de haber encallado en

(2) «Operacién rescate de la fragata Aguila». Diario Abc, 5 de octubre de 1989.
(3) AGS, Secretaria de Marina (Naufragios y varadas), leg. 499.
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Y

Derrota de la fragata Aguila, con dos posibles opciones: el naufragio en Los Escullos, en la costa
oriental almeriense, o en los Llanos de Roquetas, en el Poniente de esta misma region.

tres brazas de agua. Se investigd en la zona de los Llanos de Almeria, reco-
rriendo las playas en busca de restos y preguntando a los vigias de las torres
de vigilancia, pero nada. jHabia desaparecido como por arte de birlibirloque!
Los militares que estudiaron el caso se devanaban los sesos. En una costa tan
tendida como la del Poniente Almeriense era impensable que una embarcacion
hubiera desaparecido asi. Se resefiaba lo extraio de que «no hubiesen salido
palos, la gente que se hubiera ahogado a la playa o en el agua, las torres [de
defensa] hubieran oido los cafionazos, y en cambio, nadie sabe nada».

Sin embargo, no queda aqui la historia. Con motivo de la desercién, unos
dias después, de varios marineros de la Aurora y de su posterior captura, uno
de ellos, don Joaquin Jiménez, apresado y llevado ante el corregidor de Lorca
(Murcia), proporcionaba nueva informacién sobre este naufragio:

. luego que estuvieron largo de este puerto, D. Luis de Teé, Capitdn de la
Aurora puso la proa a montar el Cabo de Gata, y le segufa a lo largo el Aguila
haciendo la propia navegacién, y por ser el tiempo favorable lograron el pasar
dicho Cabo de Gata a la media tarde del dia 12 y entrando la noche sin perder de
vista la tierra, se hallaron sobre los Llanos de Almeria y procuraron pasarlos aque-
lla misma noche, y siendo las 12 horas de ella con poca diferencia, se hicieron dos
cafionazos que dispard el Aguila, con cuya novedad se puso a la capa la Aurora, y
vieron que hacfa navegacion el Aguila por estar a tiro de cafién, pero sentian grandes
gritos como de haberles sucedido algtin fracaso, y pasada media hora volvi a dispa-
rar el Aguila 5 cafionazos como pidiendo socorro, y a este tiempo la vieron parada
sin hacer navegacion alguna, y que dentro de ella daban voces pidiendo a Dios mise-
ricordia, y que su Capitan José Tuy decia: “jhijos mios, que nos perdemos!”, y
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entonces volvié la tripulacién a aclamar con mds repetidas voces misericordia y
dando otras voces lastimosas que conocid el declarante y los demds, que se perdian
y se ahogaban, y sirviéndoles de confusion mandé el Capitan D. Luis de Teé que
se hicieran a la vela poniendo proa al mar huyendo de igual peligro».

Dijo también que el comandante de la Aurora ordené echar la lancha al
agua para socoITer a sus compaineros,

«pero ninglin marino se atrevié a entrar en ella por los repetidos y crecidos golpes
de mar que habia, y era conocidamente el ir a ahogarse, y aunque les ofrecié D.
Luis de Teé un peso duro a cada uno de los que quisiesen embarcarse, todos lo
despreciaron, y la fragata Aurora, aunque discurrieron de una bordada acercarse,
no lo tuvieron por fruto, pues habfa de ponerse en gran peligro por ver que el
Aguila estaba embarrancada sobre la punta de los Llanos».

Ambos relatos coinciden en que los dos navios doblaron el cabo de Gata y
que la Aguila se perdi6 en los Llanos de Almeria. Pero los lugares no coinciden,
ya que Los Escullos y los Llanos de Roquetas distan més de cincuenta millas.
(Naufragé la Aguila en Los Escullos? No, si nos atenemos a los relatos, més
atin cuando se requiere un notable cambio de rumbo para doblar el cabo de
Gata y alcanzar los Llanos de Almeria, a no ser que ambos comandantes
confundieran la costa debido a la cerrazon del temporal. Podria ser que navega-
ran por estima, creyendo hallarse a la altura del cabo de Gata cuando cambiaron
de rumbo, pero que, en realidad, se hallaran mas al nordeste. La apreciacion del
comandante de la Aurora, diciendo que crefa estar a mds de cuatro leguas de la
costa, refuerza esta hipdtesis. ;False6 este su declaracion al darse cuenta del
error y para evadir responsabilidades? Es posible. Sea como fuere, el caso es
que unos doscientos marinos hallaron su tumba en la costa almeriense.

Vamos con el segundo caso. El 11 de febrero de 1752, el patrén vizcaino
don Juan Bautista Artamoniz, del patache Nuestra Seiiora de Begoria, que
transportaba un cargamento de trigo desde Vivero a La Coruiia, hacia un
sorprendente descubrimiento frente a la costa gallega. Su testimonio a la auto-
ridad de Marina coruifiesa decia asi:

«... que el dia de ayer a las cuatro de la tarde avisto tres leguas a la mar Norte-
Sur de la isla de San Cipridn de Burela un navio grande, como del porte de 50
cafiones, desarbolado de todos sus palos, menos el de bauprés, que le tenia solo y
sin verga de cebadera, y advirtiendo que se le hacia sefial de pedir socorro por
medio de bandera, a su parecer holandesa, y de un cafionazo, se acerc6 a bordo
con dicho patache, y en el bote pasé el mismo patrén al navio, donde hallé solo un
hombre que daba a entender ser holandés, y que aunque le persuadié a librarle de
riesgo, trasladdndose al patache, no quiso dejar el citado navio, demostrando que
era suyo como la carga de farderia que tenfa, y reconocié al expresado patrén, en
la bodega y el entrepuente, con algunas piezas de ropa sueltas por la cubierta.

Que el navio es nuevo, de dos baterias, alta y baja estd cerrada, y aquella
montada de artilleria del calibre de a 8, segtin pudo comprender, y las dos cdmaras
bien adornadas, pero sin bote y lancha, hallindose pendiente del costado, por
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ambas bandas, parte del aparejo, procedido del desarbole que explicé padecid
cinco dias atrds, como que la gente se fue a la mar, y que no pudiendo el preveni-
do patrén remolcar ni socorrer el mencionado navio, por falta de disposicion y
poca gente de la tripulacidn del patache, le dejé en la misma situacion»*.

Se trataba de un flamante transporte armado de la Compafiia Holandesa de
las Indias Orientales, (Ia famosa VOC, Vereenidge Oostindische Compagnie), el
Wappen Van Hoorn, construido tan solo cinco afos antes, en 1747, y que habia
estado al mando del capitdn Jacob Graef. Del porte de cuarenta cafiones (aunque
solo alistaba veintiocho en su cubierta alta, ya que la baja estaba abarrotada de
mercancias), desplazaba 850 toneladas y su eslora era de 44,88 metros.

Este era su segundo viaje, el de vuelta a la patria, con 99 hombres de tripu-
lacion (en realidad, solo 83, ya que el resto eran soldados y pasajeros —ocho
de ellos convictos— ). Procedia de Batavia (en la isla de Java) y Ceildn (actual
Sri Lanka), de donde habia zarpado el 23 de noviembre con un rico cargamen-
to compuesto por pimienta, canela, café, lienzos, etc. El superviviente dijo
llamarse John Felman, de Amsterdam, quien afadiria posteriormente que su
buque habia sufrido varios temporales mientras transitaba el Atldntico de sur a
norte, y que tuvo que arribar al puerto de San Salvador, en Brasil, por cuanto
habfa quedado desarbolado, para hacer reparaciones.

Dijo también que habia llegado a Batavia en otro buque de carga y que alli
fue contratado por la Compailiia Holandesa de las Indias Orientales para un
viaje a Europa, y que su buque no pudo continuar viaje por cuanto, «reconoci-
do que el navio hacia agua y habiendo descubierto otro navio holandés, [sus
tripulantes] dispusieron pasar a su bordo en dos o tres veces con la lancha, y
que se fueron a bordo de €l dejando solo al declarante con cuatro enfermos».

Asi que, por usucapion, y tras ser abandonado por sus compaiieros el 28 de
enero, John Felman decidié tomar posesién del buque. Es curioso que no
quisiera abandonarlo después. ;Estaba trastornado? ;Es que de verdad pensé
que el buque era suyo? Dijo que sus compafieros enfermos habian perecido
pocos dias después del abandono, a la par que su buque sufria los embates de
un recio temporal que lo desarbold.

Sin embargo, sus suefios no llegaron a cumplirse, ya que unos dias después de
su encuentro con el patrén vizcaino, y transcurridos trece desde el abandono por
su tripulacién, el «Holandés Errante» dio a la costa en San Cipridn de Burela y
se hizo pedazos sobre unas pefias, salvidndose poca carga y algunos maderos y
pertrechos. El tnico superviviente, viendo el final préximo al acercarse a tierra,
se amarrd y adn tuvo arrestos para disparar un cafilonazo con el que pedir auxilio.
Fue socorrido por lanchas de pesca locales, antes de que el buque quedara
completamente destrozado, para contar su historia a las autoridades de Marina’.

Este naufragio plantea también serias dudas, ya que el buque fue abando-
nado por una supuesta via de agua que, a la postre, no fue la causa ultima de

(4) AGS, Secretaria de Marina (Naufragios y varadas), leg. 304.
(5) Todas las fuentes sobre naufragios en la costa gallega, incluido el diario La Voz de
Galicia, sitian el naufragio en el entorno del cabo de Finisterre.
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su naufragio, por cuanto trece dias
después de ser abandonado aun
sobrevivia, y porque las fuentes
oficiales holandesas dan por hecho
que en el naufragio tan solo se salva-
ron 33 hombres, y no 94.

(Es que la embarcacién que reco-
gi6 a los supervivientes naufragéd
antes de llegar a Holanda? ;O es que
quiza hubo una mortandad atin mayor
a bordo de esta embarcacion, debido
a la propagacién de la malaria o el
escorbuto?

Sobre la primera pregunta, creo
simplemente que cundi6 el pdnico
cuando empezé a enfermar una parte
de la tripulacion, y que el resto deci-
di6 abandonar el buque a su suerte,
con los enfermos, pretextando tener
una via de agua. Hay que tener en
cuenta que sus tripulantes habian
dejado aguas metropolitanas el 20 de
junio de 1750, por lo que llevaban
casi dos afios sin pisar su tierra. La tripulacj(/’)n evacua un carguero de la VOC.
Ademds, habfan sufrido varios sustos, {da Compaiiia Holandesa de l.as. Indias Orienta-

.. es tuvo un alto grado de siniestros, dada la
pues en febrero de 1751, en el viaje longitud y peligrosidad de la ruta comercial
de ida, el buque perdi6 la arboladura que operaba (Rijksmuseum, Amsterdam)
al cruzar al sur del cabo de Buena
Esperanza (los Rugientes Cuarentas),

y ya entonces la tripulacién las pasé

canutas, por lo que otro buque de la compaiiia, el Overnes, tuvo que remolcar-
lo a la isla de la Ascension, adonde llegé en mayo. Por afiadidura, ya en el
viaje de vuelta tuvo que recalar por la misma circunstancia en San Salvador,
en Brasil. Asi que es posible que, a falta de una explicacién verosimil, el pani-
co se apoderara del pasaje y la tripulacién. También cabe la posibilidad de un
motin®. {Quién sabe! Las rutas de Oriente (recuérdese al caso del Batavia),
como comprobaron los espafioles con el Gale6n de Manila, eran muy dadas a
los dramas de supervivencia.

Tan solo podemos concluir con que el cénsul holandés en La Coruiia (y no
John Felman) fue el responsable de la recogida de los efectos y mercancias
salvadas del naufragio, y de su posterior remate y reembolso.

(6) Fue lo que le sucedié a otro carguero de la VOC, el Amsterdam, en enero de 1749, a
poco de zarpar de Texel hacia Oriente, con un tercio de su tripulacién enferma. Esta se amotiné
y se produjeron enfrentamientos a bordo antes de que el buque encallara en la costa inglesa.
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NOTICIAS GENERALES

I Congreso de Historia Naval

Organizado por el Departamento de Estu-
@ mstiTuTo pEHIsTORIAY curtiranaval, - dios e Investigacion del Instituto de Historia y

4o Beindiog » I

7 Cultura Naval, en colaboracion con la Escuela
- de Guerra Naval, durante los dias 22, 23 y 24
de abril de 2025 tuvo lugar el I Congreso de
Historia Naval, bajo el titulo general Operacio-
nes anfibias: historia y prospectiva. Las sesio-
nes se desarrollaron, en horario de mafiana y
tarde, en el Salon Real del Hotel Mandarin
Oriental Ritz, conforme al siguiente programa.

Martes 22 de abril:

.. M omEI —palabras de bienvenida del almirante 2.°
| mamcr=n - AJEMA 'y del almirante DIRHISC;
@ —conferencia inaugural a cargo del almiran-

te retirado Juan Rodriguez Garat.

Primera sesion. «Las operaciones anfibias en la Antigiiedad y en la Edad
Media»

—«Los ataques anfibios en las Guerras Pinicas: uso, impacto y eficacia», por
Gerard Cabezas Guzman, Universitat de Girona;

—«Una operacion anfibia a escala mediterranea: Pompeyo y los piratas», por
Alfonso Alvarez-Ossorio Rivas, Universidad de Sevilla;

—«Entre la espada y el mar: el impacto de las operaciones anfibias en la caida
del Reino Visigodo de Toledo», por Luis Miguel Romo Castafieda, Univer-
sidad Complutense de Madrid;

—«En las entrafias de la conquista de Cerdefia por Jaime II de Aragén
(1323-1324). El condestable Pon¢ Saguer y su Compaifiia Ampurdanesa
de Infanteria», por Josep Marfa Gironella Granés, Universitat de Barcelona;

—debate-coloquio de la primera sesion.
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Segunda sesion. «Operaciones anfibias de la Monarquia Hispdnica (I)»

—«Porto Ercoletto, un asalto anfibio nocturno. Toscana, afio 1555», por el
coronel de Infanteria de Marina retirado Octavio Aldez Feal;

—«La combinacion de fuerzas navales y terrestres en la logistica de la Guerra
de Portugal (1579-1583)», a cargo de Modnica Yanguas Muifoz, Universi-
dad Carlos III de Madrid;

—«El “conquistador”, capitdn de mar y guerra. Aportacién al conocimiento
del teatro de operaciones», por Mariano Cuesta Domingo, Universidad
Complutense de Madrid;

—«El proyecto anfibio de la recuperacién de Salvador de Bahia (1624-1625)»,
por David Garcia Herndn, Universidad Carlos III de Madrid.

Tercera sesion. «Operaciones anfibias de la Monarquia Hispdnica (I11)»

—«Estrategia y justicia distributiva en las operaciones anfibias de la Monar-
quia Hispdnica: Felipe IV y la reconquista de Orédn», por Paula Gonzalez
Carrascosa, Universitat de Valéncia;

—«Tinez y La Goleta: la gran ofensiva turca de 1574 a través de las
vivencias de sus defensores. Memorias de una resistencia a ultranza»,
por Juan Maria Pérez Pérez y Jestus Lorente Liarte, Universidad de
Extremadura;

—«Las operaciones anfibias en el Mediterrdneo durante el reinado de Felipe
V (1717-1742)», por Victor Garcia Gonzélez, Universidad de Mdlaga;

—«El reverso de la fortuna. La jornada de Argel (1775)», por el general de
brigada retirado Paulino Garcia Diego;

—debate-coloquio de la segunda y tercera sesion.

Las sesiones se pudieron seguir en directo por el canal YouTube de la Arma-
da en el siguiente enlace: https://www.youtube.com/watch?v=PCOrqqFGTzA

Miércoles 23 de abril
Cuarta sesion. «Operaciones anfibias: una vision americana»

—«As operagdes de assalto anfibio dos exércitos da Triplice Alianga ao passo
da Patria durante a guerra contra o Paraguai em 1866», por Johny Santana
de Araujo, Universidad Federal do Piaui, Brasil;

—«Desembarco de Pisagua, 2 de noviembre de 1879: accién que cambid el
rumbo de la guerra del Pacifico», por Francisco Sdnchez Urra, miembro de
numero de la Academia de Guerra Naval y Maritima de Chile;

—«El asalto y captura del Guayaquil durante la guerra entre el Perd y la Gran
Colombia, 1828-29», por el capitin de navio John Rodriguez Asti, Marina
de Guerra del Peru;
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—«La batalla de Carmen de Patagones: un escenario olvidado en la guerra entre
las Provincias Unidas del Rio de la Plata y el Imperio del Brasil», por Rober-
to Fernandez Cafulli, Instituto de Historia Militar de la Reptiblica Argentina.

Quinta sesion. «Los prolegémenos de la Segunda Guerra Mundial»

—«Evolucién de la doctrina anfibia en el primer tercio del siglo XX», por José
Miguel Quesada Gonzdlez, del Instituto Universitario General Gutiérrez
Mellado (UNED);

— «Estrategia de los proyectos de desembarco en Alhucemas entre 1911 y 1925.
Una perspectiva comparada», por Ramén Diez Rioja, UNED;

—«La contribucién de la innovacién tecnoldgica al desembarco de Alhuce-
mas», por Rail José Martin Palma, Universidad Auténoma de Madrid;

— «El desembarco de Mallorca (1936). La tnica operacion anfibia de la Guerra
Civil», por el comandante de Infanteria de Marina Jestis Campelo Gainza;

— debate-coloquio de la cuarta y quinta sesion.

Sexta sesion. «La Segunda Guerra Mundial y etapas posteriores»

—«The costs of war. World War II amphibious operations in the Pacific», por
Francisco Piedade Vaz, Academia de Marinha, Portugal;

—«O arquipélago de Cabo Verde na 2.* Guerra Mundial. Planos de desembarque
e de defesa», por el capitdn de navio Augusto Salgado, Marinha Portuguesa;

—«La operacién anfibia britdnica contra Gran Canaria en 1940-1943», por
Juan José Diaz Benitez, Universidad de Las Palmas de Gran Canaria;

—«Malvinas», por Francisco Cancio Garcia, miembro correspondiente de la
Real Academia de la Mar;

—debate-coloquio sexta sesion.

Las sesiones se pudieron seguir en directo por el canal YouTube de la Armada,
a través del siguiente enlace: https://www.youtube.com/watch?v=IFvMXCd7co0

Jueves 24 de abril

Séptima sesion. «Futuro de las operaciones anfibias. Vision de Reino Unido,
Paises Bajos, Francia e Italia»

—«Las operaciones anfibias del futuro: una visién del Reino Unido», por el
captain Stephen McGlory, agregado de Defensa de la Embajada de Reino
Unido en Madrid;

—«Las operaciones anfibias del futuro: una visién de los Paises Bajos», por
el brigadegeneraal Ivo Moerman, comandante de la Infanteria de Marina;

—«Las operaciones anfibias de futuro: una visién de Francia», por el general
de divisién Hervé Pierre, exjefe de la 9. BIM;
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—«Las operaciones anfibias del futuro: una visién de Italia», por el capitdn de
navio Pietro Tulumello, jefe de preparacion de la Fuerza Anfibia italiana.

Octava sesion. «Futuro de las operaciones anfibias. Vision de Portugal, Esta-
dos Unidos y Espariia»

—«Las operaciones anfibias del futuro: una visién de Portugal», por Filipe da
Rocha Rei, Commader Marine Corps;

—«Las operaciones anfibias del futuro: una visién de Estados Unidos», por el
coronel David Moore, U.S. MC Forces, Europe and Africa;

—«Las operaciones anfibias del futuro: una visién de Espafia», por el coronel
de Infanteria de Marina Jaime Nufez Jiménez, JEMFIM.

Mesa redonda de autoridades de la sexta y séptima sesion:

—Italia: C.A. Massimilano Grazioso, comandante de la Fuerza Anfibia y de la
Brigada Marina San Marco;

—Reino Unido: general de brigada Mark Totten;

—Paises Bajos: brigadegeneraal Ivo Moerman, comandante de la Infanteria
de Marina;

—Francia: general de division Hervé Pierre, exjefe de la 9.* BIM;

—Espafia: general de division José Luis Souto Aguirre, COMGEIM.

Las sesiones se pudieron seguir en directo por el canal YouTube de la Arma-
da en el siguiente enlace: https://www.youtube.com/watch?v=AJJerQc40rE

Presentaciones de libros

Entre marzo y mayo del afio en curso, en
el salon de actos del Cuartel General de la
Armada se han celebrado las presentaciones
de los siguientes libros:

El 19 de marzo, «... Y volcanes en el mar».
Filipinas-Espaiia: cinco siglos de historia,
1522-2022, de don José Enrique Gil-Delgado
Crespo.

Intervinieron en el acto:

F 4

<Y volcanes

en el mar

—D. Juan Ozores Massé, del Instituto de
Historia y Cultura Naval;

—D. Dario Villanueva Prieto, miembro
de la Real Academia Espafiola;

—D. José Enrique Gil-Delgado Crespo,
autor.
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Asis Ferndndez Riest

El tiempo del mar

La presentacion se pudo seguir por el canal de YouTube de la Armada, en
el siguiente enlace: https://www.youtube.com/live/YIp2mNclInE

El 3 de abril de 2025 se procedio a la presentacion de Boinas Verdes de la
Armada. La Fuerza de Guerra Naval Especial, de don Vicente Gonzalvo
Navarro, coronel de Infanteria de Marina.

Intervinieron en el acto:

—D. Juan Manuel Orti Pérez, general de brigada retirado de Infanteria de
Marina;

—D. Santiago José€ Acosta Ortega, coronel del CINA (IHCN);

—D. Vicente Gonzalvo Navarro, coronel de Infanteria de Marina y autor.

La presentacion se pudo seguir por el canal de YouTube de la Armada,
mediante el siguiente enlace: https://www.youtube.com/watch?v=JfBxMdgao2U

El 8 de mayo de 2025 se presentd El tiempo del mar. (Los recuerdos de un
médico de la Armada), de don Francisco de Asis Fernandez Riestra.
Intervinieron en el evento:

—D. Juan Ozores Mass0, capitén de navio (IHCN);

—D. Juan Angel Lépez Diaz, coronel de Infanteria de Marina retirado;
—D. Francisco de Asis Fernandez Riestra, autor.
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La presentacién se pudo seguir por el canal de YouTube de la Armada, a través
del siguiente enlace: https://www.youtube.com/watch?v=xyYO0_ab9Fos

«Proyecto de digitalizacion de los viajes de exploracion de los espaioles
por el Mar del Sur y mas alla»

El «Proyecto de digitalizacion de los viajes de exploracion de los espaiio-
les por el mar del Sur y mas alld», dirigido por el capitdn de navio Juan
Ozores Masso, estd enfocado a la digitalizacion de las derrotas o rutas mariti-
mas realizadas por los espafioles a lo largo y ancho de los mares del mundo,
principalmente de aquellas relativas a la exploracién del Pacifico o Mar del
Sur y las costas americanas.

Estos viajes de exploraciéon supusieron un decisivo avance cientifico al
corroborar muchas de las aseveraciones sobre la Tierra que hasta entonces no
pasaban de conjeturas; constituyeron un paso de gigante a escala mundial
respecto del conocimiento, las comunicaciones y los intercambios de todo
orden, e impulsaron el desarrollo de Espafia y su proyeccién en el mundo.

Las derrotas o rutas maritimas fueron discutidas por diferentes historiadores y
oficiales de la Armada y quedaron recogidas en una obra en tres tomos titulada
Descubrimientos espariioles por el Mar del Sur, publicada por la Editorial Naval
en 1992. Ademds, esa informacion se ha completado con otro tipo de documen-
tos histéricos e imdgenes encontradas en los archivos y bibliotecas nacionales.

A continuacién relacionamos los dltimos enlaces actualizados de navega-
ciones virtuales:

—1.* de Hernando de Grijalva: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPor-
tal/page/Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-es/02cienciaihcn
— 10navegaciones — 11exphernandogrijalval

—2. de Hernando de Grijalva: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPor-
tal/page/Portal/ ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-es/02cienciaihcn
— 10navegaciones — 12exphernandogrijalva2

— 1.% de Alvaro de Mendaiia: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPor-
tal/page/Portal/ ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefL.ang-en/02cienciaihcn
— 10navegaciones —09expalvaromendanal

—2.* de Alvaro de Mendafa: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPor
tal/page/Portal/ ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-en/02cieniaihcn
— 10navegaciones —09expalvaromendana?2

-
oy A

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 167 (2025), pp. 129-144. ISSN 0212-467X 141


https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-es/02cienciaihcn--10navegaciones--11exphernandogrijalva1
https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-es/02cienciaihcn--10navegaciones--12exphernandogrijalva2
https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-es/02cienciaihcn--10navegaciones--08expalvaromendana1
https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-es/02cienciaihcn--10navegaciones--09expalvaromendana2

JOSE ANGEL DEL RIO PELLON

—Miguel Lépez de Legazpi: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/
page/Portal/ ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-en/02cienciaihcn
—10 navegaciones —02explegazpi

—Andrés de Urdaneta: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page
/Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-en/02cienciaihcn— 10
navegaciones—05expurdaneta

—Bernardo de la Torre: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/
Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-en/02cienciaihcn— 10
navegaciones —04expbernardodelatorre

—Gonzalo Gémez de Espinosa: https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPor-
tal/page/Portal/ArmadaEspannola/cienciaorgano/prefLang-es/02cienciaihcn
— 10navegaciones —06expgomezespinosa

Museo Naval. Exposicion temporal

Del 11 de abril al 27 de julio de 2025
permanecerd abierta al publico la exposi-
ciéon temporal «<ANNUS MIRABILIS.
¥ Salvador de Bahia, 1625: el crédito de

" Espafia», comisariada por David Garcia
Hernan, catedratico de Historia Moderna
de la Universidad Carlos III de Madrid, y
por Berta Gasca Giménez, directora técni-
ca del Museo Naval, e Inés Abril Benavi-
des, del Area de Documentacidn.

Esta muestra conmemora los cuatro-
cientos afios transcurridos de varias victo-
rias importantes de las armadas y los ejér-
citos de Felipe IV, entre ellas la
recuperacion de San Salvador de Bahia, en
manos de los holandeses desde 1624.
. Fadrique Alvarez de Toledo Osorio, capi-
tdn general de la Armada del Mar Océa-
no, al mando de una flota combinada
hispanolusa logré este éxito para la Monarquia hispédnica. Este hecho se
refleja en el cuadro anénimo del siglo xvii, protagonista de la exposicion,
Sitio y empresa de la ciudad del Salvador en la Bahia de Todos los Santos
por D. Fadrique de Toledo Osorio, que ha sido objeto de una minuciosa
investigacion historiografica.

La exposicion reune un total de cincuenta piezas. Junto a los fondos del
Museo Naval se exhibe material procedente de colecciones particulares y de
instituciones como el Archivo General de Simancas, la Biblioteca Nacional, el
Museo Nacional del Prado, el Museo Cerralbo, el Museo del Ejército o la
Real Academia de la Historia.
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Otras noticias
Ciclo de conferencias en Casa de América

El Museo Naval y Casa de América organizan el ciclo de conferencias
Annus Mirabilis: sitio y empresa de Salvador de Bahia en su cuarto centena-
rio, en torno a la exposicion temporal organizada por aquel que permanecerd
abierta del 11 de abril al 27 de julio.

El jueves 24 de abril, a las 18:30, tras las palabras de bienvenida del direc-
tor de Casa de América y del almirante director del Instituto de Historia y
Cultura Naval, se pronuncié la primera de las tres conferencias, «La recupera-
ciéon de Bahia, imdgenes contrapuestas», que expusieron Berta Gasca Gimé-
nez, directora t€cnica del Museo Naval, y Jaime Garcia-Mdiquez, del gabinete
técnico del Museo Nacional del Prado, con Inés Abril Benavides, del Area de
Documentacién del Museo Naval y co-comisaria de la exposicién, como
moderadora.

Esta primera conferencia estd disponible en https://www.casamerica.es/
historia/la-recuperacion-de-bahia

El 27 de mayo, a las 18:30, José Manuel Santos Pérez, profesor titular de
Historia de América en la Universidad de Salamanca y director del Centro de
Estudios Brasilefios, e Irene Vicente Martin, doctora en Historia y Civiliza-
cion e investigadora del desarrollo social y politico de Salvador de Babhia,
disertaron sobre «La jornada del Brasil y su impacto cultural». Moderé la
exposicion Inés Abril Benavides.

El 24 de junio, a las 18:30, se program6 la conferencia «La jornada del
Brasil, retos y realidades», que expuso David Garcia Herndn, catedrético de
Historia Moderna de la Universidad Carlos III y co-comisario de la exposi-
cion. Moder6 el acto, de nuevo, Inés Abril Benavides.

El lector o la lectora interesados en ampliar esta informacién pueden
pinchar en este enlace: https://www.casamerica.es/historia/annus-mirabilis-
sitio-y-empresa-de-salvador-de-bahia-en-su-iv-centenario

Concierto «Mirabilia musicales en torno a la recuperacion de Salvador de
Bahia de Todos los Santos (1625)»

El miércoles 7 de mayo, a las 19:00, en el Auditorio del Museo de la Casa
de la Moneda (Doctor Esquerdo 36, Madrid) se celebré un concierto a cargo
del grupo de musica barroca La Folia, dirigido por Pedro Bonet. El concierto
se inscribe en los actos complementarios de la exposicion temporal del Museo
Naval «KANNUS MIRABILIS. Salvador de Bahia, 1625: el crédito de Espafia»,
que permanecerd abierta hasta el 27 de julio.

El marco cronolégico del programa del concierto fue, fundamentalmente,
el reinado de Felipe 1V, e inclufa musica de Corte de procedencia espafiola,
portuguesa y holandesa. Algunas de las piezas evocaban un ambiente bélico;

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 167 (2025), pp. 129-144. ISSN 0212-467X 143



JOSE ANGEL DEL RIO PELLON

otras procedian de una época algo posterior y estaban vinculadas a los territo-
rios que en el siglo xviir se disputaron Espaifia y Portugal, en la zona limitrofe
entre el virreinato de Pert y Brasil. Por ultimo, en el repertorio también hubo
un hueco para piezas enraizadas en la presencia historica afroamericana en la
zona, grupo que hoy dia sigue constituyendo un componente fundamental de
la poblacién de Salvador de Bahia.

El lector o la lectora interesados en ampliar esta informacion podrdn hacer-
lo por intermedio de este enlace: https://www.museocasadelamoneda.es/acti-
vidades/conciertos-de-tarde

Edicion facsimil de Elogio histérico del brigadier de la Real Armada
D. Cosme Damian de Churruca y Elorza

El Instituto de historia y Cultura Naval
y la Fundacién Santiago y Mercedes de
Ybarra Condes de El Abra presentaron la
edicién facsimil de Elogio histérico del
brigadier de la Real Armada D. Cosme
Damidn de Churruca y Elorza, escrito por
don Julidn de Churruca y Elorza y publica-
do en Madrid en 1806, asi como el estudio
introductorio Churruca, 1450-1805. Lina-
Jje, historia, identidad, del que es autor don
Borja de Aguinagalde y Olaizola.

En la presentacién intervinieron don
Juan Escrigas Rodriguez, capitdn de navio
y director del Museo Naval; don Santiago
Ybarra Churruca, conde de El Abra y
presidente del patronato de la fundacion
antes mencionada; don Borja de Aguina-
galde y Olaizola, correspondiente de la
Real Academia de la Historia, y don Hugo O’Donnell y Duque de Estrada,
duque de Tetudn y académico de nimero de la Real de la Historia.

La presentacion se pudo seguir por el canal de YouTube de la Armada, en
el siguiente enlace: https://www.youtube.com/watch?v=9iXikFloaxM
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Fernando SANTOS DE LA HERA
Archivo Histérico de la Armada, sede Juan Sebastian de Elcano
Madrid, Espaia

Registro del titulo de primer comisario ordenador de marina para D. Estevan
Phelipe Fanales

El documento traido a colacién en el presente nimero, custodiado en el
Archivo General de Simancas (AGS SMA LEG 750/002), es el registro del
titulo de primer comisario ordenador de marina para D. Estevan Phelipe
Fanales, datado en la Corte a 13 de abril de 1718. Se trata de una pieza de
primer orden para testimoniar el proceso de transformacién de la Armada en
los primeros decenios del siglo xviil. Las reformas implementadas en este
periodo, de profundo calado, sentaron los fundamentos de la Armada actual,
entendida como un conjunto orgdnico homogéneo, compuesto de cuerpos
patentados y con una direccion centralizada. En el marco de las citadas remo-
delaciones, impulsadas enérgicamente por figuras como D. José Patifio, a la
sazon intendente general, y que incluian la creacién del Cuerpo de Ministerio
(Intendencia), la Comisaria Ordenadora de Marina venia a substituir la multi-
plicidad de 6rganos de control y contabilidad preexistentes. El objetivo,
elocuentemente expresado en boca del rey por el propio documento, era la
«conservacién mis navios y utilidad de mi Real Hacienda, en la econémica
distribucién de ella». La nueva institucion se situaria en Cadiz, cabeza del
departamento maritimo en el que se concentraban los mandos operativos de la
Flota, gozando de potestad para gestion de toda la cuenta y razén de la Arma-
da. La apariciéon de estos nuevos oficios no supuso una ruptura radical con
tiempos pretéritos, pues el elegido para dirigir la Comisaria Ordenadora era un
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oficial con més de cuarenta afios de experiencia, que habia servido previamen-
te como veedor general y contador principal de la Armada, demostrando
«inteligencia, aplicacién y celo» en su desempeio. Estos esfuerzos renovado-
res cristalizarian en unas Ordenanzas de 1725 en que se compilaron los
nuevos textos normativos atingentes a la gestion econdémica de la Armada.
Este tipo de avances administrativos, unidos a otros de tipo tdctico y técnico,
devendrian en uno de los periodos de mayor esplendor de la Armada en su
dilatada historia.
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A PROPOSITO DE LAS COLABORACIONES

Con objeto de facilitar la labor de la Redaccion, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacion de sus articulos:

El envio de los trabajos se hard por correo electrénico a la Redaccion de la REVISTA DE HISTORIA
NAVAL, cuya direccién es thn@mde.es

El Consejo de Redaccion introducird las modificaciones que sean necesarias para mantener los criterios
de uniformidad y calidad que requiere la REVISTA, informando de ello a los autores. Con el envio de los
originales se adjuntard una hoja donde figure el titulo del trabajo, el nombre del autor o autores, la direccién
de correo electrénico, asi como la titulacion académica y el nombre de la institucion o empresa a que perte-
nece. Ademads, un resumen curricular que no exceda de diez lineas, donde podrd hacer constar mds titula-
ciones, publicaciones editadas, premios y otros méritos. También se deberd incluir un breve resumen del
articulo de 10 lineas maximo, tanto en castellano como en inglés, asi como un maximo de cuatro palabras
clave en ambos idiomas.

Los originales habrdn de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA, y sin maque-
tar. Su extension serd habitualmente de 30 pdginas, aunque se admitirdn articulos con mayor o menor
extension, si la calidad lo merece.

Se remitirdn utilizando el procesador de texto Microsoft Word Windows, para facilitar la maquetacion.

Las ilustraciones que se incluyan deberdn enviarse en archivo aparte y ser de la mejor calidad posible,
estar en formato JPG o TIFF, y con resolucién de 300 p.p.p. como minimo.

Todas irdn numeradas y llevardn su correspondiente pie, asi como su procedencia. Serd responsabilidad
del autor obtener los permisos de los propietarios cuando sea necesario. Se indicard asimismo el lugar apro-
ximado de colocacion de cada una. Todas las ilustraciones pasardn a formar parte del archivo de la REVISTA.

Instrucciones para Publicar
Las instrucciones para publicar en la Revista de Historia Naval estdn recogidas en el documento
Normas de Edicién y Publicacién del Ministerio de Defensa que se puede consultar en el siguiente

enlace.
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REVISTA DE HISTORIA NAVAL

Primer semestre 2025

Nuamero 167, pp. 153-160

ISSN: 0212-467X (edicién en papel)
ISSN: 2530-0873 (edicion en linea)
RHN.08

DOT: https://doi.org/10.55553/603sjp16708

RECENSIONES

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
Capitdn de navio (retirado)
Madrid, Espafia.

VARIOS AUTORES. Los vehiculos de Infanteria de Marina, 1958-2023. Madrid,
Ministerio de Defensa (ISBN: 978-84-9091-862-3), 2024, 214 paginas.

La obra corporativa que pasamos a resefiar es un inventario descriptivo
de los vehiculos de la Infanteria de Marina, acompaifiada de una gran canti-
dad de fotografias, dividida en una introduccién y tres partes: «Los inicios»,
«La consolidacion» y «Rodando en el siglo xx1».

En la introduccién se evocan los tres primeros vehiculos, recibidos en 1926:
tres camionetas Ford T, modelo 1917, fabricadas en la factoria de la Ford en
Cédiz. Eran de color negro, que era el utilizado normalmente para este modelo. De
hecho, su eslogan decia que «lo fabricamos en el color que a usted le guste siem-
pre que le guste el negro». Después de aquello vino una etapa de casi desapari-
cién del cuerpo, en los aflos treinta del siglo xX, a la que siguid otra, en los
cuarenta, de una extrema falta de medios, hasta que los acuerdos de coopera-
cién con Estados Unidos vinieron a remediar la situacién. A partir de enton-
ces, la Infanterfa de Marina ha contado con vehiculos de diferentes proceden-
cias y utilidades.

La primera parte, «Los inicios», empieza en el afio 1953, cuando Espafia y
Estados Unidos firmaron los primeros acuerdos de cooperacion, fruto de los
cuales llegaron a La Carraca dos barcos tipo Liberty, con material y vehiculos
de todo tipo que supusieron una revolucién para la naciente Fuerza de Desem-
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barco: los jeeps M-38A1 y M-170, el
camién M-35 REO, los camiones ligeros
Dodge M-37, el tractor anfibio LVT-4, el
cafion autopropulsado M-56 Scorpion, el
obus autopropulsado M-52 y el carro de
combate M-48.

La segunda parte, «L.a consolidacion»,
subraya que, en los afios sesenta, la industria
nacional del motor comenz6 a fabricar vehi-
culos, y que en los setenta ya habia firmas
espanolas que producian miles de coches y
camiones con los que se pudieron relevar los
procedentes de la ayuda norteamericana. De
esta forma, la Infanteria de Marina empez6
a operar sobre ruedas espafolas, junto con
vehiculos y armamento de otras proceden-
cias: los Land Rover Santana 88 y 109, los
sistemas contracarro TOW-1, la mula mecanica MV-3 Titdn, las motos Monte-
sa, los camiones Pegaso, vehiculos anfibios, blindados Panhard M-3 VTIT y
AML-60, tractor anfibio LVT-7, blindado ligero, carro de recuperacion, obus
autopropulsado M-109A2, vehiculo de municionamiento M-992 y carro ligero
Scorpion.

La tercera parte, «<Rodando en el siglo xX1», sefiala la dréstica reduccién
del armamento pesado convencional que comporté la firma, en 1990, del
tratado de reduccidn de fuerzas armadas convencionales entre la OTAN vy el
Pacto de Varsovia. A partir de ese momento, muchos paises dieron de baja
gran cantidad de blindados antiguos a cambio de algunos modernos; entre
ellos se conté Espaifia, que para la Infanteria de Marina recibié carros M-
60A1,A3 y A3TTS y vehiculos Hummer de fabricacion norteamericana.

Con la llegada del siglo xx1, la Infanteria de Marina empezd a participar
en muy diversas misiones fuera de nuestras fronteras: Afganistdn, Bosnia,
Haiti, Irak, Libano, Mali, etc., lo que supuso una renovacién del parque
movil, al que se incorporaron nuevas unidades de muy diversa procedencia:
vehiculos anfibios, vehiculos de combate y vehiculos de alta movilidad
tactica.

La obra se complementa con recuadros intercalados al cuerpo del texto que
amplian o matizan lo expuesto por este: guia del conductor anfibio, Grupo
Especial de Infanteria de Marina de Cédiz, conduccién del M-151A1, compra
de los LVT-4 a un granjero norteamericano, etc. Libro profusamente ilustrado
y eminentemente divulgativo, de estilo accesible, su lectura resultard muy
provechosa para los interesados en los origenes, vida y rendimiento de los
diferentes vehiculos utilizados por la Infanteria de Marina a lo largo de su
historia.
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HiGUERAS, Lola. Despertar del olvido. El
decisivo papel de las mujeres espaiiolas

en las Indias. Barcelona, Rosameron, Despertar
2024,267 paginas. del OIVidO
A

.

Profundo y ameno estudio de la labor
llevada a cabo por las mujeres en la coloniza-
cién y desarrollo de América en sus comien-
zos, alla por el siglo xvi, realizado por la
americanista y catedrdtica de historia del arte
Lola Higueras, quien hasta su retiro desem-
peii6 el cargo de directora técnica del Museo
Naval de Madrid.

EL DECISIVO PAPEL DE LAS MUJERES

El libro estd dividido en dos partes: la ESPAROLAS EN LAS INDIAS
primera, centrada en el viaje desde Espaiia a Lola Higueras
las Indias, y la segunda, en la estancia en el ®
Nuevo Mundo. En la parte del viaje, Lola AOSAMERON

comienza dibujando una semblanza de la

Sevilla de la época, sede de la Casa de Contratacién y cabecera de la Carrera
de Indias, puerto de donde salian y al que llegaban los barcos del gran trafico
y comercio organizado a través del Atldntico, en un principio con barcos suel-
tos y mds adelante organizados en flotas por cuestiones de seguridad.

Continta esta primera parte evocando los rigores de la navegacion ocednica,
para acometer la cual los marinos espafioles no tuvieron otra ayuda que el sol y
las estrellas, sus primitivos instrumentos de navegacion y sus tablas, sin tierra
que echarse a la vista durante mucho tiempo. Esta seccion se ocupa de los barcos
y la construccién naval de la época, de la dura vida a bordo, de los recurrentes
naufragios y de muchos otros aspectos relativos a los problemas y dificultades en
la travesia del Atldntico. Termina esta parte ocupandose de la tierra de destino:
las islas del Caribe y el continente americano, con sus grandes selvas, enormes
desiertos, altas montafas. .., una agreste y exuberante naturaleza, poblada de una
flora y una fauna desconocidas para los europeos, donde lograron asentarse.

La segunda parte, cuyo asunto es la estancia en América, comienza con la
descripcion de la vida de las espafiolas en las Indias en el siglo XvI, en cuya
sociedad ejercieron de amas de casa y cuidadoras de sus hijos y su hogar, pero
también de emprendedoras, conquistadoras, guerreras, exploradoras, fundadoras
de ciudades, maestras, educadoras... Asimismo las hubo que desempeifiaron
altos cargos en la Administracion o que ocuparan relevantes puestos en la élite
social de su tiempo.

Lola Higueras ha invertido un gran esfuerzo investigador en sacar a la luz a
muchas de aquellas mujeres que, injustamente, permanecian en la penumbra
del olvido, cuando su aportacién fue esencial para el desarrollo de aquellas
lejanas tierras que no fueron colonias, como muchos creen, sino provincias

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 167 (2025), pp. 153-160. ISSN 0212-467X 155



RECENSIONES

espafiolas en ultramar. Como tales provincias, en su administracién, desarrollo
y quehacer diario generaron una densa burocracia y una gran cantidad de docu-
mentacion que hoy constituye un tesoro documental que custodian diversos
archivos de Espafia y de sus antiguas provincias en América. Trabajando con
documentos extraidos de este rico caudal, Lola Higueras visibiliza a las prime-
ras mujeres que viajaron a las Indias, integradas en las expediciones de Colon,
Ovando o Menéndez de Avilés. Tales mujeres contribuyeron a la propagacion
del idioma castellano en América y empezaron a grabar alli la impronta de
Espafia difundiendo la cultura de sus tierras de origen (la musica, la danza, la
gastronomia...) Marfa Estrada, Juana Lépez, Maria de Vera, Beatriz Herndn-
dez, Isabel Rodriguez, Beatriz Bermtidez son algunos de los nombres de este
elenco presentes en estas paginas que glosamos.

Como ya sefialamos antes, el elemento femenino en América adopté perfi-
les muy diversos: hubo mujeres guerreras, conquistadoras, exploradoras y
fundadoras de ciudades por México, Peru, Bogotd, el Rio de la Plata, Chile, el
Amazonas, el Pacifico —como Isabel de Barreto— y otros parajes. Algunas se
trasladaron con sus maridos o sus familiares; otras se reunieron posteriormen-
te con ellos, como Maria Alvarez de Toledo, esposa de Diego Colén; Beatriz
de la Cueva, mujer de Pedro de Alvarado, o Isabel de Bobadilla, conyuge de
Pedrarias Ddvila; también las hubo oriundas de aquellas tierras —entre ellas la
Malinche, que durante un tiempo fue la mano derecha de Herndn Cortés—, y
monjas o ensefiantes de nifias indigenas y mestizas, ademds de adelantadas,
gobernadoras o virreinas, como Juana de Zuiiga, Beatriz de la Cueva o Isabel
de Bobadilla y Pefialosa.

Tras de su propdsito en apariencia humilde, el libro esconde un ingente
trabajo de investigacidn, gracias al cual se rescata del anonimato a mujeres
cuya contribucién fue decisiva en el desarrollo de las Indias durante los
primeros tiempos de presencia espafiola. Mujeres cuyos nombres yacian en el
olvido en razén de la indiferencia de una historiografia que hasta no hace
mucho no ha reparado sino en los hombres como sujetos de la historia. Afor-
tunadamente, de un tiempo a esta parte, la presencia femenina, de forma lenta
pero segura, va ensanchdndose en la produccién historiografica, ocupando el
puesto que, por derecho propio, le corresponde en nuestra rica y apasionante
historia. Despertar del olvido viene a ser otro hito en ese camino.

Nicieza FORCELLEDO, Guillermo. Leones del mar. La Real Armada espaiiola
en el siglo xvii. Madrid-Puebla (México), Edaf-Algaba Ediciones (ISBN:
978-84-414-4150-7), 2023, 614 paginas.

Extenso, profundo y exhaustivo estudio de la historia de la Armada en el
siglo xvii1, que firma el médico, cirujano y oficial del Cuerpo de Sanidad

Militar Guillermo Nicieza Forcelledo.
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El libro, que fue Premio Virgen del
Carmen en el afo 2022, tras un prélogo y
una introduccion, esta dividido en cinco
partes: «La Real Armada», «Panol del
contramaestre», «Escuela de guerra», «Bata-
llas navales» y «Expediciones ilustradas».

La primera parte, «La Real Armada»,
comienza con una sinopsis del reformismo
naval borbénico. Continda tratando de los
barcos de la época, revistando sus denomi-
naciones y caracteristicas: nombres, advo-
caciones, anatomia, arboladura, aparejos,
velamen, mascarones, patrones de pintura,
etc. Y concluye desmenuzando aspectos
relacionados con el personal y el manejo de
los barcos: organizacidn, cadenas de
mando, formacién, academias, escuelas,
oficiales, pilotos, Cuerpo de Sanidad, dota-
ciones, uniformes, banderas, navegacion, maniobras. instrumentos, artilleria,
fabricas de cafiones y muchas otras materias.

La segunda parte, «Pafiol del contramaestre», estd dedicada al personal a
bordo y a diversas facetas de su vida cotidiana: marineria, tropa, contramaes-
tres, guardianes, dotaciones de las piezas de artilleria, ordenanzas, disciplina,
motines, castigos, vida a bordo, alimentacion, higiene, sanidad, canciones,
supersticiones, relaciones con la gente de otras marinas de guerra, etc. La
tercera, «Escuela de guerra», se consagra a los combates, desglosdndose en
andlisis sobre tdcticas, estrategias, armas navales, zafarranchos, abordajes,
batallones de Infanteria de Marina, o brigadas de Artilleria. En la cuarta,
«Batallas navales», se pone el foco en los mds destacados encuentros bélicos
navales de la época, como Portobelo, Sicié, Espartel, San Vicente, Trafalgar o
la carrera del navio Glorioso.

Y, en fin, la quinta parte, «Expediciones ilustradas», versa sobre las
muchas expediciones realizadas por marinos espafioles en el siglo xviil,
para conocer mejor el mundo, cartografiarlo, explotar sus recursos o practi-
car la filantropia. Aqui se enmarcan empresas tales como la medicidn del
arco de meridiano en el ecuador, en la que intervinieron Jorge Juan y Anto-
nio de Ulloa; las campafias a las costas del noroeste americano, para recla-
mar los derechos de Espafia sobre aquellas tierras; la bisqueda del Paso del
Noroeste que, teéricamente, unia el Pacifico con el Atldntico por el norte
de América; la gran expedicién de Malaspina y Bustamante, de cinco afios
de duracion, con fines cientificos y politicos; las expediciones a Alaska,
Nutka, el estrecho de Nuestra Sefiora del Rosario y Bahia de Nufez de
Gaona; y la Real Expedicion Filantrépica de la Viruela, organizada y enca-

OLA EN
EL SIGLOXVIIT o

GUILLERMO NICIEZA FORCELLEDD

PremioVirgen del Carmen 2022 g‘
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bezada por Balmis, para llevar a América y al Pacifico la vacuna contra
esta enfermedad infecciosa que tantas muertes estaba causando.

Las pdginas que resefiamos encierran momentos muy importantes del
siglo xViiI, una centuria en la que la Monarquia hispanica supo mirar a la mar
de frente y lleg6 a disponer de una Armada parangonable con las mas podero-
sas, en la que se encuadraron barcos que se contaban entre los mejores de su
tiempo. Fue esta una época en la que Espafia se caracteriz6 por el gran nivel
alcanzado en la construccién naval, los barcos, la navegacién oceénica, la
cartografia, el comercio y el tréfico por mar. Nicieza nos cuenta que la Arma-
da dieciochesca tuvo que cambiar sus un tanto trasnochadas tdcticas y doctri-
na y racionalizar los procedimientos de construccidn de barcos; ello se tradujo
en la consecucién de una marina de guerra de gran nivel, a la altura de las
mejores. Felipe V, con Patifio y Gaztafieta, inici6 el proceso de reformas a
principios de siglo; desafortunadamente, tal proceso se paralizaria y, a finales
de siglo, la Armada inicia su decadencia debido a la situacién politica y geoes-
tratégica del momento, unida a la mala gestion de Carlos IV y Godoy.

En definitiva, Leones del mar es un magnifico trabajo, muy adecuado para
conocer el devenir la Real Armada espafiola en la época dorada de la construc-
cion de barcos de madera y vela. Nicieza Forcelledo lleva a sus paginas las
vivencias navales y marineras del xvii, siglo que, como dice el autor, hasta
hace poco era «el gran olvidado» de la historiografia. Aunque nosotros matiza-
riamos que, hasta hace poco, la historia naval dieciochesca sufria la misma
postergacion que la de cualquier otra época espafiola del pasado, ya que, salvo
contadas excepciones, como el tiempo de los godos, el descubrimiento de
América, Lepanto y algun otro acontecimiento muy sobresaliente, la historia
naval de Espafia sigue siendo la «gran olvidada» y la «gran desconocida».

CANOVAS SANCHEZ, Bartolomé y ViLLA CARO, Radl. La mujer en la mar. Histo-
rias de suefios cumplidos. Ferrol (A Corufia), Bita, 2022, 244 paginas.

Bartolomé Canovas Sédnchez, antiguo director del Museo Naval de Ferrol y
capitan de navio retirado, y Raul Villa Caro, doctor ingeniero naval y capitdn
de la marina mercante, firman a ddo este trabajo sobre las mujeres y el mar,
un binomio conflictivo a lo largo de la historia, hasta el punto de que
muchas, para navegar, tuvieron que esconder su condicién femenina, aunque
bien es verdad que otras lo hicieron sin veladuras ni tapujos. Las mujeres que
pueblan las pdginas de este libro fueron —y son— personajes sofladores,
emprendedores, valientes y echados para delante que, arrostrando los peli-
gros, y a despecho de los convencionalismos sociales, no dudaron en cumplir
su vocacion marinera.

El libro comienza hablando de las mujeres que combatieron en galeras,
grupo del que es exponente Maria la Bailaora, presente en el combate de
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Lepanto de 1571. Después pasa a ocuparse
de las que viajaron con Colén en alguna de
sus expediciones al otro lado del Atlantico,
y de las que tomaron parte en la coloniza-
cion de las tierras descubiertas, con
nombres como Maria Escobar, Maria de
Toledo, Maria de Estrada y otras, algunas
de las cuales merecen un capitulo aparte.
Tales son los casos de Catalina de Erauso,
la Monja Alférez, quien, tras escapar de un
convento, vestida de hombre se fue a
América, donde actué como un valeroso —a
la vez que pendenciero— soldado; de Isabel
de Barreto, viuda de Alvaro de Mendafia,
considerada la primera mujer que ostent6 el
cargo de almirante; de Ana Maria Antonia
de Soto, que luché en Trafalgar encuadra-
da en la infanteria de marina, o de Isabel Zendal, que acompafié a Balmis
en su expedicion filantrépica de la viruela, cuidando de los nifios portado-
res del virus. La mujer en la mar también reserva un hueco para las mujeres
piratas.

De igual modo hay espacio para la situacion presente, en el que los auto-
res tratan distendidamente de las mujeres en la Armada, destacando su plena
integracion en esta, con representacion en todos los grados: oficiales, subofi-
ciales y personal de marineria. Reservan capitulos aparte para las mujeres
destinadas en submarinos, en unidades de Infanteria de Marina o que ejercen
de pilotos de reactores de la Armada, como Patricia Campos Doménech. A
continuacidn llega el turno de las que desarrollan sus cometidos en el seno de
la marina mercante. También las hay que son précticas de puerto, como
Macarena Gil, que ejerce estas funciones en el de Algeciras. Otras compiten
en deportes nduticos, donde han conseguido importantes trofeos. Y las hay
buceadoras, como Lydia Ferndndez Gonzalez. También son evocadas en el
libro mujeres inventoras de instrumentos relacionados con la mar; como
Sarah Mather, que patentd el periscopio, o Martha Coston, que en abril de
1859 patentd un sistema de sefiales pirotécnicas nocturnas (bengalas mariti-
mas, para entendernos). Concluye la obra con las mujeres con responsabili-
dades en seguridad maritima y construccion naval.

Muchas de las paginas que comentamos recogen conversaciones de los
autores con muchas de las protagonistas de la obra, al hilo de las cuales aque-
llos enfatizan lo injusta que ha sido la historia con las mujeres sobresalientes
de otros tiempos, a las que ha relegado a un olvido casi absoluto. Destacan su
voluntad de hierro para colmar su vocacién y hacer de la mar su forma de
vida, su quehacer diario. Detallan sus esfuerzos para salir adelante, las incom-
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prensiones que hubieron de vencer, las zancadillas que tuvieron que esquivar
provenientes de hombres que no entendian su presencia en cargos o trabajos
tradicionalmente considerados «cosa de varones». Pero también ensalzan su
orgullo al haber logrado satisfacer su vocacién marinera, y su alegria al ver
sus suefios convertidos en realidad.

En definitiva, La mujer en el mar es un libro ameno, que transmite la
cercania de Cénovas Sanchez y Villa Caro hacia las protagonistas de su obra,
de estilo llano, en el que es palpable la empatia que suscita en los autores
quienes desfilan por sus pédginas, cuyos logros, satisfacciones y alegrias hacen
propias.
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