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CARTA DEL DIRECTOR

Respetados lectores:

El dia 5 de marzo, Cadiz despidid con
un fuerte ventarron de poniente a sus dos
grandes amores: el Elcano y el Carnaval
2006. El veterano velero retrasd un par de
meses el inicio de su anual crucero
de instruccion por las obras para mejorar la
habitabilidad, en especial la de marineria, ya
que la de los guardias marinas sigue, aunque
mejor barnizada, con el agobio de siempre,
manteniéndose vélida la contestacion de }
cierto comandante de buque a una reina #
de Espaha al expresar su estupor ante la :
estrechez de la camareta donde arranchaban
40 personas: «No he dicho personas, sefora,
sino guardias marinas»,

El dia anterior, en un emotivo y sencillo acto, los guardias marinas hicieron la
tradicional ofrenda en el Pante6n de Marinos Ilustres, en San Fernando, que aque-
lla misma mafana celebraba en la plazoleta de las Vacas una bulliciosa ria de
carnaval. El dia de la salida, misa en el convento de Santo Domingo y besamanos
de la despedida a la Virgen La Galeona.

A la hora de partir el muelle se convirtid en un hervidero de personas, que
antes de ir al carrusel querian despedir al Elcano, que fue acompaiado en la bahfa
por un escaso nimero de embarcaciones; el ventarrdn no daba para mas. A bordo
del patrullero Vigia, las autoridades navales y civiles, encabezadas por el Almi-
rante de Accidn Maritima y la alcaldesa de Cadiz, dieron la Gltima pasada de
despedida, acompafada por el estruendo de los aviones Harrier de la Armada.

El veterano velero navegaba proa a la mar, tanto avante con la Caleta —que es
plata quieta— mientras que en la plaza de Abastos se cantaban las lltimas chirigotas:

«La alcaldesa que es rubia de bote/ la alcaldesa de Cadiz es genial.
Pero se apunta todos los tantos/ de todas la obras de la ciudad.
Hasta en lo de Trafalgar/ que no habia nacido ni né/ los barcos los
fabricaba y hundia ella...»

Era el domingo de Pinata de 2006; el Elcano, que fue botado el 5 de marzo de
1927, cumplia ese dia 79 afos.

Mariano JUAN Y FERRAGUT

&
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ANUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacion.
Normalmente no se devolveran los originales ni se sostendrd correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podré reclamar la devolucion de su trabajo.

Los originales, que habran de ser inéditos, se presentaran mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por pagina y su exten-
sidon no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompanara éste grabado en disquete, con tratamiento de
texto Word o Word Perfect. La Redaccion se reserva la introduccion de las
correcciones ortograficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo ird en maytsculas; bajo él, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.L.F. Los titulos de diferentes
apartados irdn en linea aparte, en min@isculas y subrayados con linea ondulada, lo
que significa su impresidn en negrita. Se subrayaran con linea continua (cursiva)
los nombres de buques, que no se entrecomillaran. Se evitard en lo posible el
empleo de maylsculas para palabras completas, sirviéndose del entrecomillado o
cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y acronimos deberan aclararse
con su significado completo la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindir de
la aclaracion en lo sucesivo; se exceptian las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.)
y deben corresponder a su version en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de
NATO, Armada de los Estados Unidos en vez de US Navy, etc.).

Las fotografias, graficos y, en general, ilustraciones deberan acompaiarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en disquete o
CD-ROM, tendran como minimo una resolucion de 300 dpi. Debera citarse su
procedencia, si no son del propio autor, y realizar los trAmites precisos para que se
autorice su publicacion: la REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de
esta norma. Todas las ilustraciones enviadas pasaran a formar parte del archivo de
la REVISTA y s0lo se devolverdn en casos excepcionales.

Las notas de pie de pagina se reservaran para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactaran del modo mas sintético posible y se
presentaran en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, al que se acompahari la direccidon completa, con distrito
postal, y nimero de teléfono de contacto del autor, debera figurar su firma.
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CARTAS AL DIRECTOR

Baja en la Armada de la fragata Andalucia

Comentando la baja de esta fragata en la
pdgina 174 del nimero de esa REVISTA correspon -
diente a los meses de enero-febrero se sefiala que
realizd pruebas de tiro de misiles en Guantdnamo
donde alcanzo una puntuacion del 96 por 100. En
Guantdnamo lo que se efectud fue un adiestra-
miento de refresco evaluado mezcla de OVAF y
OVATAN, segiin nuestra terminologia de entonces,
con mds y mejores medios que los existentes en
Esparia, en el que se obtuvo efectivamente dicha
calificacion no superada hasta entonces, pero en el
que no estaba previsto lanzar ningin misil, entre
otras razones porque ya se habian lanzado.

El tiro de misiles a que se alude en la REVISTA
tuvo lugar como culminacion de las pruebas de
calificacion operativa (SQT) terminadas un mes
antes (en febrero de 1975) en el poligono de lanza -
miento de Roosevelt Roads al este de la isla de
Puerto Rico. El primer misil lanzado por la Anda-
lucia derribd el blanco a 33.000 yardas. Los
siguientes, hasta cuatro, pasaron respectivamente
a 9, 21 y 10 pies, activdndose las espoletas de
proximidad. Se obtuvo la calificacion del 100 por
100. Los lanzamientos de las demds fragatas tras
las pruebas SQT fueron igualmente exitosos con
impactos directos o tiros cercanos. Solo las dos
primeras fragatas de la serie, Baleares y Andalu-
cia, pasaron por Guantdnamo. Las demds no tuvie -
ron dicha oportunidad por considerar el EMA que
el precio que nos cobraba la US Navy por los
servicios prestados durante el mes de adiestra -

2006]

miento (aviones reactores, blancos remolcados a
gran velocidad, drones, aprovisionamientos, etc.)
era excesivo y que muchos de los ejercicios reali -
zados se podian llevar a cabo en Espaiia. Guantd -
namo era, y creo sigue siendo, el Centro de Adies -
tramiento de la Flota del Atldntico. Generalmente
habia dos o tres barcos simultdneamente en adies -
tramiento, el personal del centro era de valia,
experimentado y riguroso, y contaba, como he
dicho, con modernos y abundantes medios, sobre
todo los aéreos que tenia asignados.— Vicealmi-
rante Ricardo Alvarez-Maldonado. Madrid.

Emulando a Elcano por deporte

En el cuaderno diciembre de 2005, el articulo
del titulo indicado aportado a nuestra REVISTA por
Manuel Maestro, habitual colaborador, constituye
un magnifico referente para aquellos que quieren
acercarse a la historia de la ndutica deportiva. Es
muy dificil en tan poco espacio hacer un resumen
tan completo. No obstante, se echa de menos la
inclusion de referencias bibliogrdficas en donde
poder ampliar conocimientos. A mi se me ocurre,
por ejemplo: Giorgetti F., Historia y Evolucion de
los Yates de Regata. Libsa 2005. Seguro que la
amplia informacion que aporta Manuel Maestro
procede de numerosos libros de su biblioteca,
cuyos titulos podria compartir con todos los lecto -
res, sobre todo tratdndose la REVISTA GENERAL DE
MARINA, una revista cientifica de primer orden
ademds de una de las mds antiguas de Esparia.

Me gustaria a través de esta carta, ademds de
pedir (las referencias), aportar algo: el mitico
Gipsy Moth IV citado en el articulo actualmente
ya no se encuentra varado como museo en Green -
wich. Estd actualmente circunnavegando el globo
otra vez, desde el 25 de septiembre de 2005, que
salio de Plymouth, y con regreso previsto al mismo
puerto para mayo de 2007. Esta informacion era
dificil de disponer en Espaiia cuando Manuel
Maestro escribid su articulo. La restauracion del
barco, que es mucho mejor patrimonio maritimo a
flote y navegando que en un museo, se inicio por
la iniciativa de la UK Sailing Academy, que consi -
guio 40.000 libras para la restauracion en
Camper & Nicholsons en Gosport, después de
obtener la propiedad del barco del Maritime Trust
por una libra y un gin-tonic. El articulo inglés con
la historia completa se puede consultar en el
niimero de noviembre de 2005 de la revista Clas -
sicBoat (www.classicboat.co.uk). —José Luis
Garcia Amador. Capitan de corbeta, profesor de la
Escuela Naval Militar (jlgamador@fn.mde.es).
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LA MAR EN SESION CONTINUA.
PRIMER PASE

Manuel MAESTRO
Presidente de la Fundacién Letras del Mar

Nuestro invento no es para venderlo.
Puede ser explotado algiin tiempo como
una curiosidad cientifica, pero no tiene
ningun interés comercial.

(Antoine Lumiere).

O me sorprenderia —escribid Bernard Shaw — si el cine-
matografo y el fondgrafo resultan los inventos mas revo-
lucionarios desde el advenimiento de la escritura y la
imprenta. Lo que hoy podemos confirmar, ya que la
imagen y el sonido se han convertido en los principales
suministradores de alimento espiritual para vastos sectores
de la humanidad. Sin embargo, ateniéndonos a los datos
econdmicos, los ingresos de taquilla de los cines han
experimentado en Espafia un descenso de 7,5 millones de espectadores duran-
te los ocho primeros meses del afio; y las salas han pasado de 1.126 a 987 en
ese mismo periodo de tiempo. Por el contrario, los videojuegos dejaron mas
de 800 millones de euros frente a los 691 millones de los cines. Lo que mues-
tra el avance creciente de las extensiones tecnoldgicas en la batalla silenciosa
contra la gran pantalla, iniciado por la television en la década de los sesenta
del pasado siglo. Tan solo las palomitas, refrescos y golosinas —que han
sustituido al bombon helado Frigo de nata y chocolate, las patatas fritas y los
caramelos de antaiio—, con sus mayores margenes, compensaron a los indus-
triales del ramo de las salas a medio llenar.

Este adi6s paulatino a los cines nos llena de nostalgia a quienes —segin
recordaba en un reciente nimero de esta REVISTA—, siendo muy nifios, tuvi-
mos la oportunidad historica de entrar en el mundo de la cultura con los
inventos de Gutenberg y de los Lumiere, artifices de la construccidon de esos
espacios, casi litiirgicos, a los que todos los jueves acudiamos, puntualmente,
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para participar en la ceremo-
nia cinematografica semanal,
celebrada en sesion continua
con el ritual del programa
doble.

Tebeos y peliculas que a
muchos nos acercaron al mar
hasta entonces no conocido. El
mar (la mer), que con ese
escueto titulo ya estuvo
presente en la primitiva filmo-
grafia de los hermanos inven-
tores de ese milagro técnico,
muy poco tiempo después de
sus producciones pioneras, La
Salida de los Obreros de la
Fdbrica o La Llegada del
Tren, sencillas tomas que
sorprendian al espectador por
el movimiento, y que muy
pronto tuvieron a Una barca
saliendo del puerto como
simple y atractivo argumento
: para la época, que se fue sofis-

El famoso cartel de Henri Bispot para las sesiones ticando cuando Promio, opera-
cinematograficas del Salon Indien (Paris, 1896). dor de los Lumiere, descubrio
por azar el trascendente efecto
del traveling, mientras paseaba en una gondola por Venecia, con lo que la
camara sintio el deseo de moverse. Posteriormente, Mélies lanza las conocidas
como actualidades reconstruidas, aportacion fantasiosa al periodismo grafico,
que se inicia con siete episodios de la guerra greco-turca, con su combate
naval pacientemente reproducido con la ayuda de maquetas. Género que, en
1898, arraigd en Estados Unidos con la serie ssudodocumental sobre el acora-
zado Maine. Este pionero del cine lo convirtid en pujante especticulo con
peliculas tan caras y ambiciosas como 20.000 Leguas de Viaje Submarino o A
la Congquista del Polo. La conocida como Escuela de Brighton que se inicio
con las tomas de las escenas naturales de la famosa playa inglesa; el cine de
pantomima, con El Navegante, de Buster Keaton; el canto viril de dos marine-
ros en Una novia en cada puerto, de Howards Hawks; El Arca de Noé, de
Cecil B. de Mille; y El Acorazado Potemkin, de Eisenstein, con su silencio,
fueron algunos de los titulos con los que el mar se fue haciendo un lugar
importante en la historia del cine, al que los hermanos Warner le dieron voz en
1926.
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Y el cine absolvio al pirata

Toda pelicula tiene como embrion
un guidn literario o argumento
imaginado por un escritor, o bien
tomado y adaptado de un hecho
historico, una novela u obra de
teatro. En definitiva, es el milagro de
la transformacidn de las letras de un
texto en imagenes. Por tanto, el ensa-
yo, la comedia, el drama, la tragedia,
el musical y todos los géneros y
subgéneros literarios tienen cabida
en sus argumentos.

Los productores que quieren
acercarse al mar y los barcos han
acudido, con frecuencia, a guiones
que les brindan las grandes obras de
la literatura como: El Arca de Noé de
Stephen Jones, inspirada en el Libro
de los Libros; Ulises, en la que Carlo
Ponti y Dino de Laurentis necesita-
ron la participacion de siete guionis-
tas para que Silvana Mangano y Kirk

El acorazado Potemkin.
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Douglas reviviesen al héroe de La
Odisea; Simbad el Marino, en la que
Douglas Fairbanks protagonizo las
aventuras orientales del singular
navegante.

También lo hacen de la mano que
les ofrecen las efemérides historicas,
como ocurrié en 1992, con motivo
del Quinto Centenario del Descubri-
miento de América, aho en que
vieron la luz dos producciones sobre
aquella gesta: 1492: la Conquista del
Paraiso, dirigida por Ridley Scott e
interpretada por Gérard Depardieu; y
Cristobal Colon: el Descubrimiento,
con Georges Corraface y Marlon
Brando al frente del reparto. Otras
veces, novelas como El Vikingo, de
Edison Marshall, mueven a un guio-
nista como Calder William a escribir
un texto que sirva para llevar a la
pantalla la obra que relata las aven-
turas de las hordas vikingas capitaneadas por un vigoroso Kirk Douglas, actor
que empefio su fortuna personal en la construccion de las naves y el alquiler
de la isla noruega en que se rodo.

Pero donde mas se ha apoyado el cine en la literatura para sus guiones es
en las peliculas de piratas: género que ha absuelto a esa laya de criminales,
convirtiéndoles en héroes, como los salidos de la pluma de Emilio Salgari,
uno de los autores mas leidos del mundo. Marino que, tras perder el barco que
mandaba en una tormenta, cayd victima de las fiebres, lo que le llevo a la silla
desde la que escribid sus relatos, entre los que descuellan los que protagoniza
Sandokéan: su héroe mas popular nacido para el cine en 1941 con Los Estran -
guladores y Los piratas de la Malasia, logrando su mayoria de edad en 1961,
cuando Steve Reeves encarna el papel de Sandokén en la pelicula del mismo
titulo, revalidado con la serie para television que en los 70 interpret6 el hinda
Kavir Bedi. Adaptaciones del mismo autor tuvieron también como tema a los
corsarios en titulos como La hija del corsario Verde —en la que el campedn
de boxeo Primo Carnera interpretd el papel de El Cabezo—, El hijo del
Corsario Rojo, El Corsario Negro; y corsarios, hijos e hijas de corsarios de
todos los colores.

Otro italiano, Rafael Sabatini, escritor de numerosas obras de capa y espa-
da, también fue el padre de muchas peliculas del género, como la celebérrima
El Capitdn Blood, cuya primera version cinematografica data de 1924; a la

Emilio Salgari.
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que sigui6é en 1935 la mas célebre
interpretada por Errol Flynn, pirata
entre los piratas, que a su salida a
escena arrancaba tanto los mayores
aplausos de los chavales como los
més estruendosos pataleos cuando
durante la proyeccion se cortaban la
cinta o el sonoro. Flynn protagonizo
El Halcon del Mar, y su vastago,
Sean, asumio6 en 1962 el papel prin-
cipal de El Hijo del Capitdn Blood.
Otro guaperas de la época, Tyrone
Power, dio vida en la pantalla al El
Cisne Negro, también obra del insig-
ne autor, basada en el tan famoso
como no grato Morgan.

Robert Louis Stevenson, hijo de
un ingeniero naval buen contador de
historias, tuvo una vida de aventure-
ro que le sirvid para sus creaciones
literarias. Sin duda, el fijar su resi-
dencia en la isla de Samoa fue decisivo para que escribiese la mas famosa de
sus producciones literarias: La Isla del Tesoro, llevada tantas veces a la panta-
lla desde 1920; interpretada en su primera version por Lon Chaney, conocido
como el hombre de las mil caras por sus antoldgicas caracterizaciones, entre
las que sobresale precisamente la de John Silver, personaje al que también
dieron vida Wallace Beery en 1934 y Orson Welles en 1972, destacando la
interpretacion de Robert Newton en la version producida por Walt Disney en
1950. La Hija del Pirata en 1947, El Sefior de Ballantry, también interpretada
en 1953 por Errol Flynn, o los Contrabandistas de Monfleet, con Stewart
Granger al frente del cartel en 1955, también contaron con la inspiracion de la
obra del autor escocés.

Como podemos comprobar, el cine se ha fijado desde sus comienzos en el
fendmeno historico de la piraterfa, desfigurando la imagen de quienes vivian
del botin conseguido del préjimo, presentdndoles como bandidos generosos, a
través de un subgénero incardinado en el de las peliculas de barcos, que tuvo
su maximo esplendor en las décadas de los cuarenta y cincuenta del siglo
pasado y que nunca han desaparecido; contando con matices como la variante
referida a los bucaneros de la isla de la Tortuga, encarnada en Viento en las
Velas, con Anthony Quinn y James Coburn como principales intérpretes, o la
de humor representada por El Temible Burlon, que en 1952 nos mostrd a un
atlético, agil y simpatico Burt Lancaster, o a los contemporaneos Piratas del
Mar Caribe, de Cecil B. de Mille, en la que se narran las sofisticadas opera-

Burt Lancaster en EI Temible Burlon.
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DEFF  RUSIT  Blewom  Kn ciones de bandas de esta calaha

. : ] que, para apoderarse de sus
mercancias, hacen embarrancar
a las naves en la desembocadura
del Misisipf.

Pelicula que, pese a su titulo,
podiamos encuadrar dentro de
otro: el de contrabandistas, que
tiene su maximo exponente en
Gavilanes del Estrecho, dirigida
en 1953 por Raoul Walsh que
basd su guidon en la obra de
Victor Hugo. En la década de
los sesenta los filibusteros
comienzan a hacer mutis, reapa-
reciendo en 1986 con Piratas,
de Roman Polansky, que resultd
un fiasco comercial, igual que
en 1995 el de La Isla de las
Cabezas Cortadas, con Geena
Davis como protagonista. Sin
embargo, en 2003 Piratas del
Caribe. La Maldicion de la Perla Negra resultd ser un éxito de taquilla,
ocupando el cuarto lugar en el mundo por recaudaciéon. Algo que a los asiduos
de la sesion de las cuatro de los jueves nos parece inverosimil.

Héroes y villanos a bordo

La otra cara de estas peliculas de aventuras esta representada por los gran-
des sefiores de los mares, como los surgidos de la pluma de C. S. Forester, que
cred el personaje de Horacio Hornblower, al que en 1951 dio vida Gregory
Peck en El Hidalgo de los Mares, en la que se reproducen fantésticas batallas
navales ambientadas en la época napolednica, no superadas hasta medio siglo
después con el estreno de Master and Commander, también surgida de la obra
del prolifico Patrick O’Brian, en la que se relatan las aventuras del capitan
Jack Aubrey, encarnado por Russell Crowe. Ambas peliculas resaltan la amis-
tad, nobleza y valor de la guerra en el mar, a la par que nos suministran la
dosis de fantasia que diariamente necesitamos los humanos.

Joseph Conrad, grande entre los grandes de la literatura del mar, comenzo
a publicar por capitulos Lord Jim, que termind en novela, pasando posterior-
mente a la pantalla en dos ocasiones: una en 1925, de la mano de Victor
Fleming, y otra en la que cuarenta ahos mas tarde el actor Peter O’Toole nos

412 [Abril



TEMAS GENERALES

presenta al personaje torturado por una cobardia que solo logra remontar tras
un acto heroico. Esta pelicula, dentro del rubro de aventuras del mar, podria-
mos encuadrarla en un subgénero muy amplio y variado protagonizado por los
lobos de mar: marinos mercantes aventureros que surgen con la aparicion de
los buques de vapor, cuya cara amable la encontramos en el Clark Gable de
Mares de China, donde el hombre de las orejas méis famosas del cine debe
enfrentarse, nada menos, que a una violenta travesia y, ademaés, a la codicia y
la pasion de dos enamoradas. La cara desagradable por antonomasia es la de
Edward G. Robinson en su papel estelar de El Lobo del Mar, pelicula de las
mas sordidas y claustrofobicas que tiene al océano como telon de fondo.

Si con El Acorazado Potemkin se inicia un género al narrarse, sin sonido,
uno de los motines mas famosos y trascendentes del siglo XX, el sonoro nos
trajo cuatro versiones de otro que marcd la vida de la Marina britanica a fina-
les del xviL. La Tragedia de la Bounty fue en 1935 la primera adaptacion
cinematografica de las novelas
escritas por Charles Nordoff y
James Norman Hall, basadas a
su vez en un hecho real: la
sublevacidon de un grupo de
marineros durante una larga
travesia por los mares del sur.
A ésta le siguid en 1962 otra
con el titulo de Rebelion a
Bordo, en la que el papel del
capitan Blight y de su segun-
do, Christian Flectcher, fueron
interpretados por Trevor
Howard y Marlon Brando.
Durante el rodaje de la pelicu-
la, Brando protagoniz6 un
motin similar al del argumen- .
to, ya que quiso variar el BENET - FERLER
personaje interpretado por e - puis
Gable en la version anterior.
En 1985 se film6 un remake
bajo el titulo de Motin a
Bordo, con Anthony Hopkins
y Mel Gibson en los mismos
papeles. Motin en el Defiant,
con Alec Guinnes y Dirk

B'ogjdrde, tamb1§:n en 1962, = Tecsconos
siguieron los mismos pasos e el e Bt e s, e e
con parecido argumento, pero _ TR AT STANLEY RRAMER
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distinto resultado. Con una
cierta similitud al tema de
Rebelion a Bordo, tenemos
Su Majestad de los Mares del
Sur, en la que Burt Lancaster
interpreta el papel del capitan
O’Keefe, abandonado en el
mar por su tripulacion, que se
ha amotinado contra él para
quedarse con el barco; pero, a
la deriva, el marino consigue
llegar a una isla paradisiaca.
Amistad, de Steven Spielberg,
nos muestra una variante, en
la que los amotinados son un
grupo de esclavos que logran
tomar el barco de sus captores
en la lucha por su libertad. En
La Nave de los Condenados
podemos acompanar a James
Mason, Alan Ladd y Patricia
Medina a bordo de un barco
cargado de presos que zarpa
de Londres rumbo a Nueva
Gales del Sur. El Motin del

e ~= — = &N Caine, en la que Humprey
TR il e e === Spmisee c0oo. @ | Bogart asume el papel estelar,
se basa en la mas famosa de

Naufrago. las rebeliones contempora-

neas del celuloide impregna-
do de salitre, si bien la mayor parte de la pelicula transcurre en la sala en la
que se celebra el consejo de guerra, originado por la insumision de la oficiali-
dad del buque ante las contradicciones de su comandante. Personaje que llega
a poner nervioso al espectador por su continuo juego con tres bolitas, que
mueve continuamente entre los dedos de su mano.

La aventura continua
La interpretacion del Caine le supuso a Bogart una nominacion al Oscar, lo
que consiguiod con otro papel antologico: en este caso encarnando la figura de

un marinero de agua dulce, patron de La Reina de Africa, de John Ford, peli-
cula a caballo entre la comedia y el cine de aventuras en la que, con Katharine
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Hepburn, recorre un rio africa-
no hasta llegar, tras muchas
peripecias, al lago Uranga
Bora, en el que consiguen
hundir un patrullero, aleman.
Fitzcarraldo, de Werner
Herzog, tiene también un rio
como referente de su guiodn: el
Amazonas y sus selvas colin-
dantes, a través de cuyas
aguas y montafas es transpor-
tado un yate de grandes
dimensiones. La accion de El
Yang-Tse en Llamas nos hace
viajar por otro de los grandes
rios del planeta. Su guidon
basado en la novela homoni-
ma de Richard McKennan que
nos presenta a un jovencisimo
Steve Mcqueen a bordo de la
veterana patrullera San Pablo,
durante las revueltas habidas
en China durante la ocupaciéon
americana de principios del
siglo XX.

Las islas gozan de un pres-
tigio basado en la creencia de que cuanto maés aislado estés mejor, lo que no
concuerda con lo que ocurre en la filmografia robinsoniana, que tiene como
protagonistas a quienes, por una razon u otra, las habitan en solitario, como
es el caso reciente de Ndufrago, en la que Tom Hanks pasa cuatro afhos en
una isla olvidada del Pacifico, hablando con una pelota de voley; o la de la
familia encabezada por John Mills, que de la mano de Walt Disney con
Robinsones de los Mares del Sur revivid en 1960 a estos héroes forzosos,
por medio de la aventura vivida durante un viaje en barco a Nueva Guinea,
su naufragio y desventuras en una isla desierta a la que llegan tras ser ataca-
dos por los piratas. Ndufragos es otra de las cintas antoldgicas de este tipo: se
rodd en 1944, y transcurre casi, integramente, en un bote salvavidas tras el
hundimiento de un barco durante la Segunda Guerra Mundial.

Las peliculas de buzos tienen, tedricamente, la ventaja de que no hay que
buscar grandes figuras para interpretarlas. La escafandra resuelve todos los
problemas de la mimica, y as{ al actor le basta con bracear y mover lentamen-
te sus zapatones. En estas peliculas los auténticos extras son los peces, y las
verdaderas estrellas los pulpos gigantes, como el de Piratas del Mar Caribe,
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de Cecil B. de Mille, o el de Duelo en el Fondo del Mar, interpretada en 1953
por Robert Wagner y Terry Moore, dedicados a la busca de esponjas, pero
condenados a luchar con el cefalopodo gigante. Aunque también tenemos
casos de bidlogos marinos como los de Conspiracion Bajo el Mar, dirigida en
1987 por Michael Brun, o la mas reciente Hombres de Honor, interpretada por
Cuba Gooding y Robert de Niro, en la que se resaltan los valores y utilidad de
estos profesionales de las profundidades en las marinas de guerra. Profundida-
des que, como en el caso de Viaje al Fondo del Mar, interpretada en 1961 por
Walter Pidgeon y Joan Fontaine, estan cubiertas de hielo; al igual que ocurre
en Estacion Polar Cebra, aunque en esta altima la llegada Rock Hudson y
Ernest Borgnine al Artico es a bordo de un submarino nuclear que rompe
bruscamente la corteza helada.

Todo el cine es fantastico, pero no todo el cine es cine fantastico. Este
género tiene como fundamento una serie de sucesos extraordinarios que el
espectador debe admitir como ciertos en la ficcion, a pesar de no creer en
ellos en la vida real. ;En qué consiste el loco encanto del cine fantastico?
Decia Goya en uno de sus Caprichos que el sueho de la razon producia mons-
truos. En lo que respecta al cine en el mar tenemos muestras de este tipo en
peliculas como: La Mujer y el Monstruo, de Jack Arnold, realizada en 1954;
La Ciudad Sumergida, de Jacques Turner en 1965, en la que aparecen bestias
sumergidas en el océano; o bien otras en las que los monstruos estadn humani-
zados, como los que
surgen en La Isla de las
Almas Perdidas, reali-
zada por Erle C. Kenton
en 1932; o el de Kraa,
el Monstruo Marino,
que nos presenta a un
ser misterioso que ataca
sin piedad a la Tierra
para destruirla, siendo
la Ginica solucion a estos
ataques la intervencidn
de un grupo interga-
lactico. Kevin Costner
protagonizd en 1995
una pelicula de este
tipo, Waterworld, en la
que toda la Tierra se
encuentra cubierta de
agua, por lo que tiene
que luchar por sobrevi-
vir en barcos destartala-
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dos e improvisadas ciudades flotantes. En 2002 Steve Back dirigid El Barco
Fantasma, basada en las desventuras de la tripulacion de un remolcador dedi-
cado al rescate de buques, que encuentra un barco abandonado cargado de
seres y sucesos misteriosos. Ya en 1959 Gary Cooper y Charlton Heston
habian encabezado el reparto de Misterio en el Barco Perdido, en la que
descubren a un tripulante escondido en una nave abandonada, para impedir
que los propietarios del buque estafen a la compaiifa de seguros.

Pero la palma se la llevan las peliculas basadas en las novelas de Julio
Verne que tienen al mar como protagonista, entre las que sobresalen: la
version muda de 1929 de La Isla Misteriosa; la excelente produccion reali-
zada en 1954 por Walt Disney de la antologica 20.000 Leguas de Viaje
Submarino, en la que el capitan Nemo, a bordo del Nautilus, nos transporta
por un mundo bajo el agua en el que hay de todo: interpretada por Kirk
Douglas y James Mason, obtuvo dos Oscar. Asi como las que se rodaron en
los sesenta, El Amo del Mundo, La Isla Misteriosa y Los Hijos del Capitdn
Grant, a las que han seguido diversos remakes que, al ser contemplados por
las actuales generaciones, traen el recuerdo de un hombre que supo adelan-
tarse a su tiempo y mantuvo, durante toda su vida, una gran pasion por el
mar.

Las mujeres y los niios primero

Nada mas inventarse el cine, el mundo que le rodeaba y la fantasia se
apoderaron de él. Asf, una increible angustia, e incluso el agobio, llegan a los
aficionados al cine del mar en las peliculas cuyos guiones estdn centrados en
el hundimiento de naves, tanto cuando se trata de guiones fantasticos como de
los que tienen fundamento historico. Entre los primeros destaca La Aventura
del Poseidon, en la que vemos a Gene Hackman y Ernest Borgnine andar de
cabeza tratando de buscar la salida del barco al que una tormenta ha volteado
su casco. Pero el hundimiento por antonomasia llega al cine con el 7itanic de
James Cameron, que consiguié nada menos que once Oscar, si bien la historia
de amor interpretada en 1998 por Leonardo di Caprio la hizo perder el poso
histoérico que tuvo la primera version, dirigida en 1953 por Jean Negulesco e
interpretada por Clifton Webb y Barbara Stanwyck; a las que sigui6 en 1958
La Ultima Noche del Titanic; en 1994, El Hundimiento del Titanic, y en 1996
otro Titanic que pasd por las pantallas sin pena ni gloria; o Rescaten el Tita-
nic, una variante que en 1980 recred, con idéntico éxito que la anterior, el
mito del barco hundido a base de una expedicion que pretende rescatar de las
profundidades un metal poco frecuente, alojado en las bodegas de aquel
efimero coloso de los mares.

La Historia nos relata hechos y sucedidos de mujeres que se distinguieron
en la guerra y en la literatura. Sin embargo, el cine dice poco de las que tuvie-
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ron su protagonismo en el mar, quiza contagiado por la supersticion milenaria
de que las damas trafan mala suerte a los barcos. Jean Peters, encarnando el
papel de Anne Providence en La Mujer Pirata, es una de las excepciones. Se
trata de una hembra que, con su barco, el Reina de Saba, siembra el terror en
las aguas de las Indias Occidentales. Otra es Yolanda, la Hija del Corsario
Negro, personaje de Emilio Salgari al que dio vida May Britt. Mas reciente-
mente aparecieron en el mundo de la pirateria los sensuales labios de Geena
Davis, que en La Isla de las Cabezas Cortadas personifica a Morgan, la hija
del pirata del mismo nombre. La atractiva Demi Moore, en uno de los mejores
papeles de su carrera, interpreta en La teniente O’Neil, el papel de la primera
mujer elegida para formar parte de una unidad de elite de la Infanteria de
Marina de los Estados Unidos, que ha de soportar el enfrentamiento fisico y
mental a que la someten compaiieros y superiores.

Los nifhos méas famosos del cine del mar son, sin duda, el simpéatico
Mickey Rooney, y el arrogante Freddie Bartholomew que, en 1937, con Spen-
cer Tracy formaron el cartel de Capitanes Intrépidos. Un grupo de nihos, que
se trasladan a Inglaterra desde Jamaica, se ve envuelto en una aventura al ser
abordados por un barco pirata mandado por Juan Chéaves, personificado por
Anthony Quinn en Viento en las Velas. Jovenes adolescentes protagonizan
Tormenta Blanca, en la que un viaje de estudios se convierte en una auténtica
pesadilla.

Y al llegar a este punto, lo normal seria poner fin; pero no, nos espera el
bar del entresuelo durante el descanso. Como en los buenos tiempos de la
sesidon continua, luego, en el segundo pase, veremos a Tyrone Power ordenan-
do que suba el periscopio, a John Wayne dando toda avante y al Do Dinami-
co afirmando su vocacidon marinera al cantar aquello de: jGuardia marina
soy!, jqué duda hay!
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250 ANOS DE MOZART TAMBIEN
CON LA ARMADA ESPANOLA

Antonio GONZALEZ-LLANOS LOPEZ

e all

E cumple el 250 aniversario del nacimiento de Mozart y
no he podido evitar escribir algo del genial compositor
austriaco para nuestra REVISTA. A pesar de haberlo inten-
tado con obstinacion, no he logrado constatar documental-
mente ninguna relacion del masico con la mar y mucho
menos con alguna marina. Lo Ginico que puedo decir al
respecto es que fue coetianeo de los héroes de Trafalgar,
pero dudo mucho que los insignes Gravina, Churruca o
Alcala-Galiano escuchasen en algiin momento de su vida alguna composicion
de Mozart antes de la Gran Batalla que hace poco hemos conmemorado. En
cualquier caso si este articulo llega a buen fin, lo hara para que también los
marinos espanoles dediquemos unos minutos de lectura para rememorar al
mas grande de los genios, cuya obra no es posible limitar a un &mbito particu-
lar o especifico, porque quiza Mozart ha sido el artista mas universal de todos
los tiempos.

Ser universal, es decir, que el interés que suscitas no se confine ni a una
zona limitada de influencia ni a un determinado grupo creado en torno a una
raza, religion, cultura o cualquier otra circunstancia. Universal es una propie-
dad de la que han podido gozar pocos artistas, y de aquellos que lo consiguie-
ron, la mayoria lo hicieron a titulo pdstumo. Mozart es uno de ellos, se ha
interpretado y escuchado en casi todo el mundo desde mediados del siglo xvii
hasta hoy mismo, durante 250 afios la mayoria de ellos sin globalizacion ni
nuevas tecnologias, y no me cabe dudad de que seguird escuchiandose por los
siglos de los siglos, mientras dure la Humanidad.

Se han escrito muchos libros biograficos sobre Mozart, algunos muy
buenos y rigurosos, y también infinidad de articulos. Este afo, afio del aniver-
sario de su nacimiento, con seguridad veremos cuantiosas cronicas en revistas
y dominicales que nos bombardearin con historias, probablemente sustancia-
das entorno a la precocidad del autor y un extenso anecdotario en el que no
faltara la figura de su padre Leopoldo. En mi opinion, Mozart ha tenido y
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Casa natal de Mozart en Salzburgo.

Retrato de Mozart. Oleo de Barbara Krafft, pintado en
1819 sobre modelos de otros retratos.

420

tiene un hueco en la historia,
por la misica que compuso, y
por nada mas.

Quiero decir que lo Ginico
relevante e importante fue su
creatividad, la mlsica que era
capaz de componer, la misica
que de manera facil y simple
brotaba de su alma. Pienso
que no son relevantes muchas
otras cosas, como el hecho de
que naciese en el siglo xvii en
el centro de Europa, tuviese
un padre bastante pesado y
agobiante, que lo convirtid en
un virtuoso del piano y la
viola a muy corta edad, que
perteneciese a una logia maso-
nica o se casase, probablemen-
te enamorado de su futura
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cuhada, y tuviese varios hijos g % TR | A
que por desgracia fallecieron et e .ﬂ&ﬁaﬂ
casi todos nifos, razén por la L by
que no existen descendientes
directos. Sin duda todas estas
circunstancias influyeron en
su personalidad, en su carac-
ter, quizd en su forma de
pensar, en sus tendencias poli-
ticas, en sus opiniones y por
supuesto en su felicidad, pero
ninguna de estas caracteristi- ¥
cas forman parte de la geniali- Autodgrafo original de Mozart.
dad del autor, ni influyeron,
por fortuna para la Humanidad, en su verdadero valor, la creatividad, Mozart
nunca dejo de crear misica.

En ese sentido, transcribo las palabras del célebre director de orquesta Sir
Colin Davis, para un programa de la BBC dedicado a Mozart en el afio 2001:

B -

«...Parecia gozar de la mas asombrosa libertad interior, que funcionaba de
forma totalmente independiente a las circunstancias de su vida. Te imaginas

Estatua de Mozart en Viena.
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que, con las deudas y con su estilo de vida desmoronandose, las fuerzas le
habrian fallado. Pero no, compuso sus mejores piezas. Compuso quintetos de
cuerda que son la mejor misica de cAmara que tenemos. Escribi tres sinfonias
y las dejo tiradas en un cajon, a pesar de que sus circunstancias eran pésimas...».

Y ahade: «Mozart se lo puso verdaderamente dificil a todos los que vinie-
ron detras. Beethoven tuvo més problemas que nadie, por supuesto, pues fue
el sucesor inmediato de Mozart. Beethoven no llegd a alcanzar nunca la
competencia intelectual de Mozart. Lo que quiero decir es que Mozart no
tenia ninglin problema para expresarse. Podia hacer cualquier cosa.»

Para corroborar la opinidon de Sir Colin Davis creo que es interesante hacer
referencia una curiosa anécdota, porque resume el concepto que el propio
Beethoven tenia de Mozart. Para una de sus clases particulares de piano,
Beethoven utilizd la romanza del concierto para piano nimero 20 (K 466);
mientras la interpretaban, se dirigidé a su alumno y le preguntd si por casuali-
dad sabfa quién habfa compuesto aquella obra, el alumno contestd que no,
entonces Beethoven le mird fijamente y le dijo: «...esto es de Mozart, pero ni
th ni yo seremos jamas capaces de componer una obra asi».

Su obra fue extensa, casi ingente si pensamos que a pesar de iniciarse
desde muy joven murid a los 35 afos, pero desde que comenzd, compuso
todos los afios de su vida. Sin duda los acontecimientos que ocurrieron en su
entorno, de una manera u otra, influyeron en su obra, y en este sentido
muchos musicdlogos coinciden en establecer un paralelismo entre las obras
con el periodo en que se crearon. Estoy de acuerdo y se puede constatar inclu-
so en la eleccion que hacia de los libretos para sus Operas. Pero insisto, la
influencia era en cualquier caso estética, no afectaba para nada a la belleza
interior extraordinaria de las obras y creo que tampoco es relevante. Mozart
componia en cualquier estado de 4nimo y circunstancia; cierto que hay obras
alegres, otras mas melancolicas y tristes, pero en cualquier caso nunca su esta-
do de 4nimo restd un apice a la calidad de sus partituras.

Pensemos que muchas obras, incluso de las catalogadas como «maestras»
y que uno puede pensar que el artista las crea en un extraordinario momento
de trance o inspiracion, fueron simples encargos que le hacian nobles para
animar actos sociales tan banales como el cumpleanos de la hija del duque de
Guisnes, para la que compuso el extraordinario concierto para Flauta y Arpa
(K 299), y otras muchas obras maestras que componia, como en el caso
mencionado, simplemente como mero medio de ganarse la vida y probable-
mente estresado y agobiado por falta de tiempo para cumplir con sus com-
promisos. La capacidad del alma de Mozart de crear sin apenas esfuerzo
intelectual, a un nivel de belleza absoluta, permaneci6 siempre inalterable.

Y es que lo realmente importante de Mozart residia en su alma, su vestigio
espiritual, no su parte sensitiva ni siquiera su parte sentimental, a pesar de lo
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Partitura original de Mozart.

facil y frecuente que resulta confundir lo sentimental con lo espiritual, esa
parte profunda del compositor y de todo el resto de la Humanidad que alberga
la capacidad de crear, que recordemos es una accion reservada al Creador, y
que significa «hacer de la nada». No piensen que persigo con este articulo
directamente divinizar a Mozart, pero efectivamente algo existe en los artistas
merecedores del calificativo de creadores que les acerca a lo divino o, al
menos, a mi me hace reflexionar sobre lo divino en la tierra, sobre el origen y
sobre la eternidad. En mi opinidén, Mozart ha sido, sin duda, uno de los mayo-
res exponentes de este selecto grupo dentro del género humano.

La pelicula Amadeus, que en el afio 1984 gand los més importantes
premios de la Academia de Hollywood, ha sido muy criticada negativamente
por su falta de rigor histdrico y la inventiva del autor para crear una falsa
desavenencia entre el maestro Antonio Salieri y el propio Mozart, que es
representado como un muchacho irresponsable, caprichoso y trivial. Yo creo
que es extraordinaria. Trata de la confesidon que Salieri, internado en un hospi-
tal psiquiatrico, hace a un sacerdote por el supuesto asesinato de Mozart,
circunstancia que aprovecha el guionista para articular toda la historia. El
guidn de Amadeus esté escrito sobre la base de una obra de teatro homdnima
de Peter Shaffer estrenada pocos ahos antes en Broadway. Desde mi punto de
vista, lo que pretende Shaffer, verdadero creador de la pelicula, no es otra cosa
que resaltar el caracter creativo de Mozart, su desmesurada capacidad de
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crear, hasta el punto de presentarlo como pantomima del propio Creador. Esta
es la clave de su obra, el caracter casi divino de la capacidad creativa de
Mozart. En varias escenas de la pelicula se puede desvelar este hecho: Salieri,
que en el guidon envidia y desprecia a Mozart como persona, llega incluso a
renunciar a Dios por haber elegido a tan estlipida marioneta para demostrar su
grandeza: «...Era una misica que yo no habia ofdo, henchida de anhelo, de un
insaciable anhelo; a mi me parecia oir con ella la voz de Dios. Pero ;por qué?,
(por qué habia elegido Dios a tan obsceno ser como instrumento suyo?...».
Todo ello mientras se interpreta el adagio de la Serenata Gran Partita
(K'361). Es una de las escenas que describen la idea de la pelicula.

El resto que acompaia al guidn es una historia de la que se sirve el autor
para hacer resaltar dicha idea principal. Por otra parte, viendo la pelicula se
pueden escuchar dos horas de musica de Mozart, lo cual ya es importante.
Masica escrupulosamente dirigida y seleccionada por Sir Neville Marri-
ner, que se comprometid con Milos Forman, el director, a participar en el
proyecto a condicion de no variar una sola nota de las partituras originales del
compositor. Este acontecimiento se traslada incluso a la pelicula en una extra-
ordinaria escena en la que Salieri narra como la esposa de Mozart le presenta
parte de su obra para que influya en la concesion de un puesto de trabajo para
su marido. El compositor de la corte se estremece leyéndola, todo ello mien-
tras suenan diferentes partituras y finalizando con el Kyrie de la misa en do
menor (K 427), Salieri confiesa al sacerdote lo que sentia al imaginar aquella
misica, y remataba con esta palabras: «... sorprendente, mas atn, increible...
ni una sola correccidn, se limitaba a transcribir la msica que surgia de su
cabeza... tan acabada como yo no podia imaginar, cambias una nota y empeo-
ra sensiblemente, cambias una frase y la estructura se desploma, esto eviden-
ciaba que aquel sonido que habia escuchado en el palacio del arzobispo era de
nuevo la voz de Dios, que surgia en el entramado de aquellos meticulosos
trazos, la més absoluta belleza». La escena es estremecedora y encierra la idea
central que Shaffer quiere comunicarnos, que no es otra que la propia expre-
sion de Dios a través del talento del artista, del entusiasmo del artista.

Porque es precisamente entusiasmo lo que le permitia a Mozart mantener
en cualquier circunstancia su nivel de creatividad, aun en los peores momen-
tos. Entusiasmo, que etimoldgicamente viene de la palabra griega theos, Dios,
y que en su acepcidn més primitiva significa que actias lleno de Dios, inspira-
do por Dios, con la fuerza que te da Dios o que simplemente es Dios quien
actlia a través de ti.

Por cierto que Shaffer es entrevistado en el programa de la BBC que
hemos mencionado anteriormente y se expresa de la siguiente forma:

«Todos los que admiran a Mozart han tenido este sentimiento, digamos que

en los movimientos lentos la emocion es casi intolerable, es... no sé expresar-
lo, no puedo terminar la frase.»
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En la pelicula también se nos presenta un Mozart como persona, fruto de la
invencion del autor, aunque de la lectura de algunas de sus biografias tampo-
co, a mi juicio, se desprende que fuese muy distinto y, en cualquier caso,
nunca la persona imaginable sobre la base de su genialidad como compositor.
No creo que sea importante, el hecho de que muchas genialidades en los dife-
rentes campos del arte, la ciencia, etc., que lo son por derecho propio en su
campo especifico, no lo sean en otros campos, es una cosa natural. Sin embar-
go, es frecuente ver como se cae en el error de idolatrar a muchos personajes
publicos, que se dejan querer, otorgandoles facultades que no les correspon-
den y convirtiéndoles en referencia de opinidon en muchas areas que son total-
mente ajenas a su virtud.

La virtud, como la inteligencia, no es un mérito propio, es simplemente un
don con el que algunos nacen, y Mozart nacid con un extraordinario don para
componer masica. Pero ademas, quien se lo otorgd, por suerte para todos los
que nacimos después, no lo hizo para su disfrute personal. Aquellos que nacen
con el don o la virtud de poder expresarse directamente desde el alma, en la
forma que sea, suelen tener la capacidad de penetrar directamente en la del
resto de los mortales. Me imagino que si Dios o la naturaleza, cada cierto
tiempo, nos envian personajes como Mozart, con el alma casi desnuda, es para
que lo aprovechemos. Yo he tenido la suerte de hacerlo, y lo recomiendo de
corazdn, creo incluso que nos hace mejores, nos sosiega y nos recuerda quié-
nes somos realmente.

Con estos parrafos he perseguido fundamentalmente dos cosas: en primer
lugar rememorar desde nuestra REVISTA DE MARINA al genial Mozart y de
alguna manera hacer participe a la Armada en el 250 aniversario de su naci-
miento. En segundo lugar y quizd con mas empeho si cabe, aprovechar el
evento para tratar de suscitar el interés de los lectores por su misica que,
como he querido decir anteriormente, es un regalo que recibi6 la Humanidad
hace 250 anos. Un regalo para escuchar, sentir y comprender.
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(Foto: coleccion Benito Chereguini).

Componentes de la promocion 354 —antes 40— del Cuerpo General de la Armada celebrando
el 50.° aniversario de su ingreso en la Escuela Naval, en aguas de la Estacion Naval de La Alga-
meca (Cartagena), a bordo de un bote de nueve metros, desde el cual arrojaron una corona de
flores por sus compafieros de promocion fallecidos. De izquierda a derecha y de abajo arriba:
capitanes de navio Fernando Dodero y Pedro Laencina Macabich, contralmirante José Sierra,
capitan de corbeta Federico Lopez-Serdn, coronel de Maquinas Cipriano Naranjo (*), capitan
de navio Benito Chereguini (*), vicealmirante Salvador Mtgica (*), capitanes de navio Pedro
Sanchez de Toca y Gonzalo Casado y capitan de fragata Pardo Suérez (*).

(*) No pertenece a la promocion 354, aunque fue invitado a participar en los actos.

426 [Abril



EL HALCON Y EL MAR

Antonio de CASTRO Y GARCIA DE TEJADA
Halconero mayor del Reino de Espafa

L halcodn peregrino, principe del aire y sefior de los mares,
siempre fue marinero. Bien lo sabian los arabes que
poblaron la Peninsula y que trajeron con ellos, ademéas de
técnicas desconocidas, jamas aplicadas en la agricultura,
la arquitectura y la medicina hispanorromanas, también la
practica de la cetrerfa, que durante siglos se manifestd
como la forma mas equilibrada y elegante de practicar el
arte cinegético.

Bahari, asi denominaban los nobles del desierto a esas centellas aladas que
se dejaban caer desde el azul del cielo en pos de aquella paloma 4gil y atrevi-
da, que osaba aventurar su vuelo, retando la audacia de aquel temerario princi-
pe del aire, del aire prisionero, que a diferencia de otras aves rapaces sdlo en
el aire puede capturar sus presas. Bahari, que en la lengua ardiente de las
dunas significa marinero. Baharf, exclam6 fascinado el rey Faisal de Arabia
ante su corte, cuando recibid los halcones que Espana le envié como regalo
alla por los afos setenta. Bahari, es decir, marinos, marineros. Y marineros
eran aquellos halcones que habitaban los cantiles maritimos de las costas
espanolas que se acostaron cristianas y se despertaron moras.

Con este nombre se conocieron en todas las cortes europeas a aquellos
halcones del Sur y del Levante espaiiol, que recibieron en el siglo viiI la cultu-
ra que cruzo el Estrecho. Marineros aquellos halcones que aprovecharon las
repisas de los acantilados que cortaban el paso al mar para criar sus pollos y
perpetuar la especie. Marineros aquellos bravos halcones que como «El Temi-
do» no cortan el mar, sino vuelan, atravesando el aire para cruzar, cual
bergantines alados, todos los mares y océanos del orbe en sus migraciones.
Marineros... aquellos halcones fuertes y audaces que, como bravos almanzo-
res, hicieron del mar el coto de sus razias y acciones cinegéticas y que tanto
admiraron a los omeyas espanoles, que les llevo a cantar su fama de cazado-
res por las lejanas tierras de Oriente.

A partir del siglo xi1, la Corona de Arago6n, abierta al Mediterraneo y al
comercio maritimo, transportaba en su flota halcones sacres, tagarotes y alfa-
neques, desde el norte de Africa, Grecia, Chipre o Turquia. Descubierta
América, el aleto, aquel misterio de las especies, fue moda del siglo lucirlo en
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Halconero mayor recibiendo el halcon maltés.

la mano enguantada. Mucho se ha tratado en el mundo cetrero sobre qué
especie pudiera ser la rapaz traida del Nuevo Mundo. Mas ninglin dato certe-
ro nos ha podido demostrar qué clase de rapaz fuera. Solo se sabe con seguri-
dad maultiples datos quedan reflejados en la Casa de Contratacion de las
Indias que la flota espafiola los trajo con generosidad para las halconeras del
rey en la Corte, quien ademas solia repartirlos como apreciadas dadivas a sus
grandes e incluso a monarcas a los que queria distinguir con su amistad. Lo
mismo hacia el Rey de Dinamarca con los afamados gerifaltes blancos de
Islandia, joyas alin hoy apreciadisimas y que llegaban en la época a los puer-
tos de las costas cantabricas a bordo de los buques de la Armada de los almi-
rantes de Castilla.

Desde la Edad Media hasta bien entrado el siglo xviii, no hubo flota ni
reino riberefio en el Mediterraneo, que no comerciara o transportara estas
preciadas joyas que adornaron durante generaciones los pufios de nobles y
reyes.

La cetreria y la corona

La realidad es que la cetreria, desde tiempo inmemorial, era ya practicada
no so6lo como una modalidad cinegética, sino como un arte sutil y magnifico
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repleto de emociones indescriptibles que formd a los jovenes caballeros
medievales, fomentando en aquella sociedad, a veces primitiva y un tanto
cruel pero también amable y sofisticada, los altos valores de la cortesia, de la
medida y la gentileza, asi como los de la valentia y el esfuerzo. El joven caba-
llero mientras practicaba la cetreria vivia alejado de las intrigas cortesanas o
de la vida licenciosa; crecia robusto y sano, siempre a caballo trastejando el
campo en pos del lance. Desarrollaba los sentidos, su curiosidad se acrecenta-
ba y aprendia de la naturaleza. Se buscaba la belleza y jcuintas veces el espi-
ritu de esos halconeros junto con sus halcones se elevaria hacia las alturas de
aquellos cielos castellanos, que una vez dominaron el mundo, y donde, en un
fugaz arabesco, se entrelazaron con los versos de los misticos!

De esta forma digo que los halconeros estan mas cerca de Dios pues siem-
pre nos halla mirando al cielo. Asi, la cetreria se encaramd hasta ser ejercida
por papas, reyes y emperadores que se afanaron en mantener costosisimos
equipos de halconeros, siendo el oficio de halconero mayor del rey uno de los

Oficiales de la Armada que escoltaron el historico tributo.
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mas distinguidos de entre los de la curia regia. En Espana, la noticia méas anti-
gua que se tiene de un halconero real se remonta al reinado de Alfonso IX de
Leo6n (1188-1230), en cuya corte vivid el primer halconero conocido en la
historia de Espafia, don Juan de la Espina, citado por Lucas de Tuy en su
Chronicon Mundi. Pero la cetrerfa; cincelada ya en la antigua Persia, represen-
tada en bajorrelieve en una plancha pétrea hallada en las ruinas de Korsabad
(1400 a. de C.), o en el capitel roménico del claustro de Santa Maria de 1’Es-
tany (Barcelona), o la cantada en el poema del Mio Cid, o la glosada por el
principe don Juan Manuel, o la tratada por el insigne don Pero Lopez de
Ayala, o los maestros Juan de Sahaglin, Mosén Vallés, Fadrique de Zuniga,
Juan Arias de Avila, hace generaciones que dejo de ser solo una actividad
cinegética, tales son los altos valores culturales que la adornan.

...De sus ojos y tan fuertemente llorando,// la cabeza atrds volvia // y
queddbase mirando.// Y vio las puertas abiertas// y cerrojos quebrantados// y
las alcdndaras... vacias,// sin las pieles, sin los mantos,// sin los halcones, sin
los azores mudados.

No pudo el bardo que glos6 la épica figura del Mio Cid Ruy Diaz, encon-
trar forma mas descriptiva de narrar al mundo la desolacion, la amargura de
aquel noble hijodalgo, ejemplo de valor y lealtad, que presentarlo llorando,
cuando al partir para el destierro encontraba sus alcandaras vacfas sin la figu-
ra familiar de sus aves de cetreria descansando, placidamente, sobre las
pieles que guarnecian aquellos recios varales, que fueron las alcandaras
medievales.

La cetreria no sblo fue considerada como una actividad cinegética, sino
que ademas se la entendia adornada de altos valores culturales y diplomaticos.
Las aves rapaces, fieras distantes y altaneras, eran tenidas como simbolo de
arrojo y valentfa. Su comercio y tenencia estuvieron estrechamente regulados,
y los monarcas consideraban como el mas alto honor distinguir a quien lo
merecia, regalando una de estas aves o autorizando su exportacion José Pablo
Alzina, en su obra Santiago en St. James’s, nos relata una anécdota que
conviene reflejar en este articulo. Parece ser que el conde de Gondomar, a la
sazdon embajador de Felipe III en la corte de Jacobo Estuardo, tuvo ciertos
roces con su homoénimo francés, y queriendo el rey Jacobo manifestar su afec-
to, admiracion y preferencia por el espaiol, quiso distinguirle autorizindole a
€l y a sus sucesores con el privilegio de exportar anualmente de Inglaterra seis
halcones escogidos.

En Espana, la cetrerfa ha sido motivo de inspiracion en maltiples manifes-
taciones artfsticas, incluso fue materia que interesd a personalidades tan rele-
vantes como San Francisco Javier, San Juan de la Cruz o San Francisco de
Borja. Debemos a estos santos citas preciosas sobre cetreria. As{ el primer
misionero de la historia, San Francisco Javier (1506-1552), nos relata en sus
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cartas desde Japon cdmo practicaban sus habitantes la cetrerfa. San Juan de la
Cruz (1542-1591) se inspiraba en un lance de altaneria en sus rezos:

...Por una extraiia manera// mil vuelos pasé de un vuelo,// porque esperan -
za de cielo// tanto alcanza cuanto espera,// esperé solo este lancel// y en espe -
ra no fui falto,// pues fui tan alto, tan alto// que le di a la caza alcance.

Era tal la pasion que sentia San Francisco de Borja (1510-1572) por la
cetreria, que consideraba un gran sacrificio el cerrar los ojos cuando su
halcon, esperando en el cielo desde la altura, cafa en un fulgurante picado y
acuchillaba la presa.

Prolijo serfa enumerar en cuantas ocasiones se utilizd la cetreria como
materia digna de estudio o motivo de inspiracion en las artes, sefiala como
ejemplos el autor Cevallos Aranda: en escultura, portico de la iglesia de Bele-
fla de Sorbe (siglo xi11), en Guadalajara, o las claves de la catedral
de Pamplona (siglo x1v), etc. En msica, Cantigas de Santa Maria (siglo X11),
El Vuelo del halcon, Maestro Ludovico (siglo xvI). En pintura, Jaime Ferrer
(siglo xv), representando a San Julidn el Hospitalario portando un halcon.
Sanchez Coello (1531-1588), representando al archiduque Wenzel de Austria
con un gavilan en el puno. En literatura, El Cantar del Mio Cid, La Celestina,
Luis de Gongora en sus Soledades, Francisco de Villaespesa (1879-1936) en
su poema El Halconero, etcétera.

iQué importancia, qué gran relevancia, qué profundo sentido diplomatico y
testimonial adornaba en el Antiguo Régimen a las aves de cetrerfa!

El halcon maltés: un tributo para la construccion de Europa

Trescientos noventa ahos después de cuando se entiende se escribid el
Cantar del Mio Cid, el rey Carlos I de Espafia, V de su nombre en el Sacro
Romano Germéanico Imperio, protagonizd, junto con los entonces conocidos
caballeros hospitalarios de San Juan de Jerusalén, dichos de Rodas, el mas
bello intercambio que eleva un halcdn al més alto valor del protocolo diplo-
matico.

Los caballeros de San Juan habian sido expulsados por Saladino en el
ano 1187 de Jerusalén, donde realizaban importantisimas y esenciales labo-
res hospitalarias de ayuda a los peregrinos y de salvaguarda de los Santos
Lugares. Tiempo después pasaron a residir en la isla de Rodas, donde
siguieron manifestandose imprescindibles como garantes de la seguridad en
el Mediterraneo, frenando la peligrosa expansion de los turcos, quienes, tras
un largo y cruel asedio, lograron también desalojar a los caballeros de la
isla, obligandoles a navegar errantes con su escuadra por los puertos medite-
rraneos.
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Consciente el empe-
rador de la importancia
politica, militar y social
de la orden, no quiso
desprotegerlos, y el 24
de marzo de 1530 les
cedi6 a perpetuidad la
isla de Malta y los
enclaves de Gozo y
Tripoli, para que cum-
plieran con su religion y
sus ideales. Mas quiso
don Carlos imponer una
condicion, y fue que
la orden reconociese
poseer la isla como
vasallos del César —en
su calidad de rey de las
Dos Sicilias— y de sus
sucesores, imponiendo
el pago de un tributo.
iQué bello tributo! jQué
épico tributo!, el tributo
del halcon maltés, el

El halcon dirigiéndose al patrullero Vigia.
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tributo del halcon del Rey.
Porque fue éste y no otro el
pago que exigid el emperador,
quien firmo el acta de cesidon
de la isla en la ciudad de Bolo-
nia, a cambio de recibir anual-
mente, por Todos los Santos,
un halcon adiestrado para la
caza de cetreria, que en el
siglo xvI era recibido por el
virrey de Sicilia y que en los
siglos posteriores se entregaba
también en la corte al rey de
Espana. Desde la fecha, los ya
caballeros de la Orden de
Malta cumplieron con su obli-
gacion hasta que fueron expul-
sados de este enclave por las
tropas de Napole6on en 1798.

A su llegada a la Corte,
generalmente desde Mallorca,
donde solian arribar los buques de la Armada de la Orden, el halcon era custo-
diado por el Gremio de Halconeros de la Real Caza de Volateria —mandado
alojar por el rey Fernando el Catdlico en los Carabancheles de Madrid, desde
el 11 de abril de 1478 —. Este gremio, de origen milenario, se disolvid en
diciembre de 1748, aunque mantuvo algunos halconeros adscritos al Real
Gremio de Monteros para, precisamente, custodiar y adiestrar el halcén
maltés; que nunca fue una figurilla artisticamente ejecutada, como magistral-
mente nos relata Dashiel Hammett, cuando en 1930 publico la novela El
Halcon Maltés, sino un halcon peregrino, sacre o tal vez gerifalte, aunque este
particular no ha podido todavia ser desvelado.

Los halconeros, alojados en los Carabancheles, cobraban sus sueldos de la
Casa de Castilla a través de la Real Junta de Obras y Bosques. Curiosamente,
las palomas que se precisaban para el mantenimiento del Halcon Maltés se
recaudaban como se desprende del documento custodiado en el A. H. N.
seccidon Nobleza (Frias, 593/29), de un buen niimero de concejos circunveci-
nos a la corte. A saber, Leganés, Pinto, Algete, Valdemoro, San Martin de la
Vega, Bayona, Barajas, las dos Camarmas, Valdealbero, Torrejon de Ardoz,
Arganda, Alcobendas, Ribatejada, Cubas, Parla, Grindn, Humanes, Villanue-
va, Morata y Torres. Conviene también mencionar que mientras la Real Fami-
lia descansaba en Aranjuez, eran los pueblos de Borox y Sesefia los que daban
alojamiento a la Real Caza de Volateria. En estos periodos, las dos localidades
manchegas gozaron los multiples privilegios que disfrutaban aquellas pobla-

Desembarcando del patrullero Vigia.
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ciones que aposentaban a los halconeros del rey y mantenifan su real caza de
volateria.

No es por tanto extrafio que el emperador Carlos, henchido de espiritu
caballeresco, presumiera ante el orbe de su generosidad, al permutar el seho-
rio sobre la isla mediterrdnea y los enclaves y torres fuertes de Gozo y Tripoli
por un halcon. Pues si bien en el orden material no eran comparables, si lo
podian ser en el orden espiritual, pues si la religion de San Juan era un ejem-
plo de esfuerzo y dedicacion hospitalaria, que la situaban en la méas alta consi-
deracion de la época, era el halcon la més noble de las aves, joya admirada y
apreciada que adorn6 en los reinos hispanicos —desde la mas remota Edad
Media—, orgulloso el puno de nobles, reyes y emperadores.

El tributo del halcon maltés fue muy apreciado por la Corte espafiola, hasta
el punto de que fue sefialado por el duque de Frias, a la sazon halconero
mayor del rey Fernando VI, como uno de los motivos por los cuales debia ser
mantenido en activo el Gremio de Halconeros de la Real Caza de Volateria.
En la actualidad, este ancestral gremio ha sido recuperado, gozando del alto
patronato de Su Majestad el Rey de Espafa. Entre sus objetivos principales se
pueden destacar: la recuperacion de las tradiciones que vincularon este ances-
tral y genuino gremio madrilefio con la Corona de Espafa y otras institucio-
nes, asi como la promocidn, entre los escolares madrilefios, del respeto que el
medio natural merece, asi como los altos valores que adornan esta actividad
cinegética, que nos recuerda que el hombre, una vez, vivid integrado en la
naturaleza.

La Orden de Malta y la Armada espanola

Como bien nos enseha Luis Cerc0s, oficial de la Armada y estudioso de su
historia, el 14 de febrero de 1714 el rey Felipe V crea, por medio de una real
cédula, la Armada Real espafiola, que unifica los restos de las escuadras del
reinado de Carlos II. Durante todo el siglo xviil, la Armada Real se nutrira de
muchos oficiales procedentes de la flota sanjuanista, entre ellos tres que llega-
ron a ser secretarios de Estado de Marina: Zendn de Somodevilla y Bengoe-
chea, marqués de la Ensenada y los baylios fray Julian de Arriaga, teniente
general de la Real Armada, y fray Antonio Valdés Bazan, capitan general de la
Real Armada. Hemos de ahadir a estos nombres los de los cientificos Jorge
Juan de Santacilia y Alejandro Malaspina. El primero, jefe de escuadra y capi-
tan de navio de la Real Armada, formd parte de la comision cientifica hispa-
no-francesa encargada de la medicion del meridiano en las cercanias del Ecua-
dor y de la rectificacion de la verdadera figura de la Tierra, y el segundo,
capitan de navio y jefe de la expedicidn cientifica méas importante realizada
por los navegantes ilustrados espafioles: el viaje alrededor del mundo realiza-
do en las corbetas Descubierta y Atrevida. A estos nombres debemos anadir
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los de Martin Fernandez de Navarrete, Cayetano Valdés o el capitan de navio
y jefe de escuadra Santiago Liniers y de Bremond, quien entre 1796 y 1802
combatid a los ingleses que atacaban el comercio espafol, rechazando sus
ataques en Buenos Aires y Montevideo (1806-1807), motivo por el que fue
ascendido y nombrado virrey, gobernador y capitan general de las provincias
del Rio de la Plata.

En este contexto podemos decir que a principios del siglo X1X aproximada-
mente el 10 por 100 de los oficiales de la Armada espafiola pertenecian
también a la Orden de San Juan. Los motivos habria que buscarlos en las dife-
rentes medidas organizativas que se tomaron a partir de la fundacidén de la
Real Armada y especialmente en la fundacion en 1717 de la Compania de
Caballeros Guardiamarinas, que intentaba formar a los futuros marinos proce-
dentes de la pequenha y mediana nobleza, lo que suponia un excelente inicio de
carrera para los jovenes aristocratas que, en algunas ocasiones, ya habfan sido
previamente recepcionados como menores en la Orden de San Juan e iniciado
su formacidén marinera en la primera de las cuatro obligatorias caravanas que
los sanjuanistas que aspirasen al grado de comendador debian realizar a lo
largo de su vida (del arabe karaoiien, «reunion de hombres», o viajes por mar
hechos en las galeras de la Orden y al servicio de ella).

Se entroncaba asf la historia de la Armada espafiola con la de la Orden del
Hospital, cuya flota tuvo su origen en la segunda mitad del siglo X1l coinci-
diendo con los afos de actividad de la Orden en Tierra Santa y con la Armada
de Rodas, que defendi6 el Mediterraneo durante los siglos XIv y xv hasta la
pérdida de la isla en 1480. Precisamente en este asedio y en virtud del privile-
gio de 1 de agosto de 1480, el rey Fernando el Catdlico toma bajo su protec-
cion, salvaguarda y custodia a la Orden, participando activamente la Marina
del Reino de Aragdn en la defensa y auxilio de Rodas y de Otranto. Ubicados
en Malta, los barcos de la Orden siguen consiguiendo victorias navales, espe-
cialmente en los ahos 1506, 1509, 1510, y contin@ian participando en diferen-
tes campanas, como las de Cordn en 1533 o las de La Goleta y Tanez en
1535. En 1571, tres galeras de la Orden de Malta, Capitana, San Pedro y
Santiago, se unen a la Armada de la Santa Liga, integrada por Espana, Géno-
va, Toscana, Venecia y Malta, y que consiguid la historica victoria de Lepanto
bajo el mando de don Juan de Austria, hermano de Felipe II.

Durante el siglo xvir, la Armada de Malta seguiria combatiendo en Creta,
entre 1660-1668, o durante la conquista de Morea en 1687. La alta eficacia
mantenida por la Orden en el Mediterrdneo durante estos siglos provoca una
cierta estabilidad en la zona y, asi, durante el siglo xvii la flota sanjuanista
disminuirfa paulatinamente su actividad naval y permitiria a sus caballeros la
integracion en las Armadas de sus respectivas naciones. Esta tradicion comiin
se mantiene todavia hoy y asi, en 1987, en recuerdo de la vinculacidn histori-
ca con la Armada espafiola y en homenaje a ésta, la Asamblea Espafiola de la
Orden de Malta ofrecid la bandera de combate a la corbeta Vencedora, durante
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una brillante ceremonia celebrada en el Arsenal Naval de Cartagena, siendo
madrina la marquesa de Sales. Con posterioridad, en 1993 y 1999 el principe
y gran maestre de la Orden de Malta visitd oficialmente la Escuela Naval
Militar de Marin (Pontevedra) y el Arsenal Naval del Ferrol, sede de la Zona
Maritima del Cantébrico, siendo recibido en ambas dependencias navales con
los correspondientes honores de jefe de Estado. Para abundar en esta historia
comin se celebraron en 1994 y 2000, en el Museo Naval de Madrid, los semi-
narios «La Orden de Malta, la Mar y la Armada».

Conmemoracion del 475 aniversario de la cesion de la isla de Malta

En el XXX aniversario de
la proclamacion de S. M. el
Rey Don Juan Carlos, promo-
vido por el Real Gremio de
Halconeros y con la colabora-
cion de las autoridades de la
Republica de Malta, la Arma-
da espafiola y el Consell de
Mallorca, se ha recuperado
testimonialmente el antiguo
tributo del halcon maltés.

La ceremonia de entrega se
efectud con un vistoso cere-
monial en la plaza Mayor de
Vittoriosa, ante las autoridades
de Malta, presidida por el

’ - primer ministro del Gobierno

El almirante Seron cumplimentando a la presidentadel ~ de la Reptblica Sr. Lawrence

Consell de Mallorca. Gonzi, el cuerpo diploméatico

acreditado y un numeroso

ptblico. En recuerdo de la estrecha relacion entre la Armada espafiola y la

Orden de Malta, los oficiales superiores de la Armada, los tenientes coroneles

de la Armada Manuel Cavaleiro y Carlos Molinero, escoltaron al halconero

mayor del Reino a la hora de recibir el halcon de manos de las autoridades

maltesas y posteriormente cuando el Halconero Mayor hizo un homenaje al

Rey, a la bandera y a Espaha. Al dia siguiente, la sefiora embajador de Espana

en Malta, dofia Rosa Boceta Ostos, ofrecid una recepcion oficial en la embaja-

da de Espana en Malta, tras la cual el Real Gremio de Halconeros, que custo-
dia el Halcon del Rey, emprendid rumbo a Espaia.

La comitiva espanola estuvo compuesta por S. A. I. y R. el archiduque
Andrés de Habsburgo-Lorena, protector del Real Gremio de Halconeros; el
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El teniente coronel de Intendencia Carlos Molinero en la ceremonia de ingreso como halconero
honorario.

contralmirante Juan Francisco Seron Martinez, representante de la Armada
espafiola en los actos; el halconero mayor del Reino, Antonio de Castro y
Garcia de Tejada; los oficiales superiores del Ejército y la Armada espanola
coronel Ricardo Aguirre, tenientes coroneles Manuel Cavaleiro y Carlos Moli-
nero, asi como los empresarios y halconeros Arturo Fernandez Alvarez, patro-
cinador principal del Real Gremio de Halconeros y presidente del Grupo
Cantoblanco; Antonio Sdnchez de Ledn y Cotoner, presidente del Consejo de
Gobernadores; Carlos Escudero de Burdn, presidente de la Fundacion Carlos I11I;
el conseller mallorquin Francesc Buils, Diego Pareja Obregdn y de los Reyes
en representacion de la Real Federacion Espanola de Caza; Francisco del
Cueto Dondé; Juan Infante Calafat; Ernesto Serrano Garrido; Mariano Ribera
Vazquez, y Antonio Pérez Jota y sehora.

Llegada y recepcion del halcon maltés en Mallorca
El halcon maltés llegd oficialmente a Espana a través de Mallorca, desem-
barcando en la base naval de Porto Pi desde el patrullero de altura Vigia,

donde las autoridades navales de las islas Baleares y las autoridades del
Consell lo recibieron solemnemente el 12 de noviembre de 2005.
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Antes de desembarcar, como halconero mayor del reino, me dirigi a la
dotacion del patrullero, formada en proa bajo el mando del capitan de corbeta
comandante Augusto Vila, para agradecer las atenciones recibidas por parte
de la Armada espafiola en unas jornadas tan historicas como las que estiba-
mos viviendo, pues la recuperacion de esta tradicidn nos recordaba la grande-
za de nuestra Patria y su importancia politica y cultural a lo largo de los
siglos. Al desembarcar fuimos recibidos por el contralmirante Seron, repre-
sentante de la Armada para la conmemoracion, tanto en Malta como en
Mallorca; el capitan de navio Jauregui, jefe del Sector Naval de las Baleares;
el conseller Buils, representante del honorable Consell de Mallorca; el emba-
jador de Malta en Espafia, sefor Naudi; la embajadora de Espana en Malta,
sefiora Boceta; el presidente de la Delegacion en Baleares de la Orden de
Malta, Conrado de Villalonga, asi como representantes del Cuerpo de la
Nobleza de Asturias, Maestranza de Caballeros de San Fernando, Hermandad
de Caballeros Espafoles de la Orden de San Miguel del Ala, ademéas de un
buen nlimero de caballeros de las 6érdenes y corporaciones tradicionales espa-
folas.

Posteriormente se celebrd una misa solemne en la Santa Iglesia del Cristo
de la Sangre, concelebrada por mosén Jaume Rovira y el reverendo padre
capellan de la Delegacion de la Orden de Malta en Baleares, en la que se
bendijo el halcon del Rey. Finalizada la misa se celebrd la ceremonia de ingre-
so de cinco nuevos halconeros honorarios, que prestaron juramento
de fidelidad al Rey de Espana en presencia de Antonia Munar, presidenta del
Consell de Mallorca y la alcaldesa de la ciudad. La santa misa, a peticion
expresa del Real Gremio de Halconeros, se celebrd en mallorquin, desarro-
llandose posteriormente la ceremonia de ingreso en castellano y mallorquin.
Con el acostumbrado ceremonial, ingresaron las siguientes personalidades:
contralmirante Juan Francisco Ser6n, conseller de Presidencia sehor Buils,
conseller de Medio Ambiente Borras, Rodriguez de Maribona, conde de Alba
(Napoles), teniente coronel de Intendencia de la Armada Molinero, Peter
Schreiver, Escorial, que ocup0 el grado de oficial con el cargo de mayordomo
mayor, y el halconero mallorquin sehor Mas, que asistid acompanado por
ocho halconeros de la isla portando ocho magnificas aves de presa. La cere-
monia religiosa se vio realzada con la intervencion del Coro Infantil del
Teatro Principal de Mallorca.

Presidida por las banderas de Espafia y de Mallorca, se organiz6 una
brillante procesion civica por las calles del centro de Mallorca, en la que
participaron los halconeros del Rey, la Armada espafiola, el Consell de
Mallorca, los embajadores y los caballeros mallorquines de la Orden
de Malta. Durante todo el recorrido la comitiva fue acompanada por la Banda de
Tambores y Cornetas del Real Gremio de Halconeros, asi como por un grupo
de quince ministriles ataviados a la federica, que interpretaron bellisimas
piezas cortesanas del barroco mallorquin. Una vez en el palacio del Consell
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fuimos recibidos en el salon de plenos y, tras los discursos de rigor, recibimos
la medalla de oro que el Consell habfa acufiado para la ocasion: el contralmi-
rante Ser6n, yo mismo como halconero mayor del Reino y el presidente de la
delegacidn balear de la Orden de Malta.

Por la noche, el honorable Consell de Mallorca ofrecié una cena tras la
cual el Real Gremio de Halconeros ofrecid al Consell el titulo de protector del
Real Gremio, que aceptd y recogid la presidenta, Maria Antonia Munar.

Al dia siguiente Antonio Sanchez de Ledn Cotoner ofrecid un magnifico
almuerzo mallorquin en el palacio familiar de Son Ver{ en homenaje a la
Armada espanola, en el que se hizo entrega al comandante del Vigia, capitan
de corbeta Vila, de una placa conmemorativa en agradecimiento por las
amabilidades recibidas por los oficiales y deméas dotacion del patrullero.

La recuperacidn de esta bellisima tradicion, joya de la diplomacia europea,
promovida por el Real Gremio de Halconeros y la Republica de Malta, con la
inestimable colaboracion de la Armada espanola y el Consell de Mallorca, ha
sido ofrecida a S. M. el Rey en el trigésimo aniversario de su proclamacion.

Epilogo: 1a Armada y el Real Gremio de Halconeros

Si ahondamos y profundizamos y buscamos lo que es comin en los
hombres y no lo que los diferencia, encontraremos en los miembros de la
Armada y en los Halconeros del Real Gremio, afinidades que, si bien enfoca-
das en actividades harto distintas, son similares en su esencia. La bisqueda de
la libertad, en el sentido genuino de la palabra, se une a la audacia en el
cumplimiento de sus objetivos, la capacidad de esfuerzo y superacidn, la
entrega, la disciplina, que unidas al idealismo, la cortesia, el estilo franco vy,
sobre todo, el amor a Espana y el respeto a sus tradiciones, hacen que los
oficiales, para los que la vida no interesa si no es navegando, y los halconeros,
para los que un dia sin cetreria es un dia perdido, puedan a partir de ahora
hermanarse, para, unidos, seguir cada uno en su actividad, cumpliendo con el
deber de, aquf o alla, honrar a Espana.
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El acorazado Esparia embarrancado en cabo Tres Forcas (agosto, 1923).
(Foto: coleccion César O’Donnell).
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SIMPLE AFICION O AUTENTICA
VOCACION?

Alfredo LOPEZ-VIVIE
Capitan de yate

OS que no conocen las cosas de la mar piensan que los
marinos deportivos somos simples aficionados a la nauti-
ca. Hay verdad en ello, pero no es toda la verdad. Cierto
que nuestro primer acercamiento a la navegacion ha naci-
do de la aficidon méas bonita que puede darse en el espiritu
deportivo del hombre.

Pero pronto, a medida que vamos tomando conoci-
miento de la mar, a medida que vamos progresando en los
estudios para alcanzar titulos superiores, ya no basta con una mera aficion.
Poco a poco vamos entrando en la idiosincrasia de hombres de mar.

Y (qué significa ser hombre de mar? La gente de la mar tiene un gran
sentido de la religiosidad. Cuando estas a bordo de tu barco, tanto si la mar
esta serena como arbolada, el marino se da cuenta de que esos fendmenos no
son obra humana. Vienen de mas arriba. Cuando en una noche clara, en la que
es facil reconocer estrellas y constelaciones, se ve que ahi estd la obra del
Supremo Hacedor. Sentimos entonces que la oracion se nos escapa por el
hueco de las velas, y llega a lo més alto a través de esa novia y madre y reina
y patrona que es nuestra Santisima Virgen del Carmen.

El hombre de mar tiene también una especial predisposicion al trabajo
ordenado, a cuidar al detalle todas las faenas a bordo para el buen gobierno
de la embarcacidon que le lleve a rendir viaje en el puerto de destino, y por
ello pone la mayor dedicacidn a sus estudios, sobre todo a medida que avan-
za en la preparacidon y obtencion de los titulos nauticos superiores, hasta
alcanzar el maximo: el nombramiento de capitan de yate que le autoriza la
navegaciéon por todos los mares del mundo al mando de un buque de cual-
quier porte.

Por eso el capitan de yate sabe muy bien como debe ejercerse ese mando.
Porque un barco ni se maneja, ni se lleva, ni se conduce, ni se guia. Se manda
y se gobierna, como as{ lo establece con toda claridad la legislacion vigente.
No es facil mandar con acierto. Es mucho més sencillo obedecer. Por eso el
que manda debe ejercer su autoridad a bordo desde la conviccion del que reci-
be las 6rdenes, porque a éste le consta que el que manda sabe hacerlo con mas
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El MoviStar alcanzando al segundo, el Piratas, a menos de dos millas de cabo de Hornos. El 1 de
marzo de 2006. (Foto: MoviStar Sailing).

conocimiento y mayor experiencia que el subordinado. No se puede ejercer el
mando basado simplemente en la mayor jerarquia o la fuerza del ordenante.

El hombre de mar siente profundamente el verdadero sentido de la solida-
ridad. No la que predican tantos que se llenan la boca con ese concepto, pero
lo vacian de contenido. Los marinos sabemos que cuando hay obligacion de
acudir en auxilio de alguien que siente peligrar su vida en la mar, acudimos
sin mirar razas, nacionalidades, sexo, ni economia del necesitado. Se trata de
salvar una vida hurnana, y basta.

Pero alin hay mas. Los marinos tenemos un clarisimo sentido de la patria.
En efecto, cuando salimos a la mar y miramos hacia popa, a media que la
costa se va desdibujando en la lejanfa, sentimos que en esa tierra hemos naci-
do, hemos aprendido a rezar y comunicarnos, nos han ensehado en el seno
familiar los valores que distinguen al ser humano... Y cuando al cabo de unos
dias regresamos a puerto y comenzamos a distinguir en el horizonte esa
misma tierra, nos viene al pensamiento que ahi estd la familia que hemos
constituido, ahi es donde trabajamos y ahi es donde queremos seguir hasta
descansar para siempre en el seno de ese trozo de nuestra patria.

Y para todo cuando queda dicho, ;basta una simple aficion a la mar? En
absoluto es necesaria una auténtica vocacion por las cosas de la mar, a la que
queremos y resptamos como una novia. Por eso los marinos de Espafia deci-
mos la mar y no el mar.
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A LA COSECHA DE LA ESCUELA
NAVAL MILITAR DEL ANO 1980

Luis MELENDEZ PASQUIN

i UERIDOS compaheros, permitidme que, después de los

emotivos actos que celebramos con motivo del XXV

" aniversario de la Escuela Naval, comparta con vosotros

. algo que, por su contenido y profundidad, he decidido que

L. °n adelante sea guia en el modo de afrontar mi vida, en

] especial en lo que se refiere a mis relaciones personales.

é Podriais preguntaros a qué viene que os suelte este

panegirico, pero imagino que, al igual que yo, durante

aquel fin de semana os habéis encontrado con viejos amigos, con los que

seguro habéis compartido anécdotas, unas buenas y otras no tan buenas, histo-

rias que solo las compartirfais con alguien al que considerarais un «verdadero

amigo». Probablemente habéis vuelto a ver gente que, por motivos varios, no

vefais desde alglin tiempo, quizd demasiado; es mas, estoy seguro que, en

ocasiones, hasta desde el mismo momento en salimos por la puerta de

Carlos I. Pero sé que a pesar de ello habéis sido capaces de mantener una

conversacion tan animada y fluida que mas parecia que os habiais visto la

tarde o la semana anterior. Imagino que os habra pasado como a mi, que os

habréis preguntado el porqué de no haber hecho algo més por mantener esos

lazos, con tal o con cual companero. {Con lo bien que nos llevibamos! {Me

daba vergiienza hasta preguntarle que ha sido de su vida! ;Qué es lo que hace

que nos salga con naturalidad? Me da la impresidén que no es mas que el re-

sultado de una amistad bien asentada, cimentada en vivencias que aunque

parezca que pertenecen a afios pueriles no han sido tan estériles, ya que han
demostrado que han dejado un poso profundo.

Después de este pequefio preambulo en el que poneros en situacion, estoy
seguro de que habréis intuido acerca de qué va el tema. Facil, mi intencion es
hablaros de la amistad, término que muchas veces creo que no es bien
comprendido por las circunstancias de la vida y no quisiera decir que de la
idiosincrasia de nuestra, hoy en dia, peculiar profesion.
La historia comienza en Lisboa, en donde, por casualidad, cayo en mis
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manos un articulo acerca de lo que para quien lo escribfa, significaba el
concepto de la «Amistad». Como os digo, produjo en mi impacto tal que
desde ese mismo momento no he dejado de pensar que tenfa la obligacion de
compartirlo con el mayor nimero de gente, y que mejor oportunidad que
empezar con vosotros, mis «Compaiieros del Alma».

En su articulo, el autor decia cosas de tal calado como —no pienso adue-
flarme de algo que no me pertenece— que «La Amistad tiene la misma consis-
tencia que una pompa de jabon en el aire». «Que es tan fuerte y fragil a la vez,
0 quizas «sea la cosa mas fragil que podamos encontrar en nuestra vida».
Precisamente, creo que es por esta razon, por la que nuestro autor nos da una
serie de consejos que estima necesarios o fundamentales si queremos que ese
hilo perdure siempre.

Al igual que a nuestro escritor, me imagino que vosotros también, he ido
haciendo y perdiendo Amigos a lo largo de mi vida, cosa que desgraciada-
mente ha sido con demasiada frecuencia. Unas veces por motivo de la poca
estabilidad de mi familia, me refiero a la paterna, y otras por m{ aparentemen-
te alocada carrera, ambas del mismo gremio. Podria decir que casi he perdido
mas gente en mi vida que la que he encontrado, a veces me asombra que toda-
via quede alguien que pueda permanecer a mi lado. Precisamente es a este
grupo a las que expresamente quiero dirigir el contenido de este articulo.

Fijaros lo que el portugués decia: «Un Amigo no sale de la nada», «No
aparece de repente», «No es ni un Mimo ni una tarjeta de teléfono movil, que
viene precargado», «ni es posible usarlo a nuestra conveniencia». Su expe-
riencia le decfa que un Amigo tiene que ser hecho con paciencia, como si se
tratara de construir un edificio disefiado por un arquitecto miope y con la
ayuda de un grupo de obreros ciegos.

También, decia frases tales como que, «Curiosamente lo contrario de hacer
un Amigo no es deshacerlo». «Que en la Amistad nadie tiene el poder de
hacer o deshacer nada». «Que el hilo que une la Amistad es mas duro que el
Titanio y mas caro que el Oro». «Que una Amistad una vez hecha es capaz de
mover montahas». Cosas que, con solo hacer un poco de memoria, al que le
quede, encontrariamos claros ejemplos que nos confirmarian que no anda mal
encaminado.

Si tenemos en cuenta que en la Tierra cohabitan millones de personas, es
facil darse cuenta de que a lo largo de nuestra vida encontraremos gran canti-
dad de gente que nos agrada y a las que seria facil coger carifio, y otras a las
que agradaremos nosotros. Pero el destino, como siempre, se empefia en
contrariar a las matematicas, ya que por una u otra razdn, el ser humano tiene
una capacidad limitada de gustar o de ser gustado.

Cierto dfa, hace ya unos ahos, un Amigo, que ahora calificaria como «Un
Amigo verdadero» tratd de decirme algo y no le presté demasiada atencidn.
Por aquel tiempo, yo era tan sordo, como los jovenes acostumbran a ser. Pero
ademads, estaba tan preocupado conmigo mismo, que no me daba cuenta que
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somos (inicamente aquello que a los que gustamos se empefian en afirmar que
somos. Ese amigo mio pensaba que yo era muy inteligente. Tengo que recono-
cer que no era menos burro de lo que soy hoy en dia. La diferencia es que él
crefa en mi, y yo no tanto en él.

Continuando con mi estupidez, segui mi vida coleccionando inicamente
fiestas, bares y personas. Cambiaba de compania como quien cambia de cami-
sa, o de ropa interior. Pensaba que la fuente de la amistad era infinita. S6lo me
percaté que no era asi cuando ésta se secd.

Supongo que lo que ese amigo me quiso aconsejar eran cosas tan sencillas
como las que ahora me permito transmitiros:

— Siempre que puedas llama por teléfono. Di que estas vivo. Uno no va
a estar vivo siempre, y el dia que no lo estés serd demasiado tarde para
comprender cuan importante era tu existencia para los otros.

— Siempre que puedas invita. Aunque sepas positivamente que la
respuesta sera un «no» rotundo. Convidar es el ejercicio de compartir,
y debemos tener claro que compartir no es lo mismo que dividir.
Quien comparte no pierde nada. Compartir es hacer duefio de una
misma cosa a varios, cuanto méas compartas mas tendris. Podriamos
decir que compartir es el verdadero milagro de la multiplicacion.

— Siempre que puedas simplifica. Hemos de llegar a la conclusion de
que, cuando queremos, las cosas son menos complicadas de lo que
aparentan. Ser fiel, por ejemplo, es facil, basta no mentir, no enganar,
no dejar de decir la verdad. No intentes ser mas experto que los
demas, ni intentes tener varias vidas paralelas. jYa es dificil tener una
sola! Sé feliz con lo que tienes. Date cuenta de que lo que tienes ya es
mucho. Y sobre todo, que lo que tienes es bueno.

Tal vez si hubiera escuchado entonces a aquel amigo, hoy podria salir con
él a cenar, o a tomar unas copas y hablar de cosas normales de la vida. Seguro
que estard en algln lugar del planeta, compartiendo sus pensamientos con
alguien que merece su compafiia mucho mas que yo. No sé si lo perdi. ;Sera
posible que alglin dia vuelva a recuperarlo?

Como decfa un tio del escritor «amigos son aquellos que aun conociendo
todos nuestros defectos les seguimos gustando».

Queridos compafieros, espero no haberos aburrido mucho, pero como os
dije mi Gnico anhelo es compartir estos sencillos consejos y confiar en que
sirvan para que, a los que Dios les de salud, puedan celebrar méas que la salida
de la Escuela, la entrada, que para mf{ fue el «bendito dia que os conoci».
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Acorzados Jaime I 'y Alfonso XIII oreando coys en el muelle de La Curra del puerto de Cartage-
na el 5 de octubre de 1928. (Foto: coleccion César O’Donnell).
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REFLEXIONES DE UN LECTOR DE
LA REVISTA GENERAL DE MARINA

Juan Manuel HIDALGO DE CISNEROS ALONSO

A REVISTA GENERAL DE MARINA ha sido, desde hace ya
I muchos afios, el vinculo que, a modo de cordon umbilical,
ha permitido nutrir de valiosa informaciéon mis ansias
marineras, por lo que creo que, en agradecimiento a lo que
de ella he recibido, debo devolverle alguna informacion
que le permita conocer el perfil de uno de sus fieles
suscriptores, que puede reflejar también el de otros
muchos aficionados a la mar a quienes los avatares de la
vida nos han situado a muchos kilometros de la costa.

La aficion al mar nacid conmigo. A lo largo de la vida me han hecho infini-
dad de analisis de sangre, pero en ninguno ha aparecido en mis venas el
menor rastro de agua salada, por lo que deduzco que lo mio debe de ser una
cuestion de genes.

Tampoco ha habido muchos marinos en mi familia, aunque si militares,
pero los que hubo dejaron una impronta especial que ha llegado hasta mi
sobre todo a través de dos de ellos, Baltasar Hidalgo de Cisneros y de la
Torre, teniente general de la Real Armada, que combatid en Trafalgar como
jefe de Escuadra embarcado en el navio Santisima Trinidad y que fue el alti-
mo virrey de Espana en el Rio de la Plata, y su padre, Francisco Hidalgo de
Cisneros Seijas, que lleg6 también al grado de teniente general de la Real
Armada.

Problemas de salud me impidieron cursar los estudios necesarios para
llegar a ser un profesional de la mar, que era lo que me gustaba, y por ello
siempre he sentido la necesidad de estar cerca de los hombres y mujeres del
«botdn de ancla» y mantener contacto con las cosas de la mar y en especial
con la Armada.

Media cascara de nuez, tres perdigones, un palillo unido a ellos en el fondo de
la misma con unas gotas de cera y un papel de fumar a modo de vela componian
la arquitectura naval de mis «navios de guerra», con los que desarrollaba terribles
batallas en las aguas de un pozo en el jardin de la casa de mi abuela.
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Trozos de papel y cartdon pegados con cola formaban el casco de mis
«cargueros», que arbolaban maéstiles y puntales hechos con palos cogidos del
suelo y sujetos con hilos del costurero de mi madre, y que me permitian jugar
durante horas con la estiba de aquellos «buques».

Cuando me hice mayor incluso consegui hacer, aunque tardé ocho ahos, un
,odelo de mi barco preferido, el Juan Sebastidn de Elcano. En €&l realicé una
travesia de Marin a Cadiz el aho 1984. Era su comandante el capitan de navio
Manuel de la Puente; su segundo, el capitan de fragata Juan Vazquez-Armero
Durén, y los tenientes de navio José Luis Garcia Velo, Ramon Diaz de Gueva-
ra, José M.* Caravaca de Coca, Juan Solis y Juan Martin Nieto, asi como el
inefable Alfonso.

Con el tiempo encontré en la Marina de Pesca y en la Deportiva la salida al
mar que tanto necesitaba. Participar en la pesca del bonito con las pequenas
embarcaciones de los profesionales del Cantabrico, navegando al NW para
poder volver en popada rumbo a casa si saltaba la «Galerna», era una expe-
riencia Onica. Todavia no se habia extendido el uso de la cana y el carrete, por
lo que se largaba y recogia a mano el aparejo de nylon que habia sustituido al
hecho con crines de caballo anudadas unas a otras y que yo llegué a conocer.
Una panocha de maiz como cebo, unos dediles en las manos para no quemarte
con la linea cuando la presa tiraba con fuerza, mucha habilidad y paciencia y
un «caco» para embarcar el pez una vez vencida su resistencia, eran las claves
del éxito.

Ya en el marco de la pesca deportiva tuve la suerte de formar parte del
equipo que, también en aguas del Cantédbrico, organiz0, en el aho 1955 en
Lekeitio, el I Campeonato de Espafia de Pesca de Atlin, y de colaborar en esta
apasionante modalidad de pesca durante muchos afios, incluyendo, en la déca-
da de los 90, otros campeonatos de Espafia, esta vez en el Mediterraneo, y
concretamente en Garraf, y en los que se cobraron piezas de casi 300 kg de
peso.

La navegacion a vela es algo fascinante y, auque no participé en grandes
regatas, s{ pude contribuir a la divulgacion de esta aficion, ayudando a la
puesta en marcha, el afio 1970 en Lekeitio, de una Escuela de Vela con los
primeros Optimist que aparecieron en el mercado. También en Garraf he teni-
do la satisfaccion de trabajar para la Seccidon de Vela, organizadora de impor-
tantes eventos y campeonatos de clases olimpicas, de regatas de la categoria
de la Mare Nostrum y de su magnifica Escuela de Vela.

En el ano 1972, y como culminacién de las regatas que, desde hace anos,
se celebraban desde Francia e Inglaterra hasta puertos del norte de Espana,
organizamos en colaboracidon con el Royal Ocean Racing Club (RORC), la
regata para barcos de la «Clase Crucero», entre Lymington y Lekeitio. En ella
participaron los mejores navegantes de la época, como el mitico y malogrado
Eric Tabarli. a bordo del Pen Duick II, y todos, empezando por el RORC,
dieron una leccidn de solidaridad y deportividad cuando, al llegar, se encon-
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traron con las instalaciones del Club organizador destrozadas por un atentado
terrorista. Allf también estuvo la Armada.

Eran la V-18 y el Centinela los barcos que normalmente cuidaban, en aque-
llos tiempos, del buen desarrollo de los campeonatos y de las regatas, y
embarcar en ellos para hacer el seguimiento de los mismos, hacia que me
sintiera en mi elemento. Alli conocti, entre otros, al que fue comandante de la
V-18, el entonces teniente de navio Cristobal Colon, una de las victimas ahos
después de la barbarie terrorista, y a su contramaestre Ignacio Chacartegui,
que era también una institucién en la Armada. Sus «marmitakos» hechos a
bordo eran algo excepcional. Jubilado y ya mayor, festejaba con nosotros un
dia del Carmen cuando a los postres, y al son del zxistu y el tamboril, se puso
a bailar la jota encima de la mesa. Con el «meneo», se le desconectd el marca-
pasos que llevaba y cayd redondo, pero el doctor Isidro Salinas, el famoso
médico de la Vuelta a Espafia en aquellos aflos de Lorono y Bahamontes, que
estaba con nosotros, se lo llevd rapido y lo enchuf6 de nuevo, con lo que todo
quedd en un buen susto.

Una de las travesias mas interesantes que recuerdo fue la que realicé a
Barcelona durante la celebracidon de la Olimpiada de 1992. La recalada estaba
marcada en un punto situado a cinco millas al sur de Barcelona, donde la
fragata Reina Sofia obligaba a identificarse y te marcaba el rumbo para entrar
en puerto. El espectiaculo en el interior del mismo era impresionante con los
grandes «cruceros» atracados como hoteles flotantes y toda clase de embarca-
ciones de los tipos y tamafnos mas diversos bajo un ambiente extraordinario.

Las singladuras por el Cantabrico y el Mediterraneo han pasado a ser hoy
navegaciones a través de Internet. El hacerlo con la ayuda del sol y las estre-
llas, a la estima o con el GPS y el radar para arribar a puerto seguro, ha sido
sustituido por las recaladas en las paginas web, a través de «Mis Favoritos»,
lo que permite seguir dia a dia las regatas mas importantes o conocer la posi-
cion y los avatares, por ejemplo, del buque oceanografico BIO Hespérides.

Mis aficiones marineras se complementan con la lectura de libros relacio-
nados con temas marinos, especialmente los que hacen referencia a los tiem-
pos de Trafalgar, a los acontecimientos ocurridos en la mar durante nuestra
Guerra Civil, o al papel desarrollado durante la Segunda Guerra Mundial por
todas las marinas de los diversos paises que en ella participaron. Junto a la
actuacion de las marinas aliadas tanto en el Pacifico como en el Atlantico, con
mencidn especial al Desembarco de Normandia, son bien conocidas las activi-
dades, con sus luces y sombras, de los submarinos alemanes durante la batalla
por el dominio del mar, pero pocos saben que cuando ya todo estaba perdido,
en los Gltimos cuatro meses de la contienda, la Marina de guerra alemana
escribid uno de los capitulos méas heroicos de su historia cuando, con los
pocos barcos que le quedaban activos, consiguio6 trasportar en el mar Baltico,
de este a oeste, para evitar su caida en manos de las tropas soviéticas, a
2.401.367 hombres, mujeres y nihos; 33.082 personas murieron en el intento,

2006] 449



TEMAS GENERALES

Actos celebrados en la cubierta del portaaviones Principe de Asturias, el 21 de octubre de 2005
en aguas de la bahfa de Cadiz con motivo del 200 aniversario de la batalla de Trafalgar.

un 1,3 por 100 del total de evacuados, siendo las pérdidas mas destacadas las
producidas por el hundimiento de los buques Goya (6.666 desparecidos); Cap
Arcona (5.594) y Wilhelm Gustloff (5.384).

Si mi travesia en el Juan Sebastidn de Elcano marc6 un hito en mi vida, no
lo ha sido menos la singladura realizada en el portaaviones Principe de Astu -
rias el pasado 21 de octubre de 2005, con motivo de los actos conmemorati-
vos del 200 aniversario de la Batalla de Trafalgar y en que volv{ a encontrar-
me con la fragata Princesa Sofia. Todos mis sentimientos se exteriorizaron en
aquellos momentos, y con gran emocion sent{ la satisfaccion de ser descen-
diente de uno de aquellos valientes; de haber nacido en un pafs como Espaia,
y la de estar vinculado a esa Armada de la que todos estamos orgullosos y a la
que, con la ayuda de Dios y de la Virgen del Carmen, esperamos ver progresar
y seguir con su noble misidon de servir a los intereses de nuestra Patria.

Estoy seguro, y asi se lo deseo, de que la REVISTA GENERAL DE MARINA
continuara, por muchos afos, haciéndonos llegar ese soplo de brisa marina
cargada de salitre, de recuerdos y de confianza en el futuro que nos permita
respirar y vivir las cosas de la mar, como si en ellas participasemos, a todos
los marinos de tierra adentro.
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GESTION POR PROCESOS (II).
LA GESTION POR PROCESOS
EN LA ARMADA

Francisco ] ROMERO CARAMELO Rubén RODRIGUEZ PENA

e dll &l

Introduccion

En el articulo anterior intentdbamos hacer evidente la necesi-
dad del cambio en la forma de trabajar de la Armada y apun-
tar las caracteristicas de la Gestion por Procesos. En este
articulo se resumiran los trabajos realizados hasta ahora y la
«hoja de ruta» que se ha marcado el Equipo de Implantacion
de Procesos para avanzar en el disefio e implantacion de la
Gestidn por Procesos en la Armada. Recordemos que el Equipo de Implanta-
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cion de Procesos, creado en mayo de 2005, es el responsable del disefio, defi-
nicion e implantacion del enfoque organizativo conocido como Gestion por
Procesos en la Armada.

Los Procesos Fundamentales

El proyecto de implantacion de la Gestion por Procesos en la Armada se ha
estructurado en una serie de fases sucesivas, la primera de las cuales ha impli-
cado la definicidn, disefio e implantacion de los llamados Procesos Funda-
mentales de la Armada (objetivo de la Fase I, llevada a cabo hasta diciembre
de 2005).

(Qué es un Proceso Fundamental (en adelante, PF)? Segiin se establece en
la directiva 02/2005 del AJEMA, es el «conjunto de actividades basicas
permanentes que posibilitan al AJTEMA cumplir su mision principal de Prepa-
racion de la Fuerza y de la Administracion de los Recursos de la Armadax.

Los diez Procesos Fundamentales, tomados en conjunto, constituyen el
ciclo de planeamiento y control de la actividad de la Armada. Como se mues-
tra en la Figura 1, los productos resultantes de los PF son principalmente las
directivas y planes que permiten al AJEMA y a todas las autoridades superio-

[ Procesos PRODUCTOS
FUNDAMEMTALES BEESULTAMTES |
PF] Mrecrlfa o lergn plazn L= Wision 2 lango plazo
PFL Detinicidn dr Dihjethins o Lirieas Seperales de la Annaca
EF2 nepam:ién de ko FLucrza vy m,  IWrechva Frepars ar Teerea
Gener acion o8 Recursos - IDirechrwa o Heourses
P Praparacion de 1a Flola .+ Plan Freparackin do la e
Fra Preparacicn de la P24 M. L= Plan Preparaciin oo la FAM.
FF5 Proparacion de s FIM. > Plan Preparacién e 1o F.LM.
FFS Admbn. Rroursn Prrsonal ——r Plan fdbmibn. Becurso.Persanal
PF? Admin. Reourso Maberial T Plan Adenide. Recurso Material
PFE Admién. Recurso Financiera T » Plan Adrmdn. Recwse Fingnciens
PF3 Penlclan de la Organizaclin ™ Drective Copbrgl Organios

Figura 1. Procesos Fundamentales de la Armada y sus productos.
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res planear la actividad de la Armada a largo, medio y corto plazo. Durante
2005 ocho de los diez Procesos Fundamentales, del PF-2 al PF-9, han sido
disefiados y documentados por el Equipo de Implantacion de Procesos con la
contribucidn de las autoridades superiores de la Armada.

Para cada Proceso Fundamental el Equipo de Implantacién de Procesos
identificd qué actividades eran necesarias realizar para obtener el producto,
qué unidad tenfa que realizarlas, qué documentacidn necesitaba para ello, a
quién debia entregar el producto de su trabajo, cudndo y como debia hacerlo,
etcétera.

Con la informacion recogida ha sido posible construir una secuencia cohe-
rente de las actividades de los procesos, representandola en diagramas de
flujo. Ademas, se han identificado indicadores de rendimiento que permiten
medir los resultados de los procesos, y se ha comunicado a todos los involu-
crados la nueva forma de trabajo, de manera que el planeamiento del afio 2006
se ajuste, en la medida de lo posible, a lo dispuesto en los Procesos Funda-
mentales del PF-2 al PF-8.

(Como funciona el ciclo de planeamiento con los Procesos Fundamenta-
les? De una forma muy resumida podemos decir que los diez procesos forman
una secuencia continua de actividades de Planeamiento y Control (ver figura 2).
Los productos de los procesos de largo y medio plazo, PF-0 y PF-1, aportan
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Figura 2. Ciclo de los Procesos Fundamentales.
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una visidén de lo que la Armada debe ser en el futuro y constituyen las bases
que fijan directrices y prioridades al planeamiento anual, que estd contenido
en los procesos del PF-2 al PF-8. En el PF-2 el AJEMA da las directrices
basicas para la preparacion de la Fuerza (Directiva de Preparacion de la Fuer-
za) y la administracion de los recursos (Directiva de Recursos) en cada ciclo
anual de actividad y con una prevision bienal. Las autoridades superiores de la
Fuerza y del Apoyo, al recibir estas directivas, elaboran sus planes
de actuacion anual siguiendo la secuencia de actividades (también llamado
diagrama de flujo) establecida en los correspondientes Procesos Fundamenta-
les. El PF-9 constituye un mecanismo de cierre y control sistematico de todo
el sistema que asegura la mejora continua de las actividades de la organiza-
cion mediante el analisis de los resultados obtenidos durante el afio conside-
rado.

Pero no so6lo se han disefiado los Procesos Fundamentales, ya que ademas
algunos de ellos se han ejecutado conforme a los diagramas de flujo disefa-
dos. Asi como se aprecia en la figura 3, dos directivas y tres planes ya han
sido firmados. Con toda probabilidad, cuando este articulo sea publicado
habran sido firmados los tres planes restantes y estara en marcha la elabora-
cion de la tercera directiva, producto del PF-9.

Siguiendo la filosofia subyacente en la Gestion por Procesos (recordemos
que este modelo favorece, por encima de todo, la mejora continua) el Equipo

FROCESD PRODULCETO FECHA
PF-0 | Frocclan Largo Pl L= drmads Mecsanrin IT.0Z.0%
PF-1 |Deefiniclifo de Odvebivnn Linuas Guneralss 05.10.04
Pr-1 |Preparacion Puerza y Gunsrecice Dirccliva Proganacidn 24.11.05

Hwcursus Dlrecties Rocursos D202, G
PF-3 |Proparaclids de la Flots Fam F'rq:nrnr.u:ln FlcEm 15.12.0%
PF-4 |Preparscids de s Fooe Flan Freparscen Fog.M. 14,12 0%
PF-I | Preparssice dw la LM, Plas Proparacin FoIM. E3.01,i%
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Figura 3. Productos de los Procesos Fundamentales que ya han sido firmados.
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de Implantacion ha identificado una serie de lecciones aprendidas en el 2005
que se tendran en cuenta para introducir mejoras en los Procesos Fundamenta-
les durante su plena implantacion en 2006.

El Portal de Procesos

Para que la Gestidn por Procesos pueda lograr su objetivo de mejorar la
gestion de la Armada hay que ser especialmente cuidadosos a la hora de
implantar los procesos disefiados, lo que supone que hay que asegurar que las
personas los acepten, los entiendan, los aprendan y consideren «sus proce-
sos», abandonando précticas de trabajo previas al modelo. Uno de los elemen-
tos clave para conseguir este objetivo es la Comunicacidn, que debe orientarse
a conseguir el maximo nivel de difusidn, informando del alcance de las distin-
tas actuaciones que se estan llevando a cabo y de los trabajos a futuro.

Como soporte a dicha comunicacion se ha habilitado en Intranet de la
Armada un Portal de Procesos (ver figura 4) (1), activado el pasado mes de
diciembre por mensaje del AJEMA, que permite acceder al diagrama de flujo
de cada uno de los procesos que se vayan disehando y a la documentacidon
general asociada.
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En este portal, ademas de los diagramas de flujo, aparece diferente infor-
macion relativa a cada Proceso Fundamental, inclusive la descripcion detalla-
da de las diferentes actividades que se llevan a cabo.

Asimismo, permite el acceso a informacidén genérica sobre la Gestidén por
Procesos en la Armada: objetivos, beneficios, alcance, marco de actuacion,
metodologia de trabajo, etcétera.

Automatizacion de los procesos

Hemos de sefialar que, en un futuro proximo, se pretende automatizar un
PF como experiencia piloto para el resto de procesos. ;Qué significa esto?
Muy sencillo: con el trabajo realizado hasta ahora cualquier participante en
una de las actividades de un Proceso Fundamental puede consultar en el Portal
de Procesos toda la informacion disponible al respecto. Con ello sabra qué es
lo que tiene que hacer, cuindo, para qué, etc. Una vez automatizado el proce-
so, ya no tendra necesidad de buscar las actividades en las que participa.
Directamente, al entrar en su ordenador con su contrasefia y clave de usuario
sabra cules son las actividades que tiene pendientes en relacion con los
procesos de trabajo en los que participa.

Dicho de otra forma, en el futuro proximo, cada uno de los miembros de
nuestra organizacion sabra qué tiene que hacer, para qué, cuando, para quién,
qué necesita consultar, etc. Todo ello con independencia de si lleva dos afios o
dos dfas en el destino.

Siguientes trabajos

A principios del mes de enero comenzo la II Fase de la Implantacion de la
Gestidn por Procesos en la Armada. Como hito de inicio de esta Fase II,
durante la tercera semana de enero, se ha celebrado un Seminario en la Escue-
la de Guerra Naval para formar a nueve oficiales en la Gestion por Procesos,
ademas de comunicar los trabajos realizados durante la Fase I y las activida-
des previstas para la nueva Fase. Estos oficiales integraran los equipos de
trabajo que, liderados por los miembros del Equipo de Implantacion de Proce-
sos, se creardn en las estructuras de las diferentes autoridades superiores de la
Armada para acometer los trabajos de implantacion durante 2006.

Ya somos mas de quince oficiales involucrados en el proyecto de implanta-
cion junto a tres consultores de la empresa Soluziona.

Para 2006 tenemos fijados dos grandes objetivos:

— Realizar el planeamiento anual de la Armada siguiendo la secuencia
establecida en los Procesos Fundamentales e introducir en éstos las
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mejoras que se consideren convenientes, siguiendo la filosofia de la
Gestidn por Procesos.

— Identificar y documentar todos los procesos de trabajo que ejecutan lo
dispuesto en el planeamiento.

Sobre el primer objetivo

El primer paso sera el analisis de la actividad durante 2005, en el seno del
Proceso Fundamental PF-9 de Evolucion Orgénica. Con este primer paso se
busca tomar medidas para la mejora o adaptacion de la organizacion a la vista
de los resultados obtenidos, de las propuestas de las diferentes autoridades o
de los cambios en el entorno.

Estas mejoras o adaptaciones organicas podran afectar tanto a la estructura,
como a las personas, a la tecnologia, al entorno o muy especialmente a los
procesos de trabajo. Se trata de trabajar de la forma mas eficiente identifican-
do medidas que nos permitan avanzar en la excelencia en los siguientes as-
pectos:

— Modificar una dependencia orgénica (estructura).

— Mejorar la formacién de los miembros de la organizacidon (personas).

— Incorporar un sistema que apoye un determinado proceso (tecnologia).

— Proponer al Organo Central modificaciones normativas (entorno).

— Suprimir una actividad que no aporta valor ahadido a un proceso
(procesos).

El paso siguiente arranca con la elaboracion de las Directivas que orientan
la actividad de la Armada y son complementadas con los Planes que elaboran
las diferentes autoridades funcionales. A finales de noviembre de 2006 estara
«planeada» la actividad de la Armada para 2007, teniendo en cuenta las mejo-
ras derivadas del analisis de la actividad anterior.

Sobre el segundo objetivo

Durante 2005, al mismo tiempo que se documentaban los Procesos
Fundamentales, se han identificado los procesos de trabajo que permiten
cumplir lo planeado en las Directivas y Planes producto de los Procesos Fun-
damentales.

Estos procesos de trabajo abarcan actividades de nuestra organizacion,
como el adiestramiento, el reclutamiento, la obtencidon y mantenimiento del
recurso de material, la gestion de personal o la contratacion. Para cada Proce-
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so Fundamental se han identificado entre seis y ocho procesos de trabajo que
hay que disehar y documentar.

El volumen de trabajo ha aumentado considerablemente, por lo que ha sido
necesario aumentar el niimero de oficiales con la formacion necesaria para
poder participar en las citadas tareas de disehio y documentacion de los proce-
sos de trabajo. Seglin avanza el proyecto el niimero de involucrados aumenta
necesariamente. Pensemos que los diez Procesos Fundamentales de la Fase I
han pasado a ser méas de treinta procesos de trabajo identificados para la Fa-
se II. Cada vez los procesos de trabajo son mas especificos y se necesita, para
su desarrollo y documentacion, la participacion de los que conocen su mecéni-
ca y pueden aportar su conocimiento para mejorarlos.

Si todo va bien, a finales de 2006 una parte importante de la actividad de la
Armada estara plasmada en diagramas de flujo. Las actividades estaran identi-
ficadas, documentadas, descritas, etc., y todos sabremos lo que tenemos que
hacer para contribuir a una Armada mejor.

En el primer articulo sobre Gestidon por Procesos se hicieron referencias a
«la mejora continua», a la busqueda de la «satisfaccion del cliente». La base
de esa mejora, la base de la Gestion por Procesos, es la medicion. ;Para qué
medimos?, para controlar. ;Para qué controlamos?, para dirigir. ;Para qué
dirigimos?, para mejorar. En el proximo articulo nos proponemos dar a cono-
cer el sistema de medicion que estamos disehando.

(1) Para acceder al Portal basta con pulsar el enlace Portal de Procesos que hay en el ment
Enlaces de la pagina principal de la Intranet de la Armada.
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LA OPTIMIZACION DEL RECURSO DE PERSONAL A BORDO

José Enrique GUARDIA DE LA MORA

x dll

N los tres primeros dias del mes de febrero pasado, a jorna-
da completa, tuvo lugar en la ciudad de Amsterdam un inte-
resante y provechoso Seminario Internacional de Optimiza-
cion del Recurso de Personal a Bordo (Optimal Manning
Workshop), organizado por la Marina holandesa, y en el
que estuvieron presentes delegaciones de seis paises del
entorno occidental de nuestra Armada (Holanda, la anfitriona, Reino Unido,
Alemania, Canada, Suecia y Espafa). En total habfa unos cuarenta participan-
tes, la mitad de ellos marinos (muchos en activo y otros en la reserva), y la
otra mitad ingenieros de distintas ramas y especialidades, los unos y los otros,
en su mayor parte, destinados en los departamentos de Planes o de Personal de
sus Estados Mayores, o en las jefaturas logisticas de sus respectivas armadas o
ministerios de Defensa, todos ellos relacionados directamente con el disefio de
buques de guerra, amén de varios oficiales en activo destinados en puestos
operativos de la Flota de sus respectivas marinas.

Inicialmente, los que componifamos la representacion espafiola, tenfamos la
idea preconcebida, influidos por nuestra propia problemaética y experiencia, de
que el tema estaba relacionado con los problemas de reclutamiento y reten-
cion y con la escasez de personal. Pero pronto comprendimos que no era asi.
De hecho, tan sélo el Reino Unido menciond en sus presentaciones, junto con
nosotros, la problematica del reclutamiento. En realidad, el seminario estaba
encaminado al acercamiento de posturas, compartiendo iniciativas y solucio-
nes, respecto al disefo integral de los buques de guerra del futuro para conse-
guir de ellos las maximas prestaciones que se pudieran corresponder con su
capacidad operativa y tonelaje, pero con unas dotaciones optimizadas (en este
caso reducidas), muy por debajo en niimero de lo que, en los pardmetros
actuales o pasados, nos pudieran hacer pensar esas mismas toneladas.

Dicho de otra forma méas pléstica: averiguar entre todos como construir,
con las mismas prestaciones operativas, o las que se definen del andlisis de las
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previsibles futuras misiones, amenazas y escenarios, buques de guerra del
mayor tonelaje posible con la minima dotacion necesaria. Y ello para abaratar
al maximo los costes del ciclo de vida. Hago aqui una primera mencion a la
relacion entre volumen interior del buque y tamaho de la dotacidon, por su
influencia radical en lo que luego se descubrid como faceta méas atractiva del
seminario: la importancia de la calidad de vida a bordo.

No se trataba ya de pensar, como hacemos ahora, en cuil debe ser la plan-
tilla organica ideal de un buque de la Armada ya disehado sin desaprovechar
un 4pice la mano de obra necesaria, consiguiendo a la vez la maxima capaci-
dad operativa efectiva que se supone debe proporcionar a la nacidn ese tipo de
buque. Ni siquiera, mucho menos, se trata de rebajar las plantillas de destino
de los buques ya existentes, por los graves problemas de reclutamiento y
retencion, reduciéndolas en todo lo posible, ante la penuria de personal, sin
bajar con ello del umbral minimo supuestamente aceptable de seguridad mili-
tar (security) y de seguridad operativa (safety) en sus misiones, para luego
dotar esas plantillas de destino con un determinado tanto por cierto de cober-
tura de personal efectivo, como desgraciadamente hemos tenido que hacer,
activando so6lo las vacantes que realmente se pueden cubrir, e intentando
conseguir de esa forma que puedan salir a la mar de la mejor manera posible
(alin sin estar asegurados del todo con ello esos supuestos umbrales minimos
de seguridad y eficacia operativa previamente establecidos).

Pero tampoco se trataba de hacer un detallado plan de adiestramiento de
los buques de la Armada dividiendo las posibles acciones futuras en diversos
escenarios con una escala de amenazas para conseguir que, al menos, cada
unidad llegue, en cada ciclo operativo, a la maxima capacidad operativa posi-
ble que le permita la dotacion de la que disponga en ese momento, paso muy
importante dado recientemente por nuestra Armada con gran esfuerzo de la
Flota y del CEVACO. Pues, en realidad, con este medio, no estamos haciendo
otra cosa que sacrificar posibles capacidades «materiales» disponibles en los
buques por no tener suficientes «hombres para dotar sus maquinas».

Se trataba de disehar los buques de guerra del futuro teniendo en cuenta la
optimizacion del recurso de personal a bordo, conseguir una dotacion del
minimo tamaho, como un requerimiento operativo mas del diseho integral
del buque, al igual que pudieran serlo la mayor aproximacidén posible a un
buque totalmente informatizado o el aseguramiento de la maxima contribu-
cion al dominio del litoral maritimo o del méximo poder ofensivo dentro de
los pardmetros establecidos para ese buque. Se trata de incluir la gestion del
personal (el manning management) como un parametro clave en la obtencion
de las prestaciones del buque (key performances parameters) en el mismo
nivel de importancia que pudieran tener la seccion equivalente radar, el nime-
ro de cahones (cantidad y calidad de los sistema de artillerfa), la interoperati-
vidad o la capacidad marinera o aeronautica. jConsiderar a la dotacidon como
un sistema maés del buque!
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Se trata de hacer «ingenieria del recurso de personal» (como se hace inge-
nierfa de cualquier otro sistema), integrandola en el proceso global de ingenie-
rias de sistemas de todo el buque, desde el mismo comienzo del disefo, y
durante todo el periodo de consolidacion del prototipo y su construccidn, de
forma que se alcance el minimo coste del ciclo de vida de la unidad sin dejar
por ello de alcanzar todas las prestaciones totales solicitadas al sistema global
(o suma de sistemas). Todo ello basandose en el concepto de equipar la dota-
cidn en lugar de dotar los equipos (equip the man, not man the equipment).
Aportar los equipos necesarios a los hombres, en lugar de aportar los hombres
necesarios a los equipos. O lo que es lo mismo, poner la maquina al servicio
del hombre y no el hombre al servicio de la maquina. Y cuando refiero «equi-
pos» 0 «maquinas», entiendo cualesquiera sistemas, tecnologias, computado-
ras o todo tipo de inventos modernos y futuros que permitan al hombre desa-
rrollar, con el mismo o menor esfuerzo y en el mismo o menor tiempo, mas
prestaciones operativas que las que tenia anteriormente. Se trata al fin de
implementar con coherencia y eficacia los criterios y conceptos de la HSI
(Human System Integration) en el diseho de los nuevos buques.

Como inauguracidén del seminario, un experto invitado, el doctor Daniel
Wallace, ingeniero norteamericano lider de la HSI del NAVSEA (US Naval
Sea Systems Command, en Dahlgren, USA), expuso el primer dia una
completisima presentacion sobre el tema. Aqui aportd varias imagenes de ella
con cuadros muy significativos, que dejan claro como es necesario «ingenieri-
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zar» desde el principio el «recurso humano» como un componente mas de los
sistemas del buque.

En la primera, vemos cdmo tanto el coste total como la capacidad operati-
va son funcion directa del tamano de la dotacidon (y también que a mayor
amenaza, mayor necesidad de aumento de dotacion). Pero a mayor automati-
zacidon, menor necesidad de dotacion para una misma capacidad operativa. La
linea amarilla marca el punto de mayor relacion eficacia-coste, optimizando la
dotacidn para un determinado escenario.

En la segunda, podemos ver varios de los factores que inciden en el proce-
so de HSI, con el premisa principal para lograrlo: el marino debe ser «ingenie-
rizado» en el sistema desde el comienzo.

En las dos siguientes, vemos un ejemplo practico en el proceso de diseiio
de un futuro destructor americano. Buscando llegar al objetivo de una dota-
cidon Optima (por costes) de 125 personas y partiendo de un tope maximo
permisible de 175, se llega al compromiso final de 142, después de ir imple-
mentando en el disefio del buque diversos sistemas «materiales» o cambios
«doctrinales» que aumentan o disminuyen la dotacion necesaria para operarlo.
Como se puede ver, aparte de la influencia de otros sistemas de automatiza-
cion, las dos disminuciones mas importantes en la dotacion necesaria vienen
originadas —al principio— por la simplificacion del sistema de cocina
(Galley), y —al final— por el cambio del sistema de vigilancias en la mar

462 [Abril



TEMAS PROFESIONALES

DD(X) Crew Summary
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(Flex to Core). O sea, con unas cocinas funcionales Gnicas y sin duplicar el
personal que cubre cada puesto de guardia en la mar, la dotacidon se reduce
considerablemente.

Otras consideraciones interesantes del doctor Wallace pueden observarse
en los dos cuadros siguientes, el primero acerca de los factores clave en la
integracion del sistema del recurso humano y el segundo sobre las variables
que pueden influir en el tamafo de la dotacion del buque:

SHIP HSI APPROACH

Achieve total ownership cost savings by employing HSI from the beginning of
requirements analysis.

Design the ship system around the human (vice manning the system):

— Sailor as Warfighter vice Free Work Commodity.
— Increased Shipboard Quality of Life.

— Integrated Command Environment.

— Total Ship Training Architecture.

Establish and follow Total Ship Systems Engineering processes considering
hardware, software, crew, ship and shore as a single system.

CREW SIZE DRIVERS
Underway Watchstanding:

— Ship Control (Bridge).

— Combat Operations (CIC).

— Engineering System Control (CCS).

— Special Evolutions (Restricted maneuvering, VERTREP, CONREP).

Maintenance:

— Planned maintenance.
— Corrective maintenance.
— Corrosion control.

— Cleaning.

Damage Control:
— Fire.

— Flooding.
— Structural Damage.
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En ambos puede verse la mutua influencia biunivoca entre la actividad
militar del buque y la calidad de vida a bordo, asf como la importancia que los
sistemas modernos de mantenimiento, de limpieza y de seguridad interior
tienen para lograr reducir la dotacion total del buque.

Posteriormente, cada pais tuvo que aportar al seminario su propia expe-
riencia actual enfocandola desde los cuatro dngulos de visidon distintos en los
que estaba estructurado por Holanda el andlisis del tema planteado. A saber:
desde el punto de vista del disefo, de la operatividad, del mantenimiento y de
la calidad de vida. Facilmente se comprende por qué los representantes espa-
fioles lo eran en calidad de designados por cada uno de los cuatro almirantes
tradicionalmente establecidos en la ctipula de nuestra Armada (el AJEMA, el
ALFLOT, el AJAL y el ALPER), cuyas responsabilidades se corresponden
univocamente con aquellos cuatro dngulos de visidon. No cabe duda que en un
futuro muy proximo el ALMART tendra mucho que decir de este tema, toda
vez que su futuro BAM es ejemplo (que llamd mucho la atencidén a las repre-
sentaciones de los otros paises) de como se puede disefiar un buque de un
cierto tonelaje con una dotacion basica de 35 personas.

En total, por tanto, fueron veinticuatro presentaciones, con su turno de
preguntas y respuestas para cada una, y seguidas por un fructifero debate
después de cada media jornada al acabar las seis presentaciones del mismo
enfoque, lo cual dio un amplio y completo espectro de anélisis de un tema tan
complejo y dispar. Sin embargo, la resolucion del problema debia ser integral
y las conclusiones sacadas debfan ser Gnicas, factibles e interrelacionadas
mutuamente. Hablar de todas esas aportaciones nacionales parciales seria
largo y motivo de algo méas que un articulo de divulgacidon. Dejar caer alguna
muestra de ellas podria ser suficiente para mostrar su importancia.

Todas las ideas presentadas en el ambito operacional y del mantenimiento
estaban focalizadas en la automatizacion de los sistemas de prevencion en segu-
ridad interior con estaciones desatendidas y monitorizadas (puertas automaticas
aislantes con sistemas de sofocacion automatica de compartimentos y extraccion
paralela de humos), acercamiento fisico entre los locales del CIC y del puente
(separados incluso sblo por un acceso directo con cortina), reduccion drastica del
personal de vigilancia en la mar con sistemas monitorizados en la sala de control
de maquinas y en el puente, sistemas de combate y de armas con escasa partici-
pacidn de personal subalterno, sistemas integrados de gestion de la plataforma,
sistemas de mantenimiento preventivo (tanto en maquinas como en armas, radio
y electronica) con servidumbres a bordo reducidas al minimo y mantenimientos
correctivos externalizados al méximo con la responsabilidad tanto del segundo y
tercer escalon naval como directamente de la industria privada originaria del
equipo, siempre previendo escenarios de amenaza asimétrica lejana a la guerra
convencional y con grupos modulares embarcables (controladores, técnicos en
seguridad interior, médicos, equipos de visita y registro, unidad aérea, mantene-
dores) variables segiin las misiones previstas en cada caso.
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Pero como es natural, las innovaciones que mas interés despertaron fueron
las relacionadas con la calidad de vida a bordo. En este sentido, parecid enun-
ciarse por parte de Holanda el axioma de que «mayor tonelaje del buque y
menor dotacion, menor calidad de vida», pues los trabajos aumentan y requie-
ren mayor esfuerzo de cada miembro de la dotacion. Es evidente que se estaba
pensando en una mayor carga de trabajo por limpiezas y mantenimientos de
arranchado y pintado, por ejemplo, a repartir entre menos personas para reali-
zarlo. Y se podria extrapolar a cualquier otra actividad laboriosa de a bordo
(hosteleria, cocina, mantenimientos, seguridad interior, aprovisionamientos,
maniobras, zafarranchos...). Por supuesto pensando en que la tendencia del
futuro es hacer buques de mayor desplazamiento, con dotaciones cada vez
mas reducidas, lo que parece podria ir en perjuicio del reclutamiento y la
motivacion.

Sin embargo, cabria hacer otro razonamiento paralelo totalmente contrario,
partiendo de una de las aportaciones mas novedosas al seminario, realizada
por la representacion espanola: la profunda y sistematica externalizacion de
gran parte de los servicios domésticos de abordo en puerto (limpieza de espa-
cios privados, hosteleria, tren de lavado, aprovisionamiento de viveres y
arranchado de cocinas), asi como de gran parte del mantenimiento de la infra-
estructura general del buque (limpieza de espacios comunes, saneado general,
pintado tanto exterior como interior, y aprovisionamientos globales) que tien-
dan a reducir las tareas propias de la dotacion a las netamente militares —en
todo momento— y a las domésticas particulares de cada uno en la mar, redu-
ciendo profundamente la carga de trabajo de cada miembro de la dotacidon
béasica que pertenece y hace navegar y operar al buque. Asi, el mayor volumen
interior del buque del futuro (descontados, claro esta, todos los espacios
ocupados operativamente), con menos personas a bordo, darfa como resultado
un mayor espacio vital para cada miembro de la dotacion, lo que facilitaria la
posibilidad de hacer mas y mayores camarotes (aumentando la privacidad y la
comodidad), mas numerosos y amplios espacios de ocio (gimnasios, bibliote-
cas, salas de estar y de lectura, comedores, cdmaras e incluso salas de cine,
como aportd la propia delegacion holandesa). Esto es: «a mayor volumen inte-
rior y menor dotacion, mayor calidad de vida».

Ni que decir tiene que el seminario estuvo patrocinado por una empresa
comercial. En este caso, era la agencia TNO (Defence, Security and Safety),
al servicio de la Marina holandesa y asociada a su Ministerio de Defensa, que
fabricaba equipos de deteccion temprana de averias en las maquinas de los
buques, con la novedad principal de realizar automaticamente, sin la interven-
cion humana, la accidn correctora inmediata (ejemplo: apagar una bomba vital
de aceite y encender la duplicada al detectarse fallo en el funcionamiento de la
que estaba en servicio), de cuyo prototipo se realizd durante el seminario una
curiosa y amplia demostracion por parte de técnicos de la empresa y oficiales
de la Armada.
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Las conclusiones finales del seminario se quedaron, claro esta, en una
panoplia de buenas intenciones por seguir reuniéndose periddicamente las
naciones participantes (hablaron incluso de cada seis meses) con el fin de
aunar esfuerzos, compartir nuevas ideas, normalizar disefos y tratar de imple-
mentarlos en las futuras construcciones de unidades dentro del concepto
global de lo que podria denominarse genéricamente el buque militar occiden-
tal del futuro (FONS: future occidental navy ship), independientemente de si
se trata de un patrullero, una fragata o un buque de mayor porte, aunque todo
quede, por supuesto, en manos de las decisiones politicas y navales de las
autoridades de cada nacion en base a las circunstancias especificas (econdmi-
cas, sociales e incluso culturales) que atraviese cada paifs en cada momento.

(Podria aceptarse en el futuro en la Marina britanica o en la Armada espa-
fiola un s6lo y Ginico comedor a bordo para compartir toda la dotacion, desde
el comandante al Gltimo marinero, como propugna ya la Marina holandesa en
sus buques?
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EL TRABAJO CALLADO

José Luis de DIEGO JIMENA

&

L articulo del vicealmirante Trevifio, Salvamento en las
profundidades, publicado en la REVISTA GENERAL DE MARI-
NA en noviembre de 2005, presenta, como es habitual en el
autor, una completa e interesante informacion de como fue
posible el rescate de los siete hombres de la dotacion del
mini submarino ruso Priz el pasado mes de agosto, después
de que quedasen atrapados entre redes a 200 metros de profundidad. Fue una
noticia veraniega que provoco calor adicional y ansiedad no solo a sus fami-
liares y conciudadanos, sino a muchos que alrededor del mundo la seguimos
de cerca. Es de justicia, como se hace en dicho articulo, colocar el ISMERLO
(International Submarine Escape and Rescue Liaison Office) en el lugar que
le corresponde, es decir, como una pieza importante en el engranaje del siste-
ma de salvamento y rescate de submarinos. EIl ISMERLO hace posible la
consulta y activacion inmediata de los medios de salvamento submarino
disponibles més proximos al accidente.

Desde mi destino como presidente de la Junta de Normalizacion Maritima
(Chairman del Maritime Standardization Board, antiguo Naval Board) perte-
neciente a la NSA (1) (NATO Standardization Agency) en el Cuartel General
de la OTAN (Bruselas), me gustarfa agradecer tanto la publicacion del articulo
como la oportunidad que me ofrece de dar a conocer el organismo aliado que
presido, tan intimamente relacionado con el ISMERLO.

(Como es la NSA? ;Como trabaja una agencia que ha generado o controla
méas de 1.700 STANAGs (Standardzation Agreement) y alrededor de 500
publicaciones, incluidos los ATPs (Allied Tactical Publication)? S6lo medio
centenar de las casi 4.000 personas que cada mahana llegamos al Cuartel
General de la OTAN constituimos la NSA, estamos estructurados y trabaja-
mos en forma parecida a la de una Division de Estado Mayor de cualquiera de
los cuatro cuarteles generales principales de nuestras Fuerzas Armadas. El
general de division-director tiene a sus 0rdenes varias secciones mandadas por
capitanes de navio o coroneles. De entre todas sus secciones, las que dan su
caricter a la agencia son las dedicadas a los tres Ejércitos y la Joint. La Gnica
diferencia con cualquier division de un estado mayor es que en paralelo con
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dicha organizacidn y ensamblada en ella corre otra, también de caracter
permanente, constituida por los cuatro boards (Joint, Land, Maritime y Air),
que depende directamente del Comité Militar (2). Esta segunda organizacion,
que es la que realmente produce los STANAGs y Publicaciones TActicas, esta
formada por un representante de cada nacion OTAN para cada board y en ella
también estamos integrados los oficiales de la correspondiente seccion. Esta
dualidad de organizaciones paralelas con el mismo objetivo puede parecer
algo confusa, pero realmente no lo es y en cambio es muy eficiente.
Moviéndonos al area naval es posible ver con mas claridad este peculiar y
eficaz esquema. En la figura 1 se puede apreciar que directamente debajo del
director, unido a él por linea continua, se halla una fila central de branches
(Secciones). Debajo de ésta se aprecia otra fila de boards, cada uno de ellos
esta relacionado con una seccion. Pero como se ve esta relacion se representa
por medio de una flecha, no por una linea continua que organicamente signifi-
caria dependencia. La Seccidén Naval de la NSA estd compuesta por cuatro
oficiales navales (dos capitanes de fragata: Estados Unidos y Noruega, y dos
capitanes de corbeta: Reino Unido y Letonia) y un suboficial (Italia) que
trabajan a las o6rdenes del oficial firmante de este articulo. La funcion princi-
pal de la Seccion Naval es ser el 6rgano de trabajo y apoyo a la decisidon del
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Maritime Board, cuyo presidente (chairman) también es este firmante. Como
miembros del Board, nuestro cometido es dirigir y controlar el trabajo de unos
750 expertos navales de las diferentes naciones aliadas, que desde sus paises,
a tiempo parcial, colaboran en la elaboracion de las publicaciones y crean la
doctrina naval aliada.

Cada Board, como también se aprecia en la figura 1, se ha dotado y tiene
bajo su autoridad una serie de working groups, dentro de los cuales pueden
existir subgrupos llamados «Paneles» dedicados a trabajos especificos. Los
WGs y paneles constituyen los foros donde los expertos nacionales desarro-
llan la valiosa labor que finalmente permite la promulgacién de documentos.
Son las naciones, por tanto, las que elaboran y trabajan los documentos de
estandarizacion y doctrina que produce la OTAN.

Como realmente la intencion de este breve articulo es proporcionar algo de
la historia del grupo de salvamento y rescate de submarinos, no creo necesario
entrar en nuevos detalles acerca de los 10 grupos de trabajo que dependen del
Maritime Board (3). No obstante merece la pena apuntar que los diferentes
grupos del Maritime Board elaboran y actualizan documentos como el ATP-1
(MAROPS WG), ATP-2 (NS WG), ATP-6 (NMW WG), ATP-8 (AMPHI-
BOPS WG), ATP-16 (ML&RAS WG), ATP-18 (MAROPS WQG), ATP-28
(MAROPS WG), ATP-31 (MAROPS WGQG), ATP-57 (SMER WG), ATP-71

Dotacion del submarino S-72 Siroco posando con el traje de salvamento.
(Foto: D. Quevedo Carmona).
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(MAROPS WG) y un largo etcétera. Estas publicaciones y otras muchas cuen-
tan con la significativa contribucion intelectual de nuestra Armada a través de
la Flota y su Junta de Tactica. Unos 20 oficiales de la Flota, expertos en dife-
rentes areas y capacidades navales, hacen contribuciones y participan regular-
mente en nuestros diferentes Grupos de Trabajo.

Como se acaba de indicar, el grupo de trabajo que elabora el ATP-57
(Manual de Rescate de Submarinos) es el SMER (SubMarine Escape and
Rescue), que en su campo de actividad es conocido en todo el mundo. ;Como
es y esta constituido este Grupo? Es una organizacion que cada primavera
retine a unos 100 expertos de naciones OTAN y de otras muchas, como son
Argentina, Brasil, Chile, Singapur, Australia, Argelia, India, Pakistan, etc.
Practicamente todas las naciones del mundo que operan submarinos estan
representadas en él. Este grupo de expertos no solo redacta el ATP-57 y otros
STANAGsS esenciales para la evacuacion y rescate de dotaciones submarinas,
sino que sus expertos comparten informacion sobre normas de disefio, formu-
lan cuestiones, analizan ejercicios, presentan resultados de pruebas y simula-
ciones y en general desarrollan una muy valiosa actividad. Todo esto lo hacen
divididos en cuatro subgrupos de expertos o paneles, denominados: Interna -
tional Submarine Escape and Rescue Liaison Office ISMERLO) Panel,
Medical Panel, Submarine Escape Equipment Users Panel y Rescue Assets
Panel. Como se puede ver, el ISMERLO es un panel del SMER WG; es éste
por tanto la autoridad que controla directamente su trabajo.

Pero el ISMERLO, ademéas de un panel, es una organizacion controlada
por el ASC (Allied Submarine Command) que tiene su sede permanente en
Norfolk y a la que se le ha dado la responsabilidad de movilizar los medios de
rescate de los paises asociados. En otras palabras, se le ha asignado la mision
de mantener en contacto permanente a los paises pertenecientes al SMERWG.
Ante cualquier contingencia de una unidad submarina en cualquier lugar del
mundo, el ISMERLO hace posible la puesta en marcha del salvamento con la
maxima prontitud. Pero esta oficina no es muy antigua, nacid con el nuevo
milenio, aunque con vocacion de disfrutar de una larga existencia.

Tras su creacion, la OTAN, casi en paralelo a la concepcion y creacion de
sus primeras estructuras organicas y los primeros Planes de Contingencia y
Operaciones, empez0 a hablar y a materializar iniciativas sobre las necesidades
de estandarizacidn dentro de las fuerzas eventualmente encargadas de poner en
marcha dichas operaciones. Las iniciativas para el estudio y materializacion de
las necesidades de Estandarizacion aliadas tuvieron como resultado la creacion
en 1955 de la Agencia de Estandarizacion. La posterior identificacion de nece-
sidades y la conveniente especializacion condujo en 1964 a la creacion de los
dos primeros Board s, el Naval y el del Aire, y mas tarde en 1966 el de Tierra.
Por su parte, el Joint Board fue creado en el 2001. Cada uno de estos organis-
mos fue generando, seglin nuevas y especificas necesidades, una estructura
subordinada a ellos constituida por los diferentes working groups y paneles.
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Esta estructura de la estandarizacion aliada se fue desarrollando durante
los anos 1970, y su produccion de estindares y doctrina fue muy notable en
esos anos. El SMER WG, uno méas de estos subgrupos pertenecientes al
Naval Board, fue creado a mediados de esa productiva década de los 1970.
En cambio su Panel ISMERLO, como antes se ha dicho, es reciente, no
aparecid hasta el aho 2002, y las ideas previas a su creacidn recibieron
nuevo impulso con la tragedia del submarino ruso Kursk ocurrida unos
meses antes.

Tras dicho accidente, la primera voz que propuso la creacion de tal tipo de
organizacion fue la del mando aliado COMSUBEASTLAND (CSEL) (North-
wood, UK), actualmente COMSUBNORTH, quien planted la necesidad de
contar con un organismo de enlace internacional que en caso de accidente
permitiera una rapida coordinaciéon y puesta en marcha de los medios de
salvamento de submarinos disponibles. Inicialmente la propuesta tomo
forma, creandose el ISMERLO (Interim Submarine Escape and Rescue
Liaison Organisation). Este grupo fue puesto en marcha con los
mismos oficiales de submarinos que ya prestaban servicio en el CSEL. En
el ano 2004 el ISMERLO cambio su denominaciéon pasando a ser el orga-
nismo permanente ISMERLO con sede en Norfolk (EE. UU.). Es de destacar
que nuestra Armada fue pionera en asignar un oficial (4) a dicha oficina, que
actualmente cuenta con un total de cuatro.

Ademais del equipo de excelentes profesionales del ISMERLO, la herra-
mienta que permite a dicha oficina su eficaz actividad de alerta y coordinacion
es precisamente su pagina web. En ella mantiene, ademas de una base de
datos con los medios de salvamento y rescate de submarinos disponibles, los
datos actualizados de las personas responsables dentro de cada pais.

Realmente la forma de vida tan dindmica de organismos de este tipo, aptos
para coordinar en tiempo real capacidades vitales procedentes de otros
muchos organismos, o resolver necesidades y analizar resultados en tiempo
atil, viene favorecida por una herramienta que hoy en dia se antoja imprescin-
dible como es Internet/Intranet. Los que hemos trabajado con los medios anti-
guos, hemos vivido la transicion, y actualmente trabajamos on line sabemos
perfectamente que es ahora, y no antes, cuando se puede hablar de «comuni-
dades» vivas (5). Hoy en dia los oficiales de mi seccion pasan la tercera parte
de su tiempo sentados ante su terminal de Internet «protegida» discutiendo
con los expertos en el «foro» y cuando los asuntos estan bien maduros pasan a
convertirse en correos electronicos también «protegidos» para la ejecucion de
acciones que normalmente se convierten en la inclusion de nuevas ideas y
procedimientos en los documentos de estandarizacion y doctrina aliada. Las
otras dos terceras partes de su tiempo lo pasan ante su terminal de Intranet.
Como es conocido, esta red de alta clasificacion de seguridad OTAN no existe
en las capitales de las naciones aliadas donde normalmente residen los exper-
tos, de ahfi la necesidad del Internet protegido.
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No puedo concluir este articulo sin elogiar al grupo de personas que puso
en marcha el ISMERLO, también a los que han trabajado en dicha Oficina
durante los tres Gltimos ahos y a los que siguen haciéndolo a diario. Igualmen-
te puede ser esta buena ocasion para agradecer su trabajo y animar al gran
equipo humano dedicado a la estandarizacidon/interoperabilidad naval. Ellos
hacen posible, por poner algunos ejemplos, que la guerra antiaérea en la mar
esté tan bien coordinada y sea tan eficaz, que los barcos aliados utilicen proce-
dimientos de busqueda e interceptacion productivos, que puedan petrolear en
la mar, que se comuniquen y transfieran datos entre ellos, que los helicopteros
navales tomen en distintas plataformas o sencillamente que un marinero pueda
enchufar su maquina de afeitar en cualquier barco aliado. Todo eso y mucho
mas ocurre porque hay personas que conocen el oficio y trabajan cada dia en
hacernos mas interoperables.

(1) Entre muchos profesionales veteranos de las FAS es conocido el antiguo MAS (Mili-
tary Agency of Standardization), actualmente denominado NSA (NATO Standardization
Agency). Pero méas que el organismo en si, nuestra Agencia es conocida por sus productos
(STANAGs y ATPs).

(2) La NSA depende del NCS (NATO Committee of Standardization), érgano civico-mili-
tar colegiado.

(3) Cualquier miembro de nuestra Armada que tenga alguna consulta que hacer relaciona-
da con los STANAGS y Publicaciones la puede dirigir en espaiol a mi direccion de correo elec-
tronico jldediego@hotmail.com, o en inglés a nsa.naval@hq.nato.int.

(4) Agradezco al capitan de fragata Federico de la Puente sus comentarios a este articulo y
le animo a que presente en detalle en la REVISTA GENERAL DE MARINA la oficina en la que pres-
ta servicio.

(5) Anteriormente los grupos de trabajo estaban en un letargo parcial que de vez en cuan-
do se rompia al recibir un escrito.
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LA COLISION DEL DESTRUCTOR HUESCA
Y LA ACTUACION DE SU JEFE DE MAQUINAS
CAPITAN DON FRANCISCO VAZQUEZ RAMOS (1938)

La lealtad, el valor, la bizarria, el crédito, Javier FEAL VAZQUEZ
la humildad y la obediencia; fama, honor y vida

son caudal de pobres soldados. ﬂ[l
(Pedro Caldero6n de la Barca).

Introduccion

A REVISTA GENERAL DE MARINA de junio de 2005 publicd
i un articulo del vicealmirante José Luis Torres Fernandez
con el titulo La Armada y sus laureados, donde explicaba
de manera clara los actos de la ceremonia de instalacion
de una lapida conmemorativa con el nombre de los caba-
lleros laureados de la Armada desde 1896 en la ENM.

En el citado articulo se honra a los que supieron y
quisieron adelantar algo concreto al estricto cumplimiento
del deber. Sin embargo, fueron muchos otros no laureados los que también
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Destructor Huesca. Palma de Mallorca. (Foto: coleccion L. Suevos).

realizaron actos si no heroicos si distinguidos, y en ocasiones ni siquiera
fueron recompensados.

Ademas, algunos actos distinguidos de nuestra reciente historia son muy
poco conocidos, y en este articulo quiero que se conozca uno de ellos, siendo
también un homenaje pdstumo a su protagonista, el general subinspector del
Cuerpo de Miquinas de la Armada Francisco Vazquez Ramos.

Resumen de los hechos

En la noche del 24 de mayo de 1938, navegaba la Flotilla de Destructores,
al mando del entonces capitan de fragata Francisco Regalado Rodriguez,
compuesta por los siguientes buques: Ceuta, Melilla, Teruel, Huesca y Velas -
co, en las proximidades de la costa catalana, en linea de fila, sin luces, a lo
que obligaba la cercania de la costa enemiga y con visibilidad nula, debido al
navegar cerrado en continuos chubascos de agua. Sobre media noche dejaron
de ofirse las sehales de radiotelefonia del 7eruel y buen rato después comunicod
el Huesca que habia sido abordado por dicho buque. Por el tiempo transcurri-
do, la situacion del Teruel era con la proa deshecha hasta el mamparo de coli-

476 [Abril



HISTORIAS DE LA MAR

sion sin otras vias de agua y que, con andar reducido, se pudo dirigir por sus
medios a Palma de Mallorca. El Huesca a consecuencia de las vias de agua
por descosido de planchas en el costado, que le inundd una de las cdmaras de
maquinas, iba disminuyendo lentamente su andar pero navegaba hacia Palma
de Mallorca. Al amanecer se encontraban a la altura de Barcelona, viéndose
perfectamente el Tibidabo. Se tenfa informacion de que en Barcelona se
encontraban dos destructores rojos. El Ceuta, al mando del capitan de corbeta
Pedro Fernandez Martin, seguia muy de cerca por la popa al Huesca, acortd la
distancia cuando ya su coronamiento de popa estaba a ras de agua y el letrero
Huesca totalmente sumergido, por lo que se preveia el hundimiento inmedia-
to, mas en tan critica situacion se logro por el jefe de Maquinas, capitan Fran-
cisco Vazquez Ramos, auxiliado por personal de su destino, poner en servicio
las inyecciones de los condensadores, y el buque a simple vista fue mejorando
su flotabilidad, aunque sin poder darle mas andar porque al aumentar las
vibraciones acrecentaba las entradas de agua. En este estado de equilibrio se
pudo sostener hasta entrar por sus medios en Palma de Mallorca, escoltado
por el Canarias desde las Gltimas horas de la tarde. Era voz general que el
haber conseguido taponar en lo posible las entradas de agua y, sobre todo,
haber logrado poner en funcion las inyecciones de los condensadores fue
labor personal e incansable del jefe de Maquinas.

Al dia siguiente el jefe de Flotilla acompanado por el comandante del
Ceuta fueron al Huesca. El indicado jefe felicitd a toda la dotacion y especial-
mente al jefe de Maquinas y al médico. Acompanados del jefe de Maquinas

Lo

Destructor Teruel. Palma de Mallorca. (Foto: coleccion L. Suevos).
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El destructor Teruel entrando en Palma de Mallorca tras la colision con el Huesca.
(Foto: coleccion L. Suevos).

bajaron a la camara de maquinas de popa, comprobando por la linea de aceite
marcada en costados y mamparos que el agua habia alcanzado una altura que
oscilaba entre un metro veinticinco y un metro cincuenta. Con esta altura de
agua Francisco Vazquez Ramos trabajo incansablemente hasta conseguir el
éxito final y facil es de comprender el riesgo que en todo momento corrid,
trabajando en un compartimento anegado y en un buque que se hundia, por lo
que las posibilidades de salvar la vida en caso de naufragio eran minimas.

El jefe de Maquinas, en union de dos o tres hombres, habia estado traba-
jando en el tOnel para alinear una chumacera, y aunque se le ordend salir de
allf, dado el peligro que entrafiaba por la dificultad de salir del lugar ante el
inminente naufragio, no lo hizo hasta que dejo terminada la reparacion. En
todo momento animd con entusiasmo y ejemplo al personal a sus 6rdenes.

Por esta accidn el entonces capitin de Maquinas Francisco Vazquez
Ramos fue propuesto en forma reglamentaria por la Junta de Recompensas de
la Escuadra para una condecoracion.

El jefe de Maquinas capitan Francisco Vazquez Ramos
En la citada noche del dia 24 de mayo de 1938 se encontraba el capitan

Francisco Vazquez Ramos embarcado como jefe de Maquinas en el destructor
Huesca desempefiando comision de guerra frente a la costa catalana (enemi-

478 [Abril



HISTORIAS DE LA MAR

ga), navegando apagados en linea de fila con los destructores Ceuta, Melilla,
Velasco y Teruel a la velocidad de 18 nudos.

En estas condiciones se encontraba el jefe de Maquinas en el puesto de
control situado en cubierta en la bajada a la maquina de proa, y vio cdmo se
les echaba encima un bulto que reconocié como el Teruel abierto unos 60° por
estribor. En ese momento se redujo la velocidad a 12 nudos. El abordaje se
produjo inmediatamente entrando su proa a la altura de la maquina de popa
después de desmontar el montaje de torpedos que iba en marcacidén 90°,
barriendo la cubierta, el proyector con su pedestal, matando e hiriendo a
varios hombres.

El barco quedd apagado, por lo que el jefe de Maquinas se lanzd a la
camara de dinamos metiendo el machete general que se habia caido a conse-
cuencia del golpe. Al subir se quemd ligeramente en la cara y ojos por el efec-
to del petroleo caliente y pulverizado que salia del tubo que iba al fumogeno
de popa que se habia roto. A continuacidn bajé rapidamente a la cAmara de
maquinas de popa y puented personalmente las descargas de cisternas para no
perder agua y mandd poner en funcion todos los medios de achique que de
momento no eran suficientes, pero que una vez apuntalado y tapado el costado
en lo posible se redujo bastante la entrada de agua, siendo entonces superior el
achique a la via de agua.

En estas condiciones se navega a 10 nudos en relativas buenas condicio-
nes. Las ligeras entradas de agua en la camara de oficiales y camarotes fueron
taponadas por personal del destino.

El buque sigue navegando bien pero con muchas vibraciones que provienen
de una chumacera de soporte del tiinel que se habia desalineado, por lo que el
jefe de Maquinas, acompanado de un carpintero y dos fogoneros, metid contre-
tes en distintas direcciones para disminuir las vibraciones que no favorecian
nada al taponamiento del costado. Se enderezaron a golpe de macho dos
cuadernas que eran base de dicha chumacera.

Estando el capitan Francisco Vazquez Ramos en esta faena sobre la cuatro
y media de la madrugada, observd que el eje giraba a mas revoluciones,
comunicandole que se habia puesto régimen de 12 nudos.

Al poco rato se presentd en el tlinel el 2.° comandante diciéndole al jefe de
Magquinas que salieran de allf, que el barco se hundia, que el agua subia mucho
en la maquina de popa y pasaba a la de proa, que ya habian preparado las
balsas para meter a los heridos y que habia que abandonar el barco, afladiendo
que estaban locos por estar metidos en un lugar tan dificil para entrar y salir. El
tnel desde luego imponia temor por ser tan estrecho, finebre y de dificil acce-
so, habia que bajar por unos peldahos adaptados a un mamparo vertical y un
agujero ajustado al cuerpo; uno de los fogoneros decia: «aqui nos morimos
todos»; sin embargo el capitan Francisco Vazquez Ramos, jefe de Maquinas,
les alentaba diciendo que no moriria nadie, que era una cosa corriente y no
habfa que temer. Sin embargo, ése fue el momento mas dificil e impresionante.
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El jefe de Maquinas salid
rapidamente y se fue a la ma-
quina de popa viendo que ya
la bomba de aire trabajaba con
el agua hasta el balancin y el
personal se hallaba en un tecle
alto.

El jefe de Maquinas forzo
los servicios de achique que
pudo y mandd forzar al méxi-
mo los restantes. Con el agua
mas arriba de la cintura logrd
abrir la «falsa inyeccion» de la
centrifuga de circulacidon al
condensador que en un princi-
pio no fue posible cebarlo
debido al pequefio poder de
aspiracion de estas bombas,
pero que forcejeando con las
valvulas y dandole velocidad
i «a romper» si fuese necesario

Averias en el destrucutor Teruel. consigui6 cebarlo y en un

(Foto: coleccion L. Suevos). cortisimo tiempo quedoé sin

agua la camara de maquinas

dedicandose a continuacion a taponar de nuevo las vias de agua. Posterior-

mente aconsejo al comandante parar la maquina de estribor como precaucidon

para que no abriese mas la brecha del costado; haciéndose asi y navegando
con una sola maquina se lleg6 a puerto.

Cuando lo creyd conveniente y antes de llegar a puerto, el comandante
bajo a la camara de maquinas, viendo lo que se habia hecho, dando su aproba-
cion pero deseando que se redujese todavia mas la entrada de agua, lo que no
se pudo conseguir.

Antes de marchar el comandante le dio un abrazo al jefe de Maquinas y le
dijo «que si no fuese por ciertas circunstancias que a &l afectaban hubiese
hecho con el capitan Francisco Vazquez Ramos lo que hizo en el Norte con el
alférez de navio Sanchez-Barciztegui, ya que él crefa que estaba de lleno en
el reglamento de la Laureada de San Fernando, pero que ya tendria su recom-
pensa». El jefe de Maquinas contestd que crefa haber cumplido con su deber y
eso le bastaba.

Al dia siguiente fue a bordo del Huesca el jefe de Flotilla capitan de fraga-
ta Francisco Regalado el cual dijo que al amanecer los habia visto con los
portillos del costado bajo el agua, creyendo que el barco se hundia y forzando
la marcha del Ceuta para ir en su auxilio, sorprendiéndose de como se habia
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ganado flotabilidad en tan corto espacio de tiempo, felicitd a todos, y especial-
mente al jefe de Maquinas y al médico, por su diligencia en atender a los heridos.

El entonces capitdn de corbeta Pedro Fernandez Martin, comandante del
Ceuta, que acompaiaba al jefe de Flotilla, le dijo al jefe de Maquinas que le
siguiera a la maquina para ver como estaba, y donde pudo comprobar la altura
que habia alcanzado el agua por la linea de aceite que dejo marcada en costa-
dos y mamparos.

Desde entonces y hasta mediados del afio 1939, estando destinado el capi-
tan Francisco Vazquez Ramos como jefe de Miquinas en el destructor Gravi -
na, no se enterd que en la escuadra lo habfan propuesto para una medilla mili-
tar. Al citado jefe de Maquinas no se le comunic6 nada oficialmente acerca de
la citada propuesta, pero como oficiosamente lo sabian tanto el citado oficial
como sus jefes y companeros, en el afio 1943 y tras ser presionado por varios
jefes y oficiales, pregunt6 oficialmente qué habia sucedido con la anterior
propuesta, contestandosele que no se encontraban nada méas que las notas que
se acompanaban al escrito original y que, como se ve, no dicen nada concreto,
con lo que Francisco Vazquez Ramos dio el asunto por terminado, sin habér-
sele concedido ninguna recompensa por la accidon referida como su coman-
dante le habia prometido.

Pasaron los ahos y en junio de 1961, el entonces coronel de Maquinas,
nuevamente presionado por amigos y compaiieros y sobre todo por su yerno el
entonces teniente de navio Juan Feal Rey, volvid a elevar solicitud creyendo
no estar fuera de plazo.

En agosto de 1961, pudo leer en el ABC de fecha 10 de dicho mes, edicion de
la tarde pagina 27, en un cuadro a la derecha, que se concedia una Medalla Mili-
tar Individual a un ordenanza que habfa sido sargento durante la Guerra Civil.

Por lo anterior, don Francisco consult6 particularmente al Gobierno Militar
de la plaza sobre este asunto, donde le facilitaron la normativa al respecto,
pudiendo comprobar que se encontraba dentro del plazo autorizado.

El coronel de Méquinas Francisco Vazquez Ramos elevo instancia expo-
niendo los hechos acontecidos y citados méas arriba y aportando la siguiente
informacion:

«Las personas que pueden atestiguar la veracidad de los hechos son: perte-
necientes al Huesca, teniente de navio en aquellas fechas D. Javier Prieto-
Puga y Ruiz, alférez de navio D. Pedro Celestino Rey Ardid, contramaestre
D. Amador Rodriguez, mecanico D. Jesis Ibanez, maquinista de cargo D. Ju-
an Ouvrad Santaella, maquinista D. Aser Conde, marinero Esteban Cortizas
Cortizas (en la fecha mecanico en el Ulloa).»

No citaba mas personal del buque por encontrarse el 2.° comandante fuera

de la Marina, el oficial de la Reserva Naval Pujana mandando un barco de la
Trasmediterranea y otros diseminados sin conocer su paradero.
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«Personal de la Flotilla que conoce los detalles de lo ocurrido: almirante
Pedro Fernandez Martin (comandante del Ceuta), almirante Fernando Melén-
dez del Estado Mayor de las Fuerzas de Bloqueo, Jos¢ Ramon de Dolarea
oficial del Teruel, José Ramoén Gonzalez del Melilla, José Jatdenes, José
Medina y Juan Feal, 2.° comandante, jefe de Maquinas y maquinista respecti-
vamente del Velasco».

Al autor de este articulo le consta la declaracion de alguno de los nombra-
dos, como del almirante Pedro Fernandez Martin, declarando que consideraba
a Francisco Vazquez merecedor de la recompensa para la que habia sido
propuesto. Comandante de Maquinas Juan Feal Diaz quien declard que
gracias al teson y acierto en las medidas tomadas por el jefe de Maquinas
Francisco Vazquez, tomando parte personalmente en ellas, consiguio el tapo-
namiento de la brecha en el costado y achicar el buque cuando estaba a punto
de un seguro hundimiento; por tanto se comprende que sblo gracias a este jefe
se consiguio la salvacion del buque por su inteligencia y acierto en los medios
empleados; anadid que el comandante del Huesca, Félix de Ozamiz, siendo
capitan de fragata y mandando el Galatea y siendo el declarante jefe de
Maquinas, hablando en varias ocasiones de la Guerra Civil recordaba con
carino a Francisco Vazquez y se lamentaba de su falta de decisidon en aquel
momento para imponerle una recompensa como habia hecho en el Norte con
el comandante del remolcador Galicia. Juan Ouvrad Santalla declar6 que la
salvacion del buque se debia a las acertadas 6rdenes del jefe de Maquinas y a
su trabajo personal; con el agua ya a gran altura en la camara de maquinas y
la dotacidn preparada para abandono de buque, el jefe de Maquinas continud
no sdlo procurando taponar la brecha, sino también maniobrando con las
bombas y abriendo la falsa inyeccidon para achicar con la centrifuga, que fue
dificil de cebar, dandole casi a romperla, siendo su presencia de 4&nimo y su
tenacidad la que consiguid el achique y taponar otra vez la abertura. A pesar
del tiempo transcurrido y de reconocer que la actuacion del personal fue
magnifica, subraya que sobresalio la del jefe, que daba animo a sus subalter-
nos al mismo tiempo que trabajaba personalmente y ordenaba con acierto,
considerando muy acertado el otorgarle una recompensa como justo premio a
una actuacion que fue factor decisivo para la salvacidon del buque.

En recuerdo de los caidos
Archivo de Cartagena
«Fuerzas de bloqueo del Mediterraneo. Estado Mayor. 3.* Seccion. N.°

1174. Palma, 7 de junio de 1938 II aho Triunfal. Para Seccién de Organiza-
cion de este E. M. Objeto: Informacidon sobre personal de los Destructores
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Huesca y Teruel. Referencias.
Partes de Campana n.° 25 del
destructor Huesca y 22 del
Teruel.»

En el parte de campafna del
Huesca se dice lo siguiente:

«Personal. A consecuencia
del abordaje hubo que lamen-
tar la muerte de los soldados
de Infanteria de Marina Anto-
nio Servant, Juan Mari Mari,
Martin Barrios Gonzalez, del
marinero voluntario Alberto
Catalan Rubio y marinero de
2.* Juan Gomez Guillermo,
resultando 10 heridos, de ellos
tres graves que figuran en el
parte del 2.° comandante. El
comportamiento de la dota-
cion fue admirable, pues cons-
tantemente demostrd un entu-
siasmo, serenidad y competencia
gracias a lo cual se salvd el
barco, a pesar de que hubo un momento en que parecia irremisiblemente
perdido. Aunque toda la dotacion se portd muy bien, se distinguid notable-
mente el capitan maquinista Francisco Vazquez Ramos por la serenidad,
competencia y espiritu que en todo momento demostrd, especialmente cuando
al amanecer del dia 25 paso el barco el mayor momento de peligro, debiendo
hacer constar que a su brillante actuacidn es a lo que en mayor grado se debe
el salvamento del buque. Todos los oficiales se distinguieron trabajando
eficazmente en la labor a cada uno encomendada.»

(Foto: coleccion L. Suevos).

El final

El dia 22 de abril de 1963 en parada militar de acuerdo con el reglamento
para dar la relevancia que merece el acto, en la carretera de circunvalacion de
El Ferrol del Caudillo le fue impuesta por el almirante Pedro Nieto Antlinez,
ministro de Marina, al coronel de Méaquinas Francisco Vazquez Ramos la
Medalla Militar Individual, desfilando la fuerza a continuacion ante Francisco
de acuerdo con la ordenanza.
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Asi, veinticinco afios des-
pués, el general de Maquinas
Francisco Vazquez Ramos
recibid la recompensa que
premiaba su valor muy distin-
guido por los servicios reali-
zados en campafia con alto
espiritu y dotes militares a
bordo del destructor Huesca.

Corolario

Todas las virtudes referidas
por Calderon de la Barca
poseia Francisco Vazquez
Ramos. Y digo que poseia las
mencionadas virtudes porque
este hombre fue merecedor de
una de las mas altas condeco-
raciones, la Medalla Militar
Individual, tan preciada para
todo aquel que la posee y
contados los que pudieron ser
merecedores de ella.

Para ser merecedor de tan
alta condecoracion, sin lugar a
dudas lo que se tiene en cuen-
ta es el hecho heroico, pero para ello es necesario el valor, que bien dijo el
célebre Pérez Galdos: «El valor personal es necesario siempre. Sin él, todas
las aptitudes guerreras no sirven para nada...».

La familia de don Francisco recordaremos sobre su pecho esa Medalla
Militar con carifio y orgullo, pensando lo que tuvo que derrochar para ser
merecedor a ella, esos tesoros del militar: Valor, Honor, Honra y Amor Propio.

Nota.—Todos los datos de este articulo han sido extraidos del expediente de solicitud de
recompensa iniciado por el interesado, asi como informaciones de primera mano de personal
implicado en los hechos y familiares del recompensado.
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Ramoén CODINA BONET

N Palma [...] la iglesia de San Juan, delante de la Lonja,
y calle por donde se va a la plaza de Atarazanas [...] (1).
i A muy pocos metros, esta la casa del marino en la calle
que se llamaba «del vino», nombre que se oficializd a
partir de la confeccion del primer nomenclator de Palma
(1797), cambiandose luego (1863) por el de «General
Barcelo» y vuelta a «del vino» (1983) para, al parecer
definitivamente, dar su nombre a otra nueva via compar-
tiendo zona amplia y moderna con los nombres de Bartolomé Maura Monta-
ner, pintor y grabador hermano del estadista don Antonio, y los de tres obis-
pos, una monja y un soldado, entre otros. En la fachada de su casa fundacional
hay una ornamental inscripcion de 1967 que dice: «Antonio Barceld y Pont de
la Terra, teniente general de la Marina espafola, que en las singladuras de sus
naves invictas debeld la pirateria mediterranea y fragu6 en la azulada infinitud
de los mares un poema heroico a la Espafia inmortal». Gracias a la gentileza
de sus actuales ocupantes, una congregacion de religiosos teatinos, hemos
podido visitar el interior y fotografiar diversos vestigios de la capilla y de la
sala principal. Y junto al mar, por el paraje urbano que fue de su actividad, un
busto en su memoria, relativamente reciente, después de que se frustrara, en la
reforma vial de 1853 [...] el anuncio del Ayuntamiento de embellecer la calle
de la Marina colocando un zdcalo y sobre él la estatua del valiente y denoda -
do General patricio de esta capital [...] (2). Pues dicha reforma solo se llevd a
efecto en parte. Con la iglesia de Santa Cruz, en el alto del barrio marinero y
pescador llamado de San Pedro, con el puerto y poco mas, lo que queda dicho
fue el espacio en tierra del «capitan».

La mencionada Iglesia de la Soberana Orden Militar y Hospitalaria de San
Juan de Jerusalén, de Rodas y de Malta, construida en 1230, representa los
vinculos navales de los malteses con Espafia desde que el trafico de las gale-
ras de Malta venia siendo constante para navegar y combatir con las escua-
dras espanolas en el mediterraneo occidental. También lo habfa de galeras
genovesas, florentinas, francesas, papales, napolitanas, sardas y, naturalmen-
te, espafolas. Pero eran las de la Religion de Malta las mas vistosas, las que
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[...] entraron en el muelle con
sus fldmulas y banderas entre
las arrumbadas de los remos e
hicieron salvas todas [...]. Y a
la salida [...] luego que estu -
vieron mds alld de la torre del
muelle viraron las proas y
saludaron cada una con tres
disparos que contestaron los
baluartes [...]. Otras veces
[...] con grandes banderas
[...] saludaron tres tiros cada
una y contesto la tierra y el
Castillo de Bellver [...] iban
muy empavesadas [...] (3).
Estas de Malta debian sentirse
como de casa. Mallorquines
fueron el gran conservador de
Malta Francisco Fortuny
(siglo xvi), dos de sus Gran-
des Maestres: Rafael y Nico-
- las Cotoner (siglo Xvir), mari-

Teniente general de la Armada Antonio Barceld. nos ambos, jefe de escuadra el
Anonimo espaiol, s. XxiX Museo Naval. (Madrid). primero. Miembro de ella el
Cardenal Despuig (siglo

xvii), José Rull (siglo xvii), gran prior y después obispo de Malta, entre otros
muchos caballeros también islehos. Fechado en Aranjuez el 4 de junio de
1774 es el documento que dice que [...] Don Antonio Valdés anuncia a Don
José de Rojas que, a la expedicion que se prepara en Cartagena al mando de
Don Antonio Barcelo deben agregarse cuatro galeras de la Religion de Malta.
Y envia un pliego para el general de ellas (4). En 1775 llega al puerto de
Palma una escuadra de Malta con dos navios, una fragata, un pinque, cuatro
galeras armadas y 100 hombres de desembarco. Otra es la napolitana que,
seglin un documento de 22 de junio de 1784 firmado, a bordo del navio Rayo,
por don José Lorenzo de Goicoechea, estaba formada por cuatro navios,
cuatro fragatas, siete jabeques, tres galeones, tres balandras, dos bergantines,
dos galeras, cuatro brulotes, 36 lanchas cafioneras, 24 bombarderas, 11 obuse-
ras y seis auxiliares. Y las dotaciones de las galeras de Malta, compuestas por
tres oficiales de guerra, tres de mar, cuatro (ilegible), tres brigadieres,
11 infantes, 30 artilleros, 40 marineros, 30 grumetes y un paje. El armamento
se constituia con: armas de fuego ligeras: 180 fusiles con bayoneta, 65 pisto-
las, 63 tubos lanzafuego grandes y seis tubos lanzafuego de caballete. Armas
de fuego pesadas: 17 canones de diferentes calibres, cuatro mangas de fuego y
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A la derecha hasta el fondo fachada de la casa (siglo xvii1, excepto las persianas).

cuatro «angelotes». Armas blancas: 100 medias espadas y 80 (ilegible). El
municionamiento se hacia con bombas, balas, sacos de metralla, mechas,
camisas de fuego..., y accesorios como cazoletas, caballetes, espoletas, etcé-
tera.

En el lado opuesto de la ciudad, por el Este, otro barrio, también de pesca-
dores pero de almas, un edificio conventual, Montisidn, establecido en 1561,
despide a los jesuitas en cumplimiento de un Decreto dado en El Pardo en 27 de
febrero de 1766 y refrendado en Madrid por el conde de Aranda en
1 de marzo del mismo afo. El 9 de abril entra en Palma un jabeque ibicenco
con cinco sacerdotes que se agregan a los ya concentrados, y el 25 otro,
también de Ibiza, a su bordo el superior de aquella casa que habia permaneci-
do en ella para inventariar y ultimar la entrega. El 2 de mayo fondea Barcelo
con los jesuitas de Cataluha, Valencia y Aragdn y dos dias después, ahadidos
los de Mallorca, con una formacidn de 17 naves, sale a la mar rumbo a Civita-
vechia. No fue éste el Gltimo servicio de esta clase porque un documento
fechado en Aranjuez el 16 de junio del siguiente afio dice que /...] Don Julidn
de Arriaga informa a Don Carlos Reggio que los jesuitas permanecerdn en
Cartagena, hasta que regrese Don Antonio Barcelo, por cuenta del conde de
Aranda. Acompania una copia de comunicacion de Don Carlos Reggio, sobre
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los gastos suplementarios que
tuvo Don Antonio Barcelo en
el transporte de jesuitas de 28
de noviembre pasado (5). Y en
otro posterior, de 17 de agosto
del mismo afo, en San Ilde-
fonso, figura que /...] Don
Julidn de Arriaga previene a
Don Carlos Reggio, de Real
Orden, tenga todo dispuesto
para embarcar a los jesuitas
en cuanto lleguen los jabeques
de Don Antonio Barcelo que
han de convoyarlos (6).

Es bien conocida pero no
siempre recordada la capaci-
dad de organizacién de Barce-
16: personal y avituallamiento,
planificacidn, armamento y
municidn; y su ingenio: meca-
nismos de a bordo, ideas e
iniciativas para mejorar el
servicio en mantenimiento,
reparacion y construccion de
naves en Arenys de Mar, en
los fosos de la Calatrava de
Palma y de la misma ataraza-
na, contigua a su casa, que habian sido abandonados pero recuperados tempo-
ralmente bajo su direccion. De 29 de mayo de 1772 es un escrito de don Julian
de Arriaga comunicando a don Carlos Reggio una Real Orden «sobre la
propuesta de don Antonio Barceld para canjear el jabeque correo de Mallorca,
construido hace poco tiempo en Arens (sic) a sus expensas...», cuya propuesta
dice: El Capitdn de Navio Don Antonio Barcelo [,] habiendo experimientado
que el jabeque correo de Mallorca [...] por ser compariero del Lebrel en el
andar, fuerte y de porte de 28 cafiones serd apropdsito para el corso [,] ha
ofrecido la parte que en él tiene a beneficio de la Real Hacienda [,] y el todo
del buque para incorporarlo en la Armada, pidiendo solamente que se le
entregue en su reemplazo el nombrado Caballo Blanco, aparejado y armado
[...] para que sirva de Correo [...] (7). Un ejemplar (sin fecha ni autor) titula-
do Ordenes y sefiales para la Escuadra del mando del Excelentisimo Serior
Don Antonio Barceld, Teniente General de la Real Armada y Comandante
General del Corso de las Islas Baleares y Costas de Africa, impreso en
Mahon en la imprenta de Juan Fabregues, impresor real, por indicacion suya,

Fachada principal de la iglesia de Santa Cruz.
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comprende Sefiales de dia al ancla,

Sefiales para de dia a la vela, Sena -

les para de noche, A la vela, Sefiales
en tiempo de niebla, Tabla de
rumbos y Tabla para los Santos y
contraserias, y viene precedido de la
siguiente reflexion: Para todas las
embarcaciones que forman esta
Escuadra estableceré unas sefiales
que gobiernen la Navegacion todo
por un orden metddico que pueda ser
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util a su debido tiempo [...] Quedo
esperanzado de que todos los Indivi -
duos que me son subordinados [,]
estando animados de los impulsos
del honor y de sus particulares
circunstancias cumplirdn exacta -
mente éstas y demds ordenes que yo
les diere pues de lo contrario se
hardn acreedores de la mds severa
represion o castigo cosa que me serd
muy sensible como precisa el ejecu -
tarlo a la menor falta pues solo es mi
deseo el mds exacto desemperio de la
Comision que el Rey ha puesto a mi
cuidado (8).

Y para cuando no era suficiente la destreza y el arrojo, estaba la invoca-
cion. Lo atestiguan los exvotos de la época de Barceld, siendo algunos de
ellos (ademas del que figura en la REVISTA GENERAL DE MARINA de junio
de 1972 del propio Barceld), el del patrdn Viola, superviviente de una tromba
que lo empuj6é en cabo Blanco (Bahia de Palma) pudiendo entrar, al fin, en
Cartagena. El del patron Llompart que entre Cetta (sic) (probablemente Cette-
Francia) y Génova tuvo que largar lastres pudiendo entrar en Palma. Otro, del
patron Mut que habiéndose encontrado con una balandra inglesa pudo escapar
de ella milagrosamente. También otro que narra que El dia 23 de febrero de
1812 cayo Juan Amengual, mallorquin, de la capellera del jebeque del mando
del capitdn Miguel Alemany, se rompio las dos piernas y el braso derecho,
ymploro nuestra madre Virgen de Lluch y le libro de todo, que estd bueno y
de las tres rompiduras y que nada se conose en el andar. Terminaremos estas
pocas citas con otro, rezando que Dia I de mars de 1792 trobanse el patro
Jaume Escatd a la costa de Catalunya y tenent el vent contrari per anar a
Barcelona li fonc precis haver de fondear en Tamaric i inmediatament
de haver dat fondo li entra un gran temporal de mar de mitjorn que li rompia
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de forai no tenint mes que un zesu de poca resisténcia se veia ja perdut i invo -
cant la mare de Déu del Carme i la Venerable Santa Catalina Tomasa calma
el mar alrededor de la barca durant el temporal (9).

Ya se sabe que el marino fue elogiado piblicamente en especial en forma
de piezas literarias (poesia y prosa) y de oratoria civil (Garcia de la Huerta y
Vazquez Ortega 1784, entre otros muchos). So6lo citaremos unos versos de un
poeta, mallorquin, sincero y sensible al hombre y a su entorno:

Capitdn Antonio,
Blanco jabeque,

Golondrina dgil,
Pinto mascaron.

[...] fulgor de espadin, [...] casaca bordada, [...] armas en «; presenten!»,
redobla el tambor [...] (10). Y si la apologia de Garcia de la Huerta habia
parecido exagerada aunque objetiva, mas lo es (y aun irreverente, soso y falto
de ingenio) un manuscrito fechado en Madrid el 10 de septiembre de 1783, de
autor desconocido, no sabemos si con buena o mala intencion, que dice asf:
Noticias convenientes a Bar-
celo. Llego al sitio de la Gran -
jay aunque la Princesa estaba
ya en la cama con dolores de
parto, le acompaifio el Rey
hasta su alcoba. El Rey le hizo
tanta manifestacion de agrado
como si hubiese sido el Conde
de Aranda. Le acompario por
los jardines, soltaron las fuen -
tes como si hubiese llegado
una Persona Real. El Principe
fue luego a abrazarlo y que se
divirtieron tanto que el Rey le
ha regalado un Baston con un
Reloj guarnecido de diaman -
tes. El Principe un espadin
muy hermoso, la Princesa un
diamante para boton de su
sombrero. La Infanta Doiia
Maria Carlota una pension de
4.000 pesos en nombre de su
abuelo; que le han dado la
gran Cruz y titulo de Castilla
Fachada principal de la iglesia de San Juan de Malta.  con determinacion de Conde
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de Mallorca; que el dia nueve comio
con el conde de Losada. Todo se dice
pero no se asegura.

Al contrario de lo que es corrien-
te opinar fue un hombre esmerado y
cuidadoso en el registro de sus inte-
reses particulares y familiares, espe-
cialmente en cuanto a sus propieda-
des en la mar y en tierra como, por
ejemplo, una contabilidad exhaustiva
y puntual, inventarios, fletes, segu-
ros, poderes, nominas, albaranes, sin
olvidar las reclamaciones de partidas
adeudadas por apresamientos o la
peticion del sueldo correspondiente a
la graduacidon que le habia sido
concedida. También la sensibilidad
de nuestro protagonista queda
demostrada al menos en el tenor de
sus relaciones con personajes de su
tiempo (y no solo del mundo naval).  Puerta de acceso a la sala principal de la casa
Y también hay testimonios de su de Barceld (siglo Xvi).
religiosidad, uno de ellos la dedica-
toria de Cristdbal Cladera (Mallorca 1760-1816), ilustrado y afrancesado,
licenciado en ambos derechos, miembro de la Real Academia de Leyes de
Santa Barbara y de la Sociedad Econdmica Madrilefia de Amigos del Pais,
traductor de lenguas modernas, clasicas y orientales, viajero por Europa,
fundador del periddico El espiritu de los mejores diarios europeos y autor,
entre otras obras, de Investigaciones historicas sobre los descubrimientos de
los espafioles en el mar océano en el siglo xvi. Pues le dedica la traduccidon
del inglés al castellano de El juicio final de Eduard Young, /...] habldndole de
sus virtudes morales |[...Jcomo que [...] en medio de sus funciones militares no
olvida la Religion [...] que no se cifie meramente a observar sus preceptos
sino que se impone nuevos [...] que tiene su mayor gusto en manejar la espa -
da de la victoria en defensa de su nacion porque en esto establece gran parte
del culto que debe a su Creador [...] extendiéndose en [...] algunos rasgos
mds de su heroismo cristiano [...] para quien los nombres de esposo y padre
no son motivos que le distraigan de los servicios de su patria [...]. Religiosi-
dad que queda atestiguada a la vista de sus relaciones con las 6rdenes de los
carmelitas, predicadores, minimos, capuchinos, mercedarios, de la mision,
franciscanos (todas ellas con casa en Palma), presbiteros y monjas. Se verifica
que estuvo en posesion del titulo de «Administrador de los productos de la
Mitra Episcopal de Barcelona» (al menos entre los aftos 1754-1765). Uno de
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sus hijos, Juan, fue candonigo de la
catedral de Palma y dos de sus hijas,
Francisca y Antonia, monjas en el
convento de la Concepcidon también
de Palma.

El parte de defuncion o Noticia
del fallecimiento, dado al Excmo. Sr.
D. Juan de Langara, dice que: El dia
3 de enero iltimo fallecio en Palma
en Mallorca [,] de enfermedad natu -
ral [,] el Teniente General de la Real
Armada Don Antonio Barcelo segiin
me avisa el Ministro principal de
Marina de aquella Isla Don Rafael
Florensa. Participolo a V. E. para su
debida noticia. Cartagena 28 de
febrero de 1797. Francisco de Borja.
Rubrica.

En su testamento manifiesta,
como armador, ser propietario de:
tres cuartas partes de la fragata,
7.500 libras mallorquinas. Tres
cuartas partes del jabeque que esta
varado en tierra, 825 libras mallor -
Artesanado de la capilla de la casa de Barcelo ~ quinas. Una cuarta y media parte

(siglo xvi). del jabeque del patron Llompart,

770 libras mallorquinas. Una cuarta

y media parte del jabeque del patron Talayer, 680 libras mallorquinas. Y segin

la memoria municipal justificativa de sus méritos (entre otros) para otorgar su

nombre a una calle /...] consiguio poseer una escuadra (sic) de barcos ligeros

con 2.000 marineros contratados, sin que hayamos podido contrastarlo docu-

mentalmente. Pero si que Carlos III, en 1784, concedid franquicia de derechos
a todos los barcos de su propiedad.

En él lega a su hija Catalina, entre otros bienes a sus otros hijos, [...] el
jabeque correo y todos los demds barcos y pertrechos de navegacion y arreos,
y derechos de participacion y otros semejantes créditos maritimos que tuviere
el dia de su muerte, tanto en Mallorca como en Barcelona como en cualquier
otra parte, que mas adelante revocara (1790) a cambio de 8.000 libras. Y con
el fin de que su casa sea perpetuamente conservada por sus herederos declara
que el poseedor habra de tomar su nombre y armas. Habiendo podido llegar,
documentalmente, hasta finales de la década de 1880 hallamos, al parecer y
seglin nos confirman algunos testimonios orales, extinguida su descendencia
por linea directa, momento coincidente con el hecho de que dicho inmueble
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pasara a ser propiedad del Obispado, hoy colegio San Alfonso Maria de Ligo-
rio de los padres teatinos.

Y manda que se celebren a perpetuidad y anualmente cuatro oficios
conventuales y 15 misas de 1.” clase en la iglesia de Santa Cruz. En el altar
mayor figura su escudo de armas, y su cuerpo descansa en el subsuelo de la
capilla de San Antonio de dicha iglesia. Un enterramiento sobrio, «tapiado»,
seglin explicaciones de un amable acompahante. En el lado derecho del altar
de dicha capilla una placa con el siguiente texto: D. O. M. el Excmo. Sr. Don
Antonio Barceld Pont de la terra teniente general y eminente marino hijo el
mas ilustre de Mallorca en su siglo. Respetado por todos domind con su peri-
cia y hazanas nuestro mar, piadoso feligrés y protector de esta parroquia
coste0 el retablo de esta capilla en la que yace sepultado. A. E. R. I. P. A. Esté-
tica funeraria y exposicion nada en analogia con el Pante6n de Marinos Ilus-
tres.

(1) Massor RAamIs D'AYREFLOR, M.* José: Inventario de los fondos de la Orden de San
Juan. Palma 2001.

(2) ZAFORTEZA, Diego: La ciudad de Mallorca. Palma, 1957.

(3) CaMPANER Y FUERTES, Alvaro: (recopilacion). Palma, 1967.

(4) Archivo del Museo Naval. Manuscritos 2238, doc. 33, fol. 126.

(5) Archivo del Museo Naval. Manuscritos 2232, Miscelanea, doc. 39, fols. 148-149.

(6) Archivo del Museo Naval. Manuscritos 2232, Miscelanea, doc. 43, fol. 157.

(7) Archivo del Museo Naval. Manuscritos 2238. Dep. doc, 1 fols. 1-2.

(8) Biblioteca Municipal de Palma.

(9) LrompaRrT, Gabriel: Tablillas votivas de Mallorca. Palma.

(10) LLOMPART, J. M.: Auca del capita Antoni. (Palma 1925). (Traduccion libre del autor
del presente articulo).
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Marina de guerra. Trozo de desembarco con las correspondientes piezas de artilleria, del album EI
Ejército Espariol. Coleccion de fotografias instantdneas. 288 autotipias. Reflejo de la vida de
cuartel y de camparia de nuestros soldados. Barcelona. Luis Tasso, impresor y editor ;afio 1902?
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UN «PLUSMARQUISTA»
INFORTUNADO

(LA PEQUENA HISTORIA DEL TRANSPORTE
GENERAL VALDES)

Dr. Nicholas W. MITITUCKOV
Alejandro ANCA ALAMILLO
Investigadores navales

OCOS buques habra tenido la Armada de los que tan poco
se conozca, siendo éste el motivo que ha provocado la
realizacidon de este pequeno articulo que no persigue otro
fin que el de divulgar su efimero historial en nuestra Mari-
na de guerra.

Buena prueba de lo que afirmamos se constata tras leer
lo poco publicado que sobre el buque existe, seiialando
algunos autores de manera erronea su incorporacion a las
Fuerzas Navales de Filipinas; cosa de todo punto falsa, y que a més de uno le
habra hecho pensar que debieron existir en la misma época dos buques con la
misma denominacion.

El Prince of Wales

La historia de este buque se remonta a 1886, afio en el que una compania
britanica de vapores comerciales que cubria la ruta para el transporte de pasa-
jeros entre Liverpool y la isla de Man encargd a la firma escocesa de Glasgow
Fairfield Shipbuilding & Engineering Co. la construccion de un buque de
vapor de ruedas de casco de hierro que se bautizd como Prince of Wales.

La idea de la compaiifa era contar en su flota con un nuevo barco de gran
velocidad; como efectivamente asi lo acreditaria cuando en mayo del aho
siguiente, durante sus pruebas oficiales, y con 1.500 toneladas de desplaza-
miento alcanzd sin esfuerzo los 22,6 nudos de velocidad, por lo que tuvo el
honor de ser el més veloz de los vapores de ruedas jamas construidos.

Pero si en su extraordinaria velocidad residia su principal virtud, también
era su mayor defecto, ya que su planta motriz consumia de manera voraz el
combustible sblido, lo que hacia poco o nada rentable su utilizacion como
buque de pasajeros, por lo que al Prince of Wales, a pesar de su rapidez, le
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General Valdés.

esperaba a priori la nada halagiieha perspectiva de acabar en el desguace,
pues las pérdidas llegaron a acumularse de manera alarmante durante el poco
tiempo que realizo este cometido.

El General Valdés

En Espaha mientras tanto se sufria el «dolor de cabeza constante» de la
insurreccion filipina. Era obvio que la principal caracteristica que debian de
tener los buques destacados en el archipiélago tenia que residir en su escaso
calado, con el fin de acercarse lo suficiente a tierra y desde la cercania hostili-
zar eficazmente a los rebeldes.

En 1894, habiendo liquidado todos los plazos previstos para mantenerlo en
servicio, se excluyd al transporte San Quintin, presentandose al mando el
problema de buscar a un sustituto digno. Aunque desde la perspectiva actual
pueda parecer extrano, se dudaba entre un buque a hélice o a Rueda; y es que
la ya para la época trasnochada propulsion por medio de paletas, ofrecia un
rasgo muy util para las fuerzas expedicionarias sobre las Filipinas: el resefiado
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General Alava.

calado que le hacian ser el buque ideal para adentrarse en los terrenos semi-
pantanosos, pues su hipotético gran defecto, el del gran tamafo de sus ruedas,
no le ofrecia ninguna vulnerabilidad al no disponer los indigenas de artilleria
alguna. La decision que se tomo fue «salomonica», comprando un transporte
de hélice, el General Alava, y otro de ruedas, el General Valdés.

En virtud del Real Decreto de 16 de diciembre 1896, se autorizd a la
Comision de Marina en Londres a comprar del vapor Prince of Wales como
transporte de guerra, ostentando el dudoso honor de ser el altimo barco de
estas caracteristicas con el que cont6 la Armada espanola.

Otro Decreto, fechado el 8 de enero del siguiente aho, asignaba al buque el
nombre de General Valdés, que recordaba a dos capitanes generales de la
Armada que ostentaron dicho apellido, siendo el segundo buque en la Armada
en contar con dicha denominacion, ya que el primero lo fue un bergantin
construido en 1849.

Sus caracteristicas técnicas eran las siguientes: 106 metros de eslora, 12 de
manga, 4,87 de puntal y 4,26 de calado. Era un barco feo; sus enormes ruedas
de paletas laterales, sus dos chimeneas y dos palos le dotaban desde luego de
una silueta tan airosa como anacronica.
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Su méquina tenia dos cilindros, uno de baja y otro de baja presion de 3.000
CV indicados. Tenia cuatro calderas dobles con tres hornos en cada frente y
condensador de superficie; servomotor de vapor, girando las ruedas de paletas
a toda fuerza a 28 rpm. Su velocidad maxima, cuando fue comprado por nues-
tra Marina era 15 nudos, muchos menos que la obtenida por el buque en prue-
bas. Su autonomia maxima a 10 nudos alcanzaba las 660 millas, pues si bien
su andar se habfia resentido con el paso del tiempo no ocurria lo mismo con su
consumo, que seguia siendo harto exagerado. Las carboneras, situadas entre
las bodegas de proa y popa, tenfan capacidad para almacenar 200 t de
combustible sodlido

De manera simplista, podriamos dividir su distribucidon en dos grandes
espacios, uno a popa para sollados y alojamiento de la dotaciodn, y otro a proa,
con bodegas corridas. El buque sblo disponia de iluminacidn eléctrica en la
sala de maquinas y en la camara del comandante.

Su entrada en servicio

Para recoger el barco y marinarlo a Espana, salieron hacia Londres el que
serfa su primer comandante, don Joaquin Barriere Pérez (1), un teniente de
navio de 1.* clase, varios contramaestres y 30 marineros, dandose la fatal
circunstancia de que, debido a que su salida fue comunicada telegraficamente
un dia festivo, la Comision de Marina en Londres no tuvo conocimiento de su
llegada hasta un dia después, por lo que no se prepard alojamiento alguno para
la dotacion, que se encontrd a las once de la noche en la estacion de Charing
Cross sin sitio adonde ir. Afortunadamente, pronto se «buscaron la vida» para
pernoctar en la ciudad. Como curiosidad diremos que se alojaron en un sailors’
home tan econdmico que el jefe de la Comisidon de Marina se sorprendid de que
hubieran dormido por el mismo precio que costaba una racion diaria, mas si
tenemos en cuenta que dicho alojamiento disponia de dos mesas de billar.

Finalmente, el buque sali6 del Tamesis hacia Ferrol, donde arribd sin
mayor novedad el dia 6 de enero de 1897, procediéndose con rapidez a armar-
lo con cuatro cahones Nordenlfelt de 57 mm y dos cahones Maxim de 37.

Lo més sorprendente es que este vapor de ruedas fuera tenido en cuenta en
algunos circulos militares serios como buque de combate, sobre todo si nos
basamos en el armamento que llevaba, que tenfa su razon de ser si recordamos
que a comienzos de 1890 la Armada hab{a aceptado como artillerfa secundaria
los cafiones de 57 mm Hotchkiss y Nordenfelt, lo que provocaba una dualidad
incompatible entre los proyectiles de un sistema y de otro. La experiencia
demostraria que el cahdn Nordelfelt se ajustaba mejor a las necesidades de
nuestra marina, procediéndose entonces a desmontar los Hotchkiss de igual
calibre que comenzaron a acumularse en los depositos. Es por esta razdon por
lo que el armamento del Valdés vino determinado por esta coyuntura.
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Su primer servicio digno de resehar fue el remolque que prestd el 19 de
marzo de 1897 al crucero Cardenal Cisneros (2), botado ese mismo dia, con
objeto de llevarlo hasta la boya plana fondeada entre el muelle comercial del
puerto de Ferrol y La Graha, conocido como «muerto de las agujas», donde se
compensaban los aparatos magnéticos del buque.

Aunque no sea un hecho muy conocido, se pensd en habilitarlo como yate
regio, destinandose a aguas de San Sebastian en el verano de 1897.

En noviembre fue destacado a aguas marroquies, al resolverse el conflicto
de pirateria que desde algiin tiempo atras era protagonizado por cabilas indi-
genas no sometidos al control del sultdn y que atacaban a los buques europeos
que se acercaban a las costas dominadas por éstos. Fue ese mes cuando el
embajador espaiol en Tanger, Ojeda, tras una dificil negociacion, consiguid
intercambiar prisioneros, pasando los detenidos en poder del sultdn a manos
de nuestro Gobierno bajo la promesa de juzgarlos con todas las garantias de la
ley, mientras que los rifefios pusieron en libertad a cinco detenidos, siendo el
General Valdés el buque encargado de conducir tanto a los cautivos como a
las embajadas.

En diciembre queda afecto al Departamento de Cadiz con la numeral 126 y
el distintivo internacional GRJL, asignandosele una dotacion de 155 hombres,
estando compuesta su plana mayor por un capitan de fragata, quedando el
buque bajo su mando; un teniente de navio de 1. clase, dos de segunda, tres
alféreces de navio, un contador de navio, un médico de 1.? clase, un practican-
te, ocho maquinistas, cuatro contramaestres y un condestable.

Pero el Valdés nunca llegarfa a combatir en Filipinas. De hecho sus condi-
ciones técnicas le hacfan incapaz de emprender un viaje transoceanico. Una
vez mas, la Armada habia hecho otra «maravillosa» compra sin sentido.
Aunque se pensd utilizarlo como correo entre la Peninsula y las islas, lo cierto
es que nunca saldria de Cadiz.

Precisamente durante el mando de Barriere, cumplid su inica mision como
buque de guerra: la de liberar a varios miembros pertenecientes a la dotacion
de distintos buques de guerra extranjeros y que habfan sido presos por las
cabilas rifefias.

El 18 de mayo de 1900 el ministro Francisco Silvela informa a la reina:

«El transporte de ruedas General Valdés se halla initil; para navegar exige
un gasto considerable de reparaciones solo para salir de puerto; consume
enorme cantidad de carbon, y es, por unanime opinion del cuerpo de Marina,
in(itil para el servicio que deberfa llenar.»

En consecuencia, con el duro pero real dictamen, se da de baja en la Arma-
da al anacronico vapor... pero la historia del desdichado buque no acab6 ahi.

El primer problema que se presentd fue qué hacer con su casco. El Real
Decreto de 30 de julio 1900 resolvia la venta del barco en puablica subasta. El
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27 de septiembre siguiente se sac6 a concurso por un valor de 255.100 pese-
tas, siendo adjudicado el 31 de octubre a don Alfonso Nieto Urrea que, al
tomar posesion de su nueva propiedad, comprobd lo costoso que resultaria su
recuperacion, pues se encontraba semihundido. No extrand, por tanto, que
renunciara a la compra prefiriendo perder el dinero adelantado en la licitacion
que emprender los costosos trabajos de su reflotamiento.

Era evidente que en aquellas condiciones era muy dificil proceder de
nuevo a su venta, por lo que la Armada emprendid los trabajos para dejarlo
estanco y a flote, que finalizaron durante el afio 1902. Asf{, el Decreto de 16 de
julio de mismo afio resolvia la venta del buque de vapor sin precio de salida,
adjudicandolo simplemente al mejor postor, lo que no evitd que la subasta
quedara desierta. Durante todo este tiempo, el casco del barco era visitado por
las comisiones mas diversas, disponiéndose por Real Decreto de 23 de octu-
bre, e interin despertara el interés de algin licitador, se emplease como depd-
sito de defensas submarinas (minas y los torpedos) y que permaneciese
amarrado en el arsenal de La Carraca.

Probablemente, el papel de deposito fuera el cometido méas apropiado para
el buque, y desde luego algo de utilidad se le podria haber sacado si no se
hubiera hundido de nuevo en febrero 1907.

Su interminable final

Cubierto al poco tiempo de limo, se saco de nuevo a la venta en de agosto
siguiente, publicAindose seguidamente el pliego de condiciones en el que se
especificaba que el lote correspondia a:

«...los materiales pertenecientes al Valdés que se encuentren en el buque y
sean del firme del barco, que es imposible de detallar, por encontrarse sumer-
gido, que dando el rematante obligado a ejecutar por su cuenta los trabajos de
salvamento, debiendo abonar cuantos gastos se originen para ponerlo a flote,
siendo de cuenta suya cuantos recursos para ello se necesiten, y concediéndo-
sele una vez puesto el barco a flote, y a partir desde el momento en que asi se
le pueda considerar, un plazo de treinta dias para retirar del Arsenal el casco y
cuantos efectos contenga del firme del buque, quedando como propiedad de la
Marina lo que al vencer el plazo no se haya retirado.»

A pesar de los condicionantes y del mis que dudoso beneficio que se
podria dar el barco, don Isidoro Lafita Andraca opt6 por el mismo, siéndole
otorgado por escritura piblica del notario de Madrid don Ramdn Martinez y
Rodriguez, fechada el 2 de octubre, por un valor de 86.000 pesetas. Ocho dias
mas tarde se emprenderian los trabajos de extraccion, utilizando para ello en
primera instancia el remolcador de Bilbao Rodas, que realizd varias intento-
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San Quintin.

nas para ponerlo a flote, cosa que no consiguid, suspendiéndose los trabajos el
17 de enero de 1908, eso si, después de haber gastado la nada despreciable
suma 235.000 pesetas.

Al comprobar las autoridades del departamento que se suspendian los
trabajos y se retiraban los medios materiales que se habfan empleado para
ello, informaron al Ministerio de Marina de la situacidn, sefialando el peligro
de que el buque continuara por tiempo indefinido en aquella situacidn, ya
que en el pliego de condiciones no se especifico plazo alguno para la extrac-
cion.

Antes de que desde la Administracion se instara a Lafita a continuar los
trabajos, éste, ante su incapacidad tanto econdmica como tecnoldgica para
devolver el barco a la superficie, no tuvo més remedio que exponer la situa-
cion a la Armada por medio de un escrito fechado el 9 de marzo de 1908,
proponiendo ademéas que le fuera devuelta la suma que desembolsd por el
buque, asumiendo a la vez la contratacion de una empresa extranjera que se
encargaria de sacarlo, pues aducia que aunque para él hubiera sido maés ficil
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hacerlo pedazos con dinamita, la seguridad del Arsenal le hacia imposible
utilizarla. También se comprometia a que en el caso de un nuevo fracaso para
ponerlo a flote, estaba dispuesto a renunciar a cantidad alguna.

La Intendencia General de la Armada entendid que sus pretensiones en
nada se ajustaban con el contrato de adjudicacidn, acordandose fijar un
plazo de seis meses para que el contratista verificara su extraccion y, en caso
de incumplimiento, dar legalmente por abandonado el buque, procediéndose
a su destruccidn. Lafita no aceptd el plazo, pues aducia se establecia una
nueva condicion que no se habfa pactado e incumplia lo firmado. Ademas
argumentaba que el buque no estaba en condiciones de ser reflotado, sino
para ser desguazado, por lo que a su entender el contrato dejaba de tener
validez, pues versaba sobre una posibilidad (la del salvamento)
de imposible realizacion.

A pesar de que el informe del jefe de ingenieros practicamente avalaba esta
tesis, y elevado al Consejo de Estado el caso para que emitiera un dictamen,
éste dejo claro que lo que el Estado contratd con Lafita, seglin se especificaba
en las clausulas del pliego de condiciones, era el rescate de los materiales que
se encontraran en el buque, pues aunque en ellas se hablaba de ponerlo a flote
no se consideraba condicion esencial de cumplimiento para el contratista.
También hizo la observacion de que Lafita se contradecia, pues por un lado
aseguraba que el Valdés era imposible de sacar a flote, y por otro proponia la
contratacion de una empresa extranjera para ello. Por todo lo cual el 2 de
octubre de 1909 entendid rescindido el contrato por incumplimiento del
adquiriente (4).

Ya en 1910, se publicaria un nuevo concurso para la extraccidon del buque,
que también quedaria desierto (5).

El pentiltimo intento serio para su extraccidon vino por acuerdo del Consejo
de Ministros de 29 de septiembre de 1934, que autorizaba (6) al ministro de
Marina a convocar un nuevo concurso de adjudicacion. El caso es que tampo-
co se llegd ha hacer nada en el periodo de los casi dos afios que transcurrieron
hasta el comienzo de la Guerra Civil.

Tras finalizar el conflicto, fue la Comision de la Armada para el Salvamen-
to de Buques la que se encargaria finalmente de acabar con el obstaculo que
impedia cualquier intento de ampliacion del arsenal.

En 1943 se comenzaron a trocear los restos del buque, labor que fue espe-
cialmente penosa y ardua; para empezar habia que quitar el fango acumulado
en el casco con agua a presion, por lo menos hasta descubrir la zona por
donde se habfa que cortar. Otro inconveniente que hizo dilatar mucho los
trabajos fue la limitacion de las cargas explosivas a un kilogramo, pues al
encontrarse tan pegado a los muros del arsenal, utilizarlas con mayor potencia
era muy peligroso. Si a todos estos inconvenientes sumamos la nula visibili-
dad de las aguas, el lector podra facilmente entender lo dificultosa que fue
aquella empresa.
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Asi, el 13 de septiembre 1946 consiguid trocear totalmente el buque,
haciendo volar el Gltimo pedazo del cuerpo de la masa cerca de treinta tonela-
das. Desaparecido el Valdeés, faltd tiempo para hacer un nuevo pantalan para el
atraque de buques.

Como hemos visto, pocas compras de la Armada habran sido tan calamito-
sas como la del General Valdés, que tan pocos servicios prestd y tantos
quebraderos de cabeza causo.

(1) Nacid el 11 de diciembre de 1849, ingresando en servicio el 1 de julio de 1863. Tenfa
varias cruces al Mérito Naval, la Medalla de El Callao, la de Bilbao. la de Alfonso XII, Bene-
mérito de la Patria y la conmemorativa de circunnavegacion de la corbeta Nautilus.

(2) ANcA ALAMILLO, Alejandro: El crucero acorazado Cardenal Cisneros. La Espada y la
Pluma. Madrid, 2004.

(3) Real Orden de 8 de noviembre de 1900.

(4) Real Orden publicada en la Gaceta de Madrid ntmero 300, de 27 de octubre de 1900,
pags. 184-186.

(5) Publicado en la Gaceta de Madrid del sabado 6 de agosto de 1910, pag. 509 y ss.

(6) Decreto de 1 de octubre de 1934. Gaceta de Madrid nimero 277 de 4 de octubre, pagi-
na 133.
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CAMARA A BORDO DE UN ACORAZADO DE 1. CLASE.— A mas de reunir los buques
de nuestra Armada los elementos de destruccion mas formidables y modernos y cuantas maqui-
nas auxiliares requiere el manejo de los mismos, cuentan tanbién con espaciosas camaras, tanto
para los sefiores jefes como para los sefiores oficiales y clases. Nuestro fotograbado, tomado a
bordo de un buque de primera clase, representa la camara del sefior comandante, donde el buen
gusto y confort estan aunados como pudiera pedir el mas exigente gentleman de nuestros aristo-
craticos salones. (Del dlbum El Ejército Espariol. Coleccion de fotografias instantdneas.
288 autotipias. Reflejo de la vida de Cuartel y de camparia de nuestros soldados. Barcelona.
Luis Tasso, impresor y editor jaho 1902?).
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LAS BANDERAS DE
DON EUSEBIO

Diego QUEVEDO CARMONA
Subteniente electronico

N cualquier empresa, los dias previos a un evento impor-
tante que vaya a tener lugar en ella se viven siempre de
manera mucho mas intensa que el resto del afo. Asi, en el
caso concreto de un astillero, no hay hecho mas relevante
que la botadura de un barco, es evidente. Si encima ese
barco es para un pais extranjero, probablemente se ponga
méas empeho si cabe, aunque sdlo sea por el hecho de
saber que al acto van a acudir autoridades relevantes
de ese pais, personalidades a las que ademas van a acompahar una buena
escolta de periodistas, asi como varios centenares de invitados.

Por tanto, todos los servicios del astillero directamente implicados en el
acto de botadura del buque en cuestion tratan de volcarse en su trabajo con el
fin de que el evento sea recordado por su magnificencia y donde nada debe
quedar a la improvisacion. El caso que voy a tratar de relatar en estas lineas lo
vivi hace bien poco en el astillero de Izar Cartagena y pienso que es lo sufi-
cientemente curioso como para dar conocimiento de ello a través de las paginas
de la REVISTA GENERAL DE MARINA con la esperanza de que sea del agrado,
cuanto menos, de todos los aficionados a las curiosidades marineras, que me
consta lo son nuestros lectores en su gran mayoria.

Asfi, el pasado 24 de noviembre de 2004, se ponia a flote en Cartagena el
Carrera, segundo submarino de la clase Scorpene que el consorcio hispano-
francés 1zar/DCN construye para la Armada de Chile y cuya primera unidad,
el O’Higgins, habia sido puesto a flote en el astillero francés de Cherburgo un
ano antes. El dia antes de la fecha fijada, martes 23, practicamente todo habia
quedado listo: el responsable del dique flotante comprobaba que las valvulas y
demas mecanismos que posibilitarian el descenso del mismo no iban a jugar-
les una mala pasada, los encargados de la megafonia hacian sus ajustes, el
personal del catering preparaba las mesas donde se habria de servir un vino de
honor, los pintores le daban los Gltimos retoques al casco del submarino, el
personal de protocolo revisaba por enésima vez las credenciales de los invita-
dos y asi un largo etcétera. Por lo que al denominado taller de montajes
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El M-33 Tambre acaba de ser puesto a flote en Cartagena y, como en todos los buques de este
astillero, se puede leer el nombre del mismo en la parte superior del engalanado, el cual ha sido
remarcado para una mejor lectura.

estructurales respecta, es responsabilidad de ellos todo lo que concierne a
colocacion del entarimado que hara de altar, asi como la preparacion de la

Eusebio Vidal Garcia, protagonista de esta
historia, ante el cazaminas Sella el dia de su
puesta a flote.

506

maniobra de lanzamiento de la bote-
lla de cava y colocar, tanto en el
barco como en sus alrededores, los
adornos propios que se merece un
evento de esas caracteristicas.
Dentro de todo ese conjunto de
cosas, juega un papel importantisimo
el engalanado general del buque, por
lo vistoso que resulta el que sea
vestido con una larga hilera de
banderas del Codigo Internacional
de Sefnales, hilera que habra de reco-
rrer el buque en toda su eslora por la
linea de crujia, desde el torrotito de
proa hasta el palo de popa, pasando
por el tope del mastil, y precisamen-
te en ello se afanaban los trabajadores
del citado taller bajo las indicaciones
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de su encargado, Eusebio Vidal . ... .
Garcfia, que no queria dejar nada a la |

improvisacion. it Sl
Cuando al dia siguiente me S I,‘. #

presenté en el astillero para obtener b 1) ‘!

iméagenes de la puesta a flote del e l. '_l #

Carrera, pude apreciar que todo el } # ll L ‘

trabajo de tanta gente el dia anterior ' [

no habia sido en balde, pues el — =

submarino para la Armada de Chile

estaba realmente guapo, como la  “= — _
ocasion lo merecia. Vista parcial del engalanado del submarino

Lo vistoso que hace ver un barco chileno Carrera el dfa de su puesta a flote,
q donde se aprecia perfectamente formado el

en_galanado me hizo fijarme en el pombre del buque segiin el alfabeto del Codi-
mismo y pronto algo me llamo la go Internacional de Sehales.

atencidén. La amistad personal que

me une con Eusebio, antiguo vecino de barrio y companero de colegio en
nuestros ahos mozos, me posibilitd hacerle una observacion que no hubiera
salido de mi boca de no ser, como digo, por la confianza que tengo con él, as{
que no me lo pensé dos veces y le dije en broma: «Eusebio, estis perdiendo
facultades, después de estar preparando ayer las banderas del engalanado y

Cazaminas M-31 Segura instantes antes de ser puesto a flote en Izar Cartagena. El hecho de

que la numeral del buque esté tapada por la propia pared del dique flotante hace que no se

pueda identificar a la unidad, aunque ello es posible gracias a la particular idea de don Eusebio,
como se aprecia en la imagen.

2006] 507



HISTORIAS DE LA MAR

con tantas como hay diferentes, vienes a poner dos iguales juntas...», a lo que
lejos de molestarse, me responde: «pues efectivamente, hay dos juntas igua-
les, la que se corresponde con la letra Romeo, pero ti fijate bien y veras por
qué...». Hice lo que me recomend6 y he de reconocer que mi sorpresa fue
comprobar que entre la veintena larga de banderas todas estaban puestas de
manera aleatoria a excepcion de un tramo, donde estaban por orden correlati-
vo la Charlie, la Alfa, la Romeo (ésta por dos veces seguidas, motivo de mis
quejas a mi amigo), la Echo, otra vez la Romeo (qué repetitiva esa bandera,
pensé...) y de nuevo la Alfa, que habfa sido puesta cinco banderas antes..., y
entonces fue cuando descubri el enigma: jalli estaba representado CARRERA,
el nombre del submarino que se iba a poner a flote...! He de reconocer que mi
sorpresa fue mayiscula, y cuando me dispuse a excusarme ante Eusebio por
mi comentario, éste se limitd a decirme que era una iniciativa suya, desde que
hace afios era el encargado de ese trabajo.

«Asi —me dijo— si compruebas las fotos del engalanado de las diferentes
puestas a flote de los cazaminas, por ejemplo, ya que son los buques mas
recientes, podras comprobar lo que te digo. Ademéas —continu6 diciéndome —
mi particular forma de colocar las banderas supone no solamente escribir en el
engalanado de proa el nombre del buque, sino que en el de popa inserto la
numeral que se le ha asignado al barco...». Asi, el siguiente paso fue ir a mi
archivo de imagenes, en el que pude comprobar que, efectivamente, Eusebio
tenfa razon, todos los buques que se habian echado al agua en el astillero de
Izar Cartagena desde que él estaba en ese taller cumplian con esa particulari-
dad, de modo que no solamente se lee SEGURA a proa del mastil de ese barco,
sino que a popa se aprecia M-31, al igual que a proa del siguiente se lee SELLA
y a popa M-32, o TAMBRE junto con el M-33, y as{ sucesivamente...

Es ésta, como digo, una iniciativa particular de este sefior, salida de su
imaginacion en un momento puntual, que ha tenido la modestia de silenciar
durante afos y de la que he podido enterarme, como he dicho al comienzo, de
manera casual. Lo que Eusebio ignoraba es que debido a su singular iniciativa,
cuando pasen los afos, cualquier foto de las puestas a flote en [zar Cartagena a
partir de una determinada época, con un vistazo al engalanado, podran servir
para identificar al buque, ya que en bastantes casos un contraluz o cualquier
otra circunstancia a veces impiden a quien obtiene la fotografia reflejar en la
imagen la numeral o el nombre de la unidad, con lo que su identificacion
hubiese quedado pendiente. Una iniciativa pues digna de tener en cuenta y que
tras hacerse piiblica quiza adopten otros astilleros, con la seguridad de que si lo
hacen quizé en el futuro algiin aficionado a la fotografia naval les pueda agra-
decer su colaboracion en la identificacion del buque engalanado, que en algu-
nos casos, sobre todo si han transcurrido muchos afos y la imagen no esta
datada, la mision se hace no sélo dificil, sino en muchos casos imposible.

(Fotos: D. Quevedo Carmona).
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AL ABORDAIJE! CUCHILLO
DE 1861

José Ramon GARCIA MARTINEZ

ERA el presente un articulo dedicado a un atil tan modes-
to como el que el titulo nos acaba de indicar, debiendo de
servir para dar fe de un hecho cierto, que ha sido, por la
casi completa mayoria de los historiadores, consciente o
irreflexivamente, olvidado, minusvalorado y hasta silen-
ciado, refiriéndonos a la antiquisima fama de que la Real
Armada gozaba entre sus enemigos de dar pronto abordaje
y, tras conseguirlo, por haber buscado y obtenido la traba-
z06n, una vez ingresados nuestros marinos en las cubiertas o suelo enemigo (sf,
suelo, no es un error, como mas adelante veremos), de pasar a cuchillo a sus
adversarios sin mayores contemplaciones. jQué barbaridad, no so6lo su autor
nos ha advertido de la inconveniencia de tratar en nuestra tricentenaria REVIs-
TA de un arma blanca menor, sino que nos narra hechos poco gratos para ser
referidos, pareciendo poder deducirse que el signante avalara sus palabras,
documentandolas! Item, aprovechando la presentada oportunidad, enmendaré
un yerro que se contrae con estos aludidos cuchillos y que por su larga anti-
giiedad merece ser corregido, previniéndolo en el futuro, refiriéndonos a su
correcta identificacion.

Bien, demos comienzo a lo anunciado, es decir, describamos y filiemos el
antedicho cuchillo de abordaje, valiéndonos para ello de una pequefia intro-
duccidn. Quienes también nos hemos interesado por la historia del armamento
portatil que pertrechd a nuestros Ejércitos y Armada en los Gltimos 250 afios
hemos consultado una obra que, erigiéndose en una verdadera enciclopedia,
nos ha acompanado en todas nuestras peregrinaciones, refiriéndonos a la titu-
lada Armamento Portdtil Espariiol (1764-1939), de Bernardo Barceld6 Rubi
(Madrid 1976; 310 pags.), que ahos después se vio engrosada con la ulterior
de idéntica firma [III Siglos de Armamento Portdtil en Espaiia (Palma de
Mallorca 2002, 734 pags.). En estos dos magnificos trabajos se define a la
pieza objeto de nuestro interés como «Cuchillo de Abordaje Modelo 1867
para la Marina» y, sin embargo, este mismo cuchillo es el que se descubre en
todos y cada uno de los cargos de los buques de la Real Armada anteriores a
1867 y, obvio ha de ser, posteriores, hasta, seglin escenarios bélicos (Filipinas,
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Cuchillo de Abordaje Modelo 1861, Pieza 153; haz y envés. Coleccion autor (Madrid). Longi-

tud y peso, segin Barceld Rubi y autor, ejemplares F14 y 153, 360 y 363 mm y 475 y 482

gramos (vaina 100 gramos mas). Medidas oficiales, seglin Real Orden 3-VI-1862, 351 mm
(tolerancias: +2 y -1 mm) y 513 gramos (ib: +30 y -30 gramos).

por ejemplo), 1898, siendo un buen ejemplo de lo aqui afirmado las subsi-
guientes muestras de algunas naves escogidas al espigado azar, centrandose
todas ellas en la horquilla advertida entre los afios de 1862 y de 1867:

— 1862: fragata de hélice Resolucion: Estado de Fuerza y Vida corres-
pondiente al 16 de mayo de 1862 (50 Cuchillos de Abordaje [Modelo
1861]). Corbeta de hélice Santa Lucia: Ib. 15-XI-1862 (15 unidades).

— 1863: corbeta de hélice Africa: Ib. 1-X-1863 (10 unidades).

— 1864: goleta de hélice Sirena: Ib. 1-11I-1864 (18 unidades). Fragata
vélica Trinidad: Ib. 30-III-1864 (7 unidades). Corbeta de hélice Wad-
Ras: Ib. 6-IV-1864 (10 unidades). Fragata de hélice Villa de Madrid:
Ib. 30-VIII-1864 (80 unidades). Vapor transporte de hélice Marqués
de la Victoria: Ib. 14-X1-1864 (18 unidades).

— 1865: goleta de hélice Ligera: Ib. 31-1-1865 (18 unidades). Fragata de
hélice blindada Numancia: Ib. 4-1I-1865 (60 unidades). Fragata de
hélice Almansa: Ib. 14-I1X-1865 (80 unidades).

— 1866: fragata de hélice blindada Tetudn: Ib. 17-IV-1866 (60 unidades).
Goleta de hélice Prosperidad: 1b. 25-V-1866 (18 unidades). Fragata de
hélice Berenguela: Ib. 6-VI-1866 (40 unidades). Canionero de hélice
Prueba (Ntmero 5): Ib. 10-VI-1866 (6 unidades). Vapor de ruedas
Doiia Isabel la Catolica: 1b. 19-XI1-1866 (44 unidades).

510 [Abril



HISTORIAS DE LA MAR

y ' S _.F_c{,-{ A

Croquis levantado por los oficiales de la Division de fuerzas Sutiles del Sur. / Es copia exacta /

Explicacion / Trozo de asalto de Marina / Ydem de id. de Ejercito / Moros / 2.* Posicion del

cafionero n°. 13 / Yd. del canonero n°. 12. /0 20 40 60 80 100 Metros. De izquierda a derecha:

«C° [Canonero]. 13/ C°. 12/ C°. 5/F [Falaa] 36 / F*. 37 / G* [Goleta]. Constancia / C°. 5/ F. 14/

F* 1/ 1.* pn [posicion]. / Gol* Const*. / Gol®. Valiente». Archivo-Museo «Don Alvaro de
Bazan» (El Viso del Marqués, Ciudad Real).

Deduciéndose de lo que precede la existencia a bordo de los buques de Su
Majestad Catdlica Dona Isabel II de un cuchillo de abordaje que, o bien era
diferente al por nosotros calificado como Modelo 1861, o también podria
tratarse de alglin otro tipo admitido por su uso tradicional, como sucedia con
los cuchillos flamencos, pero que, por esa razon, no podria calificarse de arma
de reglamento. En realidad no fue ni lo primero ni lo segundo, habiendo ya
llegado el momento de afirmar lo que si sabemos. Todos los anteriores Cuchi-
llos de Abordaje eran del Modelo 1861, no habiendo existido nunca el antes
mencionado Modelo 1867, siendo su minima historia la que de inmediato
iniciamos.

La Real Armada, precisando dotarse de una revivida espada corta o de
mano izquierda o, lo que es igual, de un prolongado y fortisimo cuchillo capaz
de coadyuvar en el ataque y defensa que los marineros, con el concurso de sus
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armas de fuego (carabinas revolver o
: monotiro y pistolas giratorias)
o blancas (sable y hacha de abordaje
y cuchillo), llevarian a cabo y sufriri-
an al abordar en combate una nave
enemiga (1), admite el espécimen
que remitid el Parque de Artilleria
del Real Arsenal de La Carraca,
habiendo superado aquel prototipo
todas las evaluaciones a que quedo
sujeto debido a sus magnificas
condiciones ergondmicas, moderado
peso, facil transporte, sencilla estiba
y contratada robustez ante cualquier
clase de agresiones, incluyéndose
entre ellas hasta las derivadas de la
corrosion marina y de la oxidacion
inducida por el sudor de la mano,
pues su mango y cruz fueron factura-
dos de costoso laton o, siguiendo los
modismos de la época, de metal
amarillo, aceptandose desde enton-
ces ese excelente y elegante til afal-
catado de guerra como arma de

Capitan de fragata Casto Méndez Nuiez,
comandante de la Division de Fuerzas Sutiles
del Sur de las islas Visayas. Ascendido por
Real Orden de 30-1-1862 a capitan de navio

«en atencion al distinguido comportamiento en
la brillante accion sostenida contra los piratas
mahometanos hallandose este Gefe al mando
de las fuerzas sutiles del Sur de Visayas en el
Rio grande de Mindanao, de cuyo combate
resultd la toma del fuerte llamado Cotta de
Pagalugan...». Hojas de Servicios. Archivo-
Museo «Don Alvaro de Bazan» (El Viso del

reglamento para la Real Armada en
virtud de la consecuente Real Orden
de 14-XI-1861 que, asi, a su inicio,
se expresaba: «Aprobando modelo
de cuchillo de abordaje que en lo
sucesivo ha de usarse en la Armada».

Ese cuchillo, tras admitirse el
modelo definitivo, fue presentado
por sus creadores en una lujosa caja de madera, manifestando en el grueso
arranque de su hoja, colindante con su cruz de abombados gavilanes, la
inscripcion que, orgullosa, trasladamos: «P. [Parque; Junta Superior Facultati-
va del Estado Mayor de Artilleria de la Armada] de la Carraca [Real Arsenal
de la Carraca, Cadiz] modelo 1861».

Tramite inmediato al de su reconocimiento reglamentario seria el de su
factura, encomendandose aquélla a la Fabrica de Armas Blancas de Toledo, no
habiéndose conseguido que ese establecimiento se hiciese cargo de su cons-
truccion por haber contestado sus responsables que tenfan otras labores que
atender, decidiendo esa terminante réplica al Gobierno en favor de la Real
Orden de 3-IV-1862 por la que se derogaba «la Real 6érden de 14 de Noviem-

Marqués, Ciudad Real).
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bre de 1861, [...] disponiendo que los
cuchillos de abordaje que en lo suce-
sivo se necesiten para la Armada, se
adquieran por medio de subastas
publicas», finiquitadndose este expe-
diente con la Real Orden de 3-VI-
1862 que sancionaba «la tabla de
dimensiones, pesos, tolerancias y
pruebas de resistencia & que se han
de someter los cuchillos de aborda-
je», de ella trasladandose ahora los
dos postreros analisis que debian de
resistir esas piezas, pues de su lectu-
ra se ha de inferir su inobjetable ca-
lidad:

«Pruebas de resistencia

Los cuchillos han de atravesar sin
grande esfuerzo, ni deteriorarse, una
plancha de cobre de cuatro milime-
tros de espesor.

Dando diferentes cuchilladas
sobre un trozo de madera de azebu-
che, han de permanecer intactos los
filos.

Timonel de la fragata blindada Numancia

Gabriel Orjuis. Campaina del Pacifico (1865,

Lima). Museo de Pontevedra. Apréciese su

s6lido cuchillo de marinero, complementario
del Cuchillo de Abordaje Modelo 1861.

Introducidos cuarenta y siete
milimetros de la punta entre dos planos diferentes de madera, debe emplearse
toda la fuerza de un hombre para romperlos, y esto despues de practicar varias
veces esa prueba, sin sufrir deterioro alguno la hoja en los primeros esfuerzos.

Pruebas de flexion

Esta se practicara con la hoja montada 6 desmontada: al efecto se introdu-
cira la punta en el hueco paralepipedo, que sobre un plano de madera presente
una pieza de hierro, debidamente asegurada 4 él; se apoyara la hoja & ciento
diez milimetros de su punta sobre un talon, tambien de hierro, forrado de
baqueta, de figura inversa a la del cuerpo que recibe; y haciendo fuerza sobre
la espiga 6 empuiiadura del arma, hasta que por una 6 dos veces toque al
plano referido, debera aparecer dicha hoja sin desperfecto alguno.»
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Croquis del ataque de la Cota de Pagalugan el dia 17 de Noviembre de 1861 levantado por los

Oficiales de la Division del Sur. / Es copia exacta / ESPLICACION / Trozo de asalto de Marina

/ Ydem de idem de Egercito / Moros / 0 20 40 60 80 100 Metros». De izquierda a derecha: «G. C.

[Goleta Constancia] / C° [Canonero]. 13/ C°. 12/ F [Falaa]. 36 /F. 37 /C°.5/F. 14/C. 18 / F°

[sic; Falaa] 1 / G.V. [Goleta Valiente]». Archivo-Museo «Don Alvaro de Bazan»
(El Viso del Marqués, Ciudad Real).

Explicandose asi la inexistencia en los Cuchillos de Abordaje Modelo
1861 de las clasicas marcas, punzones o grabados al dcido (Fabrica de Toledo
y Aho, generalmente) que observamos en la inmensa mayoria de las armas
blancas que pertrecharon a nuestras fuerzas armadas en la etapa considerada
(1862-1870). Anos después, en fecha indeterminada (circa 1873), la Fabrica
de Toledo manufactur6 ciertas remesas de hojas, en ellas identificAndose
como su constructor, suponiendo el firmante que serian reposiciones de las
que se habrian deteriorado, encontrandose hoy algunas engastadas en guarni-
ciones troncocdnicas de madera, rematadas en bola, para ser embutidas a la
espanola en el canon de carabinas o escopetas de caza o monteria, empleando-
se éstas como defensa contra alimanas o animales heridos.

(Cuéantos Cuchillos de Abordaje (Modelo 1861) se construyeron en Espa-
fia, en Sevilla, al parecer? El autor lo desconoce, determiniandose por estima-
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cion en pro de una cifra total cercana a las 3.000 unidades, habiéndose fundi-
do y templado otros 360 més en Nueva York que, asimismo, como las prime-
ras partidas nacionales privadas, no muestran inscripcion, punzoén o marca
ninguna, imputandose este americano encargo al del levantamiento en aquella
Repiiblica de una treintena de cafioneros de vapor de hélices para la isla de
Cuba, habiendo zarpado esos buques con sus cargos completos en dos expedi-
ciones desde aquella precitada localidad y puerto para el de La Habana el 19-
XII-1866 y el 7-1-1870, debiendo de expresar que la quilla del primero o
canonero Niumero 1, o también, canonero Ericsson, habia sido colocada el
19-V-1869, botandose el 3-VII-1869 y entregdndose por su contratista
el 11-XII-1870, datos éstos que nos refrendaran la urgencia que se exigio para
su término (ocho meses maximo), enmarcandose en esta relacionada brevedad
el encargo que por parte del entonces comandante general del Apostadero de
La Habana, contralmirante José Rudesindo Malcampo y Monge, se habia
hecho el anterior 12-111-1869 de esos cahoneros, para poder combatir con
mejores posibilidades de éxito el contrabando de hombres y armas que habria
de ser adyacente a la proclamacion de la Guerra Grande o Guerra de los Diez

Monitor Hudscar o, desde 1934, R. H. [Reliquia Historica] Hudscar. Fondeado ante la Coman-

dancia en Jefe de la Segunda Zona Naval (Bahia Concepcion, Talcahuano, Chile). Apresado al

Pert por Chile el 8-X-1879 (Batalla Naval de Angamos), en el transcurso de la Guerra del 79 o

del Pacifico, tras echar a pique el monitor a la corbeta de hélice chilena Esmeralda el
21-V-1879 (Combate Naval de Iquique).
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Afnos (La Demajagua, 10-X-1868; Paz del Zanjon, 10-1I-1878). Estos 30
buques, contrayéndonos aqui tan solo a los Gtiles de nuestro interés, llevaban a
su bordo cada uno de ellos 12 Cuchillos de Abordaje Modelo 1861, por haber-
se fallado en favor de las proposiciones que para su elaboracion hizo la enti-
dad conformada por Jacob R. Schuyler, Marcellus Hartley y Malcom Graham
(Schuyler, Hartley & Graham, Nueva York), agregando, para terminar, que en
su contrata (10-VIII-1869) se especificaba que «Todos los articulos citados
estaran sujetos a inspeccion; y serdn iguales 4 los modelos y muestras facilita-
dos. Todos se entregaran en la ciudad de New-York sin cargo alguno por el
embalaje y empaquetado». Esas 360 unidades, con sus vainas de cuero negro
con boquilla y contera de laton, con planchuela identificativa, y las otras
tantas 360 bolsas para contenerlos, fueron abonadas a tres pesos cubanos con
25 centavos por unidad, siendo el precio unitario de las fundas de 27 centavos
mas, cifrandose su coste en Espafia, ya en 1871, sin bolsa, en la mucho méas
econdmica cifra de ocho pesetas cada uno, siendo hoy una pieza de gran valor
para cualquier museo debido a su extrema escasez, pudiendo documentarse la
existencia de, al menos, 11 unidades en Espafa repartidas entre instituciones
estatales (6) y coleccionistas (tres mas dos reconvertidos para caza, carecien-
do de su mango tradicional), restando tres tan so0lo en perfecto estado de
conservacion.

Olvidandonos ya de los Cuchillos de Abordaje tenemos la obligacion de
cumplir con lo prometido, es decir, afianzar la fama de que nuestra Armada
disfrutaba entre las de su entorno y posibles oponentes de dar pronto y franco
abordaje, sirviéndonos de un par de ejemplos, pues no podemos engrosar
nuestras palabras hasta la inconveniencia. Veamos, aun cuando el firmante no
se complacera en la sangre sino, mas bien, en el efecto depresivo que sobre
sus oponentes suponia la amenaza de poder verse pasados a cuchillo por nues-
tros marinos, efecto el primero y consecuencia la segunda que solia despejar
de contendientes el campo de batalla a causa del miedo que inspiraba lo que
podria suceder, siendo el par de lances convocados los que nos haran allegar-
nos hasta el archipiélago de las Filipinas y, después, hasta el océano Atlantico:

I. Isla de Mindanao. Mar de Jol6. Golfo del Moro. Rio Grande de Minda-
nao. El Datto Maghuda se alza en armas contra la Corona Espafola, acasti-
llandose en la Cotta de Pagalugan, un imponente reducto cuadrangular de
unos aproximados 5.000 metros cuadrados de compacta obra de mamposteria
que se proyecta al exterior y autoprotege con el complemento de un laborioso
glacis defensivo (trincheras, foso y empalizada por tierra y talanquera flotante
de arboles y entrelazados bejucos por el rio, obstruyendo su navegacidn),
contando para sus fines con el fanatizado concurso directo de unos 1.500
moros y con el apoyo artillero que le prestan diversos cafiones y lantacas que
se descubren sobre los tres tacticos lados que miran hacia la encenagada tierra
y sobre el cuarto estratégico que domina el curso fluvial, imponiendo asi su
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indiscutible jurisdiccion en la
isla al estrangular, impidiéndo-
lo, todo el trafico maritimo en
el antes citado rio Grande,
forzando esta preocupante
insurreccion el despliegue de
un gran niimero de fuerzas del
Ejército y de la Armada que,
con ese fin (reprimir, escar-
mentando, evitindose la repe-
ticion lo sucedido), se concen-
tran en la costera localidad de
Cottabato, reuniéndose allf
seis companias de Infanteria
de los regimientos del Principe
e Infante, con cuatro canones
y una seccidn de obreros,
aportando la Armada las gole-
tas de hélice Constancia y
Valiente, los canhoneros de
vapor de hélice Luzon o Niime -
ro 5 (antiguo Nimero 16),
Arayat o Numero 12 (antiguo
Nimero4), Pampanga o Nii-
mero 13 (antiguo Numero 13)
y Taal o Niumero 18 (antiguo

Nbfmero 18), la§ falaas de Juanetero de la fragata blindada Numancia Juan Anto-
primera clase ntimeros / o nio Mainer. Campaha del Pacifico (1865, Lima).
Asuncion, 11 o Mercedes, 13 Museo de Pontevedra. Véase el cuchillo de marinero y
o Pilar y 14 o Nuestra Sefiora obsérvese también en su gorro la cinta que alude al
de la Paz y las de segunda nombre del buque (Numancia).

clase nimeros 36 o Santa

Engracia y 37 o Esperanza, los transportes vélicos Scipion, Soledad y San
Vicente y, en calidad de buque hospital, el vapor de ruedas Sebastidn de El-
cano.

Tras allegarse a la zona, es decir a la, desde Cottabato, lejana Pagalugén, el
responsable de las fuerzas navales, capitan de fragata Méndez Nifiez, practica
un primer reconocimiento a la fortificacion, sirviéndose para ello de tres botes
de las goletas, acercandose a una distancia proxima a los 50 metros, apare-
ciendo entonces dos moros que confunden el examen o tictica inspeccion en
curso con un intento de parlamento, aprovechando Méndez Ninez la oportu-
nidad para intimar la inmediata rendicion de la Cotta, ya que de no ser asi, les
manifiesta, serd atacada y sus ocupantes pasados a cuchillo.
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Cuatro horas y media de la
madrugada del 17 de noviem-
¢ bre de 1861. Tiene lugar el
anunciado asalto, efectuando-
se combinado por tierra y por
el rio, buscandose la conver-
gencia de fuegos entre los
efectuados por las desembar-
cadas fuerzas del Ejército con
sus cuatro antedichas piezas y
los canhonazos de metralla
hechos desde los buques de la
Real Armada, siendo tan
numerosas las bajas sufridas
en el transcurso de la sosteni-
da operacion (0730 horas) que
el maximo responsable militar
de la fuerza, coronel jefe de
Estado Mayor Ferrater, tras
recibir dos comunicaciones
que le aconsejan la retirada y

Imagen del cuchillo de monterfa con su vaina que ¢] apresto de una nueva expe-
monta la hoja correspondiente al Cuchillo de Abordaje dicion con mayores medios
Modelo 1861, advirtiéndose en la vista parcial las .
marcas al dcido (Fabrica de Toledo, 1873). materiales y humanos, consul-

ta con Méndez Nunez quien le

manifiesta que «La Marina no se retira» (0800 horas), proponiéndole dar el
abordaje a la Cotta de Pagalugan con el buque de su insignia, aprobandose la
audaz incursidn, que efectlia la goleta Constancia, marchando aquélla a toda
fuerza de maquina y con rumbo de colision de unos aproximados 60 grados
sobre la muralla del reducto, consiguiéndose asi introducir el bauprés en el
fuerte enemigo (0815 horas), penetrando sobre él —y otras plataformas que al
efecto se habfan dispuesto desde la banda de estribor— en la sorprendida
Cotta nuestros marinos, que eran apoyados en su impensada incursion con un
renovado ataque que desde tierra lanzaron los coordinados soldados y obreros
y el que, desde los altos palos de la Constancia, con sus armas de repeticion,
realizaron sus propios companeros y otros buques, triunfando sobre los moros
y causindoles una gran mortandad, tanto en la acometida y toma de la Cotta
(0830 horas) como en la ulterior persecucion que de ellos se hizo campo a
través, volandose mas tarde, hasta sus cimientos, la resistente Cotta de Pagalu-
gan, asi haciéndose en prevencion de futuras tentaciones en ese sentido, sien-
do ya llegada la ocasion de dar respuesta al interrogante que al comienzo de
este trabajo dejamos pendiente, aludiendo a ese abordaje que se habia practi-
cado no sobre flotantes cubiertas adversarias, sino sobre el solido suelo
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enemigo, siendo aquél terreno éste, el de la fortaleza de Pagalugéan, siendo
también ésta, al parecer, la primera vez en toda la historia en la cual un buque
de cierto porte (2) abordd el muro o almenado lienzo de muralla de un bastién
contrario y no, como nos indica el término, la borda de su oponente, debiendo
de anadir que en esta lid, obviamente, no se emple6 el Cuchillo de Abordaje
Modelo 1861, usandose el bastante parecido Sable-bayoneta Modelo 1858
(68’5 cm. y 840 gramos) y, no es preciso confirmarlo, el Sable de Abordaje
Modelo 1859 (87°5 cm y 1.275 gramos).

II. Océano Atlantico. Antes de dar inicio a la narracidn que seguird he de
expresar que aquélla sera tan breve y general como extensa y singular ha sido
la que precede, debiéndose esta desequilibrada decision no, como podria
presuponerse, a la falta de informaciones, sino mas bien a su desmesurado
exceso, refiriéndonos al miedo insuperable o terror panico que, seglin sus
detractores, amilan6 al comandante del vapor de torredbn o monitor peruano
Hudscar, el chileno Salcedo, al servicio de la Repiablica Peruana, en su viaje
en compafiia de la fragata de hélice blindada Independencia, de idéntico pabe-
116n, desde la Gran Bretaia hasta las aguas del Pacifico (1866), por haber
manifestado Salcedo en multitud de ocasiones que tendrian que evitarse las
rutas por las cuales &l crefa posible le estuviesen esperando los buques espa-
fioles para darle abordaje y pasarlos a todos a cuchillo, apoderandose del par
de blindados a su mando confiados. Estos hechos, por impertinentes que
puedan parecer no han de ocultarse en una especie de falso ejercicio de hipd-
crita autocensura que todo historiador ha de saber evitar, pues habiendo
ocurrido y encontrandose muy bien documentados, no hacen méas que revelar-
nos la bondad de aquel tradicional aserto que proclama las bondades de aque-
llas previsoras defensas que por su temida respuesta se evitan, aqui refiriéndo-
nos a que no hay mejor arma que la que no es preciso emplear, dandonos
suficiente fe de lo antedicho ese depresivo estado de inaccidn operativa, de
confesada derrota que invadia a quien deberia de conducirse ante sus subordi-
nados primero y enemigos después como un jefe capaz, pero la travesia del
Hudscar y de la Independencia si de algo fue modelo es de insubordinaciones
e intermitentes motines, continuadas indisciplinas y faltas de respeto a la
jerarquia a bordo, deserciones en tierra y casi todo cuanto podamos intuir o
imaginar, sin olvidarnos del transporte de un par de mujeres a bordo del buque
de la insignia (Hudscar), no siendo extrahos estos hechos a toda la suerte de
nunca interrumpidas maniobras hechas en ese desmoralizador sentido, efec-
tuandose aquéllas sobre unas tripulaciones carentes de motivacion patridtica y
de cohesidn ninguna por haberse formado con reclutados mercenarios y aven-
tureros europeos, imputandose los anteriores artificios a que aquellas multina-
cionales dotaciones fueron sometidas, ya desde la Gran Bretaiia y en todos y
cada uno de los puertos por los que recalaron, al acoso o ahagaza, mediando o
no significadas sumas de dinero, de los prevenidos y activisimos agentes espa-
floles que, esperandolos, consiguieron introducir dentro de estos buques el
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disolvente germen del desprestigio, de la inquina y del pavor ante su captura
hasta conseguir mutar unas naves que se presuponian diligentes maquinas de
guerra en descoordinados niicleos de rebelidon en los que tuvo que llegarse
hasta el uso de las armas de fuego entre los mandos y sus subordinados (3),
enmarcandose este par de adquisiciones navales acorazadas peruanas entre las
que aquella nacidn hizo para reforzarse en la contienda que las aliadas Repai-
blicas de Chile, Perii, Bolivia y Ecuador sostenian contra el Reino de Espafa
(1864-1866, Campana del Pacifico) y cuyos episodios principales fueron el
completo apresamiento por parte de la Escuadra del Pacifico de la flota
mercante chilena, siendo insignificante la de los demés oponentes (que
también fue aniquilada, como también fueron capturados algunos buques de
guerra chilenos y peruanos), el apresamiento (26-XI-1865, Combate del Papu-
do) por parte de la corbeta de hélice chilena Esmeralda (botada 18-1X-1855,
854 t, 200 CV, 16 canones de 32 libras cortos mas dos de 32 libras largos, mas
dos de 12 libras para los botes) de la goleta de hélice espanola Virgen de
Covadonga (botada 28-XI-1859, 604 t, 160 CV, dos bomberos de 68 libras), el
cafioneo y destruccion de las principales instalaciones oficiales de la ciudad
chilena de Valparaiso (31-11I-1866, Bombardeo de Valparaiso) y, por fin, el
decisivo Combate de El Callao (2-V-1866), en el cual los buques del brigadier
Méndez Nufez acallaron los emplazamientos artilleros menores chalacos, as{
como las baterfas o cahones monstruos de la plaza fuerte de El Callao (piezas
britanicas de Blakely y de Armstrong de 550 y 300 libras de peso el proyectil
solido ojival [249°48 y 136’08 kg y su calibre 26’67 y 27°94 cm] contra las
mayores espafiolas de Rivera, Niimero 2, de 68 libras de peso el proyectil soli-
do esférico [31°29 kg y 20’31 cml]).

Dicho lo que precede cree el firmante que no estaria de mas terminar sus
palabras con aquella clasica leyenda que ornaba desde hacfa siglos multitud
de hojas de espadas y sables toledanos:

No me saques sin razon, no me envaines sin honor.
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(1) Armas largas y cortas, de fuego y blancas, entre las que incluimos, colocando el limite
temporal en 1871, la Carabina Rayada Espaiiola Modelo 1857 (calibre 14’40 mm) arbolando
su correspondiente Sable-bayoneta Modelo 1858, la Carabina Rayada Enfield Modelo 1857
(14’80 mm), la Carabina de Repeticion Colt Modelo 1858 (6 tiros, 14 mm), la Carabina Raya -
da Espariola Modelo 1857 retransformada a retrocarga Sistema Berdan Modelo 1867 (14’40
mm), la Carabina Rayada Remington Modelo 1871 (fusil, ya que, como reza el dicho, En la
Marina al fusil se llama carabina; 11 mm), la Pistola Giratoria Espaiiola Modelo 1858 o
Modelo 1863 (6 tiros, 11’42 mm, ambas), la Pistola Giratoria Kerr Modelo 1862 o Modelo
1864 (5 tiros, 11 mm, ambas), el Sable de Abordaje Espaiiol Modelo 1859, el Hacha de Abor -
dar Espainiola Modelo 1845 (circa) y, por Gltimo, el Cuchillo de Abordaje Espaiiol Modelo
1861.

(2) Goleta de hélice de pozo Constancia. Botada el 21-XI-1859 por Samuda Brothers
(Londres). Casco de hierro. Quilla, manga, puntal y calado medio: 45’70 x 7°83 x 3’62 x 2’28 m,
510 toneladas de desplazamiento. Maquina de cilindros horizontales de baja presion (John Penn
& Son, Greenwich) de 393 caballos de vapor efectivos o desarrollados. Aparejo de goleta,
volando 26 velas con una superficie vélica total de 573 metros cuadrados. 2 cahones de hierro
de 32 libras (nimero 2).

(3) Constltense (Reptblica del Perti [Biblioteca Nacional y Félix Denegri]) y Biblioteca
Autor (Madrid), entre otras muchas fuentes, dandose aqui fe tan solo de las primarias:

A) Exposicion que José M. Salcedo hace & sus amigos, relativa 4 su conducta obser-
vada desde el 14 de abril de 1864, dia en que tuvo lugar la toma de las Islas de Chincha por la
escuadra espanola. Lima. Imprenta de EI Comercio por José M. Manterola, 1868.

B) Suplemento a la exposicion piiblica por J. M. Salcedo en Europa en 1867 y reim-
presa en Lima, en 1868. Lima: imprenta de EI Comercio, por J. R. Sanchez. 3. calle de Ayacu-
chom ntimero 44. 18609.

C) Apuntamientos sobre la fragata blindada Independencia. Construida en Londres,
para la Marina de guerra peruana, bajo la direccion € inspeccion del capitan de fragata de la
Armada Nacional, Aurelio Garcia y Garcfa, de abril de 1864 & Enero de 1866. Lima. Tipografia
Alfaro y C.%. 4.* de 1a Uni6n (antes Baquijano) 1866.

D) Defenza (sic) del capitan de fragata Aurelio Garcia Garcfa, ex comandante de la
fragata blindada Independencia, pronunciada ante el Consejo de guerra de Oficiales Generales
por el doctor don José Antonio Garcia y Garcia, abogado de los tribunales de justicia de la
Reptiblica. Lima: 1867. Imprenta de Aurelio Alfaro y C.* Baquijano namero 317.

E) Parte oficial que presenta al Supremo Gobierno del Pert, el capitin de fragata
Aurelio Garcia y Garcfa comandante de la fragata blindada Independencia, sobre las operacio-
nes y movimientos de dicho buque en su viaje de Inglaterra al Pacifico. Lima 1866. Imprenta
de Aurelio Alfaro y C.* Calle de Baquijano, hoy Unién ntim. 317.

F) Acusacion de José Manuel Marquina contra el capitan de navio José Marfa Salce-
do, comandante del monitor Hudscar. Jos¢ M. Marquina. Bateria de Pichincha. El Callao,
agosto 28 de 1866.

G) Solicitud que presenta al Supremo Gobierno el teniente primero de la Armada
Nacional José M. Marquina, acusando al capitan de navio José Maria Salcedo, y manifestando
los hechos que ocasionaron su separacion de la segunda Comandancia del Hudscar, en el viaje
de Liverpool a Valparaiso. Lima. 1866. Imprenta de Aurelio Alfaro y C.* calle de Baquijano,
hoy Unidén ntim. 317.
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Antiguos comandantes del Elcano visitaron el pasado 22 de febrero el veterano buque escuela
en el Arsenal de La Carraca, San Fernando donde finalizd las obras realizadas para mejorar sus
condiciones de habitabilidad. Los comandantes aprovecharon la ocasion para asistir a la presen-
tacion en el Puerto de Santa Maria del brandy «Juan Sebastian Elcano» de las bodegas Gutié-
rrez Colosfa. En la foto, en la camareta de guardias marinas, atendiendo las explicaciones del
comandante del Elcano Salvador Delgado Moreno, capitan de navio, aparecen de derecha a
izquierda en la foto superior: contralmirante Pedro Lapique, almirante Juan Gonzélez-Irtn,
vicealmirantes Juan C. Munoz Delgado, Angel Tajuelo y Antonio Nalda; contralmirantes
Manuel de la Puente, Santigo Bolibar y Manuel Rebollo. En segundo plano sentados de derecha
a izquierda: capitanes de navio Juan F. Martineaz Nafez y Luis Cayetano. Foto inferior: de
izquierda a derecha, almirante Gabriel Portal, almirante general Sebastidn Zaragoza, vicealmi-
rante Manuel Calvo, contralmirantes Angel Dfaz del Rio y Jaime Rodriguez-Toubes. De pie,
capitan de navio Constantino Lobo.
I.C.
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EL PALO MAYOR
DEL SANTISIMA TRINIDAD

Juan MONTANES REINA

&

ABLANDO con unos amigos sobre pecios y descubri-
mientos en el fondo del mar, concretamente en las proxi-
midades del estrecho de Gibraltar, me llamd la atencion
una historia contada por alguien sobre una exploracion
que hizo no hace muchos afos, cuando aln era lo sufi-
cientemente joven y decidido para tales menesteres.
Hablaba del descubrimiento de lo que seglin todos los
indicios fue un gran tronco de madera, lo suficientemente
largo y grueso como para poder haber sido el mastil de un buque de vela,
seguramente un buque de guerra. Seglin decia, estaba alli casi cubierto por
algas y corales, dificil de identificar; pero una vez localizado, se le intufa un
sentimiento de ansiedad y desamparo, como si todavia le quedase un halito de
vida y pregonara con amargura que aquél no era su lugar. Mi amigo quedd
impresionado ante aquel hallazgo y, de hecho, tomo la situacion exacta para
poder volver al lugar y contemplarlo con mas tranquilidad. Pero la gran
profundidad a la que se encontraba y la situacion peligrosa en un entorno de
fuertes corrientes hicieron que aquella vision melancolica nunca mas pudiese
ser contemplada, quedando sdlo la triste impresidon que en mi interlocutor dejo
aquel descubrimiento.

Francamente, confieso que mi amigo me trasladd aquella extraha inquietud
con una expresividad tal que nunca he dejado de pensar, con cierta mala
conciencia, en el méstil orgulloso, palo mayor de un navio de linea, converti-
do en un trozo de madera carcomida y condenado a extinguirse en la profun-
didad del océano.

Pienso que aquel brote vio sus primeras luces en las sierras himedas de la
Cuba precolombina hace muchos, muchos ahos, tantos que seguramente
incluso se adelant6 al segundo milenio de nuestra historia.

Su progreso fue muy lento, casi imperceptible para los seres humanos,
pero si constante, cargado de ansia de vida y de supervivencia; conocio a los
indios ciboneys y a los taynos, cazadores silenciosos, magicos, del bosque,
particip6 en las exuberantes flora y fauna tropicales, donde los pajaros de mil
colores, como bellos angeles, se posaban y cantaban en su ramaje, y alli, a
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través de los siglos, se iba transformando en un titdn de la selva: hermoso,
fuerte, flexible, con una copa verde, grandiosa, casi infinita, y que en lo mas
alto se daba la mano con otros hermanos, formando la capa tupida que cerraba
en un ambiente de humedad y sonidos tropicales las zonas profundas y
umbrosas de aquella inmensa jungla.

Unos seres extrafios llegaron un desgraciado dia y, con un terrible brocha-
7o de pintura roja, el rojo de la sangre, lo marcaron; fue su sentencia de muer-
te; poco después lehadores especializados en el manejo del hacha letal dieron
con ¢l en tierra, fue la caida de un gigante, de un coloso, un largo gemido
resond en la selva.

Nuestro orgulloso tronco fue rapidamente despojado de sus frondosas
ramas, y asi, lleno de munones, arrastrado hasta la corriente de un rio que lo
llevd hacia el mar en un viaje sin retorno; jay el mar!, su perdicion, su ruina, y
como la dama de la muerte lo envolvid en una serie de aventuras y de escenas
tan desconocidas como vibrantes y desgraciadas; fue su segunda vida, tan
corta como apasionante.

Elegido por unanimidad para la construccion de un gran buque de guerra,
un barco enorme y con humos de convertirse en el méas poderoso del imperio
espaiol; jserd el palo mayor del Santisima Trinidad!, navio de linea de tres
palos, cuatro puentes y mas de cien cafiones, bocas de fuego que vomitaban
hierro, fuego y muerte por sus costados, era el afio 1769. Se le ahadid un
mastelero fino y flexible, como caha de bambi, para poder llegar més alto en
el cielo sobre la mar y se le trenzaron, como lianas, una infinidad de cabos,
jarcias y obenques, mas las cuatro vergas que desplegaban sendas magnificas
velas cuadras, de mayor a menor; potentes velas marineras que lo arrastrarian
sobre el agua cuando el viento soplara; nunca consiguieron doblegarlo, dada
su robustez, su trincado por todas las cubiertas y su apoyo en la pesada quilla
del buque; una quilla construida con otro hermano de recio roble, que nunca
mas volveria a ver el cielo.

iQué maravilla!, qué mundo tan diferente cuando nuestro amigo se vio
deslizdndose por la mar, el viento hinchando las velas que lanzaban al inmen-
so buque por aquellas aguas a veces azules, a veces negras y tenebrosas; ofa el
silbido del huracan en sus obenques y el agua en sus grandes pafos, hincha-
dos, llenos de fuerza, tratando de escapar de su trincas para poder volar; tuvo
que reconocer que todo cobrd una nueva vida para él y renaci6 de su tristeza
para disfrutar del aquel vuelo inaudito, que, como las gaviotas, pajaro velero,
desconocido en la jungla, ahora siempre llevaba por compafieras audaces.

El palo mayor no recordaba cuantas travesias, cuantos mares, cuantos
temporales, cuantas singladuras, cuantas maniobras, cuantas batallas. Una
ocasion fue en cabo Espartel otra en cabo San Vicente, cerca de las costas que
llamaban Portugal, allf se enfrentd a varios buques enemigos, barcos con dota-
ciones vestidas con casacas rojas, sus canhones eran implacables. Aquella vez
comprobo en sus carnes el dolor de las balas y del fuego y contempl6 el dolor
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y la muerte, cruel e inexplicable, de tantos hombres que se afanaban por la
cubierta del buque en un mundo de horror; esta batalla borrd toda sensacidén
de optimismo en aquel gallardo y no menos orgulloso Santisima Trinidad.

Nuestro palo mayor tuvo el tiempo suficiente para llegar a ser un eficaz
observador de todos los humanos que vivian en su buque, habia categorias: nave-
gantes, expertos conocedores de vientos y rumbos, contramaestres para las difici-
les maniobras del velamen, artilleros, magnificos utilizadores de los cahones,
fusileros, tiradores que subian a las jarcias como gatos en el momento de las
maniobras y batallas y, sobre todo, se estremecia de piedad con la llegada de
jovenes marineros de leva, bisohos en aquel entorno, un mundo de disciplina
durfsima y hasta cruel; torpes en las maniobras, mareados como cubas en alta
mar, aterrados en el combate, le producian una tremenda pena. Alguna vez veia
al jefe supremo, el comandante de buque, era lo méas parecido a Dios, vivia en el
alcézar de popa, todos le respetaban y lo admiraban, a veces le temfan, otras le
querian; en las batallas ocupaba su lugar bien visible y desde all{ dirigfa el fragor
de la refriega, transmitiendo una calma y tranquilidad inauditas, hasta el final.

Después de un ganado descanso en los astilleros, algo asi como un hospital
de buques, el Santisima Trinidad, con sus aparejos nuevos de trinca y su casco
limpio, se encuentra formando parte de una gran flota fondeada en una bien
protegida bahia; velas, gallardetes, banderas de colores diferentes, ;de donde
vendran esos barcos con dotaciones tan diferentes?, no se les entiende el
habla. Marinos muy importantes subian a bordo, largas reuniones en la caima-
ra del comandante... una gran actividad se desarrollaba en el buque, la tripula-
cidn estaba nerviosa y mas bebedora que de costumbre, una sensacion de
amarga ansiedad se extendia por todos los sollados y cubiertas.

Una mahana cualquiera, con viento flojo del Oeste se hacen a la mar y, una
vez congregados todos los buques en una dificil y larguisima formacion en
linea de fila, navegan hacia el Sur; su experiencia marinera le susurra que ésta
va a ser una navegacion muy especial, todos estan nerviosos a bordo, los
oficiales, muy serios, estan en todas partes, otean constantemente el horizonte
con sus catalejos, los condestables prueban y comprueban los cahones, la
polvora, las mechas, las armas largas y cortas, los contramaestres trincan los
aparejos y se desganitan dando Ordenes y pitadas a la marineria, que desarro-
lla una actividad desconocida; todo es tension, muchos rezan.

A la amanecida del dia siguiente se divisan otras velas por el oeste, son
muchas, parecen infinitas, es el enemigo esperado y navega, con rumbo claro
y directo hacia nosotros, vienen a la lucha, a la guerra, a morir matando, esa
actividad tan extrafia y tan nefasta en los humanos; escupiran fuego y muerte
por sus bocas de hierro, el estruendo serd sobrecogedor, el humo cegara la
vista y nosotros responderemos con el mismo terror. Nunca pudo comprender
a estos seres, tan inteligentes para construir aquella belleza y tan torpes como
para destruirla con tanta dedicacion y con tanta ira; un fugaz destello de terror
cruza el alma de aquel viejo arbol, prisionero en su buque.

2006] 525



HISTORIAS DE LA MAR

Empieza el fragor de la batalla, nuestro palo atisba las primeras balas que
silban entre los aparejos, los buques se acercan mas y mas, parecen que van a
embestirse, las velas se llenan de agujeros, bolas de hiero y cadenas candentes
empiezan a herir y matar a la dotacion; pero parece que nada ocurre, la sangre
derramada empapa la arena de las cubiertas, los hombres siguen ocupados en sus
cahones, en sus fusiles, en sus velas, en sus aparejos, otros, en tarea que hasta
parece rutinaria, retiran a los muertos y heridos hacia otras cubiertas; es un mundo
irreal, todo un infierno organizado para el exterminio, las voces de los mandos
siguen manteniendo el tono, parece la historia de un final amargamente calculado.

Al cabo de varias horas todo es desolacidon a bordo; los muertos y heridos
abarrotan las cubiertas, han caido los otros maéstiles, el trinquete y el mesana;
el mastelero, amigo inseparable, también; solamente queda él aunque con
varios balazos de candn a lo largo y ancho de su estructura, soportando con
rabia y entereza un jiron de la vela mayor que cuelga flapeando de su gavia y
unos cabos sueltos que golpean como latigos la cubierta... es el final de la
batalla. (21 de octubre de 1805).

Hombres hablando una lengua extraha suben a bordo, con arrogancia, se
aduenan de nuestro buque y organizan como mejor pueden aquella desgracia-
da cubierta al tiempo que, aferrandolo con destreza, se lo quieren llevar a
remolque, como trofeo de guerra, a su pais.

El temporal empieza suave, como con disimulo, una ventolina inocente,
pero pronto enseha los dientes y explota. Los buques enemigos tienen que
arriar el remolque y el Santisima Trinidad, sin gobierno, queda abandonado a
su suerte; ardiendo, después de bailar en la tempestad como un mufieco de
corcho, no puede con el peso del agua que embarca con abundancia en sus
bodegas y es engullido por las olas; el clamor de los heridos es espantoso,
todo es tragado por la mar que ha cobrado su presa.

El silencio se abate sobre la escena, tablones, barriles y naufragos soportan
como pueden el oleaje esperando la incierta llegada de posibles salvadores, es
de noche, por el norte, un resplandor se divisa en la costa, es una fogata en la
punta Camarinal; anochecia el 24 de octubre de 1805.

Nuestro palo, maltrecho y chamuscado, ya esti en las profundidades; el
orgulloso buque es un esqueleto casi deshecho, hace anhos que la pesadilla
termind; desde alli ha visto pasar las grandes ballenas con sus extrafios soni-
dos, hablan entre ellas y conoce su lenguaje; los atunes, en grandes bandadas,
rapidos y silenciosos, las orcas perseguidoras, los simpaticos delfines, las
grandes tortugas, los cascos de los buques, cada vez mis grandes y poderosos;
ya no se mueven a vela, los arboles respiraran tranquilos...

Pero con el paso del tiempo, un tiempo sin medida, nuestro amigo se
desmorona recordando su Cuba, su cielo, sus pajaros, su lluvia; porque para
eso fue creado, para la vida en su medio, en el aire, no en el agua; ahora se
pudre poco a poco, contando historias de selvas tropicales, de vientos, de luz y
de sol a sus nuevos amigos, alla, en el fondo de la mar.
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El cuaderno de abril de
1906 se inicia con la
memoria premiada en
el concurso oficial del
afio 1905 al premio
«Contralmirante Ante-
quera»: Organizacion
economica industrial
de los arsenales y as-
tilleros del Estado
(continuarda), cuyos
e autores son don Ni-
= colas Faster, ingeniero
jefe de 1.% clase, y don Adolfo Navarrete, tenien-
te de navio de 1.” clase. Siguen: Los submarinos
Holland y Lake, por R. F.; Las grandes manio -
bras de la flota inglesa, por S. C. C.; Memoria
sanitaria, extracto de la que presentd el primer
médico de la Armada don Pedro Arnau y
Andrés (se continuard); Medida de las corrien -
tes de alta frecuencia y de las ondas eléctricas
(continuacion) (se continuard); Influencia de la
edad en la capapcidad del personal superior de
una marina militar (conclusion) (de la Revista
Maritima Brazileira); Memoria redactada con
motivo de las prdcticas de tiro de artilleria. ..
por don Vicente Ramirez Suarez, capitan de
Infanteria de Marina (se continuard); El bloqueo
de Puerto Arturo bajo su asepcto naval (se
continuard); ;Enserianzas? (se continuara), por
Arturo Armada, teniente de navio; Telémetro
estereoscopico Zeiss, por A. M.; Los motores de
explosion y la electricidad, por A. M.; Los
nuevos astilleros de Beardmore, sin firma,
¢ Podemos confiar en el Almirantazgo? por R. F.;
Algo de cronica, por R. E.

Con Informacion de la prensa profesional
extranjera, Notas médico-navales, Sumario de
Revistas, Necrologia (contralmirante don Salvador
Carvia y Lopez) y Bibliografia finaliza el cuaderno.

MEVEEE SRELAT
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Se inicia el cuaderno de
abril de 1956, con el
trabajo La formacion
del oficial de guerra
antisubmarina de Gabi-
no Aranda, capitan de
corbeta. Siguen: EI
carcinotron, por Anto-
nio Mas Fernandez-
Yanez, teniente de
navio; Sobre la actuali -
dad del submarino en
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Esparia, por Guillermo
G. de Aledo, teniente de navio; Cultura e
instruccion, por Rafael Duarte Blanco, capitin
de Infanteria de Marina.

En Notas profesionales se insertan los
siguientes articulos: Principios del poder naval,
por el almirante Robert B. Carney, U. S. Navy;
extractado del U. S. N. L. Pr. (septiembre 1955);
La investigacion operativa (1), por el capitan de
corbeta A. Traonmilin (traducido de la R. M.,
septiembre 1955), y Construccion de portaavio -
nes japoneses durante la guerra, por Hajime
Fukaya.

En Libros y revistas, se insertan varias
recensiones de revistas nacionales y extranjeras.

En Historias de la mar se publica Historia
de papd Revoltijo y del grumete Flageolet,
traduccion libre de M. Pastor, capitan de navio.

En Noticiario, se inserta Cronica Interna -
cional, firmada por J. L. de A. y noticias diver-
sas, tanto nacionales como extranjeras.

En Marina mercante, de pesca y deportiva,
aparecen los trabajos: La ciencia y la técnica al
servicio de la pesca, por O. Rodriguez; El
naufragio del yate inglés Coimbra, por N. B.
Redgern (traducido del Yachting Monthly, por
I. Gonzélez Blanco). Con Informacion general
finaliza el cuaderno cuarto del tomo 150.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE ABRIL

Dia Afo

1 1495.—Vicente Yanez Pinzon y otros
navegantes pidieron permiso a los Reyes Catolicos
para navegar y descubrir por su cuenta nuevas
tierras. La Corona lo creyd razonable y en este dia
concedid licencia general. Al saberlo Colon hizo
todo lo posible para que esta concesion fuera revo-
cada.

2 1512.—Ponce de Ledn, en su viaje de
exploracion a la Florida, logra desembarcar en este
dia tomando posesion de ella. Florida pertenecid a
Espafa hasta 1819, en que el gobierno espafol la
vendi6 a los Estados Unidos por cinco millones de
dolares.

3 1547.—Juan de Villegas consolida e
impulsa la conquista definitiva de la region de
Venezuela. Parte en este dia con su expedicion
desde El Tocuyo, interndndose hacia la laguna de
Tacarigua y desde allf a las costas de Burburata.

4 1538.—Federman, segundo del gobernador
de Venezuela Jorge Espira, se dirige con su expe-
dicion al Meta.

5 1518.—El gobernador de Cuba Diego
Velasquez pidi6 a su sobrino Juan de Grijalva que
armase una flota para continuar las exploraciones
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en los mares proximos a Cuba. Partid de Santiago
con cuatro naos y trescientos hombres.

6 1537.—Gonzalo de Quesada, encargado
por el gobernador de Santa Marta, Ferndndez de
Lugo, de descubrir lo que habfa mas alla del rio
Grande, hoy llamado Magdalena, llega a la meseta
de Opodn para reponerse de las grandes penurias
pasadas rio arriba.

7 1621.—Tal dia como hoy llega la expedi-
cion de Hernando de Magallanes a la isla de Cebtl
en Filipinas, donde los espafioles confraternizan
con los naturales de la isla y propagan la religion
catdlica.

8 1526.—La expedicion de Loaysa la cual
lleva a Juan Sebastian de Elcano, que habia estado
en la expedicion con Magallanes con las naves
Santa Maria de la Victoria, la Anunciada, Santa
Maria del Parral, San Lesmes y el patache Santia -
go, enfila el estrecho de Magallanes.

9 1494.—EIl capitan Alonso de Ojeda,
compaiiero de Colon en su segundo viaje, sale a
pacificar el interior de la recién descubierta isla de
La Espafiola.

10 1532.—Ambrosio Alfinger, gobernador
de Venezuela con los alemanes, viendo que su
capitan Vascufa no llegaba con los alimentos,
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determind salir de la laguna de Tamalame que
hacia el sur, por la llanura que hay entre el rio
Magdalena y las montafas.

11 1524.—Pedro Alvarado, que habia obte-
nido de Cortés permiso para la conquista de
Guatemala, pasa a territorio cakchiquel. Las renci-
llas entre las diversas tribus de Atitlan facilitaron
su dominacion.

12 1528.—Estando la expedicion de Panfilo
de Narvéez proxima para entrar en el puerto de La
Habana, les cogi6 un sur tan fuerte que sin preten-
derlo, les llevo a las costas de la Florida.

13 1534.—Era creencia generalizada la exis-
tencia de un estrecho entre Norteamérica y Cathay,
por lo cual el almirante francés Chabot encarga a
Jaime Cartier prepare en Saint Malo una expedi-
cidn para descubrir dicho estrecho.

14 1494.—Cristobal Colon, después de cons-
truido el fuerte de Santo Tomas en Cibao, deja
como gobernador de la isla de La Espafiola a su
hermano Bartolomé y €l contintia sus descubri-
mientos, pues no aguantaba la vida sedentaria en
una poblacion.

15 1521.—Cortés se habia empenado en
tomar México y estaba preparando el cerco. En
este dia entran en Cuernavaca, que era una pobla-
cion muy fuerte y dificil; la buena suerte hizo que
encontrasen una entrada poco guardada, cogiendo
al enemigo por la espalda.

16 1538.—Descubierto el volcan Masaya, un
grupo de espanoles al frente de fray Blas deciden
hacer compaiia para explotar los ricos metales que
suponian habfa en su créter sin decirlo a nadie.
Grande fue su decepcion y muchos sus trabajos al
no conseguir nada. No es poco de loar este esfuer-
zo y la osadia de estos conquistadores del Nuevo
Mundo.

17 1523.—La expedicion de Gil Gonzalez
Dévila y Andrés Nifio se encuentra en tierras del
cacique Nicoya; viendo que se le terminaban los
viveres les hablan de otro rey mas rico que estaba
hacia el norte, llamado Nicarao y que habia de dar
el nombre a Nicaragua.

18 1536.—Estando los espaioles cercados en
Cuzco, la capital del imperio Inca, incendiada la
ciudad y tomada por los indios la fortaleza de
Sacshwanan que dominaba toda la ciudad y causa-
ba mucho dano a los espafoles, Hernando Pizarro
retine a sus capitanes y deciden tomar de nuevo la
fortaleza.

19 1537.—Diego Almagro se vuelve de
Chile hacia el Pert para seguir negociando con
Francisco Pizarro los limites de sus respectivas
conquistas.

20 1496.—Colon, creyéndose agraviado por
las decisiones de Juan de Aguado, alto dignatario
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de la corte, regresa a Espafia en su segundo viaje,
con vientos en contra, arriba en las pequehas Anti-
llas para tomar provisiones.

21 1498.—Juan Cabot, en su viaje de explo-
racion desde la peninsula del Labrador, sigue nave-
gando por las costas de Norteamérica tratando de
descubrir un estrecho a las islas de la espedieria.

22 1451.—Naci6 en este dia en el palacio de
Madrigal de las Altas Torres la que en su dia serfa
la reina de Castilla, Isabel la Catolica, siendo
bautizada dfas después en la iglesia de San Nico-
las.

23 1525.—Rodrigo de Bastidas, habiendo
descubierto en su primer viaje a las Indias el golfo
de Uraba y el de Darién, obtuvo de la Corona
permiso para fundar una colonia en tierra firme.
Con este propdsito sale para Santa Marta por
segunda vez.

24 1542.—En tal dfa como hoy en el Amazo-
nas, durante las exploraciones de Juan de Orellana,
tiene lugar el singular combate fluvial de Machipa-
ro, en el cual, con un bergantin construido por los
espanoles, baten éstos a los indios. Construccion,
navegaciéon y combate constituyen una de las mas
increibles hazahas de nuestros conquistadores de
América.

25 1535.—FEegido virrey de Nueva Espana
Antonio de Mendoza ante los desafueros cometi-
dos contra Cortés y los conquistadores por la
Audiencia de México, don Antonio recibe instruc-
ciones de buen gobierno para su virreinato.

26 1538.—En este dia tuvo lugar la batalla
de las Salinas en Cuzco, entre las tropas de Diego
Almagro y Hernando Pizarro, perdiendo Almagro.
Se rompid la sociedad Pizarro-Almagro y fue la
semilla de posteriores guerras civiles en aquel
precioso reino.

27 1522.—Juan Sebastian de Elcano navega
a bordo de la nave Victoria por el mar de la India
hacia el cabo de Buena Esperanza en su regreso a
Espana.

28 1531.—A finales de este mes, llega Alon-
so de Souza a la bahia de Rio de Janeiro, donde
permanece tres meses, durante los cuales manda
construir un fuerte.

29 1519.—Por estos dias Hernan Cortés
funda la ciudad de Villa Rica de la Veracruz,
donde tuvo noticias fiables de la existencia de un
gran imperio.

30 1528.—La expedicion de Loaysa en las
Molucas al mando del capitan Urdaneta libra
distintos combates con los portugueses que no
aceptaban que les arrebataran aquellas islas y el
mercado de las especies con Europa.

CAPITAN JIM
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VIEJA FOTO

(Foto: coleccion F. de la Guardia).

Comandante y oficiales del minador Vulcano,
atracado en Palma de Mallorca a principios de
1939. En la madrugada del 30 de diciembre de
1938 el Vulcano combatid contra el destructor
republicano José Luis Diez en aguas del Estrecho
frente al penon de Gibraltar, haciéndole embarran-
car en la playa de los Catalanes y poniéndole fuera
de combate.

De izquierda a derecha y de arriba abajo:

— Teniente de Maquinas Manuel Espada.

— Teniente de navio Antonio Torres.

— Teniente de navio José Bascones.

— Teniente de navio José Fernandez Segade.

— Alférez de navio José Luis Rodriguez.

— Teniente médico Emilio Burgués.

— Teniente de navio Enrique Polanco.

— Capitan de corbeta, 2.° comandante Fer-
nando Alvear.
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— Capitan de fragata, comandante Fernando
Abarzuza.

— Capellan José Morell.

— Teniente de navio José Luis de la Guardia.

— Teniente de 1a R. N. Antonio Garcia.

— Alférez de navio de la R. N. Juan Socfas.

— Teniente de Intendencia Juan Iglesias.

— Alférez de Inf. de Mar. Rafael Estrada.

Al dia siguiente el general Franco concedid la
medalla militar individual al comandante del
Vulcano y la colectiva a toda su dotacion.

Posteriormente al capitan de fragata Abarzuza
se le concedid la Laureada de San Fernando.

El teniente de navio De la Guardia luce dos
medallas militares colectivas, la primera se le
concedid en 1935 por su actuacion en la pacifica-
cion de Asturias.

R.
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zuniga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

28.839.—Cartagena de Levante y de Indias

Cartagena fue ciudad
@’# limitrofe del imperio
tarteso con el nombre de kST POCH-4,

Mastia, que figura en la Ora Maritima, estan- O PDDR LLEGYE AL PYERTR |
do dotada del mejor puerto natural de todo el VIER - T
Mediterraneo occidental, llamado antigua- A (YN L5, DX

mente Namnatio, equidistante de Cadiz, puer- HHTE"!_T;III“H hl'l'{“"r:
ta del Atlantico; de Baleares, fortaleza del FERBAES & TIHES-,
Mediterraneo, y de Argel, antesala de Africa | VIERTIS ¥ ERCYEERTIL t
del norte. e cern CLARO ¥

Sobre Cartagena de Indias, el inca Garci-
laso, en sus Comentarios reales, explica el
motivo de haber dado el nombre del famoso
puerto levantino a una ciudad del Nuevo
Mundo: «...llamaron asi por su buen puerto,
que por semejarse mucho al de Cartagena
dixeron los que primero la vieron: este puerto
es tan bueno como el de Cartagena».

-E

SINEVLA% RENTHENE | |
1{SE POSTRAN 1ANTOS —
1 PIERTOS EL MAJ RARL,
|DESCYERE EL S4L ¥ Ha
KL EL UiNeRg

i
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28.840.—Incendio
: Importante fue el que se
M produjo en el cuarto del
maestro del taller de
instrumentos mecéanicos del Arsenal de
Ferrol, que estaba ubicado en la Sala de
Armas, méas tarde Escuela de Marineria y
después Cuartel de Instruccion de Marinerfa,
hoy desaparecido por mor de la profesionali-
zacion.

El incendi6 ocurrid a las doce y veinte
minutos del viernes dfa 10 de octubre de
1878 y asi lo describi6 el n.° 2 de la Ilustra
cion Gallega y Asturiana, que dirigia el
famoso erudito gallego don Manuel
Murguia, publicado en Madrid el 20 de
enero de 1879:

«Inmediatamente que se tuvo conoci-
miento del siniestro dio la voz de alarma la
campana del Parque (del Arsenal), respon-
diéndole enseguida las de San Francisco,
Socorro, orden Tercera y San Roque.

La autoridad que primero tuvo noticia del
suceso y se presentd inmediatamente en el
local fué el Sr. Brigadier Comandante de
Artillerfa del Departamento que acompanado
de Jefes y Oficiales a sus ordenes tomd desde
luego las disposiciones que considerd6 mas
convenientes, a beneficio de las cuales pudo
cortarse la transmision del fuego al inmediato
obrador de curefas.

De las dotaciones de los buques, la de la
Asturias fue la primera que se presentd en
la Sala de Armas, trabajando asiduamente
para la extincion del incendio. Después se
presentaron las de la Vitoria, Carmen y
marineria del Arsenal, con los bombillos de
los buques.

A las doce y treinta y siete minutos estaba
completamente localizado el incendio y a la
una y diez estaba completamente extinguido
merced a los esfuerzos de la marineria de los
ya citados buques habilmente dirigida por las
autoridades del Arsenal.

No hubo desgracia alguna que lamentar y
las perdidas materiales fueron insignificantes
pues consisten en algunas herramientas de
poco valor.»

J.B.N.

532

28.841.—Farragut

.H. David Glasgow Farra-
II gut, nacié en Campbell,
] Tennessee, el 7 de julio

de 1801. Sentd plaza de guardia marina a los
diez anos, participando en todas las campanas
navales en las que intervinieron los jovenes
Estados Unidos. Durante la Guerra de Sece-
sion ostentd la jefatura de la Marina de guerra
nordista, destacandose en la toma del puerto
y ciudad confederada de Nueva Orleans, el
29 de abril 1862, y en la batalla de Mobile, el
5 de agosto 1864, derrotando a los confedera-
dos al mando del capitan de navio Buchanan.
Fue el primer norteamericano que alcanzd el
empleo de almirante, creado ex profeso para
¢l. Muri6 el 14 de agosto de 1870 rodeado de
una inmensa popularidad. Su ciudad natal
adoptd su nombre, al igual que numerosos
buques de la Marina norteamericana. No es
demasiado conocido en Espana que el ilustre
almirante tenfa sangre espafiola, ya que era
hijo de Jorge Farragut Mesquida, marino
mercante menorquin que emigré a Estados
Unidos durante la ocupacion britanica de la
isla y adoptd esa nacionalidad. Farragut visitd
Menorca durante los ltimos dias de 1867 y
los primeros de 1868, siendo agasajado posti-
neramente por sus cuasipaisanos, antes de
regresar, encantado, a su pais.

J.R.




28.842.—Idiomas

La ensenanza, a todos
ﬁ? los niveles, es un asunto
: que exige permanente
actualizacion. El estudio de los idiomas no es
una excepcion, pero también es importante
saber cudl va a ser el idioma predominante en
un futuro proximo; hay quien piensa que un
niho de hoy acertaria si estudia en serio el
principal idioma chino. Lo que si es cierto es
que, fijandonos en tiempos pretéritos, puede
verse que el idioma mas valorado en cada
momento no era el que lo es hoy; por ejem-
plo, una R. O. de 28 de febrero de 1891 apro-
baba el reglamento para el régimen y gobier-
no de los tribunales de examenes por

oposicion a ingreso en la Escuela Naval.

Los que superaban el examen de las
materias accesorias, que era eliminatorio pero
no causaba nota numérica, pasaban a las
demés pruebas que ya se calificaban con la
censura correspondiente, de 0 a 7, con los
siguientes coeficientes:

— Inglés y Aleman, 1 (prueba voluntaria).
— Francés, Aritmética, Algebra, Geo-
metria y Trigonometria, 2.
P.G.F.

28.843. —Final del desembarco norteame-
ricano en Saipan

Ly El 6 de julio de 1944 los
%ﬁ\;— norteamericanos conti-
. nuaban su avance hacia
el norte de la isla de Saipan, en el archipiéla-
go de las Marianas. El general Saito y el
almirante Nagumo se suicidaban conforme al
coddigo de honor japonés. El Gltimo plan
nipén preveia lanzar un ataque suicida, un
«banzai», antes que caer prisioneros. Lo
desencadenaron al amanecer del dia 7 de julio
con unos tres mil hombres, los restos de la
guarnicion, lanzandose contra las lineas esta-
dounidenses. Fueron barridos en un cruento
combate, rematado al mediodia con un
contraataque norteamericano que acabd con
los tlltimos soldados japoneses.

J.J.P.C
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28.844.— Cuatralbos
En mayo de 1568 llegb a
Cartagena don Juan de

H Austria acompainado por

numerosos caballeros. Bajo su presidencia se
celebr6 un consejo al que asistieron el
comendandor de Castilla don Luis de Zahiga
y Requesens, don Alvaro de Bazan, don Juan
de Cardona y Gil de Andrade, acordandose el
plan de campaha a seguir para poner coto a
las continuas incursiones de los corsarios
argelinos y berberiscos. Este es el momento en
que se crean los cuatralbos de galeras, llamados
asi porque cada capitdn mandaba cuatro galeras.

JLA.G. V.

28.845.—Escala en Tanger
Asi rezaba la Real
Orden de 28 de enero de

ey =]
i"{é 1859 del ministro José

Mac-Crohom y Blake:

«Todo vapor o buque de hélice que en lo
suvesivo haga navegacidon desde el departa-
mento de Cadiz a cualquier puerto del Medi-
terraneo, o de éstos a aquél, toque previamen-
te en Tanger, siempre que no lo impidan las
circunstancias del tiempo...»

Sin duda, esos eran otros tiempos...

A.0.G.

28.846.— Guerra del Salitre
Entre 1879 y 1883 tuvo
lugar la llamada Guerra

Ii ' del Pacifico o del Sali-

tre, que enfrentd a Chile contra Perti y Boli-
via. Se origind como resultado de antiguas
disputas fronterizas por el desierto de Ataca-
ma, rico en guano y salitre. La guerra fue
cruenta y de ella sali6 victorioso Chile, que se
anexiond extensos territorios, privando a
Bolivia de cualquier salida al mar. Tuvieron
gran importancia las operaciones navales,
destacando los sangrientos combates de Iqui-
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Guerra del Salitre.

que, el 21 de mayo de 1879, en el que el
monitor peruano de 1.130 toneladas Huds -
car, al mando del contralmirante Miguel
Grau, hundi6 a la vieja corbeta chilena Esme -
ralda, cuyo comandante, el capitan de fragata
Arturo Prat, pereci6 al lanzarse al abordaje
del barco enemigo, y el de punta Angamas, el
8 de octubre del mismo afo, en la que
el Hudscar, tras una sangrienta lucha en la
que murid Grau y gran parte de su dotacion,
fue capturado por fuerzas chilenas muy supe-
riores.

J.R.

28.847.—Isaac Peral, impulsor del tranvia
eléctrico

El ilustre marino e
inventor Isaac Peral vi-
vi0 una etapa importante
de su vida en San Fernando y se vinculd a
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varios proyectos ciudadanos de esta ciudad o
de Cadiz. Uno de ellos fue el del tranvia que
enlazarfa ambas poblaciones.

Salvador Viniegra a finales del siglo XX
habfa realizado un proyecto de tranvia con
traccion animal y, posteriormente, el ingenie-
ro Eduardo Aguirre diseiid un trazado que,
desde la capital, llegaba a San Fernando y La
Carraca con otra linea a Chiclana.

Isaac Peral se incorpord a este Gltimo
proyecto, proponiendo abandonar la traccion
animal para implantar la eléctrica. Hizo un
detallado estudio y su proyecto contemplaba
el uso de baterfas de acumuladores, cuya
carga se efectuarfa con dinamos accionadas
por turbinas instaladas en los molinos de
mareas de rio Arillo y San José.

El enfrentamiento de Peral con el Gobier-
no, que le llevd a pedir la baja en la Armada
(5 de enero de 1891) y pocos afios después su
fallecimiento (23 de mayo de 1895), hizo que
sus planes para el tranvia de Cadiz fueran
olvidados. No obstante, sus estudios fueron
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utilizados por los ayuntamientos de Cadiz y
de San Fernando para presentar a las Cortes
el proyecto de ley que concediera el tranvia
eléctrico para unir ambas poblaciones.

Ahora es un buen momento para recordar
esta contribucion de Peral, ya que en marzo
de 2006 se han cumplido cien afos de la
puesta en servicio en Cadiz de los tranvias
eléctricos.

J.J.P.C

28.848.—Procesiones

o La imagen de la Veroni-
ca fue sacada en proce-
sion por vez primera el

Viernes Santo de 1773 por los oficiales cala-
fates del Arsenal de Cartagena, que habian
costeado el trono.

JLA.G. V.

28.849.—Navegante solitario
Hubo navegantes que
fueron capaces de reali-

J—w’ zar grandes proezas 'y

hoy merecen por ello nuestra admiracion.
Uno de ellos fue Joshua Slocum, que un dia
de 1985, con 51 anos de edad, salio de Rhode
Island en un barco de casi 11 m de eslora, y
regresO tres ahos y dos meses més tarde,
después de haber navegado en solitario unas
34.600 millas alrededor del mundo.

M.G.F.

28.850.—Pedro Morillo

1L—=== En el aho 1778, en el

o) seno de una familia
. humilde de Fuentecasas
(Zamora), nacid Pedro Morillo. El 19 de
marzo de 1791 sentd plaza en los Batallones
de Infanterfa de Marina. Tomo parte en la
defensa de Tolon, en el combate del cabo San
Vicente y en la batalla de Trafalgar, en la que
resultd herido. Ascendid a sargento por méri-
tos de guerra.
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Pablo Morillo.

Ya en el Ejército, combati6 a las 6rdenes
del general Castahos en la guerra de la Inde-
pendencia. En 1811 ascendi6 a general y en
1815, por Real Orden de Fernando VII, fue
destinado a América para combatir a los
insurgentes. Bolivar lo derrotd en Boyaca y
tuvo que firmar el armisticio de Trujillo
(1820). De regreso a Espana fue acusado de
liberal y tuvo que refugiarse en Francia. En
1832, de regreso en Espana, fue nombrado
capitan general de Galicia y participd en la
lucha contra los carlistas.

Aquel heroico sargento de los Batallones
de Marina lleg6 a teniente general en el Ejér-
cito y recibid los titulos de conde de Cartage-
na y marqués de la Puerta.

J.J.C.P.

28.851.—Telegrafia sin hilos
Las primeras pruebas de
T. S. H. entre barcos de

=,
)'#2 guerra espaholes se

realizaron en el verano de 1904 a bordo del
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Acorazado Pelayo.

crucero Extremadura, surto en el puerto de
Barcelona. Desde el buque se comunicd satis-
factoriamente con el acorazado Pelayo, que
se encontraba fondeadado en Mahon.

M.R. B.

28.852.—Tambores

El tambor, ese antiquisi-

mo instrumento de per-

cusidén, cuyo primer
golpe asusta y los demas atraen, aunque
nunca va a desaparecer, ha tenido en otras
épocas mas amplia utilizacion que en la de
hoy, sobre todo en la vida urbana; prueba
de ello es, por ejemplo, que el 1 de junio de
1786, el Ayuntamiento de Ferrol aprueba una
partida de 107 reales de vellon a favor de
Francisco Guisedivi Tambor Mayor del Regi -
miento de Infanteria de Bruselas, por los
materiales y manufactura del tambor se le
encargo por este Ayuntamiento para servicio
de sus funciones puiblicas.

P.G.F.
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28.853.—Baston de mando

o Una circular de 7 de ma-

M TN yo de 1908 determinaba

- que el uso del baston de

mando en el Cuerpo de Infanteria de Marina

serfa exclusivo para los coroneles con mando

de regimiento y el director de la Academia
General del Cuerpo.

J.J.P.C

28.854.—Méndez Niiiez
A partir del mes de
marzo de este aho, el

ﬁ buque mas moderno de

nuestra Armada, la fragata F-104, al tiempo
que su alta tecnologia, lucira el nombre del
héroe de El Callao por los mares del mundo.
Sin olvidar al primero de nuestros buques
dedicados a la memoria de don Casto, que
fue, ya en el siglo XIX, una fragata blindada
cuyo primer comandante se llamaba don
Zoilo Sanchez-Ocafia y Ortiz, ni al segundo
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MISCELANEA

Otro buque de la Armada que llevd el nombre de Méndez Niifiez se trata del crucero que aparece en la
fotografia que parece atracado en el muelle de La Curra en el puerto de Cartagena. (Foto: archivo RGM).

buque con el mismo nombre, el crucero
ligero de 4780 t de desplazamiento, botado
en 1923 y gemelo al Blas de Lezo, detengé-
monos por un momento en el tercero, un
destructor de procedencia americana, bota-
do en 1945, originariamente perteneciente a
la clase Gearing, y que con otros cuatro del
mismo origen, Churruca, Gravina, Ldngara
y Blas de Lezo, formaban la 11.* Escuadri-
1la. Pues bien, este destructor, el Méndez
Niiriez, tras muchos ahos de servicio, vio su
altimo ocaso en la mar el dia 14 de diciem-
bre del 91, cuando ya se dirigfa al amarre
postrero en Ferrol al mando del capitan de
fragata Tomés Gonzalez Gonzélez, quien
relleno, tal vez emocionado, la Gltima pagi-
na del Cuaderno de Ordenes, que, con su
autorizacion, tengo el honor de reproducir
aqui:

Noche 14/15 de diciembre de 1991.

En esta iltima noche de mar del destruc -
tor Méndéz Nunez cierro con orgullo una
pdgina mds de la historia de la Armada,
pdgina que tuve también el honor de empezar
al formar parte de la dotacion de este buque.
Ojald que el glorioso nombre de Méndez
Niifiez, que nos enserio a preferir y a valorar
a las personas y su honra sobre el material,
vuelve a ser pintado algin dia en el costado
de un nuevo buque de la Armada.

A mis oficiales en estas largas guardias
nocturnas que aprendan a valorar lo mucho
que tienen entre sus manos 'y que da grande -
za a su profesion: hombres.

Buena guardia.

Avisarme hora y media antes de la entra -
da en Ferrol.

P.G.F.
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En la Gltima imposicidon de condecoraciones de la Real Liga Naval Espafiola, se entregd la

Medalla de Oro de la Patrulla Auxiliar Maritima a José Luis de Zalbidea y Aguirrechu (derecha

de la imagen), antiguo oficial de la Armada, presidente de Remolcadores de Barcelona, S. A. 'y

delegado en Cataluna de la Real Liga Naval Espafiola. En el centro el presidente de la Real

Liga Naval Espaiola, José Antonio Fernandez Palacios, junto con el gerente de dicha institu-
cion, el coronel de Infanteria de Marina (R) Jests Peir6 Artal.
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HISTORIAS DE NOSTRAMO
LOURIDO

LA MEDALLA DEL SENADO
DE WASHINGTON (¥)

Por Veracruz, en la época que llaman
seca, que es de septiembre a marzo
—porque es sabido que entre tropicos sdlo
hay dos estaciones—, los nortes se enta-
blan, ventando tan fuerte y tan de improvi-
s0, que los barcos de vela, al socaire de la
isla Verde o en el surgidero de los Sacrifi-
cios, permanecian fondeados siempre con
tres anclas listas y dispuestos para picar los
cables y cadenas en el primer ocaso y
largar rapidamente el aparejo, que se
mantenia aferrado, con escotas listas y
ajuncado; a pesar de todo ello, el que bufo

aquel dia de la Purisima de 1846 fue tan
huracanado que, pese a las sehales y al
cariz del cielo —tan claro que el pico de
Orizaba y las serranias de Perote y Villari-
ca se divisaban como al alcance de la
mano—, el bergantin de guerra americano
Summer garrd y quedd empeiado por los
arrecifes de isla Verde, y no tardd en dar al
través, rompiéndose en mil pedazos y
desparramando por la mar los supervivien-
tes de aquel horrible naufragio, que lucha-
ban inttilmente con la mar, que, a la postre,
les llenaria de arena los bolsillos, seglin

(*) EI que fue nuestro genial director (1940-1972), el contralmirante don Julio Guillén,
llevd en muchas ocasiones a las paginas de nuestra REVISTA a su Nostramo Lourido. Sobre él
también publico una serie de articulos en diarios de difusiéon nacional, que recopild en su libro
Cuentos Marineros, que merecid dos ediciones, agotadas hace décadas.
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ANECDOTARIO MARINERO

expresion gréfica de la época que equivalia
a arrojarlos a la playa, ya cadiveres.

Al abrigo de la isla de los Sacrificios,
muy a sotavento del lugar de la catastrofe
del Summer, se hallaba la corbeta de guerra
espanola Luisa Fernanda, recién construi-
da en La Habana, de veinticuatro caiones,
y del mando del capitin de navio don
Manuel de la Fuente, de la cepa de marinos
buenos, que ya ostentaba la cruz de la
Diadema Real, y cuya dotacién la compo-
nian unos ciento veinte hombres, de capi-
tan a paje. No hizo falta pedir voluntarios,
porque en nuestros buques, por serlo todos,
complica ello siempre la rapidez de la
faena; contra viento y marea se arrid la
lancha, y sin chalecos salvavidas, pues
entonces ain no los habifa, embarcaron en
ella como monos, descolgandose por todos
los cabos, el caballero Guardia Marina
Briant, dos contramestres, otros dos cabos
de mar y hasta dieciséis marineros, para
bogar, preferentes, de primera y ordinarios;
entre éstos iba Tomas Colon, nada menos
que dos San Pedro (Juan y Manuel)... y
Lourido.

A boga arrancada y tumbando cuerpo a
partir el doble estrovo, desatracd de la
Luisa Fernanda la lancha con la breve y
orgullosa figurita de los dieciséis afos del
caballero Briant de pie en la chupeta, junto
a la caha de timo6n, animando la boga en
demanda de los restos del Summer, que
estaban como a una milla larga, sin contar
con el resguardo que habia que dar a las
rompientes de la isla de P4jaros, intermedia
entre la Verde y la de Sacrificios.

Para encomiar el denodado esfuerzo de
los valientes de la Luisa Fernanda y el
éxito que corond empresa tan arriesgada
como grata al marino, por arriesgar su vida
salvando otras, baste decir que el comodo-
ro M. C. Pery, que mandaba la escuadra
americana del golfo de México, la ensalzd
con tal encendido entusiasmo, que el
ministro de Marina, J. Y. Mason, quiso
conceder una recompensa. La Constitucion
de los Estados Unidos, sin embargo, prohi-
bia la existencia de las 6rdenes y condeco-
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raciones; pero, tanto el Senado como el
Congreso, reunidos, autorizaron al presi-
dente, por ley de 3 de marzo de 1647, la
creacion de una medalla para premiar a
Briant y a los suyos, que fue de oro para
aquél y de plata para éstos.

Poco después, el embajador en Madrid
remitia los correspondiente diplomas y
ejemplares para ser distribuidos con un
escrito, del que son las siguientes lineas:

Si en las importantes arduas tareas de
la vida diplomdtica, tan llena de responsa -
bilidad —decfa—, nos vemos con mucha
frecuencia obligados, a pesar nuestro, a
entender de asuntos que nacen de pasiones
criminales y acciones perversas de la
extraviada naturaleza humana, cudn
plenamente nos vemos compensados y
cudn sinceramente debemos experimentar
el mayor placer en los casos en que ejerce -
mos mds agradables deberes, proporciona -
dos por los nobles atributos del valor y la
humanidad...

Lourido, ascendido ya a cabo de mar,
recibid la suya; era como doble de un duro,
pero propia de vitrina y no para lucirla,
colgando de una cinta, al pecho.

Por eso, cuando, cuajado de cruces y
medallas, asistfa a cualquier acto y alguien
alababa la cantidad de ellas que dornaban,
sembrandolo de colores y fulgores, su lado
izquierdo, replicaba entre ufano y timido:

—Y aun mds le tengo otra, pero de
bolsillo, jsabe?

Y mostraba en la palma encallecida de
su enorme mano la medalla del salvamento
de la gente del bergantin Summer, el que

did al través por Veracruz, el dia de la
Purisima de 1846.

Julio GUILLEN TATO (¥)

BB
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HITCHCOCK VIAJA A JAMAICA

«En La posada de Jamaica (Ingla-
terra, 1939) pasan toda clase de horro-
res en su famosa taberna que acoge a
saqueadores de restos de barcos
naufragados. Esta gente goza de una
impunidad total e incluso les infor-
man, a los bandidos, regularmente de
los pasos del navio por la region. ¢ Por
qué? Porque a la cabeza de todo ese
bandidaje se encuentra un hombre
respetable (interpretado por Charles
Laughton, extraordinario como siem-
pre), que maneja los hilos; y este
hombre no es otro que el juez de paz.
He aqui por qué esta pelicula era una
empresa ildgica; el juez de paz
normalmente no tenfa que aparecer
hasta el final de la aventura porque,
muy prudentemente, permanecia al

2006]

margen de todo Y no tenfa ninguna
razbn para dejarse ver por la taberna.
Era absurdo, pues, rodar esta pelicula
con Charles Laughton en el papel de
juez y, cuando me di cuenta, estaba
realmente desesperado. Al final rodé
la pelicula pero nunca estuve satisfe-
cho de ella a pesar del inesperado
éxito comercial». (EI cine segiin
Hitchcock, de Frangois Truffaut,
Alianza Editorial, Madrid, 1974).

Era evidente el escaso interés que
siempre tuvo el autor de El hombre
que sabia demasiado cuando, por
imperativos legales, de contrato quiza,
tuvo que enfrentarse al rodaje de la
que seria la Gltima pelicula en su pais
natal, Inglaterra (no obstante, poste-
riormente se desplazaria en diversas

541



CINE CON LA MAR DE FONDO

ocasiones para rodar en Londres)
antes de partir hacia Hollywood e
incorporarse al equipo de Rebeca, su
debut americano que marcaria de una
forma clara y abierta el sentido, la
orientacion que darfa pasd en ahos
immediatos a una carrera realmente
excepcional, que culminaria en su
epilogo excelente al filmar La trama.
Nunca estuvo seguro ni tranquilo
mientras rodaba La posada de Jamai -
ca. El reparto, en especial la presencia
de Charles Laugthon, no era de su
agrado. Famosa es su frase y su conse-
jo a quien quisiera escucharlo. Escu-
charlo y recogerlo: «Nunca trabajes
con nihos, ni con perros ni con Char-
les Laugthon», lo cual, contradiccio-
nes de la vida cotidiana. no le impidi6d
volver a rodar con él ocho afos
después de La posada de Jamaica al
coincidir en el rodaje de El caso Para -
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dine (1947). Pero ante todo era un
profesional absoluto y decidi6 llevar
adelante el proyecto. Revisada la peli-
cula ahora, a los setenta ahos de su
estreno, mantiene a pesar de todo un
frescor narrativo de primera magnitud,
una forma de ordenar las imagenes
impecable, un tratamiento de la histo-
ria sencillo pero eficaz, con poder
enorme de comercialidad que se
tradujo finalmente en un importante
éxito de taquilla. Desde el punto de
vista industrial, el adios a Inglaterra
estuvo a la altura de las circunstancias
a la hora del reparto de beneficios.
Pero al realizador de Con la muerte en
los talones, con tacto, con sensibili-
dad, afront6 un reto profesional en el
creplsculo de sus dias en la tierra que
le viera nacer. Y aqui conviene recor-
dar que el director siempre ambientd
sus cintas en épocas actuales. No era
cuando abord6 el rodaje de La posada
de Jamaica un especialista en pelicu-
las historicas y solo volveria a siglos
pasados al filmar Aformentada (Esta
dos Unidos, 1949). A pesar de todo,
pudo cumplir con el compromiso
adquirido.

La cinta, ambientada en aguas de
Jamaica a finales del siglo xvii1, inspi-
rada en un relato original de la autora
francesa Daphne du Murier (Hitch-
cock volveria a la novelista citada en
dos ocasiones, Rebeca y Los pdjaros),
traza la historia de una adolescente
que acaba de perder a sus padres y
desde su Irlanda natal se trastada a la
isla de Jamaica, donde vive con unos
parientes ingleses emigrantes. Uno de
los escenarios fundamentales de la
historia transcurre en el interior de una
posada, nido de corsarios, piratas,
contrabandistas, ladrones de medio
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pelo, huidos de la justicia y restos
también de cualquier naufragio, acci-
dente muy normal, muy cotidiano en
aquellas tierras. Detras de esta trama
se esconde la figura de una persona
respetable, el juez de la localidad,
cerebro que prepara a través de sus
fieles leales una trama criminal. En las
proximidades de un enorme acantilado
provoca naufragios, lucrativo negocio
muy en boga en aquellos siglos turbu-
lentos, para posteriormente matar a
viajeros y marineros y saquear toda la
mercancia que trasporta el barco en el
interior de la bodega. Alrededor de un
guidn muy bien estructurado, trabaja-
do entre Sydney Gilliat y la esposa del
director (Alma Stewarth, colabord con
su marido a lo largo de toda su carre-
ra), la cinta transcurre en tres escena-
rios, la mar, los interiores, siempre
lobregos, oscuros de la posada y la
mansion residencial del juez. La gale-
ria de personajes es rica en situacio-
nes, en especial la figura del juez, que
recibe un especial tratamiento por
parte de su director a pesar de las
profundas diferencias que los separa-
ba. «En cuanto a Charles Laugthon
—continta Hitchcock en su larga
conversacion entrevista con Francois
Truffautt— era un amable bufén.
Cuando empezamos la pelicula me
pidid que sOlo se rodaran planos
cercanos a ¢l porque todavia no habia
encontrado la forma de andar cuando
tuviese que atravesar el decorado.
Laugthon no era un verdadero profe-
sional...». El resto del reparto estaba
formado por Horace Hodges, Hay
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CINE CON LA MAR DE FONDO

Petrie, Herbert Lomas. Edween
Greenwood, Stephen Haggard y la
siempre maravillosa Maureen O’Hara.
Poco antes de convertirse con derecho
propio en una de las heroinas incon-
fundibles y clasicas del cine de John
Ford.

Alfred Hitchcock (Londres, 1899,
Los Angeles, 1980) realizd estudios
en diversos colegios britanicos hasta
1920, cuando entra a trabajar en la
productora americana Famous Pla-
yers-Lasky. A lo largo de varios ahos
escribe y dibuja los titulos de numero-
sisimas peliculas. Rueda su primera
cinta El jardin de la alegria en 1925.
De su etapa inglesa cabe destacar The
ring, Murder, El nimero 17, El
hombre sabia demasiado, El agente
secreto, Sabotaje, 39 escalones, Alar -
ma en el expreso o Inocencia y juven -
tud. De su larguisima, fértil etapa en
Hollywood, entre otros grandes titulos
destacan Rebeca, Sospecha, Recuerda,
Encadenados, Con la muerte en los
talones, Psicosis, Vértigo y Los pdja -
ros. En 1976, tras varios trabajos de
calidad para la television, clausuraba
su carrera al rodar Family plot, estre-
nada en Espafna bajo el titulo de La
trama. El tiempo ha revalorizado su
obra de forma extraordinaria. Hoy por
hoy (y en el futuro nada hace predecir
cambio alguno) estd considerado
como uno de los nombres claves de la
historia del cine. Opini6n que, por
supuesto, comparto al cien por cien.

Toni ROCA
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MARINOGRAMA NUMERO 416
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Un poema sobre la mar. Rafael Duyos.

DEFINICIONES

Palabras

A.— Org.: Cada una de las distintas legumbres secas que se lleva-
ban en ladespensadeabordo .................. ... ...
B.— Arq. Nav.: Embarcacion pequeha, ligera, de poco calado, que
armada con una colisa y algunos fusiles se ejercitaba en el

contrabando y en lapiraterfa . .......... ... ... ... ...

C.— Fras. Mr.: Verbo frecuente en la fraseologia marinera (a puer-
to Seguro, a tierra, eteétera) . ... ... ...

D.— Nav.: Ampolleta que servia para medir una fracciéon de minuto
E.— Com.: Fletador de un buque (denominacion antigua) ........

F.— Pesca.: Boyarin de corcho usado para que no se enreden en las
rocas los calamentos. .. .......... ... oo ool
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DEFINICIONES

Palabras

G.— Hist.: Bergantin de la Armada espaiola construido en 1817, de
20 cahones. llevaba el nombre de un héroe legendario griego,
su madre era diosa del mar, solo tenfa en su cuerpo un punto
vulnerable y en €l Paris le clavo una flecha ...............

H.— Biogr.: Brigadier de la Armada espafiola. Dio la vuelta al
mundo en la fragata Astrea preparatoria de la que posterior-
mente dio con las corbetas Descubierta y Atrevida. Por enre-
dos de la corte y a instancias de Godoy fue desterrado y aun
siendo italiano se consider6 expulsado de su patria, Espana. . .

I.— Arq. Nav.: Dicese del buque o embarcacion que, proporcional-
mente, tiene bastante astillamuerta. . ....................

J.— Hidr.: Cieno blando, suelto y pegajoso que se encuentra en
algunos parajes del fondodelmar . ......................

K.— Magq.: Pieza de forma cilindrica o conico-truncada que atra-
viesa el cuerpo giratorio y le sirve de sostén en el movimiento

L.— Man.: Voz con la que se distingue el aparejo del palo mayor
de un buque de vela respecto al lugar que ocupa entre el
mesanayeltrinquete . ............ i

M.— Opt.: Reuniodn de dos anteojos de Galileo que permiten vision
binocular. . ...
N.— Biol.: Semejanza de una especie marina comestible e indefensa
con otra especie que es rechazada por los depredadores y

asimismo con el entorno que lerodea . ...................

O.— Arq. Nav:Bajel .............. oo i

17 57 31 38 19 11

9 68 41 44 60 89
103 61 67 22
12 69 14

45 98 73 27 76 50

75 46 87
P.— Arq. Nav.: Embarcacion muy parecida al queche ........... -
1 100 96

NAREOG b Il LBS
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25 35 93
86 29
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IN MEMORIAM

Contralmirante Ingeniero José Angel Cerrolaza Asenjo

Recientemente ha fallecido en su residen-
cia de Madrid el contralmirante Ingeniero don
José Angel Cerrolaza Asenjo.

Era la licenciado en Ciencias Quimicas
cuando, en 1950 ingresd en la Armada, donde
tras realizar estudios en la Escuela Naval
Militar y en la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Armas Navales (ETSIAN),
obtuvo finalmente el titulo de doctor ingeniero
de Armas Navales.

Tuvo una distinguida carrera profesional
que inici6 siendo profesor de Matematicas y
Energfa Nuclear en la ETSIAN vy llegando al
cargo de jefe de estudios de la Escuela colabo-
r6 como investigador en la Junta de Energia
Nuclear y fue jefe del detall del Cuerpo de
Ingenieros de la Armada a la que representd
en el Programa de la Fragata NATO en los
afos 90. Era diplomado en Tecnologia Nucle-
ar.

En sus Gltimos ahos colabord intensamen-
te con la Asociacidon de Ingenieros Navales y
Oceénicos de Espaia, donde gozaba de gran-
des simpatias y afectos, pronunciando la
leccion inaugural de las Sesiones Técnicas de
dicha Asociaicon, en Ferrol, en septiembre de
2004, sobre el tema «Los origenes de la inge-
nierfa naval en Espafa».

Entre sus trabajos estan «Etica y deontolo-
gia de los ingenieros», «Historia de la Inge-
nierfa de Defensa: la Armada», «La ensehanza
de los ingenieros navales de la Armada»,
«Tres marinos espaiioles grandes figuras de la
ciencia y la técnica: Jorge Juan, José Gonzalez Hontoria y José Marfa Otero» y «EI enigma de
la creacion del Cuerpo Patentado de ingenieros de la Marina».

Fue vicepresidente de la Asociacion Civil de Ingenieros de Defensa y vocal del Comité de
Ensehanza del Instituto de la Ingenieria en Espafa.

Ascendido a contralmirante el 13 de enero de 1895, se hallaba en posesidn, entre otras, de
las Grandes Cruces del Mérito Naval y de San Hermenegildo y era Comendador de la Orden
del Infante Don Enrique de Portugal.

Descanse en paz el iustre marino e ingeniero.

José I. de RAMON
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JAMES COOK

En la época de la Ilustracion se llevaron a
cabo grandes viajes cientificos, como los de
Bouganville (1766-1769), La Perouse (1785-
1788) o Malaspina (1789-1794), ya comenta-
do en esta seccion (1). Otro de los explorado-
res de la época fue el incansable viajero y
navegante inglés James Cook, que entre 1768
y 1779 realizo tres viajes cientificos a dife-
rentes partes del globo, de los que el tercero
lo inici6 en 1776, hace 230 afos. El explora-
dor, sus barcos y sus viajes, con frecuencia
son recordados en sellos de correos de dife-
rentes paises.

James Cook nacid en 1728 en Marton,
Inglaterra. De joven fue marinero en una
naviera del Baltico y se aficiond a la mar. En

AR

o

Bulgaria.
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1755 entrd en la Armada inglesa, donde
destacd por sus grandes dotes, y en 1759
consigui6 el grado de master, equivalente a

Australia.
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LA MAR EN LA FILATELIA
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suboficial de grado alto. Durante la Guerra de
los Siete Anos entre Inglaterra y Francia
(1756-1763), tomo parte en diferentes accio-
nes. En 1762 se casd con Elizabeth Batts, con
la que tuvo seis hijos, aunque no se puede
decir que haya disfrutado de una amplia vida
familiar, ya que la mayor parte del tiempo la
paso6 navegando. Entre 1763 y 1768 cartogra-
fid las costas de Terranova al mando del
Greenville, y a partir de 1768 llevd a cabo
sus tres viajes cientificos, en el Gltimo de los
cuales encontr6 la muerte en 1779.

El primer viaje lo inicid en 1768, recién
ascendido a teniente de navio, cuando recibid
el mando del pequeno Endeavour, y con cien-
tificos a bordo se dirigi6 a Tahit{ para estu-
diar el transito de Venus por el Sol. En junio
de 1769, terminadas las observaciones, partio
hacia el sur en busca de la supuesta «Tierra
Austral» —un gran continente desconocido,
posiblemente del tamaho de Asia, que seglin
los filosofos tenfa que existir en el sur para
compensar la predominante distribucion de
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Islas Cook.
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tierras del norte—. Efectud el reconocimiento
de las tierras que aparecian por la proa, tomd
posesion Nueva Zelanda, demostrd que eran
islas, las cartografio y pasd por el canal que
las separa —hoy llamado canal de Cook—.
Cruzd el mar de Tasmania, y en abril de 1770
llego6 al sudeste de Australia, que también
cartografi6. Entr6 en Java para aprovisionar-
se y allif murieron 30 de sus hombres de
fiebre y disenterfa contraidas en tierra. Paso
el estrecho de Sonda, demostrando que
Sumatra y Java estaban separadas, e inicid el
regreso por el cabo de Buena Esperanza, para
llegar a Inglaterra en junio de 1771. El viaje
fue un gran éxito y Cook ascendid a coman-
dante.

El segundo viaje lo inicid en julio de
1772, en que se hizo a la mar con el Resolu -
tion y el Adventure,y se dirigi6 al Pacifico
sur para realizar un segundo intento de
encontrar la supuesta «Tierra Austral». En
enero de 1773 cruzd por primera vez el circu-
lo polar antértico y lleg6 a las hoy llamadas
islas Cook. Circunnavegd la tierra de oeste a
este por altas latitudes sur, volvid a cruzar
varias veces el circulo polar antartico, llegd
hasta 71° 10' de latitud sur —a donde antes
no habfa llegado nadie— y descubrid y carto-
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Islas Norfolk.

grafid diversas islas (Nuevas Hébridas,
Marquesas, Pascua, Nueva Caledonia, Sand-
wich del Sur y Georgia del Sur, entre otras).
En este viaje comprobd que las grandes
masas de tierra del sur estaban formadas por
Australia y Nueva Zelanda, y que mas hacia
el sur no existfa ning@in otro continente, salvo
las tierras que pudiera haber bajo los hielos.
De hecho, nunca llegd a desembarcar en
ningtin punto de la hoy llamada Antartida, ni
la llego a ver, aunque es posible que llegara a
suponer su existencia por la rocas que apare-
cian en los icebergs.

En julio de 1775 regreso6 a Inglaterra con
gran cantidad de nuevos datos cientificos y
nuevas tierras cartografiadas. Fue recibido
con todos los honores, nombrado miembro de
la Real Sociedad, condecorado y ascendido a
capitan de navio. A sus éxitos cientificos se
unid el que hecho de que, al igual que en el
primer viaje, fue capaz de evitar que el escor-
buto —Ila terrible enfermedad que desde el
siglo XvI diezmaba las dotaciones de barcos
en largos viajes— no afectara a su dotacion,
gracias a una dieta que incluia vegetales y
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Reino Unido.

extractos de naranja, y a las buenas condicio-
nes de higiene y ventilacion a bordo.

El tercer viaje lo empezd a preparar al
poco tiempo, orientado a buscar por el norte
del Pacifico un paso entre éste y el Atlantico.
En julio de 1776, se hizo de nuevo a la mar
con el Resolution y el Discovery. Paso al
Pacifico, descubrid algunas islas del archipié-
lago de las Sandwich, buscd sin éxito el
supuesto e inexistente paso del noroeste,
entre el Pacifico y el Atlantico, se internd en
Bering hasta donde se lo permitieron los
hielos y cartografio Alaska. Regresd a las
Sandwich para pasar el invierno de 1778 a
1779. Fue bien recibido por los nativos de las
islas, pero con el tiempo comenzaron a apare-
cer problemas, y en febrero de 1779 se produ-
jo un enfrentamiento motivado por el robo de
un bote, en el que Cook resultd muerto de un
lanzazo.

James Cook demostrd tener unas excep-
cionales cualidades que abrieron nuevos
caminos y supusieron importantes avances en
los campos de los descubrimientos geografi-
cos, los estudios cientificos, los conocimien-
tos del mundo, la cartografia, la navegacion,
la vida a bordo, los cuidados a bordo, las
dietas alimenticias, y los tratos con los nati-
vos. Por estas razones su efigie, las siluetas
de sus barcos, y los momentos mas sobresa-
lientes de sus hazahas son recordados en los
sellos de correos de unos 80 paises, entre
ellos su pafs natal, el Reino Unido, aquellos
territorios que por haber sido los protagonis-
tas de sus viajes y descubrimientos son los
que mas sellos han emitido en su memoria, y
muchos otros paises se han unido a estas
emisiones. Entre estos emisores se pueden
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S. Tomé e Principe.

citar: Australia, Alto Volta, Bulgaria, Cambo-
ya, Canada, Comores, Estados Unidos,
Granada, islas Cook, islas Gilbert, islas
Norfolk, Laos, Maldivas, Mongolia, Niue,
Nueva Zelanda, Penrhyn, Polinesia Francesa,
Rarotonga, Reptblica Democratica de
Alemania, Samoa, Santo Tomé y Principe,
Suecia, territorios antarticos britanicos, terri-
torios antarticos franceses, Togo, Tonga,
Tuvalu, Umm al Qiwain, Vannatu y un largo
etcétera.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

&

(1) GonzaLez FERNANDEZ, Marcelino: Malas -
pinas y su gran expedicion cientifica. REVISTA
GENERAL DE MARINA (La Mar en la Filatelia, octu-
bre 2001).
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JOSE MECA RODRIGUEZ
DE RIVERA

Hace ya algunas fechas recibi a través del
capitan de navio director de la REVISTA GENE-
RAL DE MARINA un CD con un escrito muy
escueto en el que hacfa mencion de unos titu-
los de dleos en los que se representaban obras
de motivos marineros.

Visionado el CD me encontré con la
agradable sorpresa de unos cuadros de exce-
lente factura en los que se resolvian con
oficio diversos aspectos de la mar en escenas
tanto lejanas de costa como portuarias, darse-
nas con botes en apacible fondeo.

El relato de este preambulo viene a corro-
borar lo que en este Paiiol hemos comentado
tantas veces, que la aficion y sensibilidad
entre la gente que componemos la Armada no
se ha perdido, sino al contrario, siguen apare-
ciendo miembros de la misma dignos suceso-
res de los «Aledos, Arriagas», etcétera.

Hoy tenemos la satisfaccion de presentar
a José Meca (Cartagena, 1955), que actual-
mente desempena destino como capitan de
fragata del Cuerpo General en la Seccion del
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Leveche cerca de Tinoso.
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Hespérides.

Arma Aérea en el Cuartel General de la
Armada.

Recuerda Meca que desde que su «forma
fisica» se lo permitia, el 14piz era una herra-
mienta habitual en sus manos, dibujando casi
permanentemente.

Esta inclinacion artistica era el vehiculo
para presentarse en el colegio a esos concursos
entraiables que se organizan con motivo del
dia de la Madre y en los que con frecuencia era
premiado. Comenta Meca que consiguio, en
comandita con el profesor de dibujo de su
colegio, apartar de su quehacer el obligado de
caracter lineal y dedicarse al artistico, bucean-
do en esos parametros de los que disfrutan los
pintores y dibujantes, tales como la perspecti-
va, proporciones, sombras, medias tintas.

El regalo de un familiar, que observo su
capacidad en esta faceta del arte, consistente
en un método de dibujo, le ayuda a profundi-
zar y mejorar su técnica, lo que le lleva a
trabajar el 6leo y la plumilla, no abandonando
nunca esta Gltima que tanto oficio cuesta
adquirir. El hecho de que sus padres le apoya-
sen sin fisuras hizo que se reforzase su aficion
que, gracias a eso no ha abandonado nunca. Canal veneciano.
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Cacharros.

Como parece ser logico (entre artistas) en
la Escuela Naval colabord con la revista
Tambo durante toda su permanencia en
Marin.

Padece, como todos los oficiales de la
Armada, de falta de tiempo en las épocas de
embarco, circunstancia que le ha impedido
organizar una exposicion, que, sin duda y
cuando, pueda sera un éxito.

Sin embargo, aun sin haber expuesto ha
recibido y recibe numerosos encargos de
amigos y compafieros, muestra evidente de la
calidad de su obra.

Ha participado en las siguientes exposi-
ciones:

1981.—Colectiva Caja de Ahorros de
Cartagena.

1986.—Individual en el Casino Bahia de
Céadiz de dibujos de plumilla y cana.

1992.—Colectiva en el Colegio America-
no de la Base Naval de Rota.

1994. —Colectivo-benéfica en «La Caja
de Pandora» de El Puerto de Santa Marfa.

Posee cuadros en exposicion permanente
en:
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— Flotilla de Aeronaves, Edificio del
Mando.

— Central de Navantia en Madrid.

— Edificio de Navantia en Cartagena.

— Edificio de Direccidén en SAES en
Cartagena.

Su pintura es eminentemente figurativa
apoyada en ese notable dibujo que practica
desde su infancia, con colores que son la
realidad misma en esos cielos y marinas que
son fruto de esa observacion permanente
durante sus navegaciones.

Lo anterior no le impide sin embargo
crear obras de «tierra adentro», como bode-
gones con atrevidos y entonados colores que
demuestran también su ya consolidado oficio
artistico.

Con mi enhorabuena y respeto a su obra,
un fuerte abrazo.

Rafael ESTRADA

<
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ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion CHARLIE-SIERRA.—La
Fuerza de Infanteria de Marina (FIMAR
XXVII) «Monteverde», de entidad S/G Tacti-
co, se encuentra desplegada en Mostar inte-
grada en la Agrupacion Espafola (SPAGT
XXVID).

El B/A Martin Posadillo (A-04) ha efec-
tuafo un transporte de material del Ejército de
Tierra y de la Armada, para contribuir al
sostenimiento de la operacion C/S'y S/K. Para
ello salid de su puerto, Cartagena el pasado
dfa 16 de enero, para entrar en Valencia al dia
siguiente y realizar la carga del material,
saliendo al finalizar.

Entrd en Ploce el dfa 24 (Croacia) para
descarga/carga de material para Mostar,
saliendo el 26 rumbo Tesalonica.

Arribd a Tesalonica el 1 de febrero, reali-
z0 carga/descarga de material para Kosovo,
saliendo el 5.

Dio por finalizado el transporte en Valen-
cia, entrando el dfa 15, donde efectud descar-
ga y saliendo al finalizar hacia Cartagena,
donde rindi6 comision el dia 16.
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El B/A Martin Posadillo atravesando el canal de
Corinto. (Foto: J. C. Garcia Velo).
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Crucero ruso Moskva visto desde la Navarra. (Foto: C.° 1.° José M. Romar).

Finalizada la fase de adiestramiento de la
FIMAR XVII (28 de noviembre-9 de enero),
se procede al traslado a la zona de operacio-
nes por via aérea desde el aeropuerto de Jerez
y Dubrovnic (Croacia), en dos rotaciones,
dias 10 y 17 de enero.

Operacion MAR CARIBE (MINUS -
TAH) (20 de septiembre de 2004-finaliza -

cion).—1aFIMEX-H IV se encuentra asen-
tada en la base Miguel de Cervantes (Fort
Liberté) y en el destacamento Lope de Figue-
roa (en Ouanaminthe). Realiza cometidos de
presencia y apoyo a autoridades locales y
organizaciones no gubernamentales (ONGs),
encaminados a proporcionar seguridad y asis-
tencia sanitaria a la poblacion local.
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Operacion ACTIVE ENDEAVOUR (15
de enero-15 de marzo).—En la operacion
participan las fragatas Brandenburg (GE)
(CTG), Spetsai (TU) y Bandirma (TU), los
patrulleros Infanta Cristina (SP) (con un
equipo de Infanterfa de Marina a bordo para
Force Protection) y Starakis (GR) y el
submarino Giuliano Prini (IT). El patrullero
Infanta Cristina se integrd en la agrupacion el
pasado dfa 15 de enero en Souda (Grecia). El
buque sali6 del puerto de Aksaz (Turquia) el
pasado dia 9 de febrero y después de un
periodo de patrulla entr6 el dfa 15 en Souda
(Grecia). El 17 inici6 una nueva patrulla
hasta el 23 de febrero, que entrd en El Pireo
(Grecia) y cuando finalizd otro periodo de
patrulla entrd en Imersin (Turquia) el 2 de
marzo.

[Abril



Agrupaciones permanentes

Standing NRF Maritime Group 2
(SNMG-2).—La agrupacidon estd compuesta
por los destructores Nottingham (UK),
Arleigh Burke (US) y De Ruyter (NL); las
fragatas Navarra (SP) (CTG), Gediz (TU) y
Aliseo (IT), y el AOR Marqués de la Ensena -
da (SP) (23 de enero-18 de marzo). La fraga-
ta Navarra se encuentra integrada en esta
agrupacion (antigua SNFM) desde el dfa 7 de
noviembre. Realiza actividades y operaciones
bajo mando de CSNMG-2, participando
también en la operacion ACTIVE ENDEA-
VOUR en periodos a determinar.

La fragata Navarra y el petrolero Marqués
de la Ensenada hicieron escala en Catania
(Italia) del 9 al 12 de febrero. Posteriormente
las fragatas Navarra y la britanica Nottingham
realizaron un PASSEX (13-15 febrero con el
crucero ruso Moskva, con la realizaciéon de
ejercicios marineros de boarding y operacio-
nes de vuelo con H/Cs embarcados.

Seguidamente la Navarra 'y el Marqués de
la Ensenada participaron en el ejercicio

NOTICIARIO

NOBLE MANTA (16 de febrero-1 de marzo)
y con escala en el puerto italiano de Trieste del
25 de febrero al 2 de marzo. A la salida realiza-
ran adiestramiento ASMD/EW, entrando en el
puerto de Palma de Mallorca el 11 de marzo.

Standing NFR Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG-2).—La agrupacion esta
compuesta por los cazaminas Aliakmon (GR)
(CTG), Fuida (GE), Turia (SP), Evropi (GR),
Viaregio (IT) y Edremit (TU).

La agrupacion realizd una escala en el
puerto de Argel del 25 al 26 de febrero. A la
salida en el transito hacia aguas espafolas
realizd un ejercicio PASSEX con buceadores
de la UEBC. Del 2 al 5 de marzo la agrupa-
cion hizo escala en Alicante.

Ejercicios

Ejercicio GRUFLEX 01/06 (8-15 de
febrero).—Ejercicio tipo Livex/nacional
cuyo objetivo es organizar y adiestrar una
fuerza anfibia nacional con fuerzas navales,

(Foto: José A. Tortolero Sala).
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anfibias, aéreas y de desembarco, capaz de
ser desplegada en una zona de crisis y, a la
orden, realizar una operacion anfibia, accio-
nes de control del mar y de guerra antiaérea,
de superficie y antisubmarina para aumentar
el nivel de adiestramiento de estados mayores
en el planeamiento y conduccion de operacio-
nes y de las unidades en su ejecucion.

El ejercicio se desarroll6 en el sur de la
penindula Ibérica, golfo de Cadiz, CASR,
campamento militar de Facinas y estrecho de
Gibraltar. Por parte de la Armada participan
las unidades Galicia, Alvaro de Bazdn, Reina
Sofia, Diana, Sella, Tambre, UNAEMB,
UNADEST, Grupo Naval de Playa,
UBMCM, UEBC, F. D. y Marsopa. Como
colaboradores participan unidades de la Fuer-
za de Accion Maritima y también unidades
del Ejército del Aire y del Ejército de Tierra.

El ejercicio se dividid en las siguientes
fases: Fase I (planeamiento, transitos y
embarque); Fase II (8-10 de febrero) (CET);

Fase III (11-12 de febrero) (visita al puerto de
Ceuta); Fase IV (13-15 de febrero (TACEX);
y Fase V (16-17 de febrero, fin de ejercicio.
Transito a bases).

Ejercicio PASSEX SP/GE (2-7 de febre -
ro).—Los patrulleros de altura Infanta Elena
(dfa 2 de febrero) y Atalaya (dia 7 de febrero)
realizaron ejercicios de oportunidad con la
fragata alemana Liiebeck.

Ejercicio NOBLE MANTA 06 (16 de
febrero-1 de marzo).—Ejercicio programado
por MCC HQ NAPLES que se desarrolld en
aguas del mar Jonico y sureste de Sicilia. Es
un ejercicio OTAN, de mediana entidad, con
orientacion fundamentalmente ASW, para
incrementar el nivel de adiestramiento en
cooperacion AIR/SUB/SURFACE y opera-
ciones de coordinacion ASW.

Por parte de la Armada, participo el
submarino Siroco, que salid el pasado dfa 9

Comandante y tripulacion del Tarifa con Frangois Commeinnes (alcalde de Séte) y Michel Mateu (presi-
dente de la Cadmara de Comercio). (Foto: A. Ortigueira Gil).
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de febrero de Cartagena para asistir a la
reunion preoperativa en el puerto de Augusta
(Italia) el dia 16. Realizd escala en el citado
puerto del 15 al 17 de febrero.

Comisiones

Patrullero Tarifa. —Durante los dias 6 al
17 de febrero se llevd a cabo la Campana de
Vigilancia e Inspeccion pesquera en el cala-
dero mediterraneo por el patrullero Tarifa
(P-64) con inspeccion Segepesca en las zonas
de Levante, Tramontana y mar balear, reali-
zandose escala los dia 11 y 12 en el puerto
francés de Séte, donde se recibié a bordo al
alcalde de la ciudad, Francois Commeinnes y
al presidente de la Camara de Comercio,
Michel Mateu, de ascendientes espafioles.
Fueron objetivos prioritarios la pesca en
zonas y fondos prohibidos, las captuas de
especies inmaduras, las artes de pesca ilega-
les y el control de los sistemas de localiza-

NOTICIARIO

cion de buques via satélite. En el aspecto de
seguridad maritima fueron recogidas dos
embarcaciones menores encontradas a la deri-
ca en aguas de Alicante y Menorca, respecti-
vamente.

Campaiia Antdrtica 2004-2005 (18 de
octubre 2005-6 de mayo de 2006).—La
nueva campafia en la zona antartica, progra-
mada por la Comisidon Interministerial de
Educacion y Ciencia, cuenta este aio con el
apoyo del BIO Hespérides y el remolcador
Las Palmas. El remolcador Las Palmas salid
del puerto de Ushuaia (Argentina) el pasado
dfa 29 y se encuentra prestando apoyo a las
bases antarticas espanolas, regresd al mismo
puerto el 3 de marzo.

Durante la noche de dicho dia el velero
MovisStar, participante en la regata Volvo
Ocean Race, entrd en el puerto de Ushuaia
(Argentina), después de que éste sufriera una
aparatosa averia, para hacer una reparacidon
provisional; el velero habia sufrido una inun-
dacién de un metro por el agua que entrd a

El Hespérides entrando en Las Palmas al regreso de su XIV Campana Antartica el 19 de marzo de 2006.
(Foto: A. de Leste Contreras).
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Entrada en Cartagena del submarino Marsopa (S-63) tras finalizar el crucero de despedida previo a su baja
en la Armada. (Foto: F. Illescas).

través del obturador de la quilla pivotante y
como consecuencia tenia que reparar el gene-
rador principal y ambas bombas de achique,
que quedaron sumergidas.

El buque de apoyo a la investigacion
antértica de la Armada espanola Las Palmas,
que se encontraba atracado en el puerto de
Ushuaia, ofreci6 personal mecénico y electri-
cista, asi como diverso material para recorri-
do del generador principal y parte eléctrica,
que seria empleado en caso de no llegar el
personal contratado de Volvo. Asimismo se
proporcionaron herramientas solicitadas por
encargada de logistica del MoviStar y apoyo
del taller del buque para la adecuacién de la
transmision del nuevo motor recibido corres-
pondiente a una nueva bomba de achique.

Durante la estancia del MoviStar en
Ushuaia se mantuvo contacto permanente
para atender las posibles demandas, sin que
fuera necesario prestar nuevo apoyo.

La tripulacion del MoviStar, altamente
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agradecida por el apoyo, parti6 en la mafiana
del dia 5 de marzo en demanda del puerto de
Rio de Janeiro, con el objeto de puntuar en la
etapa y de afrontar la reparacion definitiva de
la quilla pivotante.

Por su parte el BIO Hespérides salid el
pasado dfa 2 de enero del puerto de Ushuaia
(Argentina) y después de completar las tareas
de campana «Bentart-06» en el mar de
Bellinghausen hizo escala en Punta Arenas
(Chile) del 12-21 de febrero. El 22 sali6 en
transito a territorio nacional, con una escala
intermedia en mar del Plata del 16 de febrero
al 2 de marzo.

Marsopa (21 de febrero-21 de marzo). —
El submarino realiz6 el crucero de despedida
antes de su baja definitiva en la Armada, visi-
tando los puertos de Tarragona, Castellon,
Melilla, Ceuta, Lisboa y Soller para rendir
viaje a Cartagena el 22 de marzo.
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Australia

Nuevos patrulleros.—Dos patrulleros
clase Armidale, los Larrakia y Bathurst, han
sido dados de alta en la Marina australiana en
la ciudad septentrional de Darwin, el pasado
10 de febrero. Los dos buques, segundo y
tercero de la serie, han sido construidos en los
astilleros Austal de Perth, en la costa occi-
dental, bajo un contrato de 400 millones de
euros. Comparados con la clase Fremantle,
los nuevos patrulleros tienen 14 m mas de
eslora, desplazando 300 t que permiten un
comodo alojamiento a sus 21 tripulantes.
Estos buques tienen una autonomia de 3.000 mi-
llas, muy adecuada para barajar la extensa
costa australiana.

Estados Unidos

Presupuesto para 2007. —La Marina
norteamericana ha solicitado para el aio 2007
un presupuesto total de 120.000 millones de
euros (cerca de 20 veces el presupuesto de
defensa espafiol), con una disminucion de
1.500 millones con respecto al de 2006. Este
presupuesto, aunque menor, incluye no
obstante la construccidn de siete nuevos
buques: dos destructores DD(X) por un
importe de 3.000 millones de euros, dandoles
prioridad sobre el noveno anfibio clase San
Antonio, que queda pospuesto un aho, aunque
se iniciara la construccion de otro buque de
asalto anfibio clase LHA-6. Ademas de estos
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destructores, dos buques de combate en el
litoral o LCS estan igualmente incluidos en
este ano 2007, mas un nuevo submarino
nuclear de ataque clase Virginia (SSN-774),
cerrando la lista de nuevas construccion un
buque logistico para el transporte de muni-
cion T-AKE.

Asimismo la Marina norteamericana ha
solicitado la baja del altimo portaaviones de
propulsion convencional todavia en servicio,
el USS John F. Kennedy, reduciendo su fuer-
za de portaaviones de 12 a 11 unidades.

El documento que justifica el presupuesto
afirma que la Marina ha tocado fondo en la
reduccion paulatina de buques, llegando a un
minimo de 281, que seran 285 en 2007,
gracias a la entrada en servicio de 14 nuevas
unidades el proximo afio, que compensaran
con creces las 10 que seran dadas de baja. Sin
embargo, el niimero total de efectivos pasara
de los 345.300 actuales a 340.700 en el proxi-
mo ejercicio, al contrario que los marines,
que de los 179.000 actuales pasaran a
181.000 en 2007, dada la necesidad de unida-
des de este Cuerpo en los conflictos de Afga-
nistan e Irak.

Ultima misién de combate del F-14. —El
pasado 8 de febrero se cerr6 un capitulo de la
historia aeronaval de la Marina estadouniden-
se, con la Gltima recuperaciéon de un F-14
Tomcat a bordo del portaaviones USS Theo -
dore Roosevelt procedente de una mision de
combate. La decision de incorporar el Siper
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F-14 Tomcat.

Hornet y dar de baja el Tomcat, se debe prin-
cipalmente a razones logisticas dado el
complicado y costoso mantenimiento que
requiere un F-7/4. Por término medio, por
cada hora de vuelo un F-14 necesita 50 de
mantenimiento, mientras que su reemplazo y
mucho méas moderno Super Hornet s6lo
requiere 10.

El F-14 entr6 en servicio operacional por
primera vez, en las escuadrillas de cazas VF-1
Wolfpack y VE-2 Bounty Hunters a bordo del
USS Enterprise en septiembre de 1974. El
cometido del Tomcat era el de servir de caza
interceptador y eventualmente reemplazar al
F-4 Phantom como cazabombardero, que
serfa dado de baja en 1984. Los pilotos y
navegadores de los recién dados de baja F-14
comenzaran en su transicion al Super Hornet
F/A-18F en abril, para iniciar los vuelos
operacionales en septiembre de este mismo
afio.

El secretario de Marina visita Rota.—E1
secretario de la Marina norteamericana
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Donald C. Winter visit6 la Base Naval de
Rota el 1 de febrero, como parte de su
programa inicial de visitas desde que tomd
posesion el pasado mes de enero. En Rota,
Winter visit6 la unidad del Marine Corps
Security Force Europe, el Hospital Naval, el
complejo de seguridad, el poblado norteame-
ricano y las distintas construcciones que se
estan realizando. Durante su visita al hospital
felicitd al capitan de fragata Delgado y al
enfermero Brand por su reciente servicio a
bordo del USS Mount Whitney en apoyo de la
recientemente nombrada presidenta de Libe-
ria, Ellen Johnson-Sirleaf. Previamente
Winter habia desayunado con un grupo de
marineros e infantes de marina, tomando
después juramento a nueve marineros que
firmaron un nuevo compromiso con la Mari-
na estadounidense. El secretario de Estado
recalcd en posteriores declaraciones la impor-
tancia del trabajo de todos los miembros de la
Marina norteamericana en Rota de cara a los
desafios actuales.
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Stiletto, nuevo disefio para operaciones
especiales.— Velocidad y flexibilidad hacen
de este nuevo disefio un buque especialmente
valioso para operaciones en aguas poco
profundas, segin el Departamento de Defen-
sa norteamericano. El Stiletto es un buque
para operar en aguas poco profundas, estd
realizado en un composite de carbono ligero,
que ofrece mayor seguridad y una navega-
ci6on méas confortable por la ausencia de
vibraciones.

El Stiletto fue iniciado gracias a una cola-
boracion de la oficina de transformacion del
Departamento de Defensa y el Mando de
Operaciones Especiales, y se espera que este
nuevo buque pueda ser utilizado por las Fuer-
zas Especiales de los tres Ejércitos, siendo
especialmente til gracias a su velocidad de
mas 50 nudos. Su casco en forma de M
permite que el agua se desplace a través de
tineles bajo el buque, mezclandose con el
aire, lo que le permite crear una especie de
colchon de aire que disminuye el rozamiento
y aumenta la velocidad para una misma
potencia. El Stiletto dispondra ademas de una
quilla electronica, que permitira la conexion a
una red de area local utilizable por todos los
servicios del navio.

A los 15 meses de firmarse el contrato
para su construccion, el buque podré conside-
rarse operativo, pasando a realizar sus prue-
bas con el Naval Special Clearance Team el
proximo 1 de mayo. Hasta la fecha, el costo
del Stiletto ha sido de 12 millones de euros,
de los que la cuarta parte han sido empleados
en el disefio asistido por ordenador.

Bautizado el buque logistico mds moder -
no.—El Departamento de Marina ha anuncia-
do el nombre del mas moderno buque logfsti-
co con que contara la Marina norteamericana,
el USNS Alan B Shepard, en recuerdo del
contralmirante del mismo nombre que tuvo el
honor de ser el primer norteamericano en
pisar la Luna.

Shepard sali6 de la Academia Naval de
Annapolis en 1944, sirviendo a bordo de
destructores durante la Segunda Guerra
Mundial; en 1947 se pasd a la Aviacion
Naval, donde llegaria a contabilizar 8.000
horas de vuelo. En 1959 Shepard fue uno de
los siete hombres elegidos por la NASA para
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el programa Mercury. Dos afos mas tarde
serfa el primer norteamericano en ser lanzado
al espacio en el cohete Freedom 7, alcanzan-
do una altura de 117 millas. En 1971 hizo su
segundo vuelo espacial, esta vez a bordo del
Apolo 14. En total realizarfa 218 horas en el
espacio, de ellas 9 horas y 17 minutos en la
superficie lunar. En 1974 se retir6 de la
NASA y de la Marina, falleciendo en 1998 a
la edad de 78 afos.

El buque que llevara su nombre, pertene-
ciente a la clase T-AKE, esta disefiado para
operar aislado durante largos periodos en la
mar, y la serie reemplazara a las actuales
unidades de las clases T-AF'S, T-AE y T-AO.
El Shepard esta siendo construido en los asti-
lleros de General Dynamics en San Diego, y
podra transportar 41.000 t de carga y 26.000
barriles de fuel.

Botadura de un nuevo destructor.—El
destructor mas moderno de la Marina nortea-
mericana, el USS Gridley, fue botado el pasa-
do 11 de febrero en los astilleros de Bath Iron
Works en Bath, Maine.

El nuevo buque honra la memoria del
capitan de navio Charles V. Gridley coman-
dante del crucero USS Olympia (C-6), buque
insignia de la escuadra asidtica en la batalla
de Cavite el 1 de mayo de 1898, en la guerra
hispano-norteamericana. A pesar de padecer
una enfermedad terminal, Gridley insistid
ante el comodoro Dewey, de quien era el
capitan de banderas, en permanecer en su
puesto. La orden de abrir fuego dada por
Dewey, You may fire when you are ready,
Gridley, se hizo famosa en la historia naval
estadounidense.

El USS Gridley (DDG-101) es el cuarto
buque en llevar este nombre, dos destructo-
res DD-90, DD-380 y un crucero CG-21 le
precedieron con anterioridad. El actual Grid -
ley es el destructor nimero 51 de los 62 que
compondréan la clase Arleigh Burke. Con un
desplazamiento de 9.200 t y 300 personas de
dotacion, este modernisimo buque es consi-
derado multimision, pudiendo realizar una
gran variedad de cometidos, desde control del
mar y proyeccion del poder naval hasta poder
combatir en un escenario multiamenaza
aérea, submarina y de superficie de forma
simultinea.

563



NOTICIARIO

Portaaviones Clemenceau. (Foto: C. Busquets).

Francia

Francia repatria al portaaviones
Clemenceau.—El presidente de la Republica
Francesa, Jacques Chirac, ha ordenado a su
ministra de Defensa, Michele Alliot-Marie, el
retorno del ex portaaviones Clemenceau al
puerto breton de Brest, para ser definitiva-
mente desguazado, después de la negativa del
Tribunal Supremo indio de admitir a este
buque, todavia con material de amianto a
bordo, en aguas jurisdiccionales del Estado
de Gujarat para su posterior desguace en la
playa de Alang.

El viaje de ida del antiguo portaaviones
costd méas de tres millones de euros a las
arcas francesas, cantidad a la que habra que
sumarle un millon mas del viaje de vuelta,
dado el elevado peaje especial exigido por las
autoridades egipcias para cruzar el canal de
Suez. Internamente los bretones no se sien-
ten muy felices con la llegada de este buque a
sus costas. El Clemenceau ya estuvo amarra-
do en Tolon durante cinco ahos, mientras la
empresa Technopure eliminaba parte de su
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cancerigeno cargamento de amianto, dejando
tan sblo 45 de las 760 t con las que inicial-
mente contaba el portaaviones, y que se
ubicaban esencialmente en los espacios dedi-
cados a la propulsiéon como aislante térmico.

Holanda

Operaciones contra el terrorismo.—La
coalicion dirigida por Holanda de la Combi-
ned Task Force 150 esta apoyando los esfuer-
zos del gobierno de Yemen para capturar a
los 23 terroristas que escaparon de una
prision yemeni el 5 de febrero. Entre los
huidos se encuentra Fawaz Yahya al-Rabeiee,
uno de los responsables del ataque al petrole-
ro francés Limburg en 2002, asi como Jamal
Ahmed Badawi, responsable del atentado al
destructor norteamericano USS Cole el 12 de
octubre de 2000 en el puerto de Adén, y que
causo 17 muertos.

Los escoltas de la TF-150 vigilan las
aguas internacionales junto a la costa del
Yemen para bloquear posibles rutas de esca-
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pe o capturar a los terroristas si intentan esca-
par por via maritima.

La TF-150 normalmente patrulla las
aguas internacionales del golfo de Oman, mar
Arabigo, océano Indico, golfo de Adén y el
mar Rojo, realizando operaciones en apoyo
de la Operacion ENDURING FREEDOM. La
TF-150 es una de las tres coaliciones mariti-
mas que realizan operaciones de seguridad
maritima bajo el mando del vicealmirante
norteamericano Patrick Walsh, comandante
del Componente Maritimo Combinado con
sede en Bahrein. Las otras dos Task Forces
son la TF-58 que normalmente opera en el
norte del golfo Pérsico, y la TF-152, que
patrulla al sur del golfo Pérsico.

India

Nuevo submarino italoruso.—La Marina
india esta evaluando el proyecto de un nuevo
submarino disehado conjuntamente entre
Italia y Rusia, dado que las autoridades indias
buscan un segundo submarino que comple-
mente a los seis Scorpene franco-espanoles,
cuya construccion fue firmada el pasado afo.
El nuevo submarino italoruso esti basado en
la clase Amur, y esta siendo desarrollado
conjuntamente por los astilleros italianos
Fincantieri y la oficina de disefio rusa Rubin.
El disefo italiano desplaza 1.000 t y tiene
propulsion hibrida AIP.

Las autoridades navales indias, de acuer-
do con el plan de construcciones de 1997,
prevén una flota submarina de 30 unidades en
el afo 2025, con dos nuevos tipos de subma-
rinos. Actualmente la Marina india cuenta
con 12 submarinos clase Kilo de construccion
rusa, cuatro submarinos Tipo 209-1500 de
diseho aleméin, aunque construidos en los
astilleros Mazagoén de Mumbai, y cuatro
venerables Foxtrot que serdn dados de baja a
corto plazo dada su inoperatividad. Los seis
Scorpene de nueva construccidn se prevé
entren en servicio a partir del afo 2017.

Programa naval de construcciones.—La
Marina, consciente del preponderante papel
de potencia regional de la India en el bajo
vientre asidtico y teniendo siempre como
posible rival de la China la otra gran potencia
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en la zona y como posible adversario a su
vecino paquistani, tiene un ambicioso plan de
construcciones que comprende un total de
21 nuevas unidades, el maximo que permite
la capacidad de sus astilleros. Entre estas
construcciones se incluye el nuevo portaavio-
nes de diseno nacional, el Vikrant, en los asti-
lleros de Cochin, las fragatas furtivas clase
Shivalik, en los astilleros de Mazagbdn, que
también estdn desarrollando los nuevos
destructores denominados Proyecto 15 A'y
seran asimismo los que construyan los seis
submarinos clase Scorpene. A su vez los asti-
lleros Garden Reach de Calcuta estan finali-
zando la serie de tres fragatas denominadas
Proyecto 16 A, que son una mejora de las
Godavari. Estos mismos astilleros construyen
tres LST de 5.600 t clase Magar, cuatro
patrulleros lanza-misiles Tarantul y proyec-
tan una nueva serie de corbetas ASW. Los
astilleros de Goa llevan a su vez el peso de la
construccion de patrulleros y buques de vigi-
lancia junto con los de Hindustan en Vishaka-
patna.

Ademaés de este vasto plan de nuevas
construcciones, la Marina india esta introdu-
ciendo en sus nuevas unidades de superficie
el misil antibuque de largo alcance BrahMo
(PJ-10), al mismo tiempo que continfia desa-
rrollando un nuevo misil de defensa aérea
nativo, pese a la adopcidn en este campo de
los misiles rusos Shtill y Kashmir, junto con
el misil de defensa de punto Barak de nueva
generacion.

Adquisicion de aviones Mig-29K.—La
Marina india ha solicitado a su Ministerio de
Defensa la adquisiciéon de 14 aviones multi-
propdsito Mig-29K adicionales a Rusia, con
destino al nuevo portaaviones de construc-
cidn nacional denominado también ADS o
Air Defense Ship. El Gobierno indio conclu-
yo el pasado afho una negociacion con Rusia
para la compra de 16 aviones Mig-29K, con
destino al Almirante Gorshkov, el antiguo
portaaviones ruso que estd siendo remozado
por los astilleros SevMash Enterprise de
Severomorsk, para la Marina india. De acuer-
do con los términos de la negociacidn, el
primer Mig-29K seria entregado en 2009,
fecha en la que se espera que el portaaviones
se encuentre totalmente remodelado y listo
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para entrar en servicio. La compra de 14 Mig-
29K adicionales comprende 12 aviones
monoplaza y cuatro biplaza de adiestramiento
Mig-29KUB. El costo unitario de cada apara-
to se eleva a 30 millones de euros. El nuevo
ADS se espera entre en servicio a partir del
afio 2012, fecha en la que la Marina india
volveré a contar con dos portaaviones.

Israel

La Marina incrementa la defensa antite -
rrorista.—La Marina israel{ ha incrementado
su capacidad de defensa de puertos y playas
contra ataques terroristas desde el exterior con
nuevas lanchas interceptadoras, la creacion de
una unidad de buceadores de respuesta rapida
y la construccion de una barrera submarina
antiinfiltracion de un kilometro de longitud.

La retirada de la franja de Gaza ha inten-
sificado la necesidad de una vigilancia incre-
mentada contra actos terroristas y atentados
criminales procedentes de aguas palestinas o
egipcias. Ademas del apoyo a estas nuevas
operaciones, la marina israel{ estd aumentan-
do la capacidad de vigilancia y control sobre
los 270 km de costas como parte de la
creciente implicacion en tareas de seguridad
y proteccidn al territorio israeli contra los
terroristas.

En noviembre comenzaron las operaciones
de la nueva unidad de buceadores denominada
Snapir, cuyas misiones incluyen la interdiccion
de buceadores y nadadores, la defensa de los
accesos a los puertos y la asistencia a las auto-
ridades policiales para abordar e inspeccionar
buques sospechosos en aguas territoriales isra-
elies. Los buceadores de Snapir utilizan
lanchas Defender modificadas, construidas por
Safe Boats International, de las que se han
adquirido ocho. Ademés se van a construir
cuatro lanchas rapidas clase Super Dvora Mk-
Il y tres Shaldag Mk-1II encargadas a Israel
Aircraft Industries en su division de Ramta en
Beersheba. La tltima linea defensiva es la
construccion de una barrera antiinfiltracion
submarina, en el extremo sur de la franja de
Gaza, entre los 3 y 10 metros de profundidad
que se extendera a lo largo de un kilémetro, de
forma similar a la barrera establecida en el
norte en la frontera con el Libano.
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Jamaica

Nuevo patrulleros.—Los astilleros holan-
deses de Damen, han entregado a finales de
2005 la primera unidad de una serie de tres
patrulleros del Tipo Stan Patrol 4207. Bauti-
zado Middlessex, este buque es idéntico a las
otras tres unidades entregadas entre 1998 y
1999 al Servicio de Guardacostas de las Anti-
llas neerlandesas y Aruba, las Jaguar, Panter
y Poema, a las dos unidades libradas al Servi-
cio de Aduanas holandés, las Visarend y
Zeearend, y a las cuatro adquiridas por el
servicio de Aduanas del Reino Unido, los
Seeker, Searcher, Vigilant y Valiant. Con un
desplazamiento de 205 t y una eslora de 42,8 m,
estos patrulleros pueden dar hasta 26 nudos,
teniendo una autonomia de 1.800 millas a
12 nudos. Estos son los mayores buques de la
Marina jamaicana, que cuenta ademas con
cuatro viejos patrulleros ademés de una doce-
na de lanchas.

Pakistan

Nuevos submarinos.—La Marina paquis-
tanf estd interesada en la adquisicion de tres
nuevos submarinos, con un presupuesto de
1.200 millones de euros, y los disefios favori-
tos son el Tipo 214 de los astilleros alemanes
HDW vy una variante del Scorpene francés de
la DCN. Un portavoz de la Marina paquistan{
asegurd que los requerimientos corresponden
a un submarino monocasco, mas silencioso
aunque también més caro que los de doble
casco, necesitando tres de estas nuevas uni-
dades.

La tradicion de la construccion de subma-
rinos franceses para Pakistan dura ya mas de
tres décadas, al comprar en los 60 tres subma-
rinos clase Daphné, a los que siguieron dos
Agosta en los 80, para finalizar a mediados de
los 90 con tres submarinos clase Agosta 90B.

Dado que los astilleros franceses de la
DCN se encuentran inmersos en un programa
de construccidn de seis submarinos clase
Scorpene para la rival Marina india, es posible
que la Marina paquistan{ vuelva sus ojos hacia
Alemania, cuyos astilleros HDW han ofrecido
el Tipo 214 anaerobio gracias a la propulsion
AIP realizada por las células de combustible.
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Reino Unido

Encontrada la derrota de una fragata en
un pub.—Un ciudadano britanico que se
encontraba divirtiéndose en un pub encontrod
un documento de la Marina britanica con la
derrota a seguir por una fragata de Su Majes-
tad en el aho 2007, incluyendo las fechas y
estancias en diferentes puertos de Oriente
Medio. El residente local, Michael Blown,
encontrd el documento de varias paginas que
afectaban al proximo desplazamiento opera-
cional de la fragata HMS St. Albans en un
pub de Portsmouth muy frecuentado por
miembros de la Marina britinica. «Si este
documento hubiese sido encontrado por algiin
terrorista, sabe Dios lo que hubiese podido
pasar», declard Blown al popular periédico
Daily Mirror, a quien comunico su descubri-
miento.

El documento, marcado como restringido,
da las fechas y las horas del paso de la fragata
por el canal de Suez, asf como de su derrota y
escalas en diferentes puertos de Libano,
Bahrein, Qatar, Emiratos Arabes Unidos e
Irak. Blown dijo que el documento debia
pertenecer a un grupo de cinco personas que
habfan estado bebiendo bastante mientras
jugaban al pool en el pub.

Un portavoz del Ministerio de Defensa
manifestd su desagrado por la forma en que
el documento habia llegado al conocimiento
del piiblico. Este mismo portavoz comentd
que aunque la materia no era clasificada, sife-
ra sensible, ya que normalmente las escalas
de los buques no se hacen ptiblicas con anti-
cipacion por motivos de seguridad. La fragata
HMS St. Albans (F-83) pertenece a la clase
Duke y entrd en servicio en el ano 2002, sien-
do la mas moderna de su clase, teniendo la
base en Portsmouth.

Singapur

Botadura de una fragata.—El Stalwart,
quinta fragata de la clase Formidable, fue
botada el pasado 9 de diciembre en los asti-
lleros STM de Singapur. Se trata del cuarto
buque construido localmente, ya que el proto-
tipo Formidable fue construido en los astille-
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ros franceses de la DCN en Lorient, entrando
en servicio el 31 de mayo de 2005. Las otras
unidades construidas en Singapur son los
Intrépido, botado el 3 de julio de 2004,
Steadfast, botado a su vez el 28 de enero de
2005, y el Tenacious, que lo fue el 15 de julio
de 2005.

Al Stalwart le seguira el Supreme, cuya
botadura esta prevista para julio de 2006, con
més de un afio de adelanto sobre las previsio-
nes iniciales. La entrada en servicio de estas
seis fragatas furtivas o stealth esti programa-
da entre 2006 y 2008, para reemplazar venta-
josamente a los seis patrulleros lanzamisiles
del Tipo TNC 45, clase Sea Wolf, que entra-
ron en servicio entre 1972 'y 1976.

Taiwan

Llegada de dos destructores.—El pasado
8 de diciembre llegaban a la base naval de
Suao la primera pareja de destructores clase
Kidd, vendidos el 30 de mayo de 2003 por los
Estados Unidos a la Marina nacionalista
china: los Keelung y Suao, que son los ex
Scott y Callagham, transferidos el 29 de octu-
bre después de sufrir una serie de obras de
acondicionamiento.

Los otros dos buques de esta serie, Kidd y
Chandler, rebautizados Tsoying y Makung,
seran transferidos en diciembre de 2006, para
llegar a Taiwan en marzo de 2007. Estos
cuatro buques eran la version antiaérea de la
clase Spruance eminentemente antisubmari-
na, hoy dada de baja. Inicialmente fueron
construidos para la Marina del sah de Persia,
pero debido a la revolucion irani de 1979
nunca fueron entregados. Desde 1981 hasta
1999 navegaron con pabellon norteamericano
hasta ser dados de baja. En el afo 2001 el
Gobierno de los Estados Unidos decidio
venderlos a Taiwan, en lugar de destructores
clase Arleigh Burke, como deseaba Taipei,
para no irritar a Pekin. Los nombres inicial-
mente previstos para estos cuatro grandes
destructores eran respectivamente Chiteh,
Mingteh, Tongteh y Wuteh.

J.M.T.R.
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Acciona-Trasmediterranea apuesta por un
transporte ecologico y eficaz

Acciona-Trasmediterranea apuesta por las
autopistas del mar como sistema de transpor-
te comunitario y se sitia en vanguardia del
desarrollo del short sea shiping (transporte
maritimo de corta distancia) con objeto de
descongestionar las comunicaciones terrestres
y convertirlas en un elemento ecologico y
eficaz.

La primera autopista del mar implantada
por Acciona-Trasmediterranea funciona
desde enero de 2005 entre Vigo y el puerto
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francés de Saint Nazaire, el mas importante
del Atlantico francés para transportar vehicu-
los del Grupo PSA Peugeot Citroen, y supone
la retirada de las carreteras de 20.000 camio-
nes y 130.000 coches nuevos cada afo.

La presencia de Acciona-Trasmediterra-
nea en el short sea shiping esta en linea con
el Core Business de la compaiifa como parte
integral del desarrollo sostenible, y los propd-
sitos de la compaiifa pasan por seguir apos-
tando por iniciativas de este calado que favo-
rezcan el cuidado del medio ambiente al
reducir la emisiones de CO,.

(Foto: A Ortigueira)
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Espaina, uno de los Estados con la flota
mercante de mejor calidad

Espafia figura ya en este afo 2006 en la
«Lista Blanca» de banderas que publica el
Memorando de Paris y que estd compuesto
por Estados cuyas flotas son consideradas de
calidad con un indice de detenciones inferior
a la media del Memorando. Con el fin de
garantizar la permanencia en ella, el Ministe-
rio de Fomento, a través de la Direccion
General de la Marina Mercante y la Asocia-
cidon de Navieros (ANAVE), desarrollaran
conjuntamente un programa de formacion
destinado a incrementar la seguridad mariti-
ma y prevenir la contaminacion.

La entrada de Espaha en la «Lista Blan-
ca» constituye un importante logro, ya que
supone la entrada en el «club» de pafses de
primera division de las flotas mundiales en
cuanto a calidad se refiere. Como indice del
nivel del citado «Club» es suficientemente
representativo que pertenezcan a él paises
como Estados Unidos, Canad4, Japdon, Norue-
ga, Reino Unido, Finlandia, Alemania, Dina-
marca, Holanda, Italia y Francia.

J.C.P.

Marina Mercante y Transporte Maritimo
de Espana. Balance provisional 2005

La Asociacion de Navieros Espafioles
(ANAVE), en su boletin trimestral del mes de
febrero 2006, ha dado a conocer el balance
provisional de la Marina Mercante y Trafico
Maritimo en Espafia durante el pasado aho
2005. Previamente, habia sido presentado el
31 de enero con ocasion de la entrega de los
premios de periodismo ANAVE 2005.

Como resumen principal se destaca el
importante crecimiento del comercio mariti-
mo, estimado en casi un 8 por 100, mientras
que la flota mercante total y la que opera bajo
pabellon espafiol experimentan, por primera
vez en 10 afios, un ligero descenso.

La flota mercante controlada por navieras
espanolas totaliza, a 1 de enero de 2006, 281
buques, 19 menos que el aho anterior, con un
total de 4,1 millones de GT. Supone una dismi-
nucidn del 2,2 por 100 respecto al afio anterior.
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La flota controlada por navieras espaio-
las bajo pabellon extranjero se mantiene esta-
ble en 112 buques, con 1,9 millones de GT.
La inscrita en el Registro Especial de Cana-
rias se reduce en 19 buques y en un 3,6 por
100 de tonelaje.

Por otra parte, la edad media de la flota
espanola se reduce, pasando a 16,5 afos la
media del total de la flota, y a 14,5 la media
de la flota con pabellon espaiiol. Estos datos
son fiel reflejo del esfuerzo inversor de las
empresas navieras espaiolas que entre 2003
y 2005 han incorporado 38 buques de nueva
construccion, con una inversion estimada
proxima a los 1.500 millones de euros.

Respecto al trafico total de mercancias,
los datos finales pueden llegar a los 410 mi-
llones de toneladas, con un aumento general
del 7,9 por 100. Las cifras estimadas son de
68 millones de toneladas en el puerto Bahia
de Algeciras, seguido por Barcelona con
45 millones de toneladas y Valencia con 41
millones.

Programa SAFEMED para la Legislacion
Maritima en el Mediterraneo

La Organizacion Maritima Internacional
lanzo, a finales del pasado afo, el proyecto
regional denominado SAFEMED, dentro del
marco de cooperacion euromediterranea en
materia de seguridad maritima y prevencion
de la contaminacion.

El proyecto cuenta con una asignacion de
cuatro millones de euros, financiados por el
programa MEDA de la Unidon Europea.
MEDA es el instrumento principal de la
cooperacidn econémica y financiera de
la Unidn para la puesta en marcha de la
Asociacion Euro-Mediterraneo.

Uno de los objetivos principales del
programa es lograr la armonizacidon de la
legislacion maritima que se aplica en los
Estados del litoral mediterraneo, indepen-
dientemente de si se trata de Estados miem-
bros de la UE o no. Por ello, el programa sera
de aplicacion, entre 2006 y 2008, en Argelia,
Egipto, Israel, Jordania, Libano, Marruecos,
Autoridad Palestina, Siria, Tinez y Turquia.

A.P.P.
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Adquisicion de Naval-Gijon por un consor-
cio de astilleros privados

Un consorcio de seis astilleros privados ha
adquirido el total de Naval-Gijon en una
operacion auspiciada desde PYMAR (Peque-
fios y Medianos Astilleros en Reconversion).
Naval-Gijon salva de esta manera una arries-
gada crisis en su historial, con 19 expedientes
de regulacidon de empleo a los que hubo que
apelar desde su creacion en 1984.

Los seis integrantes del consorcio
comprador —Factorifas Vulcano, Hijos de J.
Barreras, Astilleros Freire, Astilleros de
Huelva, Balenciaga y Zamacona— se repar-
ten al 16 por 100 la totalidad de las acciones
de Naval-Gijon, operacion que ha sido posi-
ble gracias al apoyo y buenos oficios de
PYMAR.

La principal expectativa de futuro en la
operacion se asienta en el hecho de que conti-
ntan las inversiones en remodelacion del
astillero, lo que alcanza una estimable cifra
de 9.000.000 de euros. La compra deja abier-
ta las puertas a los principales operadores
noruegos y alemanes.

J.C.P.
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Botadura del buque oceanografico Sar-
miento de Gamboa

S. M. la Reina Doha Soffa presidid la
botadura del nuevo buque oceanografico
Sarmiento de Gamboa. El acto tuvo lugar el
dfa 30 de enero en los astilleros Construccio-
nes Navales Paulino Freire de Vigo.

El buque recibe el nombre del navegante
espaiol del siglo XvI que particip6 en diver-
sas expediciones y descubrimientos, como la
expedicion de Alvaro de Mendaha, que
descubri6 el archipiélago de las islas Salo-
mon.

Las caracteristicas del nuevo buque ocea-
nografico son: 70,5 m de eslora, 15,5 m de
manga, 4,6 m de calado, propulsion diésel-
eléctrica con dos motores eléctricos en
tandem, hélice de paso variable, velocidad
méxima de 15 nudos y dos hélices retractiles
de posicionamiento en proa y popa. Su tripu-
lacion es de 16 personas y tiene capacidad de
alojamiento para 25 cientificos.

Dispone de un sistema de posicionamien-
to dindmico, un puente integrado y capacidad
para maniobrar robots y vehiculos submari-
nos de alta tecnologia, hasta los 6.000 m de
profundidad. Sus misiones cientificas estaran
dirigidas a diferentes disciplinas, como ocea-
nografia fisica, quimica geofisica, pesca,
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geologia marina y otras. También tiene
previsto participar en las campafas de estudio
del cambio climético en los océanos.

Entrega del buque de Salvamento Mariti-
mo Miguel de Cervantes

El 1 de febrero tuvo lugar en Algeciras, la
entrada en servicio del buque de salvamento
maritimo Miguel de Cervantes.

El buque, gemelo del Luz de Mar entre-
gado en julio de 2005, ha sido construido en
la factorfa viguesa de los Astilleros Armon.
Sus caracteristicas principales son: 56 m de
eslora, 15 m de manga, dos motores principa-
les de 3. 840 kW cada uno, posicionamiento
dinamico, autonomia superior a 5.000 millas,
capacidad de remolque con 124 t de tiro a
punto fijo al 100 por 100 de potencia, y capa-
cidad para recogida de 293 metros ciibicos de
hidrocarburos. La dotacion es de 12 personas.

Los medios de recogida de residuos de
hidrocarburos en la mar son por brazos abati-
bles tipo tangdn y bombas de aspiracion, para
su posterior almacenamiento y decantacidon
en los tanques previstos. Esta dotado también
de barreras de contencion y preparado para el
uso de bombas flotantes portatiles (skim -
mers). Tiene capacidad para la lucha
contraincendios, mediante cafones de agua y
su construccidn es similar a la de los remol-
cadores de altura.

El nuevo buque es el segundo de los
cinco que el Ministerio de Fomento tiene

NOTICIARIO

previsto dentro de su Plan Puente hasta la
entrada en vigor del Plan de Salvamento
Maritimo 2006-2009.

Actividad de Navantia Ferrol-Fene

La empresa Navantia ha dado a conocer
la estadistica de actividades en sus factorfas
de Ferrol y Fene entre los meses de enero y
noviembre.

A falta de incluir la actividad de diciem-
bre de 2005, las reparaciones en las factorfas
de la ria de Ferrol aumentaron un 20,5 por
100 respecto al pasado aho: el nimero de
buques aument6 de 107 a 129.

La actividad de reparacidn se incrementd
en todas las factorias de Navantia, con 87
buques reparados en Cartagena y 129 en
Cadiz-San Fernando, frente a los 71 y 107,
respectivamente, del afio 2004.

Uno de los trabajos mas importantes
realizado en la factoria ferrolana ha sido la
obra de transformacion y recorrido del buque
gasero Mostefa Ben Boulaid, perteneciente al
armador Hyproc, que es filial de la empresa
argelina Sonatrach; las obras tuvieron un
importe de 23 millones de euros.

Ademas de las reparaciones, Navantia
Ferrol-Fene sigue implicada en la construc-
cion de las nuevas fragatas para las Marinas
espafiola y noruega, y el buque de proyeccion
estratégica para la Armada espahola.

A.P.P.
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PUERTOS

El nuevo puerto de Gijon y sus objetivos

El proyecto, adjudicacion y comienzo de
las obras de ampliacién del puerto del Musel,
con una inversion de 580 millones de euros,
representa una apuesta decidida y firme del
Ministerio de Fomento, del Principado de
Asturias y de la Autoridad Portuaria de Gijon
para hacer frente a los retos del siglo xx1. Y
de ese modo, cuando concluyan los trabajos
en el aio 2009, el Musel habra duplicado su
capacidad y podré atender a la creciente
demanda del movimiento de graneles solidos
y a la diversificacion de los traficos.

Estas obras del nuevo puerto gijonés
constituyen un reto tecnologico de la ingenie-
ria espahola, que permitiran transformar el
Musel en un puerto de primera magnitud e
integrarse decididamente en los grandes puer-
tos nacionales e internacionales del transporte
de mercancias.

El nuevo puerto mantendrd su vocacion
energética y sidertrgica y ayudara a generar
25.000 empleos y hara crecer en un 6,4 por
100 la economia del Principado.

El puerto de Cadiz recibe el mayor buque
de su historia

El impresionante portacontenedores
Sealand Michigan, perteneciente a la flota de
Maersk Sealand, atraco en la darsena comer-
cial del muelle Reina Soffa en la mafana del
domingo 5 de marzo, entre la expectacion de
numerosos curiosos congregados en el
puerto.

Este mercante tiene unas impresionantes
dimensiones, con sus 304 m de eslora y
74.583 t de registro bruto, lo que le convierte
en el buque de mayores dimensiones que
haya atracado hasta ahora en los muelles de
la Autoridad Portuaria de la bahia de Cadiz.

En ese muelle Reina Soffa tiene previsto
descargar un total de 800 contenedores frigo-
ricos de 40 pies (aproximadamente de 12 m
de largo).
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El buque navega bajo pabellon griego y
ha conseguido superar el techo alcanzado a
finales del pasado mes de enero por el
Maersk Duisburg, también perteneciente a la
misma compaiia, con 292,5 m de eslora y
56.644 t de registro bruto, que arribd a la
terminal del muelle Reina Soffa para cargar
1.771 contenedores.

El Sealand Michigan terminadas las
operaciones de descarga zarpd rumbo a Alge-
ciras, puesto en donde esa compahia tiene su
principal base de operaciones en el Medite-
rraneo desde hace unas décadas.

Segtin informa la Autoridad Portuaria
gaditana, a lo largo del pasado afio pasaron
més de 91.000 contendores por la terminal del
muelle Reina Soffa en la darsena de Cadiz.

J.C.P.

Rehabilitacion del faro de la isla de Albo-
ran

El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion (MAPA) inaugur6 el pasado
30 de enero las obras de rehabilitacion del
faro de la isla de Alboran.

La inversion realizada para la ejecucion
de las obras ha sido de 2.900.000 euros. El
uso del edificio esta cedido al MAPA por la
Autoridad Portuaria de Malaga, que es la
propietaria.

Con las obras se dispone de un laboratorio,
observatorio de ceticeos en la torre del faro y
alojamiento para cuatro cientificos, ademas de
otras dependencias para oficina y servicios.

Ademas, una parte del edificio sera
empleado como alojamiento del Destacamen-
to Naval de Alboran, al amparo del convenio
especifico entre la Armada y la Secretaria
General de Pesca Maritima, en el marco del
Acuerdo conjunto entre el Ministerio de
Defensa y el MAPA sobre inspeccion y vigi-
lancia de actividades de pesca maritima.

A.P.P.
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MARINA DE PESCA

La Junta pondra en marcha la Agencia
Gallega de Promocion de la Pesca

La consejera de Pesca de la Xunta de
Galicia ha hecho ptblico que en los presu-
puestos del presente aho 2006 se ha previsto
una partida presupuestaria para la realizacion
de un estudio para la creacion de la citada
Agencia, tltimandose su estrructura organica
para que pueda estar operativa antes de que
finalice el afo.

Dicha Agencia tendra dos lineas de traba-
jo; una, la de promocion de los productos
gallegos fuera de Espana, y otra, la de presta-
cion de asesoramiento a las empresas que
realicen inversiones en el extranjero.

Por otra parte, la Xunta esta promoviendo
otro estudio que tiene por finalidad la crea-
cion de un seguro por mal tiempo, idea ya
anunciada el pasado afio y que cubriria las
pérdidas econdmicas del sector pesquero y
marisquero derivadas de condicones meteoro-
logicas adversas, buscandose con ello mejo-
rar la calidad de vida de la gente de mar,
garantizdndole unos ingresos minimos en el
caso de que no puedan salir a trabajar por
culpa de la climatologfa.

2006]

Pesqueros en la darsena de Santa Lucia del puerto
de Cartagena. (Foto: M. M. J.).
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Un total de 248 barcos han sido desguaza-
dos en los altimos cinco ahos

El ntimero de barcos que han sido dados
de baja en el censo de la flota pesquera opera-
tiva durante el periodo de 2000-2005 ascien-
de a 456, de los cuales 248 barcos han sido
desguazados y 134 han desaparecido por
hundimiento.

Fuentes oficiales informan igualmente
que de este total 74 han sido exportados, y de
éstos 65 han ido destinados a sociedades
mixtas y nueve para empresas extranjeras.

En 2005, Espaha contaba con 14.052
buques pesqueros frente a los 16.678 registra-
dos en 2000, segtin las estadisticas facilitadas
por Eurostat.

Segtn las cifras Espaha representa un
23 por 100 de tonelaje de la flota pesquera
comunitaria, con 491 toneladas, cantidad que
le sittia en primer lugar, seguido por Reino
Unido (12 por 100), Italia y Francia (10 por
100) y Holanda (9 por 100).

La flota del Gran Sol quiere mas estabi-
lidad

La flota pesquera que opera en el calade-
ro del Gran Sol aboga por seguir impulsando
en estas aguas una mayor estabilidad que
haga posible tanto una mayor rentabilidad del
sector como una sostenibilidad de los recur-
sos. De acuerdo con estos objetivos, desde la
Asociacion de Armadores de Pesca del Gran
Sol (ANASOL) se plantea la conveniencia de
mantener los accesos de acumulacion de
derechos de pesca que permitan una mayor
estabilidad de la flota y realizar la gestion de
cuotas a través de las asociaciones, propo-
niéndose a medio plazo medidas de gestion
como la salvaguardia de las actuales medidas
técnicas, el mantenimiento de la parada
temporal de un mes por afio y un ajuste de la
capacidad actual de la flota a través de parali-
zaciones definitivas en el entorno del 8 por
100 en los proximos tres anos.

J.C.P.

Muelle pesquero de Santa Lucia del puerto de Cartagena. (Foto: M. M. J.).
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Campahna experimental de pesca en aguas
de Marruecos

Los arrastreros espanoles Mar Rojo Dos,
Playa de Pintens, Fula y Varalonga estan
realizando una accion piloto de pesca experi-
mental en aguas de Marruecos, entre Agadir
y cabo Bojador.

Esta campafia es continuacion de la
campaia de investigacion pesquera del buque
oceanografico espanol Vizconde de Eza, la
Secretaria General de Pesca Maritima del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion (MAPA), realizada en las mismas aguas
a finales del pasado afio.

La campana esta encuadrada en el marco
de la cooperacion bilateral entre Espafia y
Marruecos y cuenta con el apoyo del Instituto
Espaiiol de Oceanografifa (IEO) por parte
espaiola, y del Institut National des Recher-
ches Halieutiques (INRA) marroqui, por
parte marroqui.

Los cuatro buques tienen previsto perma-
necer en la zona hasta el 6 de abril; realizaran
sus faenas pesqueras entre los 800 m y los
1.500 m de profundidad. Cada uno lleva a
bordo dos observadores cientificos, uno espa-
fiol y otro marroqui para la recogida de infor-
macion durante toda la marea.

Acuerdo entre Espafia y Rusia para agri-
cultura y pesca

El 9 de febrero, coincidiendo con la visita
a Espana del presidente ruso Putin, el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Alimentacion espa-
fiol y el Ministerio de Agricultura de la Fede-
racion Rusa han decidido dar un impulso a la
cooperacion en el ambito de la agroindustria y
de la pesca, en conformidad con las legislacio-
nes nacionales y con el contenido del Conve-
nio de Cooperacion Cientifica y Técnica de 19
de enero de 1979 y del Tratado de Amistad y
Cooperacion de 12 de abril de 1994.

Esta previsto realizar consultas entre los
expertos de ambos paises basdndose en los
siguientes apartados:

NOTICIARIO

— Colaboracion agroalimentaria entre
ambas partes.

— Designacion de un coordinador por
cada Ministerio para reforzar la cooperacion
en los sectores ptiblico y empresarial.

— Aunar los esfuerzos y trabajos para la
basqueda de mecanismos de renovacion de
la flota pesquera y el modelos de asistencia
técnica adecuados.

— Impulso de la colaboracion en los
sectores de la agricultura y la pesca entre las
empresas y organizaciones interesadas.

— Promocioén de la formacidon nautico-
pesquera y apoyo a las asistencias técnicas y
encuentros empresariales bilaterales.

— Impulso de la participacidon de
empresas y organizaciones en las ferias espe-
cializadas, y promocion de seminarios, confe-
rencias, cursos, etc., que permitan profundi-
zar en el conocimiento y en la investigacion
conjunta.

Proyecto de investigacion en acuicultura

La Junta Nacional Asesora de Cultivos
Marinos (JACUMAR), dependiente del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cidn, ha puesto en marcha un proyecto de
ambito nacional para introducir en las empre-
sas las técnicas acuicolas necesarias para el
cultivo de cinco especies: dentdn, sargo picu-
do, urta, besugo y bocinegro o pargo.

En el proyecto participan ocho comunida-
des autdnomas: Canarias, Baleares, Asturias,
Cataluna, Valencia, Murcia, Andalucia, Gali-
ciay Asturias.

Los estudios tienen prevista una duracion
de cuatro anos, y en ellos participan cientifi-
cos de los diversos centros de investigacion
dependientes de esas comunidades.

A.P.P.
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NAUTICA

41.° CAMPEONATO DE LA ARMADA Y 7.° CAMPEONATO
NACIONAL MILITAR DE VELA 2006

Entre los dias 13 al 17 de febrero de 2006
tuvo lugar en la Escuela Naval Militar en
Marin (Pontevedra) el 41.° Campeonato de la
Armada y 7.° Campeonato Nacional Militar
de Vela.

Dichos campeonatos forman parte de los
Planes de Actividades del Consejo Superior
de Educacion Fisica y Deportes de las Fuer-
zas Armadas y de la Junta Central de Educa-
cion Fisica y Deportes de la Armada, corres-
pondiendo la organizacion del Nacional por
delegacion a la Junta Central de Educacidon
Fisica y Deportes de la Armada.

En el Campeonato Nacional Militar parti-
ciparon equipos pertenecientes al Ejército de

Tierra (2), Ejército del Aire (3), Guardia Civil
(2) y Armada (19) a nivel individual.

Debido a las malas condiciones meteoro-
logicas, so6lo se realizaron cuatro pruebas, de
las cuales se elimin6 la de peor puntuacidn
para obtener las clasificaciones finales.

La clasificacion final del 41.° Campeona-
to de la Armada de Vela fue la siguiente:

Primera dotacidn clasificada: patron:
Adolfo Martin. Proel: capitan de corbeta
Enrique Fletes.

Segunda dotacion clasificada: patron:
sargento José Rey-Seijo. Proel: Sargento
Ramén A. Leiro.

Izado de las banderas de las distintas juntas centrales de Educacion Fisica del Ejército de Tierra, Aire,
Guardia Civil y Armada.
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El almirante director de ensehanza Naval, acompahado por el alcalde de Marin, declara clasurado
el campeonato.
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Tercera dotacion clasificada: patron capi-
tan de navio Francisco Sdnchez-Barcaiztegui.
Proel: brigada Juan Vazquez.

La clasificacion final del 7 Campeonato
Nacional Militar de Vela fue la siguiente:

Primera dotacidn clasificada: patron:
guardia civil José Antonio Medina. Proel:
guardia civil Francisco Javier Souto.

Segunda dotacion clasificada: patron:
capitan de corbeta Adolfo Martin. Proel:
capitan de corbeta Enrique Fletes.

Tercera dotacion clasificada: patron: alfé-
rez del Ejército del Aire Bartolomé Deudero.
Proel: alférez del Ejército del Aire Juan
Company Cross.

La ceremonia de clausura estuvo presidi-
da por el alcalde del ayuntamiento de Marin y
por el almirante director de Ensehianza Naval,
vicepresidente de la Junta Central de Educa-
cion Fisica y Deportes de la Armada.

(Texto y fotos: Junta Central Deportes de
la Armada).

El capitdn de navio comandante-director de la
Escuela Naval Militar, Francisco Javier Franco
Suanzes, preside la ceremonia de inauguracion.

Podio con los tres primeros clasificados en el 7.° Campeonato Nacional Militar de Vela.
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CONFERENCIA DE JOSE LUIS CASADO EN LA FUNDACION JORGE JUAN

En la sede madrileha de la Fundacion José Luis Casado asegur6 que el ataque
Jorge Juan, que preside Mercedes Cort, el  fue promovido por el obispo de Burdeos con
director del Museo Maritimo del Cantabrico,  la intencidn de destruir los vifiedos de Lare-
José Luis Casado Soto, pronuncid una intere-  do, que tanta competencia le hacfan.
sante y documentada conferencia bajo el titu-
lo «El galedn oceédnico de guerra: invento F. A.
espafiol».

El conferenciante, después de referirse al
galeon de guerra espafiol —el méas potente y
robusto entre todos los buques que surcaban
los mares a lo largo del siglo XxvI y Xvii—,
pasod a detallar los trabajos submarinos que
con el patrocinio de la Consejerfa de Cultura
de Cantabria y del Ayuntamiento de Laredo
se llevaron a cabo en un pecio en el bajo del
Doncel y que después de dos ahos de investi-
gacion lograron identificar como el de Nues -
tra Serfiora de la Concepcion, que se fue a
pique el 16 de agosto de 1639, cuando fue
atacado por una potente armada enemiga
francesa de 89 buques. Las embarcaciones
espanolas resistieron los cafionazos durante
dos dias, hasta que, careciendo de polvora, la
tripulacion le prendid fuego para que no
cayera en manos enemigas. (Foto: M. M. ).
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CONCURSO DE PINTURA ISFAS 2006

El Instituto Social
de las Fuerzas Armadas
convoca el Primer Cer-
tamen de Pintura, al que
podran concurrir todos
los mutualistas, titulares
y beneficiarios del
ISFAS, asi como el
personal que presta sus
servicios en el citado
Instituto.

El tema de las obras
sera libre y podran ser
realizadas en cualquier
técnica pictdrica y con
formato no superior a
120 cm por cualquiera
de sus lados. Cada con-
cursante podra presentar
un maximo de dos
obras, no premiadas
anteriormente en otros
certamenes.

El certamen esta
dotado con un fondo de
6.000 euros, destinados
a la adquisicion de obras
entre las seleccionadas
por el jurado nombrado
al efecto, por orden de
seleccion y conforme al
precio previamente esta-
blecido por sus autores,
las cuales quedaran en
propiedad del Instituto,
incluso para su repro-
duccidn, entendiéndose
la dotacion como precio
por la compra de las obras. Los premios no
podran declararse desiertos.

El plazo de admision de las obras finali-
zaré el 30 de septiembre de 2006, efectuando-
se la entrega en la sede del ISFAS, calle
Huesca 31, 28020 Madrid.

Entre todas las obras presentadas se hara
una seleccion. Las obras seleccionadas, entre
las que se encontraran las premiadas, se
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expondran en el Club Deportivo Militar «La
Dehesa» durante un plazo minimo de 15
dias.

Para mas informacidn sobre las bases del
concurso ver el Boletin Oficial de Defensa
nam. 47 o www.mde.es/ISFAS.

I.C
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DONACION DEL MANUSCRITO DEL HIMNO
DE LA ESCUELA NAVAL

El 17 de febrero de 2006, el masico José
Marfa Alvarez-Beigbeder Pérez —de nombre
artistico David Beigbeder— dondé al Museo
Naval de Madrid el manuscrito original de la
musica del Himno de la Escuela Naval Mili-
tar, realizado por su padre, el masico German
Alvarez Beigbeder, en cuadernillo de siete
hojas de papel pautado, junto con una pagina
suelta con el borrador inicial. El cuadernillo
inserta manuscrita la letra del himno que en
su momento habfa sido escrita por José Maria
Peman.

German Alvarez Beigbeder naci6 en
Jerez de la Frontera (Cadiz) el 15 de diciem-
bre de 1882, y falleci6 en dicha ciudad el
11 de octubre de 1968. Musico precoz,
comenzd a estudiar miisica con su madre, y a
los 15 aflos ya componia valses, pasacalles y
composiciones religiosas. En Madrid estudiod
armonia, contrapunto y fuga (1910). Dirigid
la orquesta del Gran Teatro de Madrid. Obtu-

vo la plaza de Miisico Mayor de Infanterfa de
Marina y sirvi6 en Africa (1913). Solicito la
separacion del servicio (1929) y dirigio el
Conservatorio Odero de Cadiz. Organizd la
Escuela y Banda de Mdsica de Jerez, y una
orquesta de cadmara. Fue autor de gran canti-
dad de obras musicales, con muchos trabajos
sobre folclore andaluz y melodias populares;
obras para orquesta, ballet y banda; sinfonias;
bocetos para dperas y zarzuelas; composicio-
nes religiosas, y un largo etcétera, en el que
se puede encuadrar el presente Himno de la
Escuela Naval Militar, con letra de José
Marfa Peméan.

German Alvarez Beigbeder fue padre de
una saga de musicos, entre los que se encuen-
tran sus hijos Manuel (Manuel Alejandro), y
José Maria (David Beigbeder), donante del
manuscrito del himno al Museo Naval.

M.G.F.
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III CONGRESO DE HISTORIA MARITIMA DE CATALUNA
(Museo Maritimo de Barcelona, 22, 23 y 24 de noviembre de 2006)

El Museo Maritimo de Barcelona organi-
za cada dos anos un Congreso de Historia
Maritima centrado en el ambito mediterraneo,
cuyo objetivo es profundizar en el conoci-
miento de la tradicidn maritima de Cataluna,
y de Barcelona en particular, a fin de actuali-
zar su memoria historica.

Este aho prepara la tercera edicion, dedi-
cada a los hombres y mujeres de la mar, a las
personas y los colectivos que son los auténti-
cos protagonistas de nuestra historia y cultura
maritima, sin ninguna limitacién cronologica.

El tema central del congreso es la gente
de mar y sus actividades vistas desde diferen-
tes puntos de vista: la vida a bordo, la forma-
cion de la gente de mar, la organizacidn de
los diferentes colectivos profesionales, los
conflictos sociales y laborales en el sector

T

maritimo, los oficios, el mundo de las creen-
cias, etcétera.

La extension maxima de las comunica-
ciones sera de 15 paginas. La preinscripcion
y los restimenes se deberan remitir a la secre-
taria del congreso antes del 30 de abril de
2006.

La cuota de inscripcion general es de 120
euros.

Para mas informacion: Secretarfa del 11
Congrés d’Historia Maritima de Catalunya.
Area de Gestid Museografica; Activitats.
Museu Maritim de Barcelona. Av. de les
Drassanes, s/n, 08001 Barcelona. Tel.: 933 42
99 20. activitats.mmaritim@diba.es

F. A.

Reales Atarazanas de Barcelona, sede del Museo Maritimo.
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X PREMIO LITERARIO NOSTROMO

La Asociacidon de
Amigos de Nostromo
convoca el X Premio
Literario, que en esta
edicion del aho 2006
esta dedicado al poeta y
dramaturgo Rafael Al-
berti (1902-1999). El
autor de Marinero en
tierra pertenecid a la
mitica generacidon del
27 y fue galardonado
CON NUMETr0sOs premios
,entre los que destacan
el Nacional de Literatu-
ra, el Lenin de la Paz,
el Nacional de Teatro y
el Cervantes de Litera-
tura.

El tema de la narra-
cion debe ser ficticio y
tener una relacién con
la navegacion, indus-
tria, aventura y vida
maritima. Los origina-
les, que podran presen-
tarse en lengua cas-
tellana o catalana
indistintamente, debe-
ran ser inéditos y cons-
tar de un minimo de
100 hojas DIN A4
mecanografiadas a do-
ble espacio y por una
sola cara, y se enviaran
por triplicado a: Café,
Restaurant, Llibreria
Nostromo, calle Ripoll,
16-08002 Barcelona
60al Museu Maritim de
Barcelona, Av. de les
Drassanes, s/n, 08001 Barcelona. La fecha
Iimite de presentacion de originales sera el
1 de julio de 2006. El premio consistira en
una dotacidon econdmica de 10.000 euros y la
publicacion de la obra, que correra a cargo de
la Editorial Juventud.

El jurado estard compuesto por diez

2006]

NOSTROMO

A PREMIO LITERARIO

miembros de reconocido prestigio en el &ambi-
to de la cultura maritima y su composicion se
anunciaré en junio de 2006. El fallo del jura-
do, que sera inapelable, y la entrega del
premio se realizaran el 10 de octubre de
2006.

S.N.
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CONFERENCIA DE ALVARO DE MARICHALAR
EN EL ATENEO DE MADRID

El pasado 15 de febrero tuvo lugar en el
Salon de Actos del Ateneo de Madrid una
conferencia a cargo del afamado navegante y
deportista Alvaro de Marichalar, que bajo el
titulo «Rumbo al horizonte azul» disertd sobre
la expedicion trasatlantica Toma-Nueva York.

La conferencia fue organizada por la
Agrupacion el Mar y sus Ciencias, nueva y
activa seccion del Ateneo que preside nuestro
colaborador Juan Manuel Gracia Menocal
junto con el secretario segundo del Ateneo
Alejandro Sanz.

Alvaro de Marichalar, ayudandose con la
proyeccion de un magnifico documental, deta-
116 las vicisitudes de una proeza nautica, la
travesia trasatlantica Roma-Nueva York a
bordo de una pequehia embarcacion, la famosa
moto nautica Numancia. A lo largo de su
disertacidon se puso de manifiesto el gran
impacto mediético que origind la travesia en
los puertos donde hizo escala, pues al igual
que sucede con otros compatriotas que desta-
can en diversos campos, Alvaro de Marichalar
es mas valorado en otros paises que en Espana.

(Fotos: Ateneo Madrid).

I.C
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Imposion de condecoraciones
en el Cuartel General de la Armada

El pasado 2 de febrero tuvo lugar en el
Salén de Honor del Cuartel General de la
Armada, en Madrid, la imposicidon de conde-
coraciones de la Orden del Mérito Naval
concedidas con motivo de la onomastica de
S. M. el Rey. El acto fue presidido por el jefe
del Estado Mayor de la Armada, almirante
general Sebastian Zaragoza Soto, acompana-
do por un buen ntimero de almirantes y gene-
rales, oficiales y suboficiales, asi como fami-
liares y amigos de los condecorados.

El AJEMA impuso la Gran Cruz del
Mérito Naval al vicealmirante Juan F. Serén
Martinez, jefe del Apoyo Logistico en la
bahfa de Cadiz y del Arsenal de La Carraca;
al contralmirante Juan José Ollero Marin,
jefe del Mando de Accion Maritima de
Cadiz, y al general auditor, asesor juridico
del Cuartel General de la Armada Carlos
Eymar Alonso.

A continuacion el AJEMA, junto con los
almirantes Rafael Lapique, jefe de Personal
de la Armada; Antonio Gonzalez-Aller, jefe
del Cuarto Militar de S. M. el Rey; Miguel
Beltran, jefe del Apoyo Logistico y general
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El AJEMA con el vicealmirante Seron después de
imponerle la Gran Cruz del Mérito Naval.
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El contralmirante Ollero con el AJEMA.

586

de divisidn, Pedro Fernandez estalayo, direc-
tor de Asuntos Ecndémicos de la Armada
impusieron las cruces del Mérito Naval a:

Aurelio Quintanilla, coronel del Ejército
de Tierra; Juan Olivella, profesor; Leopoldo
Calvo, coronel médico; José L. André, comi-
sario; capitanes de navio Julio Suanzes y
Ramoén Gordillo; coronel del Ejército del
Aire Enrique Rocamora; coronel de Intenden-
cia Francisco Busto; capitan de fragata
Joaquin Toubes; capitan de Intendencia
Sebastidn Puig; brigadas Jests F. Garcia
Gomez, Eugenio Redondo, Federico Cervera,
Hilario de Felipe y Miguel A. Pazo; funcio-
naria Ana Urcelay Alonso (la condecoracion
fue impuesta por su padre, el almirante Anto-
nio Urcelay); sargento primero Ramoén Fuen-
tes; sargento Ignacio Grueiro; chofer José L.
Salamanca (le impuso la condecoracion el
almirante general Saturnino Suances de la
Hidalga); cabos primeros: Carlos Lopez Sola-
nillos, Salvador Monfort de Sosa y Leonor
Arias; soldado primero Juan A. Gil Alvarez;
marinero Montserrat Blanco; funcionarias
Esther Conde, Carmen Martin Audouard y
Lucia Mora; funcionarios Javier Sanjurjo,

[Abril
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Angel Silvelo y Felipe Martin; personal labo-
ral José L. Caneiro; oficial administrativo
Concepcion Diaz Martin; personal civil Palo-
ma Revidiego y Josefina Garcfa Sanchez;
ordenanza Manuela Olivas, y sargento reser-
vista Casiano Latorre.

El vicealmirante Juan F. Serdn pronuncio
unas emotivas palabras de agradecimiento en
nombre de los condecorados. Cerrd el acto el
AJEMA con unas palabras en las que se refi-
ri6 a los méritos de algunos de los condecora-
dos y haciendo mencion a varias cuestiones
relacionadas con la Armada que en aquellas
fechas se hacfan eco en los medios de comu-
nicacion.

(Fotos: ORP, Armada).

S.N.
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El AJEMA condecora al general auditor Carlos
Eymar Alonso.
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Relevo de la presidencia de honor de la Asociacion
de Milicias Navales Universitarias

El dia 16 de febrero de 2006 ha tenido
lugar, oficialmente, el relevo en la presidencia
de honor de la MNU, del vicealmirante Jests
Bringas que pasod a la Reserva por el nuevo
ALASER, contralmirante Alvargonzalez.

El acto muy sencillo, a la par que afec-
tuoso, dada la personalidad y trato proximo
del almirante, tuvo lugar en el comedor de
honor de la Camara de Oficiales de la Arma-
da al final de un almuerzo de bienvenida,
donde se le impuso la Beca Universitaria,
atributo de pertenencia a la Asociacidn, y
todo ello presidido por el guion de la Milicia
y por la bandera de Espana, a la que la MNU
juramos servir, y que la Asociacion ha tenido
el honor y el placer de hacer entrega a la
Cémara para su deposito presencial.

El presidente de la MNU, le expuso en su
alocucion la satisfactoria situacidon presente
de la Asociacion, deseando al almirante los
mayores €xitos en su ejecutoria y directrices,
poniéndonos incondicionalmente a sus Orde-
nes, que recibiremos como su dotacidn civil
que somos.

El contralmirante Alvargonzalez aceptd
el nombramiento del cargo en nombre de la
Armada, ofreciéndose a desarrollarlo con
nosotros con la mayor atencion, afecto y
aliento, y con su agradecimiento por nuestra
lealtad a la Armada y a Espana.

M. A F.F.
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La Base Naval de

El pasado 10 de febrero tuvo lugar la
inauguracion del nuevo Control de El Salado
por el contralmirante Ricardo Gomez Enri-
quez, jefe de la Base Naval de Rota, acompa-
fiado por el captain Earl K. Hampton, coman-
dante de las Actividades Navales de los
Estados Unidos en Espana, y Lorenzo
Sanchez Alonso, alcalde del Ayuntamiento
de la villa de Rota.

En una proxima fase se efectuaran las
obras del Control de Fuentebravia, que junto
con los ya entregados de la Puerta de Jerez y
de los controles de Rota y El Salado comple-
taran las mejoras en la seguridad de los acce-
sos a la Base. Todo ello forma parte de un
plan de modernizacion global de seguridad

GACETILLA

Rota se moderniza

que se incrementard con un nuevo edificio
conjunto que centralizara en él todos los
sensores de vigilancia perimetrales.

Como complemento de lo anterior,
también se estan llevando a cabo obras en un
nuevo edificio de mando de la Marina ameri-
cana, asi como aparcamientos para aviones y
nuevos centros de apoyo logistico. Ademas,
se han construido nuevos alojamientos y
vestuarios para el personal de marineria. Con
la previsible construccion de nuevos muelles
se incrementaria la capacidad de apoyo de la
Base hasta bien entrado el siglo XxI.

R.G.E.
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Distinciones de la Agrupacion Narvaez

El JEMAD, general de Ejército Félix
Sanz Roldan, y Carmen Sevilla, junto al
director general de la Guardia Civil, Carlos
Gomez Arruche; el JEME, general de Ejército
Garcfa Gonzélez; los tenientes generales
Muinoz-Grandes, Estellés, Ramos Jacome,
Pérez Navarro y Bretdn Romero; los subdi-
rectores generales de la Guardia Civil, gene-
rales Garcia Varela y Garcia Laguarta; el
segundo AJEMA, almirante Armada Vadillo;
Pedro Nahez Morgades; Jestis Barros Marti-
nez; los generales Pardos Aldea, Hinojosa
Galindo, Yuste, Ramos Herraiz, Zamorano,
Rodriguez Burdalo, Val Catalan, Cardiel,
Morales Villanueva, Lopez Lopez, Campos,
Ferreiro Losada, Alfaro, Gajate, Seivane,
Gabella, Pantojo, Torrado, Benito, Silos,
Toston de la Calle y Ramos Diaz; los almi-
rantes Beltran Bengoechea, Sanchez-Barriga,
Bringas, Blazquez y Alvargonzilez, entre
otros, ademas de representaciones de todo el
escalafon de la Guardia Civil, del CNP, de los
Ejércitos de Tierra y Aire, de la Armada y

Guardia Real, asf como representantes de la
Magistratura y la Judicatura, la Universidad,
diversas ordenes, representaciones militares
extranjeras y otros estamentos, fueron prota-
gonistas de la entrega de distinciones de la
Agrupacion Narvaez-Amigos de la Guardia
Civil, en el transcurso de un brillante acto en
el que también estuvieron presentes Arturo
Fernandez Alvarez, Laura Valenzuela, Gonza-
lo Pascual Arias, Olga M.* Ramos, Gerardo
Diaz Ferran, Maria Jestis Gonzalez, Manolo
Royo, Enrique Beotas, Alfredo Amestoy, el
presidente de la Agrupacion Juan Benigno
Rodriguez, el presidente adjunto José Manuel
Martin Durén, los vicepresidentes Julio Mejo-
rada Cejudo y Juan José Sanchez Bellido y los
alféreces alumnos y el capellan de la Acade-
mia Especial de la Guardia Civil, que protago-
nizaron la fotograffa del tricornio con S. S.
Benedicto XVI, ademas de otros directivos y
asociados de la Agrupacion Narvaez.
Recibieron Menciones de Honor los guar-
dias civiles, Joaquin Cahada Ortega y José

L

El almirante Fernando Armada Vadillo (izquierda), 2.° AJEMA, recibe la placa de Socio de Honor de la
Agrupacion Narvaez-Amigos de la Guardia Civil.
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Luis Sedefio Hormigos, Mariano Boria Zara-
goza, Enrique Beotas Lopez, Carlos Seiden-
faden, Manuel Seixas Calviho, Fernando
Santos Gonzalez, Emilio Lopez Abad, Thigo
Sainz Casla, Luis Cepeda Baranda, Pedro
Sanz Bachiller, Angel Manuel de los Reyes
Garcfa, la Patrulla del Seprona de Los Naval-
morales y el capitan de la Guardia Civil José
Manuel Lopez Soler, siendo distinguidos con
la Cruz de Oro Antonio Luis Llatas Cortés,
Luis Miguel Falcon Garcia, Félix Gonzélez
Martin, Enrique de Ibarbia Ruiz, Victor
Manuel Menor Seara, José Ledn Malagon y
Roberto Garcia-Calvo Montiel, recibiendo
nombramientos de Socios de Honor los alfé-
reces de la Guardia Civil Radl Torres Muhoz
y Juan de Dios Toledo Martinez; el capellan
Ignacio Marfa Donoro de los Rios; el capitan
de navio Mariano Juan y Ferragut; los coro-
neles de la Guardia Civil Parrilla Banodn,
Almazan Guerra y Gonzalez Bueno; el coro-
nel jefe de la Guardia Real Juan A. Diaz
Cruz; el jefe superior de Policia de Madrid
Enrique Baron; el vicerrector de la Universi-
dad S. Pablo-CEU Luis E. de Togores; los
generales de la Guardia Civil Campos Pérez,
Ramos Diaz, Gabella Maroto, Cardiel Ojer,
Hinojosa Galindo y Garcfa Varela; el almi-
rante Armada Vadillo, segundo AJEMA; el

GACETILLA

El teniente general Carlos Gomez Arruche (izd.),
director general de la Guardia Civil, recibe la Placa
de Socio de Honor de la Agrupacion Narvaez de
manos del teniente general Agustin Mufioz-Grandes.

teniente general Inigo Pérez Navarro; el
director general de la Guardia Civil Carlos
Gomez Arruche; el JEME, José Antonio
Garcia Gonzalez, y el JEMAD, Félix Sanz
Roldéan, quien cerr6 el acto con unas emoti-
vas palabras, cantandose a continuacion el
himno de la Guardia Civil.
J.B.R.

De izquierda a derecha, Maria Pilar Barrios; Ignacio M. Doforo; Antonio Almazan, coronel de la Guardia

Civil, director del Colegio de Guardias Jovenes Duque de Ahumada; sehiora de Almazan; sefiora de Gonzé-

lez Bueno; Juan Gonzalez Bueno, coronel de la Guardia Civil, director de la Academia de Oficiales de la

Guardia Civil; sehora de Diaz Cruz; Antonio Diaz Cruz, coronel de Infanterfa, jefe de la Guardia Real, y

capitan de navio Mariano Juan y Ferragut, director de la REVISTA GENERAL DE MARINA. Los cinco reseha-
dos recibieron la Placa de Socio de Honor de la Agrupacion Narvéez-Amigos de la Guardia Civil.
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Seminario sobre la Accion del Estado en la Mar

Los pasados 15 y 16 de febrero se desa-
rrolld en Cartagena un Seminario sobre la
Accion del Estado en la Mar, con el fin de
incrementar el conocimiento mutuo entre los
diversos organismos de la Administracion
con competencias en el ambito maritimo y
detectar posibles mejoras en los distintos
niveles de coordinacion.

Las sesiones se celebraron en el Cuartel
General de la Fuerza de Accion Maritima, el
Palacio de la Capitania General del antiguo
departamento, presididas por el ALMAR,
almirante Mario Sanchez-Barriga.

Entre los organismos participantes cabe
sefialar: el Gabinete de Actuacion Concerta-

da, la Direccion General de la Guardia Civil,
la Direccion General de la Policia, la Direc-
cidon Adjunta de Vigilancia Aduanera, la
Direccion General de la Marina Mercante, la
Sociedad de Salvamento Maritimo, la Secre-
tarfa General de Pesca, la Cruz Roja Espafio-
la, la Direccion General de Salud Pablica, el
Centro Nacional de Coordinacion Antiterro-
rista, el Ejército del Aire, el Estado Mayor
de la Armada y la Fuerza de Accidén Mari-
tima.
(Foto. A. Arévalo).

I
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Visita a Espana del Primer Lord del Mar

El almirante Jonathon Band, Primer Lord
del Mar y jefe del Estado Mayor de la Marina
britanica, visitd Espana los dias 7 y 8 de
marzo de 2006.

A Gltima hora de la tarde del dfa 7 llegd
por via aérea a la Base de Torrejon, alojando-
se en la residencia del embajador britanico en
Madrid. Aquella misma noche el AJEMA le
ofrecid una cena en el restaurante La Terraza
del Casino Madrid.

Al dfa siguiente se trasladd al Cuartel
General de la Armada, donde fue recibido por
el AJEMA vy se le rindieron honores. A conti-
nuacioén ambos almirantes se reunieron en el
despacho del AJEMA, donde el almirante
Band firm6 en el Libro de Honor. Seguida-
mente asistid a una exposicion en el Saldon de
Actos del EMA, que fue seguida por un inter-
cambio de puntos de vista sobre temas de
interés de ambas marinas. Seguidamente tuvo
una detallada visita al Museo Naval y,
después de almorzar en la residencia del
AJEMA, se trasladd a la Base Aérea de
Torrejon, desde donde emprendi6 el viaje de
regreso a su pafs.

F. A.
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Curso del Consejo General del Poder Judicial
«Defensa Nacional y Régimen Juridico de las FAS»

Coordinado por el magistrado José A.
Fernandez, antiguo miembro del Cuerpo Juri-
dico de la Armada, se celebr6 para magistra-
dos de la Audiencia Nacional el Curso del
Consejo General del Poder Judicial «Defensa
Nacional y Régimen Juridico de las FAS».

En el curso, que incluyd visitas a los
cuarteles generales, a la Base Naval de Rota,
ala Base Aérea de Torrejon y a la Brigada de
Infanteria Acorazada «Guadarrama», se
impartieron las siguientes ponencias: «Las
FAS: ;institucion o administracion?», por el
catedratico Ramon Parada; «El derecho mili-
tar de hoy?» por el general auditor I. de las
Rivas; «Personal civil al servicio de la Admi-
nistracion Militar», por el coronel Angel
Montero; «Régimen juridico de la carrera
militar», por el teniente coronel Fernando
Marin; «Derecho humanitario bélico», por el

general consejero togado José L. Rodriguez-
Villasante; «La jurisdiccion militar, &mbito
penal y disciplinario» por los comandantes
auditores A. Pulido y A. Rivas; «La Institu-
cion Militar desde la transicidn politica», por
el comandante auditor J. Ruiz Diez del
Corral; «Organizacion del Ministerio de
Defensa», por el coronel Juan M. Garcia
Labajo; «El EMAD, operaciones militares en
el exterior» por el coronel Antonio Ferndndez-
Tresguerres; «Contratacion administrativa en
las FAS», por el teniente coronel Antonio A.
Rodriguez; «Régimen juridico de la Guardia
Civil», por el teniente coronel Javier Cabrales.
Por parte de la Armada, el capitan de navio
Juan F. Martinez Nufez imparti6 la ponencia
«La Armada, organica, fines y medios».
(Foto: ORP, Armada).
S.N.
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El buque escuela Elcano inicio
su LXXVII Crucero de Instruccion

Cerca de 10.000 personas dieron un adios
en el puerto de Cadiz al buque escuela de la
Armada Juan Sebastidn de Elcano al empren-
der su LXXVII Crucero de Instruccion el
pasado 5 de marzo, domingo de Pinata, dia en
que el veterano velero cumplia 79 afios desde
que fue botado el 5 de marzo de 1927 en los
astilleros gaditanos de «Echevarrieta y Larri-
naga».

El Almirante de Accion Maritima Mario
Sanchez-Barriga presidio a las 1245 h el acto
de despedida oficial, acompanado por la
alcaldesa de Cadiz Teofila Martinez y otras
autoridades civiles y militares.

La jornada se inicid a las 1000 de la
mafana, en la iglesia de Santo Domingo,
donde se celebrd la Santa Misa que oficiaron
el vicario episcopal de la Armada Leovigildo
Bermejo, el de la bahfa de Cadiz Angel M.
Escudero y el capellan del Elcano, Eugenio
Zornoza.

En el templo ocuparon lugar destacado el
Almirante de Accidén Maritima, junto al
comandante del Elcano, capitan de navio
Salvador Delgado Moreno; el primer teniente
alcalde Enrique Garcia Agullo; el subdelega-
do del Gobierno Sebastian Saucedo; el alcal-

GACETILLA

El comandante firma en el Libro de Honor del
Pante6n de Marinos Ilustres.

2006]

595



GACETILLA

:

de de San Fernando Manuel de
Bernardo; el 2.° de la Flota, vicealmi-
rante Sainz-Rozas; el jefe del Arsenal
de La Carraca, vicealmirante Serén, y
los contralmirantes Ollero Gomez
Enriquez, Tortosa y Garcia Sanchez.

Tras la misa, que concluyd con el
canto de la Salve Marinera, que inter-
pret6 la banda de msica del Elcano,
los guardias marinas besaron el rosa-
rio de la galeona y regresaron en
formacion al muelle, al que accedieron
por la Puerta del Mar abierta para la
ocasion, precedidos de la musica del
Tercio Sur de Infanteria de Marina.

Con honores a la voz y al caion,
subi6 al buque el ALMART, hacién-
dolo a continuacion la alcaldesa de
Cédiz, que mediante un bando habia
llamado a los vecinos de Cadiz a
presenciar desde el muelle la salida
del buque.

Poco después, la dotacion fue
autorizada a bajar a tierra para despe-
dirse de sus familiares y amigos,
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mientras que las embar-
caciones deportivas, pese
al fuerte viento, se
congregaban en la darse-
na para sumarse a la
despedida. La salida se
produjo a la 1245 h, y fue
acompafiado por los
patrulleros de la Armada
Vigia, Izaro y Acevedo.
Ya en el canal de salida
el Elcano largd parte del
trapo y fue despedido por
aviones Harriers y heli-
copteros de la Armada.
El Juan Sebastidn de
Elcano, que este aho no
atracard en Marin, regre-
sard a Cadiz el 26 de julio
procedente de Lisboa, en
cuyo puerto se integrara
en la Regata Internacio-
nal con motivo del
cincuentenario de la Tall
Ship Race.

Durante el LXXVII
crucero realizaran sus
practicas 38 guardias
marinas, de los que 29
pertenecen a la 407
promocion de la Escuela

GACETILLA
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De derecha a izquierda: los contralmirantes Ollero, Garcia
Sanchez y Tortosa, que acudieron a despedir a Elcano.

Superior del Cuerpo General y 9
a la 136 promocidn de la Escala
Superior de Infanteria de Marina.

El buque escuela, al mando
del capitan de navio Salvador
Delgado Moreno, tiene previsto
hacer escalas en los puertos de
Tenerife, Fortaleza (Brasil), San
Juan de Puerto Rico, Curagao
(Antillas Holandesas), Puerto
Limén (Costa Rica), Tampa
(Estados Unidos), Boston (Esta-
dos Unidos) y Lisboa, donde se
incorporara a la regata de grandes
veleros Golden Jubilee 2006, en
su etapa de Lisoba a Cadiz.

El LXXVII Crucero de
Instruccion supondra 108 dfas de
mar y 35 de puerto y 15.322 mi-
llas nauticas de navegacion.

(Fotos: M. M. ].).

I

Los guardias marinas besando el rosario de la Virgen La Galeona en el Iglesia de Santo Domingo
de Cadiz.
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LIBROS

NADAL, Carmen: Izando mi corazon.— (ISBN: 84-7486-158-6). Editorial
Noray, Coleccidn Regatas y Travesias; Barcelona, 2005; 184 pags.; ilustra-

ciones; PVP: 14,9 euros.

Interesante libro de viajes, género
cuyo nimero de seguidores y aficio-
nados va en aumento, y mas si se
trata de un periplo alrededor del
mundo a bordo de un pequeio vele-
ro. Es claro que no es suficiente que
el libro esté basado en hechos reales,
siendo también preciso que el relato
sea ameno, que enganche al lector y
que, sobre todo, rezume autenticidad,
tal como es el caso que nos ocupa.

En este libro se relata la historia
de Guillermo Marti{, Manoli Oliver y
su pequefio hijo que les acompand en
el viaje, aunque tanto este Gltimo
como Manoli no lo llegaron a
completar a falto del tramo de
Darwin (Australia), océamo Indico,
mar Rojo, hasta Mallorca. La pareja
y su hijo, que en aras de la ilusidn
fueron capaces de desarmar una vida
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para vivir un suefo, zarparon del Club Nautico de La Répita (Mallorca) para
dar la vuelta al mundo con el Gipsy, un velero de 36 pies (10,76 m). Esta
escrito bajo el punto de vista de una mujer, una chica joven que apenas habia
navegado maés alla de los paseos domingueros. Ella, con su peculiar lenguaje,
nos relata en un tono romantico, sarcastico o a veces cruel, cobmo se supera
cada dia en un entorno hostil y cdbmo, en una épica batalla de autoayuda y
crecimiento personal, se reafirma en sus creencias, y en la principal motiva-
cion de un viaje: el amor y la ilusion.

A través de su lectura, disfrutamos parrafo a parrafo de unas hermosas
singladuras y sus vivencias, descritas con maestria por Carmen Nadal, gran
amante de la mar, que al saber de la heroicidad de sus amigos pens6 que tal
gesta no debia quedar en el olvido, y cargada con el bagaje de la admiracidon
que por ellos siente se sumergio de pleno en el sinuoso mar de los escritores.

S.N.

BLANCO NUNEZ, José Maria: Reconquista da Bahia.—(ISBN 972-8799-
44-6). Tribuna de Historia. Lisboa Fevereiro, 2006; 96 paginas. Numerosas
ilustraciones.

Tras sus recientes libros sobre la
m armada en el siglo xvi, el capitan de
navio Blanco Nunez, se adentra en
et Miarss HLrern Wetier una accion naval del xvii, cuando
e en el famoso annus mirabilis de
ECONQULSTA DA BAHI 1625, el Imperio hispano alcanzo
éxitos espectaculares en teatros tan
el e w L oanilis
P teabess v Lt

alejados como Bahia, Puerto Rico,
Breda, La Valtelina y Cadiz.

El libro, publicado en Lisboa por
Tribuna de la Historia y patrocinado
por el Ejército y la Armada del veci-
no pafs, su Instituto de la Defensa
Nacional y la Comision Portuguesa
de Historia Militar, forma parte de
una serie sobre las batallas de Portu-
gal, y la que nos ocupa representara
el periodo de los reinos unidos de
Espaiia y Portugal o, como popular-
mente se dice alli, os tempos dos
Felipes.

El autor comienza explicando las
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campanas surgidas de la ruptura de la tregua con Holanda (1621); continfia
con la conquista de Bahia por los holandeses mandados por Jacob Willekens;
describe enseguida la participacion de Portugal, destacando a los personajes
ilustres que sobresalieron en esta campana, y finaliza analizando la operacidon
anfibia montada por don Fadrique de Toledo para la Reconquista, tanto el
planeamiento como su ejecucion. Cuenta también el libro con un epilogo que
destaca los hechos de la subsiguiente guerra con Holanda por los territorios de
Pernambuco y varios anexos en relacion al tema.

Esperemos que la concisa obra de Blanco Niifiez sea pronto traducida al
castellano, aunque la proximidad de las lenguas ibéricas la hace facilmente
comprensible.

T. T.

MOLINA FRANCO, Lucas, y MANRIQUE GARCIA, José Maria: CETME.
50 arios del fusil de asalto espaiiol. — (ISBN: 84-9734-398-0). Editorial La
Esfera de los Libros. Madrid, 2005. 286 paginas, ilustraciones; 24 euros.

El fusil de asalto espahnol
CETME, en varias de sus versiones
—sobre todo la Cde 7762 mmy la L
de 5'56 mm—, sigue siendo una de
las armas largas de dotacidn en la
Armada. De hecho, la inmensa
mayoria de sus miembros, tanto los ( 1 T' Fg ‘. h
que estdn en situacion de activo 4 Rd J_ L
como de los que estan en la reserva i BRI WFE FY NI P ASALED EEF L% e
—sin distincion de empleos y esca-
las— lo han tenido en sus manos y
se han ejercitado en la instruccion
y el tiro con él en algin momento de
su vida militar.

Con motivo de cumplirse medio
siglo de sus inicios, se unieron en un
interesante proyecto de investigacion
un historiador y un militar para escri-
bir su historia, que acaba de ser
publicada por La Esfera de los
Libros, hecho que es de agradecer y
resaltar, ya que la bibliografia sobre armamento espanol es por desgracia
bastante escasa.

Sus autores, que cuentan con una selecta nomina de libros y articulos a sus
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espaldas, son Lucas Molina Franco, licenciado en Ciencias Econdmicas y
Empresariales y doctorado en Historia por la Universidad de Valladolid, ademas
de redactor jefe de la Revista Espariola de Historia Militar, y el coronel de Arti-
llerfa José Marfa Manrique Garcfa, un veterano experto en armamento.

La obra ha sido prologada por uno de los principales expertos en la mate-
ria, el general de brigada (H) Luis Wilhelmi Castillo, del Cuerpo de Ingenie-
ros de Armamento y Construccion. Consta de 286 paginas y esta profusamen-
te ilustrada por numerosas fotografias y planos, habiéndose estructurado en
trece capitulos que se suceden tras una interesante introduccion historica sobre
el fusil de asalto en los ejércitos y los origenes del Centro de Estudios Técni-
cos de Materiales Espaioles (CETME).

De forma amena y cronoldgica va introduciendo al lector en la gestacion
de los primeros prototipos, los modelos definitivos, los inicios de su fabrica-
cion y comercializacidn, su declaracion reglamentaria y su exportacion, los
diversos modelos, las experiencias, su produccidn, asi como una referencia al
nuevo modelo de fusil de asalto, el HK G-36E —considerado por los autores
como el «nieto» del CETME modelo C— declarado reglamentario en nuestras
Fuerzas Armadas y que ya est4 en servicio en diversas unidades de superficie
y de Infanteria de Marina.

Asimismo estd acompafiado de una decena de interesantisimos anexos
relativos a diferentes proyectos, descripciones, procesos de fabricacion de los
canones, identificacion de cartucherfa, apuntes biograficos, fabricacion del
arma y apéndices documentales, debiéndose resaltar el caracter inédito de
buena parte de ellos.

En definitiva nos encontramos ante una obra muy atractiva y muy bien
elaborada, ademas de necesaria, fruto de una magnifica labor de investiga-
cion, que hace justicia a un arma netamente espafiola como es el CETME y
que no sodlo es de obligada consulta y tenencia para los aficionados y profesio-
nales del armamento, sino para todos aquellos que lo han tenido en sus manos
y han prestado servicio con cualquiera de sus modelos.

J.N.N.C.

CRESPO, Luis: Fronteras de Agua.—(SBN: 84-934483-2-X). Editado por
De Libram Tremens; octubre 2005; 374 pags.; PVP: 19 euros.

Dicen que las novelas de teméatica militar estan pasadas de moda, pero eso
no es lo que debid pensar Luis Crespo cuando, tecleando en su ordenador,
comenz0 a dar vida a sus Fronteras de Agua, un relato fiel de la guerra en
todos los frentes que refleja con la misma realidad que crudeza el enfrenta-
miento entre fuerzas enemigas en la mar, en tierra y en el aire.

Un pafs, Marruecos, sumido en una desconcertante encrucijada politica. La
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desafortunada idea de unos chiqui-
llos de hacer una excursion a la isla Ro NTE n AS

del Perejil, que desde la crisis del

2002 nadie ocupa pero todos vigilan i
como un preciado tesoro. Una plata- 1 de AG u A
forma petrolifera en la ZEE de Cana- e

rias, que Marruecos se empefia en no
reconocer como aguas espaiolas...

La crisis vuelve a estallar entre
Espana y Marruecos sin que esta vez
ninguno de sus gobiernos acierte a
conducirla, por lo que seran los
oscuros intereses de paises ajenos los
que terminen moviendo sus hilos.

Mientras tanto, habran de ser los
militares desde sus buques, desde sus
aeronaves o desde sus carros de
combate los que pongan letra a la
eterna cancion de la lucha de fronte-
ras entre dos paises vecinos.

En Fronteras de Agua, su autor,
Luis Crespo, médico ur6logo nacido
en Asturias y afincado en Jerez de la
Frontera, nos mueve y nos conmueve haciéndonos brincar deliciosamente
entre los distintos escenarios de los combates, utilizando para ello un vocabu-
lario que, en el caso naval y marinero, parece que hubiera hecho sus practicas
académicas en uno de nuestros CICs en lugar de en una facultad de medicina.
Como excepcion que confirma la regla y aviso para puristas, incluye el «mi»
en el trato a almirantes, lo que hace, si cabe, mas deliciosa su lectura.

Fronteras de Agua es una magnifica novela que devuelve su sitio un tema
proscrito, la guerra en la mar, y lo hace de una manera agil y amena. Estd muy
bien escrita. No defraudara a nadie.

Y si la novela es un desafio en el campo tan poco abonado de la literatura
militar, no lo es menos la apuesta de la editorial, nacida con el propdsito de
glosar un tema tan injustamente denostado, lo que debe constituir un motivo
de enorme satisfaccion tanto para los profesionales de la milicia como para los
aficionados a este género literario.

La novela puede adquirirse al precio de 19 euros (mas gastos de envio),
directamente en la web de la editorial www.delibrumtremens.com

L. M. A.
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CERVERA PERY, José: Distanciada penumbra (poemario). —Madrid, 2006;
50 paginas.

Aunque no es usual que en estas

1 14l] . . .
I < paginas aparezcan cronicas de libros
M . E?HH'T?' '!HT ajenos a la problemaética maritima o
T8 naval, al tratarse de una obra de un
bod 1 1 colaborador tan estimado en la

REVISTA GENERAL DE MARINA como
es el el general auditor José Cervera
Pery, que a sus dotes de jurista e
historiador une la de ser un magnifi-
co poeta, hacemos la excepcidn de la
regla resefiando esta nueva incursion
poética tan llena de sensibilidad y
sustanciales valores liricos.

Distanciada penumbra es como
una prolongacion de Ceniza que fue
tiempo, también reseilada en las
paginas de esta REVISTA, aunque
desde una perspectiva diferente. Ha
quedado atras el recuerdo de aquella
adolescencia transcurrida en un tiem-
po dificil y el poeta se muestra tal
como es: maduro, reflexivo, con un
andar més cuajado en su camino, en
un canto de amor y de nostalgia. Distanciada penumbra, ha dicho acertada-
mente su prologuista, «es como un juego de fantasia incrustado en pequenas
realidades cotidianas» y aqui estriba su mayor mérito: hacer complice al lector
de cuanto en Cervera vive, alienta o cuenta desde una irrealidad de realidades,
desde una afirmacidon poética que hace emerger el amor vivido con certeza,
pero que también resalta el no vivido, el imposible, que sin embargo fue senti-
do por el poeta con la misma hondura y la misma plenitud.

Distanciada penumbra es por tanto el testimonio de un poeta inserto en un
tiempo agobiante del que busca evadirse sin perder por ello sus sefias de iden-
tidad; una entrega sincera, a veces desgarrada, a veces timida, en la que se
entremezclan realidades ilusorias y suefios orgaméticos y, como escribe Luis
Alberto de Cuenca, «dejandonos en la boca un sabor agridulce de abandonos
y plenitudes y en el espiritu la huella de una sensibilidad fuera de lo comlin y
de un singular talento literario».

———
i e p

P ey T

A.S.
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CERVERA PERY, José: El Panteon de Marinos Ilustres (Trayectoria histori -
ca. Resefia biogrdfica). —Ministerio de Defensa. Madrid 2005; 194 pags.;
ilustraciones y fotografias en color.

Situado en la antigua poblacion
militar de San Carlos, en la ciudad de
San Fernando, el Pantedn de Marinos
Ilustres es sin duda el monumento
mas emblematico del que bien puede
enorgullecerse la Marina espahola y
la ciudad que le da cobijo. Templo
para la devocion y el recuerdo, las
cenizas de los héroes que alli reposan
y los recuerdos memoriales de quie-
nes por diversas razones no pudieron
tener alli su descanso eterno reciben
la gratitud y el respeto de la Institu-
cion a la que tanto honraron. No
estan todos los que son, pero si son TR PANTLUR DR MARLNES ILLSTHES
todos los que estan, epitafio comiin e E R
para todos ellos.

Con estilo directo y sencillo,
prescindiendo de rigorismos ago-
biantes y datos circunstanciales. José
Cervera Pery traza la biografia del Ml sl s —
Pante6n desde su aproximacidon
historica y con los dificiles avatares
de su construccion, y aporta con amenidad y rigor historico el componente
biografico en la vida y méritos que enaltecen sus tumbas —héroes, martires y
sabios— que son parte viva y entrafiable de la historia patria.

Ilustrado con espléndidas fotografias, el libro es indispensable si se quiere
conocer de una manera decisiva y cierta el muestrario de glorias directas que
en permanente vigilia honran y engrandecen a la Armada y a la ciudad que le
da cobijo y presencia.

Ar LLFV LA LD

A.S.

GARCIA CASTANO, Diego: Trascendencia cientifica de Jorge Juan Santa -
cilia.—ISBN: 84-933902-4-0). Edicions Locals. Novelda, 2005; 188 pags.; ilus-
traciones.

En el afio 2002, Diego Garcfia, catedratico de Matematicas de institutos de
Bachillerato, publico6 Biografia y Matemdtica de Jorge Juan, en la que trataba
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sobre la vida de este gran marino,
.-|-_ 5 i =¥ nacido en Novelda en 1713, hacien-
FPel TR T do especial hincapié en su categoria

LSS el

cientifica, la maxima de la Ilustra-
cion espanola. En esta nueva obra, el
mismo autor continfia con el mismo
protagonista, pero destacando su
proyeccion universal, analizando la
trascendencia en la ciencia de los
trabajos de Jorge Juan —que fueron
més valorados en el extranjero que
en Espafla—, sobre la medicion del
meridiano, la confeccion de tablas de
determinacion de algunos parame-
tros astrondmicos y su tesis doctoral
sobre la figura de la tierra, y el
correspondiente problema matemati-
co sobre la relacion entre el eje y el
didmetro del ecuador terrestres,
resuelto aplicando el calculo infinite-
simal de Newton, sobre el cual Jorge
Juan estaba al dia, al igual que de todo lo que se sabia en la época de Geofisi-
ca, Astronomia y Geometria.

El caricter eminentemente cientifico, aunque divulgativo, de esta obra no
hay duda de que entraha una gran dificultad en su exposicion, pero el autor la
resuelve con sencillez, con una exposicion clara, de rotunda pedagogia,
gracias a su dilatada experiencia para hacerse entender desde su catedra de
matematicas; asi, el lector puede seguir con facilidad el hilo del relato, aunque
se salte las formulas y razonamientos mateméaticos que abundan en el libro.

También la aridez del tema tratado queda a salvo gracias a la gran condi-
cion cientifica del autor y de sus conocimientos de aquella época, asi como
hacer hincapié en los origenes de Jorge Juan y tratar sobre su familia materna,
los Santacilia y los Soler de Cornella, toda ella nacida y afincada en Elche.

Diego Garcia Castadio

F A.

RODRIGUEZ GONZALEZ, Agustin Ramon: Victorias por mar de los espa -
fioles.—(ISBN: 84-96281-38-8). Grafite Ediciones, S. L. Madrid, 2006;
338 pags.; PVP: 20 euros.

Tras el aluvion de obras que sobre el combate de Trafalgar y sus lamenta-
bles consecuencias conmocionaron el pasado afio el mundo editorial, aparece
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—y sea bienvenida— esta nueva y

mas optimista contribucion a la YIC'TOR
historiografia naval del profesor 113
Rodriguez Gonzalez, comprometido ”“‘FS

en la siempre estimable tarea del
relato ameno junto al rigor historico.

Victoria por mar de los espanioles
es una recopilacidn de articulos
publicados en la REVISTA GENERAL
DE MARINA, en una seccidon creada
bajo dicho titulo y que a lo largo de
varios afios enaltecid la memoria
histdrica con hechos puntuales y
bien narrados en los que la victoria
sonrid a los marinos espafoles frente
a ingleses, franceses, turcos o argeli-
nos. Empeno digno y reconfortante
en réplica a tanta manipulacion o
deformacion que otros autores
_sobre todo de habla inglesa—
hacen de estos hechos.

Con un estilo directo y de facil
lectura, la obra se estructura en tres partes bien diferenciadas y definidas. Las
dos primeras (siglos XvI y XVII), con acciones navales correspondientes al
reinado de la Casa de Austria, y la tercera, ensamblada sobre la nueva dinastia
Borbonica durante el siglo xvii, en el que el concepto de la estrategia y la
tactica naval sufren grandes modificaciones, por lo que a lo largo de sus pagi-
nas se concreta todo un acontecer bélico de felices resultados, aunque siempre
acompanados de un esfuerzo y sacrificio que los hace mas meritorios.

Como ha escrito en su acertado prologo el director de la REVISTA GENERAL
DE MARINA, Mariano Juan, «el empeno de Agustin Rodriguez por exaltar
nuestro glorioso pasado naval merece nuestro reconocimiento y profundo
agradecimiento», opinidon que suscribimos, en la seguridad de que no sera ésta
la Gltima aportacion constructiva a las que el autor nos tiene acostumbrados.

T

J.C.P
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