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Querido y respetado lector:

La fragata Alvaro de Bazdn regreso a casa el
sabado 19 de mayo tras haber finalizado de
forma exitosa su crucero de circunnavegacion,
denominado «Luis Véez de Torres», en el que
dejo bien alto el pabellon de Espafia, mostrod con
orgullo sus sobresalientes capacidades y permitid
estrechar los lazos de amistad existentes con
diversos paises. Solo queda confiar en que el
destacado apoyo institucional prestado a la
industria naval espahola por tan magnifico emba-
jador a flote concluya de forma satisfactoria, con
una decision por parte de las autoridades austra-
lianas que sea favorable al proyecto ofrecido por
Navantia para la construccion de las fragatas
Aegis con destino a la Marina de dicho pafs.

Este singular acontecimiento es més que oportuno para refrescarnos un poco la memo-
ria en cuanto a la presencia espafola alla por las antipodas y por los mares del Sur, de los
que fuimos duehos y sefiores durante méas de doscientos afios, dos siglos antes de que se
dejara ver por aquellas aguas el capitan inglés James Cook. Asi nos lo hace ver el capitan
de navio Hermenegildo Franco en su articulo titulado El Pacifico, un mar espaiiol. En él
nos relata las numerosas expediciones llevadas a cabo por tan intrépidos marinos desde
que Magallanes cruzase el estrecho de su nombre en 1520, haciendo de Espafia —como
bien dirfa el capitdn de navio Rafael Pardo de Figueroa, alla por el 1894, con motivo de la
creacion de una medalla conmemorativa de la vuelta al mundo de la Nautilus— «la prime-
ra nacion que honrd con su bandera y que midid con sus quillas todo el bojeo y redondez
de la tierra» (*).

No se pretende con esto realizar un ejercicio exaltado de triunfalismo «barato» basado
en un desbordado optimismo, sino mas bien oponernos a cierta actitud derrotista que,
normalmente inspirada por excesivo pesimismo, se observa con demasiada frecuencia en
variados circulos de opinion. El triunfalismo exagerado impide reconocer y analizar obje-
tivamente los posibles errores cometidos, mas el derrotismo por norma lleva con demasia-
da frecuencia a la melancolia e inaccidn, dificultando toda labor constructiva. Es nuestra
Gnica intencion, aqui y ahora, rendir merecido homenaje a aquel inmenso pufiado de locos,
valientes, idealistas, sonadores, aventureros, buscafortunas, o lo que se nos ocurra pensar
que fueron, que con escasisimos medios y enormes dificultades se lanzaron rumbo a lo
desconocido, contribuyendo con su entrega a la grandeza de Espafia y escribiendo algunas
de las paginas mas brillantes de nuestra historia maritima.

Guillermo VALERO AVEZUELA

: alll

(*) Diario de Cddiz de 24 de julio de 1894.
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ANUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacion.
Normalmente no se devolveran los originales ni se sostendrd correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabajo.

Los originales, que habran de ser inéditos, se presentaran mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por pagina y su exten-
sidon no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompahara éste grabado en CD-ROM, con tratamiento de
texto Word. La Redacciodn se reserva la introduccion de las correcciones ortogra-
ficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo ird en maytsculas; bajo él, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.L.F. Los titulos de diferentes
apartados irdn en linea aparte, en min@isculas y subrayados con linea ondulada, lo
que significa su impresion en negrita. Se subrayaran con linea continua (cursiva)
los nombres de buques, que no se entrecomillardn. Se evitard en lo posible el
empleo de maylsculas para palabras completas, sirviéndose del entrecomillado o
cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y acronimos deberan aclararse
con su significado completo la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindir de
la aclaracion en lo sucesivo; se exceptian las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.)
y deben corresponder a su version en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de
NATO, Armada de los Estados Unidos en vez de US Navy, etc.).

Las fotografias, gréaficos y, en general, ilustraciones deberan acompafarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en CD-ROM
tendran como minimo una resolucion de 300 dpi. Debera citarse su proceden-
cia, si no son del propio autor, y realizar los tramites precisos para que se autorice
su publicacion: la REVISTA no se responsabilizara del incumplimiento de esta
norma. Todas las ilustraciones enviadas pasaran a formar parte del archivo de la
REVISTA y sblo se devolveran en casos excepcionales.

Las notas de pie de pagina se reservaran para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactaran del modo mas sintético posible y se
presentaran en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, al que se acompahard la direccidon completa, con distrito
postal, y niimero de teléfono de contacto del autor, deberd figurar su firma.
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Vieja foto

Recibo la REVISTA GENE -
RAL DE MARINA pese a que mi
padre, don Elias Vdzquez
Reyes, murid en 1996, y mi
madre en el aiio 2004. Soy
una de sus cuatro hijos, la
mayor, y me gusta tener
la REVISTA en casa, ya que la
recuerdo desde que vivia -
mos en la Escuela Naval de
Marin hace, por supuesto,
bastantes afios. Siempre me
hizo ilusion el «apartado»
Vieja Foto, pues en ella
podia ver a menudo a mi
padre junto a sus comparie -
ros de promocion, sobre
todo cuando vivia don
Carlos Martinez-Valverde.
En la pdgina 333 del niime -
ro del mes de marzo de 2007, firmada
con las iniciales J. M. L., aparece una de
las fotografias a que hago referencia. Se
refiere a la Promocion 327 del Cuerpo
General, y entre los fotografiados estd
mi padre, Elias Vdzquez Reyes. Pero hay
una confusion o error que espero pueda
rectificarse. En el listado aparece con el
numero 40, pero no es él. Mi padre sale
en la foto de pie en la tercera fila empe -
zando por abajo y sefialado con el niime -
ro 26. A don Mateo Vivancos debe
corresponder el niimero 26 en vez del
40. Como comprenderd es para mi impo -
sible no reconocer a mi padre, incluso
cuando era alumno, ya que su altura y su
rostro son muy mios.

Le agradezco de antemano la
atencion a esta carta y espero ver mds
fotos de él en la REvISTA.—Maria Do-
lores Vazquez Rovira. Palma de Ma-
llorca.

2007]

Sarmiento de Gamboa

Como miembro de la Armada, siento
predileccion por conocer los historiales
y andanzas de los antiguos buques de
nuestra Marina, en particular, de aqué -
llos en los que estuve destinado durante
mis anos de servicio activo. Por eso me
ha encantado el trabajo de José M.“
Barcelo-Fortuny publicado en la REVISTA
del pasado mes de marzo titulado Aquel
Sarmiento de Gamboa y familia, porque
me ha evocado dos recuerdos: su bella
estampa atracado en punta junto al Club
Ndutico de Cartagena, en el Muelle de
Cavite, y porque fue en uno de aquella
familia, el Hernan Cortés, donde desem -
perié mi primer destino de oficial tras
recibir el Despacho en la Escuela Naval
Militar en julio de 1966.

Escribo estas letras para aportar
un granito de arena al breve historial de
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un buque con poca historia, que tuve la  Mallorca con rumbo final. Experto nave -
suerte de vivir en los ya ultimos afios de  gante en travesias y océanos para reca -
su vida operativa. Precisamente el 9 de  lar en cualquier puerto o base militar de
mayo de 1971, a las 0800, la fragata Espafnia. Alerta siempre al divisar la
abria de su punto de atraque en Carta - costa tras las millas marinas, cuando
gena rumbo a Cddiz, llevando a bordo a  la luz intermitente y fiel de cualquier
la que seriamos la primera dotacion del  faro parecia gritar ;tierra a la vista! Un
primer submarino Guppy, que meses dia su mirada se perdio hasta donde
después, el 1 de julio, se incorporaria a  permitieron unos viejos prismdticos —un
nuestra Arma Submarina en el muelle de  horizonte casi mayor que el infinito, pues
Punta Loma de la Base Naval de San  abarcaba su mente—, después de
Diego (California) con el nombre de  que zarparan los ocho dragaminas que
Isaac Peral y numeral S-32. El dia 10  tenian su base en la estacion naval de
arribamos a Cddiz para embarcar en el ~ Porto Pi en Palma de Mallorca. El
transporte de ataque Aragdn, que nos  dnimo de aquel marino paso de la calma
llevo a Norfolk, y desde alld, tras un  chicha a una mar arbolada por ser mds
vuelo de cuatro horas, llegamos a San  que consciente de la cercania a Baleares

Diego. de las costas de Argelia (Africa), con el
Un hecho en si pequerio, pero es bien  posible e inminente peligro de la despro -
conocido el impulso que el nuevo subma - teccion del litoral de todas las islas

rino —al que siguieron los S-33, 34 y  Baleares y lo que podria pasar por ese
35— dio a la modernizacion de la  motivo.
mentalidad submarina y antisubmarina Su alerta no sirvio ni volvieron los
en la discreta Armada de aquellos afios.  barcos grises olvidados cual nubes que
Pienso que el veterano Sarmiento de  se dispersan sin decir adidos. Fue una
Gamboa se debid sentir orgulloso  orden. Ahora, la realidad de que cuatro
de prestar aquel pequeiio servicio a la  pateras con tripulantes-navegantes arge -
Marina de guerra antes de ser converti - linos hayan llegado a Menorca y Mallor -
do en carne de soplete tres afios mds  ca en los iiltimos meses de 2007 por las
tarde.—José Luis Hernandez Pasquin. rutas del mar estd de acuerdo con aquel
Sevilla. almirante que leyo en el viento lo que
pasaria afios después.
Por mi parte, bienvenido seas,
Pateras aqui, Mallorca ndufrago amigo, pero la vida no coinci -
de con tu sueho al navegar desde Africa.
Conoct a un almirante previsor, Lo sabia un marino: mi padre.—Maria
sensato y un poco profeta ante algunas Dolores Vazquez Rovira. Palma de
cosas. Era un marino que desembarco en ~ Mallorca.
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PAN DE BARCOS, VENENO DE
PECES, POLVORA DE MARES:
EL PETROLEO

POLVORA DE MARES (III PARTE)

Manuel MAESTRO
Presidente de la Fundacién
Letras del Mar

El petroleo es como un animal
salvaje: pertenece a quien lo captura.

Paul Getty.

Si quieres petroleo, prepara la guerra

. &4 L siglo xx se vio completamente transformado por la utili-

1] zacion de la energia proveniente del petroleo. Materia

41 prima que se convirtid en motor del sector industrial, y

arma eficacisima para poseer el poder en el mundo. Mien-

p tras que su subsuelo pudo abastecer la energia que necesi-

Sy taban las naciones industrializadas, y una vez asegurados

pomgs== . 7@l sus puntos dg: apoyo en ultramar, la estrategia mundial

casi no cambid; pero cuando se empezo a notar el uso del

petrdleo frente al carbon, el control de las fuentes exteriores se convirtid en la
mayor preocupacion de las grandes potencias.

Respecto a la primera nacion del mundo, tenemos que su presidente, Bush,
la ha definido como un pafs adicto al petroleo, y en 1980 Carter dijo que el
acceso al petrdleo del golfo Pérsico «era un interés nacional vital, y que Esta-
dos Unidos estaba dispuesto a protegerlo por cualquier medio necesario,
incluso por el uso de la fuerza militar». Y, como sabemos, la guerra es el
empleo de la fuerza para conseguir un fin, y los mares y los barcos, conforme
a la teoria de Clausewitz, han servido en multiples ocasiones para inclinar esa
esencia de lo bélico: «La fuerza se arma con los inventos y las artes para
combatir la fuerza». Siguiendo esta linea, las dos conflagraciones mundiales y
las crisis de Suez son los conflictos que van a servirnos de ejemplo de como el
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petrdleo ha sido la pdlvora que
ha hecho estallar guerras, y el
mar el principal escenario en
el que se ha combatido por su
control, ya que el océano es la
principal ruta por la que tran-
sitan los hidrocarburos, y a su
vez éstos son el combustible
con el que se alimentan las
maquinas de los barcos. Algu-
nas de estas vias, como en la
actualidad el estrecho de
Ormuz, son especialmente
faciles de bloquear, ya que por
allf transitan, a bordo de los
superpetroleros, 14 millones
de barriles diarios de crudo.

Los campos de batalla de la
Primera Guerra Mundial resal-
taron la importancia del petro-
leo como elemento de poder
nacional cuando el motor de
combustidn interna desplazd
al caballo. Los acontecimientos demostraron que Churchill tuvo razéon al
forzar a la Armada Real a la conversion al petroleo, ya que proporciond a la
flota mayor velocidad y abastecimiento mas rapido. Los alemanes dependie-
ron del carbdn, entre otras razones porque no tuvieron la capacidad de los
britanicos para acceder a las fuentes de suministro, lo que cambid en el trans-
curso de la contienda, debido a la escasez de buques para el transporte, como
consecuencia de los ataques de submarinos germanos y del aumento de la
demanda de combustible. La situacion llegd a ponerse tan critica que incluso
se barajo la posibilidad de volver a construir barcos con maquinas de carbdn.
La Marina francesa también pasd por momentos muy criticos, por lo que la
crisis de combustible forzé a una mayor implicacion de los Estados Unidos
con sus aliados europeos, creandose entre los americanos, britanicos, france-
ses e italianos la Conferencia Interaliada del Petr6leo para coordinar y contro-
lar todos los suministros de combustible y la navegacion de buques tanque,
racionalizandose consumo y suministro e introduciéndose el sistema de trans-
porte en convoyes, con lo que se soluciono el problema durante el resto de la
guerra. Por el contrario, los alemanes tuvieron momentos muy criticos de
escasez de suministros, ya que el bloqueo de los Aliados consigui6 cortar los
envios de ultramar, quedando s6lo los recibidos de Rumania, que era el primer
productor europeo si se excluia a Rusia.

Clausewitz.
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Obsesion por Pearl Harbor, olvido de Oahu

El petrdleo, tanto en el Pacifico como en Europa, fue decisivo para el curso
y resultado de la Segunda Guerra Mundial. El embargo del suministro de
combustible a Japon, por parte de los Estados Unidos, fue determinante para
tensar al maximo las relaciones entre ambas naciones, y provocar el ataque
japonés a Pearl Harbor, que no era el principal objetivo de los nipones, ya que,
al mismo tiempo, tenfan en marcha el ataque a la flota americana del Pacifico,
el bombardeo y sitio de Hong-Kong, la invasion de Malasia, el bombardeo de
Singapur, Filipinas, Guam, las islas Wake, y el ataque a Tailandia preparando
la invasion de las Indias Orientales, cuyos campos petroliferos si eran su prin-
cipal objetivo. Con el ataque a la base hawaiana se protegia el flanco, salva-
guardando la invasion de las Indias y el resto del sureste asiatico, incapaci-
tando a la flota norteamericana y protegiendo las rutas maritimas,
especialmente las del petrdleo desde Sumatra y Borneo a las costas japo-
nesas.

Aun asf, Yamamoto y su Estado Mayor no llegaron a captar la importancia
de las existencias almacenadas en la isla de Oahu, lo que tuvo repercusiones
transcendentales, pues cada barril de carburante se habia transportado desde el
continente americano, y si los japoneses hubiesen destruido los depositos en

_,l"'

Pearl Harbor.
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los que estaban almacenados, habrian podido inmovilizar todos los barcos de
la flota yanqui, y no solamente los que destruyeron. «Tenfamos cuatro millo-
nes y medio de barriles —declard el almirante Nimitz — Y, si los japoneses
hubiesen destruido el petrdleo, la guerra se habria prolongado dos afios».

En el transcurso de la conflagracion, Japon pudo hacer poco por interrum-
pir el aumento constante de los envios de combustible y otros suministros de
los americanos, que desarrollaron una importante infraestructura de barcos,
bases flotantes y depdsitos: cuando Guam se convirtid en la mayor base para
bombardear Japon, llegaban a diario 120.000 barriles de gasolina de aviacion.
Al acabar la contienda el petrdleo habia desaparecido practicamente de Japon,
llegando a ser tan grave que el Yamato —mayor acorazado del mundo— iba a
ser una especie de gigantesco kamikaze, que solo llevaba combustible para el
viaje de ida, para abrirse camino entre los barcos americanos que apoyaban la
invasion de Okinawa, haciendo todo el daiio posible. La operacion fue aborta-
da por trescientos aviones norteamericanos que acabaron con el gigante de los
mares antes de que consumase su suicidio.

Lobos en el Atlantico

Entre los objetivos estratégicos mas importantes de Hitler en la invasion de
la Unidn Soviética se encontraban los campos petroliferos del Caucaso. Pero
el predominio petrolero de los Estados Unidos resultd decisivo, y al final de la
guerra los depdsitos alemanes estaban tan vacios como los japoneses, a pesar
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de que el Atlantico representaba una larga travesia para los buques tanque.
Oportunidad que, al igual que en la primera contienda mundial, aprovecharon
los submarinos germanos para debilitar la capacidad militar britanica y, poste-
riormente, de las fuerzas norteamericanas en el Norte de Africa y Europa, asi
como a la maquinaria de guerra rusa, para la que el petroleo americano fue
vital. Con objeto de contrarrestar la amenaza de los sumergibles alemanes, los
americanos aumentaron sus patrullas en el Atlantico, estableciendo bases en
Terranova, Groenlandia, Islandia y Bermuda, a la vez que los brit4nicos desci-
fraron los cddigos navales alemanes, lo que les permitid enviar los convoyes
por rutas alternativas. Aun asi, la amenaza de escasez apareci6 de nuevo cuan-
do, cuatro dias después de Pearl Harbor, Alemania declar6 la guerra a Estados
Unidos.

Al comenzar el conflicto, el tonelaje mundial de buques cisterna era de
unos 10 millones de toneladas, figurando a la cabeza las potencias anglosajo-
nas: Gran Bretana y sus dominios tenian el 29 por 100 y Estados Unidos un
25 por 100; Noruega, sin participar directamente en los yacimientos y distri-
bucion petrolifera, habia desarrollado su flota hasta llegar a un 19 por 100 y, a
distancia, Holanda, que poseia ricas zonas petroliferas en las Indias orientales,
solo controlaba un 4,47 por 100. Del otro lado, Italia tenfa una cuota del 3,56
por 100, Japon un 2,22 por 100, y Alemania tan s6lo un 1,59 por 100.

En conjunto, el nimero de petroleros hundidos en el primer trimestre de
1942 era casi cuatro veces mas que el nimero de los construidos. Los subma-
rinos parecian operar con gran impunidad. La Batalla de Atlantico lleg6 a ser
alin méas peligrosa en la segunda mitad de ese afho, cuando la flota alemana
puso en servicio mayores y mejores sumergibles, con mayor radio de accion y
posibilidades de bajar a mayores profundidades; lo que se agravo al introducir
las vacas lecheras, grandes submarinos que podian suministrar combustible y
suministros en alta mar, con lo que las pérdidas aliadas aumentaron, perdiendo
los Estados Unidos en 1942 una cuarta parte del tonelaje total de su flota
petrolera. Pero a primeros de 1943 las cosas cambiaron de forma espectacular
cuando se descifraron los nuevos codigos de los submarinos alemanes y se
anadio a los convoyes una nueva capacidad contraofensiva, que inclufa grupos
de apoyo destinados a atacar a los sumergibles, con lo que en un solo mes,
mayo del 43, los Aliados consiguieron hundir un 30 por 100 de la flota de los
submarinos alemanes. El camino quedaba despejado para el asalto a dos fren-
tes contra Hitler y, después de cuarenta y cinco meses, la Batalla del Atlantico
daba a su fin.

Octanos en alta mar

Durante la era del carboneo, la estrategia naval dependia de la contribucion
eficaz de las reservas y de las facilidades de carboneo en todo el mundo, pero
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al ser sustituido por el petroleo se hizo posible una mayor libertad de accion.
El abastecimiento de combustible, relativamente estatico, pasd a ser suma-
mente dindmico, y el acercamiento del mismo a los buques s6lo requirid
petroleros adecuados. Durante la Segunda Guerra Mundial tuvo una importan-
cia decisiva contar con un eficaz servicio de aprovisionamiento en la mar. Al
comenzar la campana del Pacifico, los americanos tuvieron que hacer frente a
un gran problema: mantener los buques independientes de sus bases durante
grandes periodos de tiempo, lo que fue resuelto por medio de un poderoso tren
naval, en el que destacaban los petroleros.

Actualmente los suministros de todo tipo se realizan por el sistema llama-
do de escalones. Los buques de primer escalon se cargan en puerto con los
productos precisos, siendo trasbordados en alta mar a los AOE/AOR, hacién-
dolo éstos a los consumidores finales. Los buques de apoyo logistico propor-
cionan a las flotas todo cuanto puedan precisar para combatir y seguir en
combate, entre otras cosas el combustible.

Para acercarnos al problema, a titulo de ejemplo tenemos que una fragata
dispone de unas 800 toneladas de combustible, pudiéndose estimar su
consumo promedio en 60 toneladas diarias, lo que le proporciona una auto-
nomia de unos 10 dias, reservando el suficiente combustible para regresar a
su base.

La Armada espanola ha contado con tres petroleros de flota: el Pluton,
botado en 1931, con un desplazamiento de 5.791 toneladas; el Teide, botado
en 1955, con 8.030, y en la actualidad el Marqués de la Ensenada, entregado
a la Marina en 1991, cuya primera base fue el Arsenal de Las Palmas, donde
permanecio6 hasta 2000 en que pasd a Rota.

Se calienta la Guerra Fria

En los anos de la Guerra Fria, la batalla en pos del petrdleo entre las
compafifas internacionales y los paises en vias de desarrollo fue uno de los
principales capitulos de la descolonizacion, cuyo episodio mas evidente fue la
crisis de Suez de 1956, que estuvo fuertemente determinada por el petrdleo.
Los Estados Unidos ejercieron presion contra Francia, Gran Bretaha e Israel
con motivo de este conflicto, ya que el presidente Eisenhower les obligo a
renunciar a la ocupacion del Canal y la peninsula del Sinai, jugando con los
suministros de petroleo del hemisferio occidental a Europa.

La crisis hizo reflexionar a la industria petrolifera, que contempld alternati-
vas como la construccion de mas oleoductos, pero la interrupcidn por parte de
Siria de la linea de la Irak Petroleum habia demostrado que estos conductos
eran mas vulnerables a las interrupciones, por lo que se consider6 la ruta alre-
dedor del cabo de Buena Esperanza como la alternativa mas segura, para lo
que eran necesarios petroleros de mayor capacidad, conseguidos gracias a la
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utilizacidén de los mayores
avances logrados con los
motores diésel y a la construc-
cion de las naves con mejores
aceros.

El nuevo cierre del canal
de Suez en 1967, con motivo
de la Guerra de los Seis Dias,
supuso un golpe de suerte para
Libia, paifs que no tenia la
servidumbre de la via acuética
y que vio cdmo su petroleo
adquirfa mas valor. El poder
del petroleo se agigantd en la
década de los setenta del pasa-
do siglo, y catapultd a los
Estados que hasta entonces
habfan estado marginados en
la politica internacional a la
riqueza e influencia, creando
una profunda crisis de con-
fianza en las naciones que
habfan basado su crecimiento
econdmico en el oro negro, lo
que quedd refrendado en 1973 .
con motivo de la Guerra del » '\

Yom Kippur, en la que el arma N

mas potente fue utilizada por Henry Kissinger.

los paises arabes: el embargo

de petrdleo en forma de restricciones y recortes de produccidn, lo que, en
palabras de Kissinger, «alter6 irrevocablemente el mundo en la forma en que
se habfa desarrollado en el periodo de la posguerra».

En Espana: Texas compite con Ucrania

En la Guerra Civil espaiiola, si bien el petrdleo no fue tan decisivo como
en las contiendas mundiales, no es menos cierto que las disponibilidades de
derivados tuvieron una influencia determinante en la evolucion de las opera-
ciones militares. Los paises signatarios de los acuerdos de no intervencion no
consideraron ninguna cortapisa al suministro de petr6leo, si bien la causa de la
Repiblica despertd recelos en el mundo de las finanzas internacionales vincu-
lado a la industria petrolifera.
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La Marina de guerra espanola, en comparacion con las otras fuerzas, habfa
alcanzado un notable impulso durante la época de la dictadura de Primo de
Rivera. Contaba con un respetable nimero de unidades, de edades y prestacio-
nes bastante desiguales, que superaban la cincuentena entre dos acorazados,
siete cruceros, una docena de torpederos, cafioneros, submarinos y guardacos-
tas. Antes de la contienda, el fuel y el diésel, utilizados como combustible
naval, se consumian en cantidades significativas, que se verfan ampliamente
superadas durante el conflicto, en el que las unidades de la flota nacional
desempenarian un papel importante en la proteccion del comercio propio y la
represion del adversario.

Al sobrevenir el Alzamiento, los barcos cisterna de la flota de altura de
Campsa se hallaban fuera de las fronteras nacionales, con la excepcion del
Badalona, que se encontraba rumbo a La Coruha, donde rindi6 viaje proce-
dente de Tenerife. Todas las unidades permanecieron leales al Gobierno repu-
blicano por voluntad de sus tripulaciones, decision mayoritariamente compar-
tida por la oficialidad que, en términos generales, continud en sus puestos,
realizando frecuentes y comprometidos viajes a puertos extranjeros, aunque
existieron tensiones entre oficiales y comités de barco, que en casos como el
del Campoamor dieron como resultado la recuperacion del mando, apoyados
por un comando exterior llegado a Burdeos con este objetivo.

Campoamor.
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A los pocos dias del 18 de julio de 1936, la correlacion de fuerzas estaba
inclinada a favor del Gobierno de la Republica. De las doce unidades de altu-
ra de Campsa, que totalizaban 86.000 toneladas, solo el citado Badalona, de
6.000 toneladas, y el Campas, de 8.000 toneladas, fondeado en Sevilla, queda-
ron en el bando nacional en un momento en el que la estructura de suminis-
tros estaba muy escorada del lado norteamericano, siendo el mayor porcentaje
por cuenta de la Texas Oil Co, lo que, a través de Sovneft, inclind a los repu-
blicanos hacia la Unidon Soviética.

Como todo organismo y empresa de ambito nacional, el monopolio se
vio dividido en dos zonas y la Campsa republicana no cejo en sus esfuerzos
por mantener activas otras fuentes de suministro: importando, mientras pudo
y en la medida posible, de fuentes norteamericanas, francesas y rumanas.
Una parte importante del petroleo americano llegdb a Espana a bordo de
barcos ajenos al monopolio: en una primera etapa, en los tanques de las
unidades de Texaco. La Repiuiblica recurrid a todo tipo de estratagemas
comerciales para hacer llegar los suministros a sus costas de la forma mas
segura posible.

Conclusiones

Tras una serie de tres articulos en los que, a través del anélisis, la relacion
del petroleo y el mar ha sido tema central, podemos extraer las siguientes
conclusiones: el petroleo nos ha dado lo mejor y lo peor: de una parte tenemos
que la energia proporcionada por este tipo de combustible ha sido la base
sobre la que se ha asentado el desarrollo del mundo, y en el fondo de los
mares tenemos puestas las mayores esperanzas sobre las reservas petroliferas
existentes. Su comercio representa la mayor partida de la actividad maritima,
a la vez que es el principal alimento de los medios de propulsion de los
buques.

De otra parte, se muestra la cara negativa: nos encontramos con que el
desarrollo de su uso conlleva la contaminacion de las aguas, y la facilidad de
propagacion de sus vertidos arruina nuestros mares, haciendo dificil su control
y determinacion de responsabilidades. No obstante, la cooperacion internacio-
nal se acrecienta, y el principio de que «quien contamina paga» prevalece;
siendo la prevencion la Gnica formula valida para evitar o mitigar los desas-
tres, ya que una vez que el petroleo se ha introducido en el agua, comienza
otra batalla, mas cruenta, dificil y costosa.

Por altimo tenemos que el control de las fuentes petroliferas se ha conver-
tido en la mayor preocupacion de las potencias internacionales y, lamentable-
mente, cuando por esta razon se han desencadenado las grandes contiendas
mundiales, el mar ha sido el principal escenario y los barcos sus grandes
protagonistas.
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SUSCRIBASE A

REVISTA GENERAL DE MARINA
FUNDADA EN 1877

POR 14,88 EUROS (2.475 PESETAS) AL ANO (DIEZ NUMEROS)*
(IVA'y gastos de envio incluidos)

Recorte o copie este cupon y envielo a REVISTA GENERAL DE

MARINA, Montalban, 2. 28071 MADRID.
(Puede también suscribirse llamando al teléfono 91 379 51 07,

remitiendo un fax al n.° 91 379 50 28, o por correo electronico:
regemar@fn.mde.es

Si, deseo suscribirme a la REVISTA GENERAL DE MARINA

D Por el periodo de un aio, a partir del mes de

D Indefinidamente (minimo un afo), a partir del mes de

Nombre Primer apellido Segundo apellido
Domicilio, calle, plaza Niamero Piso Cod. Postal
Ciudad Provincia Teléfono
DATOS BANCARIOS
ENTIDAD OFICINA DC N.© CUENTA
FECHA Y FIRMA

* Precio para los residentes en Espana 14,88 euros.
Unidn Europea: 19,56 euros. Otros paises: 20,16 euros.
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«MUSEU DE MARINHA»
DE PORTUGAL

UM MUNDO DE DESCOBERTAS

Fernando DE LA GUARDIA SALVETTI

 dlll

Historia del Museo

;1 (joya arquitectonica portuguesa de estilo manuelino), se
.'ﬁi \ encuentra situado el Museo de la Marina portugués, ro-
h}% deado del monumento a los Descubridores, la Torre de

b Belén, muy cerca del rio Tajo y del punto de partida
P L de los navios portugueses en la ruta de los descubri-
CEEE W Mmientos. . |

En reconocimiento a estas tradiciones maritimas y
descubridoras de los navegantes portugueses, fue el rey don Luis quien se
preocupd de escribir la historia maritima de Portugal, creando por Real Decre-
to de 22 de junio de 1863 el Museo de la Marina. Este museo, segin testimo-
nio del monarca, nace con la voluntad artistica y cultural de conservar el pasa-
do historico (todavia vigente en la memoria colectiva nacional), el presente y
el futuro. Durante los siglos xvi y xvII la reina dofia Marifa II contribuyo
también al enriquecimiento del museo, al ofrecer a la Real Academia de Guar-
dias Marinas, predecesora de la Escuela Naval, los modelos de los navios de
la Armada Real existentes en el Palacio de Ajuda (actual residencia oficial del
presidente de la Republica).

El primer Museo de la Marina, ubicado en las instalaciones del antiguo
Arsenal de la Marina, surge ante la necesidad de albergar el gran tesoro artisti-
co de que disponian, a la vez que para salvaguardar y divulgar la gesta histori-
ca de los navegantes portugueses, mision que fue llevada a cabo con acierto
por su primer comandante director Joaquin Pedro Celestino Soares. En 1916
un incendio de grandes proporciones destruyd gran parte de la coleccion y
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piezas existentes. Veinte ahos mas tarde, en 1936, el Gobierno encarga al
comandante Quirino da Fonseca la reorganizacion del Museo Naval portu-
gués, asumiendo como proyecto museistico prioritario la concentracion y
conservacion de las piezas antiguas ya existentes en el siglo xviir.

Al hablar del Museo Naval portugués hay que mencionar al gran benefac-
tor, Henrique Maufroy de Seixas (1886-1948), hombre profundamente dedica-
do a los temas de la mar y que a su muerte dond al museo su valiosisima
coleccion de objetos navales, consistentes en miniaturas, modelos y fotografias
de inestimable valor artistico, historico y cultural. Este acervo museistico,
hasta su ubicacion definitiva en el Museo de la Marina, permanecid provisio-
nalmente entre 1942 y 1962 en el Palacio de los Condes de Farrobo (Palacio
das Laranjeiras).

A instancias del Gobierno, durante este tiempo se forma una comision
instaladora encargada de estudiar y proponer un inmueble lo suficientemente
digno y relevante para poder mostrar y exhibir al pablico todo el patrimonio
artistico existente y futuro, eligiéndose el edificio anexo al Monasterio de los
Jer6bnimos, por su caracter historico y simbolico, como la opcion ideal para la
ubicacion definitiva. Después de una profunda reestructuracion organica y de
darse las condiciones para comenzar una nueva singladura institucional, el

Pabellon para exposicion de galeones, galeotas y navios de la época.
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Sala de entrada.

15 de agosto de 1962 el Museo de la Marina abre oficialmente sus puertas en
las alas norte y poniente del Monasterio de los Jeronimos, construyéndose
mas tarde, junto al museo, un nuevo pabellon para exposicion de galeones,
galeotas y navios de la época.

Con toda solemnidad, el dia de su inauguracion fue publicado por el Diario
de Noticias portugués, en primera pagina, el siguiente titular: «Con a presenca
do Chefe de Estado e en ceremonia de envergadura, sobejamente justificada
pela importancia e pelo significado portugues de tudo cuanto esta relacionado
com os oceanos, ¢ hoje inaugurado o Museu de Marinha». A partir de este
momento el museo se convierte en uno de los més importantes, reconocidos y
visitados por los ciudadanos portugueses y extranjeros, sintiéndose los portu-
gueses orgullosos del Museo de la Marina.

El museo se compone de 15 amplias salas que hacen fécil el seguimiento.
Todas estan lo suficientemente documentadas para que el visitante se lleve
una magnifica impresion de los hechos més importantes acaecidos en la vida
maritima de Portugal. De todas ellas solamente se van a mencionar las mas
significativas.

Sala de entrada

Esta primera sala nos va a preparar para la visita y nos proporciona la
estrecha relacion que Portugal ha tenido con los descubrimientos y el impac-
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to en la creacion de un mundo moderno. Aqui nos encontramos las estatuas
de los primeros descubridores: Diogo Cao, Joao de Santarem, Diogo Gomez,
Pedro Cintra, Gonzalves Zarco, Gil Eanes y Nuno Tristao, responsables de
las principales exploraciones atlanticas y de la costa occidental de Africa.
Estos navegantes rodean la estatua del infante don Enrique, conocido por el
sobrenombre de El Navegante, verdadero arquitecto de los descubrimientos
portugueses.

Como fondo se encuentra un gran mapa/planisferio, hecho por los colabo-
radores del museo, que ilustra las expediciones maritimas portuguesas y las
principales rutas.

Sala de Oriente

En esta sala se nos muestra la importancia que tuvieron las relaciones comer-
ciales y culturales para Portugal a través de la expansion por el Indico. Se exhibe
un conjunto heterogéneo de objetos, provenientes de diferentes fuentes y épocas,
que incluye: maquetas de embarcaciones orientales, piezas de mobiliario, ejem-
plares de pintura y de porcelana chinas. El exotismo esta presente en la sala, y en
especial en las armaduras de samurai de finales del siglo XVvI.

Sala de los Descubrimientos.

804 [Junio



TEMAS GENERALES
Sala de los Descubrimientos

Sala importante dedicada a los descubrimientos portugueses. Nos muestra
el periodo mas universal y emblematico de la historia de Portugal. No se trata
de un periodo glorioso de la hegemonia politica y religiosa de un pais occi-
dental, sino que contribuye al nacimiento de un mundo moderno donde los
océanos se transforman en vias de comunicacion.

La expansion maritima portuguesa se hizo por hombres y navios. Parece
logico que las estatuas de los reyes don Jodo II y don Manuel, impulsores de
las expediciones a ultramar, figuren de forma destacada. Las naves emplea-
das y los tipos de embarcacidn, carabela latina, carabela redonda o galera,
nos dan idea del tipo de expedicion llevada a cabo por los navegantes portu-
gueses.

Esta sala también nos muestra de forma destacada los ejemplares que
documentan los progresos realizados en la construccion naval, los instru-
mentos de navegacidon astrondmica y la cartografia nautica de la época.

Sala del siglo xviii

Esta sala esta dedicada a la actividad naval portuguesa en el siglo xviir,
donde se encuentra expuesta la maqueta de la fragata Don Fernando Il y

P 1

Fragata Don Fernando 11 y Gloria.
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Gloria. Construida en 1843 en Damao (India) y destruida por el fuego en
1962 en el estuario del Tajo, fue el Gltimo de los navios que realizo la ruta de
las Indias con las velas como @inico medio de navegacion, transformandose
mas tarde en escuela de marineria y después en la sede de la brigada de arti-
llerfa.

Sala de los siglos xix y xx

En esta sala se encuentran cerca de 60 maquetas que nos muestran la
evolucion de la Marina de Guerra portuguesa y las actividades realizadas.
Destacan algunos de los navios que participaron en hechos historicos y signi-
ficativos, como las corbetas Mindelo, Alfonso de Alburquerque y el crucero
Adamasto, embarcacion que participd activamente en el movimiento revolu-
cionario que condujo a la implantacion de la Primera Republica portuguesa,
ademas de haber participado en algunos combates durante la Primera Guerra
Mundial.

También se refleja la historia del buque escuela Sagres, verdadera embaja-
da itinerante de la Marina portuguesa.

Sala Henrique Maufroy de Seixas

A don Henrique Maufroy de
Seixas (1846-1942), investigador y
hombre de mar, se debe en gran
medida el levantamiento y preserva-
cion de los fondos de esta institucion.
Persona de rigor y perseverancia, se
rode6 de un gran equipo de técnicos
procedentes del arsenal de la Mari-
na que reprodujeron con enorme
realidad técnica y artistica la ma-
yoria de los modelos de navios
expuestos.

Para garantizar este rigor,
Maufroy de Seixas recorrié diversas
fuentes de informacidén: documentos,
escritos, planos, imagenes, etc., tanto
dentro como fuera del paifs. Asfi, el
visitante puede contemplar el
conjunto de las valiosas colecciones
que constituyen el eje fundamental
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Sala del camarote real.

de los fondos de esta institucidn, destacando algunos de los modelos méas
emblematicos, como la galeota grande, el bergantin real y las embarcaciones
de recreo de la Casa Real.

A su muerte don6 al museo sus colecciones privadas de navios antiguos,
fotografias, disefos, planos y otros documentos de un valor incalculable.

Sala del camarote real

En esta sala podemos apreciar los camarotes originales utilizados por los
altimos reyes portugueses don Carlos y dona Amelia en su yateAmelia, de 70 m
de eslora. Los camarotes fueron recuperados y conservados por el museo en
1938, cuando el yate fue desguazado. Al mas genuino estilo inglés, los cama-
rotes proporcionan un ambiente acogedor y privado, donde se vislumbra la
vida a bordo de la familia real portuguesa.

El Amelia, por circunstancias historicas, se convirtid en uno de los navios
portugueses mas emblematicos. Adquirido por don Carlos para llevar a cabo
campanas cientificas, fue también protagonista de los viajes de Estado de la
familia real, dando as{ una muestra de la aficion de los monarcas por la mar.

Después de la implantacion de la Republica, el Amelia se convirtio en el
aviso Cinco de Octubre.
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Pabellon de las galeotas

En este pabellon se materializan en su tamaho original algunas de las
embarcaciones descritas anteriormente, como las galeotas reales y embarca-
ciones fluviales. Justo a la entrada podemos observar el yate real Sirius, seis
magnificas galeotas del siglo XvIll y embarcaciones a remo ricamente decora-
das y utilizadas por la familia real y altos dignatarios en navegaciones por el
Tajo.

También alberga parte de la historia aeromaritima portuguesa: los hidro-
aviones, entre los que se encuentra el Santa Cruz, en el que los aviadores
Gago Coutinho y Sacadura Cabral realizaron la primera travesia aérea del
Atlantico Sur en 1922.

Otros servicios
El Museo de la Marina cuenta con un numeroso equipo de colaboradores e

investigadores para llevar a cabo los trabajos de restauracion y mantenimiento
de las salas. Entre sus prioridades se encuentran las exposiciones sobre temas

Pabellon de las galeotas.
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maritimos de actualidad que el museo organiza temporalmente en sus instala-
ciones. Los servicios de apoyo al museo son:

La biblioteca, con mas de 10.000 obras (exceptuando las publicacio-
nes periddicas), dispone de una vasta documentacion sobre los mas
variados temas maritimos.

Archivo, con cerca de 60.000 imagenes, que nos dan testimonio de los
hechos ocurridos desde el siglo X1x hasta nuestros dias.

Archivo de disefio y de planos, con méas de 1.500 planos de navios
antiguos, buques mercantes y embarcaciones de pesca, recreo y trafico
fluvial.

Talleres de restauracion, modelismo naval, conservacion de cuadros y
piezas antiguas.

Tienda de objetos, bien surtida de efectos maritimos para la venta a los
visitantes, y cafeterfa para tomar un refrigerio y descansar antes de
partir hacia otra singladura.

Conclusion

Depositario de un patrimonio nico, el Museo de la Marina contribuye
diariamente a la formacion cultural e historica de todas las personas que lo
visitan. Contribuir y divulgar la historia maritima de Portugal es una de las
principales misiones del museo. Como resumen de lo manifestado, resaltar su
importancia en el &mbito maritimo, siendo uno de los museos portugueses
mas visitados por los ciudadanos tanto nacionales como extranjeros.
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«Los Colores». (Foto: M. Torres Alles).
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LA NOCHE MAS LARGA
DE LA VIGA: NAUFRAGIO EN LA
ARMADA DE LA GUARDIA
DE LA CARRERA DE INDIAS

Manuel DIAZ ORDONEZ
Doctor en Historia

Justificacion

o

N el afio 2005 coincidi en un Congreso sobre Historia de
América Latina con el excelente hispanista y profesor
emérito de la Oxford University Sir John Elliot (1).
Durante la cena me indicd que buscaba un documento de
mediados del seiscientos en el que unos naufragos espano-
les describian la colonia britanica de Bermuda. Esta infor-
macion le resultaba sumamente interesante para su libro
de proxima aparicion sobre los contrastes entre los impe-
rios espanol e inglés (2). Me ofreci a ayudarle y, unos dias después, di con el
documento en cuestion, ayudado por la inestimable colaboracidn del eficiente
personal del Archivo del Museo Naval de Madrid. Como la curiosidad era
grande, me enfrasqué en su lectura antes de su envio a mi ilustre colega. A su
término me parecid interesante reflejar las vivencias de aquellos marinos en
situacion tan comprometida como es siempre la de un naufragio.

El documento: autor, destinatario y objetivo

El encabezamiento del documento comienza asi: «Relacion de la perdida
de la Vrca la Viga, y el Patache el Galgo que viniendo navegando con la
Armada Real de la guardia de la carrera de las Indias, el afio de 1639, General
el Senor Dn. Geronimo Gomez de Sandoval, Cavallero de la orden de Santia-
g0, y del Consejo de Guerra de S. M. vararon en la Isla de la Bermuda» (3). El
texto estd redactado a partir del 9 de febrero de 1640 en Bermuda por Juan de
Rivera y Saavedra, escribano mayor (4) de la Armada de la Guardia de la
Carrera de Indias (5), y que estaba bajo el mando del general Jeronimo Goémez
Sandoval. El escrito de Rivera estd dedicado a Diego de Osma, cura de la
parroquia de Santa Ana de Triana en Sevilla. De la lectura de este documento
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se desprende que el autor estaba sumamente agradecido a la Providencia divi-
na porque, a pesar de las desgracias acaecidas durante su travesia, habfa salvado
la vida para contarlo. En este sentido es muy aclaratoria su dedicatoria al cura
de Triana:

«Con relazidon de todo lo sucedido por ella, que estando en el forzoso retiro
y desierto coto de la Bermuda donde nos condujo la fortuna adversa en la
palmerina choza que habito, entend{ en darla al papel dedicandola a V. M.,
para que estos rasgos de rasgufio, sirban que muestren en tanta pequefiez de
obra el grande fondo de mi voluntad y me acrediten de agradecido.»

A continuacion detallamos el naufragio de la urca La Viga y el patache El
Galgo, aunque nuestra mayor informacion correspondera al primer caso, dado
que nuestro informante, el escribano Juan de Rivera, estaba a bordo de este
buque. También nos hemos permitido narrarlo dramaticamente con el fin de
darle una mayor intensidad al relato que nos legd este naufrago espaiol del
siglo XVII.

La travesia

El 20 de septiembre de 1639, la ciudad de San Cristobal de La Habana
despedia con jubilo a la Armada de la Guardia de la Carrera de Indias y a su
comandante, el general Jerobnimo Goémez de Sandoval. La flota debia dirijirse
en derechura hacia Espana gobernada por el piloto mayor Alonso Bautista, el
cual trazarfa en las cartas la singladura mas adecuada para los buques que
componian la escuadra. La ruta se iniciaba en la propia costa cubana, ascen-
diendo en direccion al noroeste, a través del peligroso canal de las Bahamas vy,
a partir de aqui, continuaba su subida con el mismo rumbo, mediando entre el
cabo de Virginia y las Bermudas. Logrado el paralelo 38, la flota aprovecharfa
los vientos reinantes para, en direccion este, viajar con seguridad hacia las
Azores y Europa.

Durante la travesia, Gomez de Sandoval ordend que se cumplieran las
preceptivas normas de la Corona espahola en lo referente a la visita de
las naves que comandaba. Siguiendo sus instrucciones, el 17 de octubre se
formd una comision en la capitana de su Armada, compuesta por un veedor
general, un contador, un sargento mayor, un alguacil real y un escribano —el
propio autor del documento, Juan Rivera y Saavedra—. Entre aquel dia y los
dos siguientes se inspecciond la nave almiranta, la urca La Viftoria, los patache
El Galgo y La Margarita, el navio San Diego y la urca La Viga. El 21 de
octubre, el estado de la mar empeord decididamente y la comision tuvo que
interrumpir las visitas, quedando alojada momentaneamente en la Gltima
embarcacion inspeccionada, La Viga.
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El naufragio de La Viga

La caida de la noche trajo malos augurios para los tripulantes de la urca La
Viga (6). Un fuerte viento soplaba desde barlovento y con muchas dificultades
podian seguir el rumbo que marcaba el farol de la nave capitana. Esta se veia
a duras penas por la amura de la urca, mientras capeaba también el temporal
como podia. El piloto de la nave frunci6 el ceho en varias ocasiones, maldi-
ciendo en voz baja mientras pensaba que la zona donde se encontraba el
barco, entre la costa de Florida y la isla Bermuda, no era la mas adecuada para
maniobrar con aquel viento. Hacia las dos de la mafana, La Viga parecio
encabritarse como un corcel asustado, e inmediatamente un fuerte golpe,
seguido de un ensordecedor ruido, parecid sentenciar el barco a desfondarse
contra unas traidoras penas. Apenas se habian repuesto del susto los atribula-
dos tripulantes cuando se recibieron 6rdenes urgentes del capitan de la nave
para que se dispararan dos piezas de artillerfa. Era la sehal acordada para
avisar al resto de la escuadra del peligro que penetraba profundamente en las
maderas de La Viga. La tripulacion corri6 frenéticamente a cumplir con aquel
mandato que, en parte, podia garantizar su supervivencia, porque ninguno de
ellos podia imaginarse cuanto aguantaria su embarcacion sin deshacerse vy,
llegado este Gltimo caso, no seria nada despreciable la ayuda que los otros
barcos de la escuadra podrian facilitarles. Cuando atin flotaba en el aire el
sabor amargo de los cafionazos, los tripulantes del infortunado buque, alivia-
dos al observar como los faroles del resto de buques de la escuadra se aleja-
ban, volvieron a preocuparse de su comprometida situacion (7). El mar, lejos
de haberse encalmado, batfa con mayor violencia los costados maltratados de
la urca, que amenazaba con destrozarse definitivamente. El horror se instald
como un pasajero mas a bordo de La Viga, aunque los esforzados marineros
continuaron maniobrando velas y cabos, negandose asi a dejarse morir en
aquella oscura noche. La situacion era cada vez mas cadtica. Los jirones de la
lona entorpecian los movimientos de la tripulacion sobre cubierta y, poco a
poco, el animo comenz6 a fallar entre sus componentes. Algunos pasajeros
empezaron a gritar, presos del panico méas absoluto, mientras un nuevo embate
del cruel mar hacia quejarse de dolor a las maltratadas cuadernas de la embar-
cacion. Solo la resuelta determinacion del capitin Mateo Lorenzo y el s a rgen-
to mayor Félix Garci Gonzalez, ayudados por otros firmes integrantes de la
tripulacion (8), serenaron a los marineros. Repuesta en parte la disciplina a
bordo de La Viga, pese a las ingratas circunstancias, el capitan Mateo Lorenzo
ordend que se cortaran todos los mastiles del buque. De aquella manera se
evitarfa que cualquier estructura de la arboladura ofreciera resistencia a las
rafagas que azotaban la urca y, en consecuencia, se suavizarian los encontro-
nazos continuos contra los pehascos. Pronto, bajo la accion de hachas y nava-
jas, las jarcias quedaron tendidas en cubierta, ajenas ya al servicio del aparejo
de la nave a la que estaban destinadas. Seguidamente y con un gran estrépito,
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los mastiles cedieron a los golpes de los marineros y cayeron sobre las tablas
de la cubierta. A partir de aquel momento, el atronador fragor de los elemen-
tos desatados era so6lo alterado por el ruido incansable y mondtono de las
bombas de achique, que trabajaban continuamente. Después, ya no quedaba
mucho por hacer. Algunos tripulantes terminaron de cortar los méstiles y cual-
quier otro trozo de madera superflua para que, en caso de que La Viga final-
mente se hundiera, les sirvieran como balsas o flotadores improvisados. Otros,
sin embargo, se recogieron en alglin rincon mientras recordaban a sus familias
ahora tan lejanas; Sevilla, Cadiz, Bilbao, San Sebastian, Badajoz, La Habana
o Veracruz se convertian en pensamientos turbios a los que aquellos hombres
se agarraban tozudamente. Al final, pensaron también en sus almas, pues no
era conveniente que un buen cristiano se presentara ante el Divino sin tener
sus cosas terrenas en orden, asi que, silenciosamente, una oracion se asomo
lentamente a los labios de los marineros y pasajeros de la condenada urca.

El alba alumbrd al desgraciado barco descubriendo a los desesperados y
agotados tripulantes contemplando con estupor como La Viga se encontraba
encallada a unas escasas tres leguas (9) (casi 17 kilometros) de lo que parecia
la isla Bermuda. La alegria indescriptible de los marineros se enfridé cuando
un vigia inform6 de la presencia de otro buque naufragado: era el patache E!
Galgo (10). Este se encontraba a una media legua (casi tres kilometros) a proa
de la urca y, en su posicion, se encontraba bastante mas cerca de la promete-
dora costa. Su tripulacion ya habfa comenzado el desalojo del patache
mediante balsas de fortuna que eran remolcadas a remo por una lanchuela. A
bordo de La Viga el jubilo volvid a recuperarse, porque la presencia de la otra
tripulacion, asi como la existencia de los restos de El Galgo, aumentaria las
posibilidades de supervivencia de todos los naufragos. Por otro lado, el mar
aparecia vacio de cualquier presencia de otros buques espanoles en la zona, lo
cual s6lo podia significar que la escuadra no habia advertido la pérdida de
aquellos dos buques. En consecuencia, era impensable que Gomez de Sando-
val volviera a buscarlos mientras custodiaba los caudales del rey en la flota.

Recuperadas brevemente las fuerzas y asumido que s6lo dependian de
ellos, los integrantes de la tripulacion de la urca reanudaron sus trabajos para
reflotarla. El capitan Lorenzo realizd una inspeccion del casco, auxiliado por
el carpintero, que demostrd los graves dafos que habia sufrido durante el
encontronazo y en el vaivén continuo provocado por el oleaje de la noche. La
conclusion era triste y evidente: habfa que abandonar el buque inmediatamen-
te. El mar habfa amainado y la tripulacion comprendié que era el momento
mas adecuado para iniciar el desalojo de la nave condenada. Puestas las
manos a la obra, pronto varias balsas estaban amarradas en los costados de La
Viga. Ademas, desde cubierta los marineros observaron como desde la costa
se dirigian al patache El Galgo algunas embarcaciones de vela latina repletas
de nativos que, finalmente, abordaron la nave espafnola. Un tanto preocupa-
dos, desde la urca no perdieron detalle de lo que ocurria a bordo del otro desa-
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Recreacion de la ruta de la urca La Viga hasta su naufragio en 1639.
(Fuente: http://www.tedytucker.com)

fortunado barco. Uno de aquellos extrafios botes se acercod decididamente a La
Viga. El patron, un marinero inglés, subid a bordo con prontitud y fue condu-
cido a la camara del capitan, donde con un intérprete explicd que deseaba
ayudarlos vy, al tiempo, les inform6 que Bermuda estaba bajo pabellon inglés y
su gobernador habia dado 6rdenes de auxiliarles en lo necesario. La alegria se
desatd entre los naufragos espafioles y el capitan comisiono a varios oficiales
y funcionarios reales para que desembarcaran para tratar las condiciones de la
ayuda ofrecida por el funcionario inglés.

En tierra

Cuando, en la tarde del 22 de octubre de 1639, la comision de La Viga
partia hacia tierra embarcada en una lancha, los espafoles observaron conster-
nados como los solicitos lugarefios de Bermuda habian entrado a saco en el
patache. En palabras del autor, el escribano Juan Gomez Saavedra, «Estos
trogloditas ingleses llegando a aquel maderoso cuerpo, tantos y tan aprisa por
el subian y bajaban que aun a los duros lefios su insaciable hambre no perdo-
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naba» (11). Después del desembarco en la isla, los espafoles fueron informa-
dos que se encontraban a unas cinco leguas (casi 28 kilometros) al sur de la
sede del gobierno inglés en la ciudad de Saint George (12) y, acompanados
por el solicito patron inglés, fueron alojados en una posada cercana al lugar de
la pérdida de los buques. All{f encontraron al capitan Francisco Martin, coman-
dante del patache El Galgo, que ahora meditaba sobre las proximas acciones
que debfa llevar a cabo: acomodar a la tripulacion naufragada, preparar vive-
res y vestuario suficiente y asegurar el armamento a bordo de los buques.
Entre el capitan Martin y los recién llegados se acord6 que él mismo y el
sargento mayor volverian al anochecer al lugar del naufragio para inspeccio-
nar los restos del patache e informar al capitan de La Viga de la situacion en
tierra. La noche transcurri6 sin sobresaltos y, al atardecer del dia siguiente,
domingo 23 de octubre, capitan y sargento volvieron para detallar como el
patache estaba completamente destruido y la urca estaba embarcando tanta
agua por proa que ésta ya salia por las escotillas.

Después del abandono de los buques y siguiendo las indicaciones del
gobernador inglés, los naufragos entregaron todas las armas almacenadas.
También se realizo una cuenta de los tripulantes de mar y guerra que habian
desembarcado en Bermuda, arrojando un total de 160 personas, cifra que,
contando a los oficiales, funcionarios reales y pasajeros que estaban a bordo
de La Viga y El Galgo, arrojaria un total de 200 naufragos. En los dias
siguientes, los espanoles fueron alojados, mientras trataban de conseguir
descargar de la urca y del patache toda la artilleria. En su solicitud a las auto-
ridades de la isla pesaba el hecho de que ambos buques eran militares y no
mercantes, pero el gobernador no se doblegd a aquella peticion y se excusod
diciéndoles que debia mandar una notificacion a su soberano para que deci-
diera al respecto. Al tiempo y solicito, les informd que la artilleria seria
descargada y puesta al recaudo de la guarnicion inglesa en la isla. Los dias
pasaron lentamente para los marineros espanoles que empefiaron su tiempo en
negociar la salida de la isla, contratando para ello los servicios de alguno de
los buques ingleses que fondeaba en Saint George para comerciar con ropas y
manufacturas y cargar tabaco (13). Nuestro narrador nos cuenta, con todo lujo
de detalles, como el gobernador y sus asesores bloquearon continuamente
estos tratos porque tenian la intencion de venderles un buque que se construia
en el puerto del mismo Saint George. Finalmente, los ingleses ofrecieron
aquella embarcacion por 12.000 pesos, extremo que enfurecid a los naufragos
porque aquella cantidad era totalmente injusta: «...siendo tan pequeho, no de
buenas maderas, de mala fabrica y mui poca clavazon». Los oficiales y
funcionarios espanoles rechazaron aquella oferta de plano y sostuvieron que
permanecerian en la isla hasta comunicarse con el embajador espafiol en la
corte inglesa. La situacion se tornd tensa y los ingleses los amenazaron con
dejarles de alimentar y, en su caso, si los naufragos provocaban desdrdenes
serfan reprimidos con dureza. Situacidon complicada, sin duda. Los ingleses
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retomaron las conversaciones rebajando el precio del barco hasta los 7.500
pesos, costo que los espanoles, presionados, no tuvieron otro remedio que
aceptar. Asi, después de 104 dias de permanencia en la isla Bermuda el navio
adquirido, bautizado como E! Salvador, se hizo a la mar el 3 de febrero de
1640 con 160 almas a bordo bajo el mando del capitan Francisco Martin.
Apenas una semana después, el 9 de febrero de 1640, los 40 naufragos restan-
tes se embarcaron en una urca inglesa que regresaba hacia Inglaterra.

Epilogo

Desconocemos el destino final del total de los naufragos de la urca y el
patache de la Armada de la Guardia de la Carrera de Indias porque el docu-
mento acaba justo aqui, a la salida de este buque hacia Inglaterra. Aunque
sabemos que el contramaestre de La Viga, Diego Gonzalez, llegd con bien a
Espana, ya que la Casa de Contratacion le pidido que informara sobre los extre-
mos de la pérdida del buque (14). Por Gltimo, destacamos que los restos de la
urca La Viga fueron encontrados por el buceador Ted Tucker en 1959, el cual
confirm6 que la mayoria del cargamento y equipo de la embarcacion ya habia
sido saqueado en tiempos del siniestro (15). Desde entonces, los maderos
gastados por el paso del tiempo y la accion del agua y el salitre descasan defi-
nitivamente en el fondo del Atlantico, jalonando asi, en unidn a cientos de
pecios mas, un largo camino de esfuerzo y dolor legado por los marinos espa-
fioles en la union de Espafa con su imperio de ultramar.
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(1) XIV Congreso AHILA: Europa y América: Paralelismos en la distancia, celebrado en
Castellon de la Plana del 20 al 24 de septiembre de 2005 y organizado por la Universitat Jaume L.

(2) Eruiorr, J. H.: Empires of the Atlantic World. Britain and Spain in America 1492-1830.
Version inglesa, ya en prensa, en Yale University Press. En Espafa serd publicada por la Editorial
Taurus y veri la luz probablemente en la primavera del afio 2007.

(3) El documento de 16 folios fue recopilado por Martin Fernindez Navarrete en el siglo Xvii
en Sevilla en la Biblioteca del conde de Aguila. Actualmente se encuentra en el Museo Naval de
Madrid en el fondo de la coleccion de documentos del mismo Fernandez Navarrete. Namero de cata-
logo 1.400 (Nav. XXIV. Fol. 300. Dto. 45). Aparecieron publicados en VICENTE VELA, V.: Indice de
la coleccion de documentos de Ferndndez Navarrete que posee el Museo Naval, Madrid, Instituto
Historico de Marina, 1946. Mas recientemente, han aparecido en un facsimil de esta altima obra,
publicado por Kraus-Thomson Organization Limited en Nendeln (Liechtenstein), 1971.

(4) En el momento de la redaccion del escrito, Juan de Rivera y Saavedra era escribano real
destinado a la Sala del Crimen de la Justicia en la ciudad de Sevilla. Asimismo, ostentaba el cargo de
notario de la Sagrada Religion de San Juan.

(5) La organizacion de la Carrera de Indias necesitd de la implantacion de un efectivo sistema
de escolta. Este se garantizarfa por la Armada de la Guardia de la Carrera que citamos en este trabajo
y que cumplia su mision entre el Caribe y la Peninsula. A su vez, estaba complementada por la
Armada de Barlovento, con base en Puerto Rico, y la Armada del Mar del Sur, con puerto en El
Callao.

(6) Embarcacion destinada a la carga, bastante ancha especialmente en el centro y cuyo origen
se encontraba en la tradicion constructiva naval del norte de Europa, teniendo su antecedente inme-
diato en la coca medieval.

(7) La maltrecha escuadra de Jeronimo Gomez de Sandoval habia iniciado su periplo en Sanli-
car el 6 de marzo de 1639, transitando por el puerto de Cadiz desde donde habia partido a ultramar el
20 de mayo de 1639. Los continuos retrasos obligaron a Gomez de Sandoval a aplazar su partida de
Cuba hasta después de agosto, lo que aumentaba considerablemente los riesgos de una travesia, ya
de por si muy complicada. Después de la pérdida de la La Viga y El Galgo, la flota que protegia
(cuatro galeones) y su armada arribaron a Cadiz en tornaviaje el 23 de diciembre de 1639.

(8) Landmina que cita Rivera es la siguiente: veedor general Pedro de Villarreal Arizeta, conta-
dor Antonio de Guraya Lezama, alguacil real Gregorio de Canizares, alférez real Juan de Olazabal,
cabo de escuadra Pedro Ruiz de Marmol, el pasajero Sebastidn Pérez y otros que no son detallados.

(9) La legua espahola terrestre correspondia a 5.572,7 metros actuales, mientras que la legua
maritima equivalia a 5.555,55. Desconocemos cul de las dos referencias utilizaba el escribano Juan
de Rivera al relatarnos el naufragio pero, como la diferencia no es mucha, hemos redondeado al alza.

(10) Bajo esta denominacion se encuadra una variada tipologfa de embarcaciones, pero que
mantiene unas caracteristicas bastante uniformes: pequefio desplazamiento, muy marinero, y utiliza-
do en el comercio de cabotaje, asimismo en tareas de aviso y correspondencia.

(11) Ibidem.

(12) Aunque los marinos espafioles ya habifan avistado Bermuda desde los primeros afios del
quinientos, seré a partir de 1609, también como consecuencia del naufragio de un buque inglés, el
Sea Venture, cuando comience el asentamiento europeo en la isla.

(13) Algunos hechos puntuales de su estancia fueron: el domingo 20 de noviembre fallecid
Antonio Rodriguez, soldado de Sanlticar que habia estado destinado en La Viga.

(14) Archivo General de Indias, Indiferente, 435,1..10, F.117. Fernando Ruiz de Contreras al
presidente de la Casa de Contratacion, 22 de mayo 1640.

(15) FLYNN P. Erik: Treasure Hunters: Treasure Hunting Ventures, 2002, World Wide Web,
URL, http://nautarch. tamu.edu/shiplab/, Nautical Archaeology Program, Texas A&M University.
[Consulta: 22 de diciembre de 2005]. Cfr. También SMITH, R.: New World Shipwrecks, 1500-1800: A
Compendium of Site.

818 [Junio



EL PACIFICO,
UN MAR ESPANOL

Hermenegildo FRANCO CASTANON

 dlll

L escribir este articulo, la fragata Alvaro de Bazdn habra
culminado, en su viaje de resistencia, la circunnavegacion
del Globo. Este acontecimiento naval, que por su impor-
tancia pasar a los anales de la historia de la Armada, me
ha hecho considerar, dentro de la totalidad de su derrota,
la parte referente al Pacifico, no como detalle de sus nave-
gaciones parciales y escalas, sino como una reflexion
general que ayude a comprender mejor el papel de Espa-
fla, que por razoén de primogenitura hizo que el Pacifico se convirtiese en un
mar espafol.

Para comprender mejor las situaciones que se producen en un determinado
momento conviene siempre retroceder un poco en el tiempo y en el espacio,
pues el sujeto historico depende en muchos casos de causas y sucesos ante-
riores.

La presencia de Espana en el Pacifico no fue casual, como a primera vista
puede parecer. Para llegar a ello, partiremos de la individualidad geografica
espanola dentro del entorno europeo, que hizo que la novel nacidon se convir-
tiese en una realidad historica.

La situacion estratégica de Europa en el siglo Xv va a ser el punto de arran-
que y de aplicacion que multiplicara los esfuerzos derivados de una situacion
que, por lo compleja y complicada, serd la razon fundamental de que se
produzcan los grandes descubrimientos geograficos.

Puede decirse que Europa vivia en esos ahos en un circuito cerrado,
aunque parezca lo contrario; y desde una perspectiva global de la historia,
totalmente aislada y sin posibilidades de expansion. Por el norte, la capa de
hielo del Polo le cerraba por completo el paso a las latitudes septentrionales;
por el oeste, seguian los dos Finis Térrea; por el sur, el Mediterraneo conti-
nuaba siendo el centro de gravedad del trafico maritimo, pero con una gran
diferencia con el Mare Nostrum romano, pues en aquella época en sus dos
orillas, la septentrional y la meridional, regfan las mismas leyes, la misma
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lengua y las mismas organizaciones politicas, de forma que la navegacion y
el intercambio comercial discurrian seguras; pero en el siglo xv, las dos
orillas eran enemigas acérrimas, pues desde la conquista de todo el norte de
Africa por los arabes y su islamizacion, la navegacion y el intercambio de
bienes era peligroso y siempre muy dificil, de tal forma que hasta los tiem-
pos del rey de Castilla, Alfonso XI, que conquist6d Gibraltar y Tarifa, el paso
del Estrecho estaba totalmente prohibido a los barcos. Y por el este de
Europa, las comunicaciones con los paises orientales, aunque dificiles y
lentas, fueron posibles mientras el Imperio bizantino subsistid, pero desde
la caida de Constantinopla en manos de los otomanos en 1453 esta débil
comunicacion se cerrd para Europa. Y aunque algunos paises, especialmen-
te los venecianos, lucharon por continuar el comercio de la seda, de las
especies y del oro, la comunicacion con Asia central quedd practicamente
vedada para los europeos.

Estos dos hechos, la supresion del comercio de las especias y la drastica
disminucion del oro al cerrarse las dos fuentes tradicionales del Proximo
Oriente y las rutas del desierto, produjeron unas crisis que aprovecharon los
portugueses y los castellanos para lanzarse al océano; Portugal hacia Africa y
la India, Castilla hacia América. Se ha culpado a los espafoles de su sed de
oro durante la conquista y colonizacion de América. No es del todo cierto;
esta sed aurifera era de todos los europeos, pues la escasez del rico metal en
nuestro continente lo convertia en el mayor simbolo de poder, y el que lo
alcanzase se aseguraria practicamente la hegemonia europea.

En resumen, a finales del siglo xv Europa, encerrada en si misma, no tenia
salida. El Renacimiento no era mas que la llegada del final del ciclo historico
medieval. Por ello se puede considerar al aho 1492 como crucial, ya que los
viajes de los espafioles y portugueses abrieron unas areas de expansion jamas
sohadas, que cambiaron por completo las lineas de accion historicas, que se
limitaban hasta entonces a la peninsula de Eurasia, hecho que consigui6
cambiar la ciencia, las costumbres, el comercio, e hizo nacer en el espiritu del
hombre la vision global de la Historia que ha llegado hasta nuestros dias, en
que practicamente se ha cerrado este ciclo.

Causas de la expansion maritima espaiola

Bajo un punto de vista maritimo, la situacion geografica de la peninsula
Ibérica, avanzada entre dos mares y mirando a dos continentes, va ser la
principal razon de su creciente importancia y clave en su expansion mariti-
ma. Pero todos los sucesos histdoricos que se derivan de esta posicion neta-
mente geografica no hubiesen alcanzado la cota y la importancia que han
tenido si la individualidad territorial no hubiese ido acompanada de una
unidad politica.
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Nada fue casual, como se pretende hacer creer con argumentos de base
logica pero sutil e inexacta, que han llevado en algunos casos a ensombrecer
la grandeza de la obra espanola, pero nunca a borrarla. Y fue asi porque la
Espana del siglo xv, junto con Portugal, eran las naciones de Europa mejor
preparadas para la expansion maritima.

En el caso espanol, la expansion ultramarina se produjo porque las partes
de la nueva nacidon contribuyeron con su propia experiencia. Castilla asumi6
la direccion por su tradicion, ganada con su espiritu de cruzada y mayor densi-
dad de poblacion, pero fundamentalmente por su experiencia maritima obteni-
da en los ahos anteriores. La conquista de Canarias por Castilla fue un aconte-
cimiento de importancia nunca suficientemente apreciada en la expansion
maritima espafola y un vinculo natural entre la reconquista peninsular y la
conquista ultramarina.

Arago6n aportd su gran experiencia comercial adquirida en la Edad Media
en sus incursiones por el Mediterraneo y el norte de Africa. Los mallorquines,
con su importante escuela cartografica, proporcionaron técnicas de un valor
incalculable para los levantamientos de planos y cartas. La experiencia de
gallegos, asturianos, santanderinos y vascos en la pesca de altura en el Atlanti-
co los habia hecho habiles pilotos y constructores navales; pero también habian
adquirido experiencia comercial con el auge del comercio lanero establecido
con el norte de Europa, que hizo a los puertos nortefios desarrollados y
prosperos.

Por otra parte, el avance de la reconquista en la Andalucia occidental
proporcion6 a Castilla otro litoral atlantico, cuya capitalidad asumi6 Sevilla,
donde se establecid una fuerte comunidad comercial a partir de su conquista
por Fernando III el Santo, que junto con Cadiz jugaron un papel de vital
importancia para la economia espanola y sus relaciones ultramarinas.

Todas estas caracteristicas de la joven nacion espafola fueron las que
proporcionaron un imperio, netamente maritimo por razones geograficas, y
netamente castellano por razones de descubrimiento y colonizacion; pues
como dice Salvador de Madariaga, «el descubrimiento lo hizo Castilla y no
Arag6n». Asi, mientras Fernando el Catolico y luego Carlos V viajan por toda
Europa, sus stibditos castellanos, extremefios, andaluces y nortefios salen
como enjambres a Occidente a través del océano, volviendo la espalda a Euro-
pay aportando a la historia un Nuevo Mundo.

Y para lograrlo fue necesaria la previa unidad nacional, con las peculiari-
dades de descentralizacion y mando de una de sus partes, Castilla, condicion
ésta fundamental que dio a Espana la supremacia en Europa y que la puso en
disposicion de afrontar con éxito la empresa ultramarina; fruto, como dice el
capitan de navio Mahan, «de un carcter aventurero, aguerrido, sobrio, sufrido
y profundamente patridtico del espanol».
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La importancia de los espacios geopoliticos

En las Gltimas décadas del siglo xv y primeras del xvi se hizo el mas
formidable esfuerzo para la ampliacion del mundo. Causas de orden material
y moral contribuyeron a determinar la tendencia geopolitica que iba a llevar a
Espana al Nuevo Mundo.

Algunas de estas causas son de orden general; entre ellas, el espiritu de
lucro y el querer controlar directamente los mercados y las rutas de extremo
oriente, de donde procedian las especies, la seda y el oro. El afan de enrique-
cerse rapidamente inducia a subsistir a los arabes como intermediarios aprove-
chados del transito de mercancias entre Oriente y Occidente, mucho antes de
que los turcos bloquearan los puertos de Egipto y Siria en beneficio propio y
exclusivo. Junto al incentivo econdmico estaba el religioso; el deseo de alcan-
zar la fabulosa tierra del preste Juan, de encontrar el Paraiso Terrenal y de
convertir a los indigenas de estas tierras al cristianismo, como reflejo del espi-
ritu de cruzada del medioevo, es también importante. Y también el incentivo
de la aventura, despertado por las narraciones de los viajes y por los mitos
prodigiosos de ignoradas tierras (El Dorado), tendra su papel. Este es el sujeto
de los descubrimientos, y sin comprenderlo faltaria el elemento esencial, el
motor de los mismos.

Sera el Renacimiento. Y éste el que cree un tipo de hombre particular:
independiente, libre, de fuerte personalidad, imaginativo, creador, con espiritu
de empresa, de aventura heroica y gloriosa y de gran capitan a estilo antiguo,
que rompe los marcos intelectuales, sociales y geograficos de la Edad Media,
que acepta el peligro por la fama, el renombre y el provecho personal que
pueden reportarle.

Finalmente, las posibilidades. Los progresos técnico (cartografia, construc-
cion naval, brajula) corren parejos con los adelantos en las concepciones
geogréaficas. El mundo de Ptolomeo, esférico y con una distribucion equivoca-
da de los continentes y océanos, permite fomentar ilusiones sobre nuevas rutas
que la realidad ir4 destruyendo o desvirtuando.

A la vista de todo ello, las diversas causas que confluyen en preparar la
época de los grandes descubrimientos puede resumirse en una consigna breve:
«llegar a las Indias». Para cumplirla, teniendo al mismo tiempo el maximo de
probabilidades de éxito en la empresa, no habfa en la Europa del siglo xv
otros paises que los de la peninsula Ibérica. No es posible hablar de circuns-
tancias historicas eventuales. Se trata de una verdadera preadaptacion de
Espana y Portugal a los descubrimientos y colonizacion de América, Africa y
el Pacifico; de una realidad geopolitica viva e indiscutible.

La sintesis de los descubrimientos espanoles en América, desde el punto de
vista geopolitico, responde a la distribucion de los espacios vitales de aquel
continente. El contacto de Espana con América se realiza siguiendo tres direc-
ciones fundamentales: la ruta septentrional, que cae fuera del campo 6ptimo
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de las posibilidades hispanas, y las rutas central y meridional, que fueron los
caminos sustanciales de la hispanizacion del continente americano.

El nicleo fundamental de expansion lo constituye el espacio del Caribe, el
cual facilita las tendencias hacia América del Norte por el golfo de México y
hacia América del Sur por Panama. En este sentido, los descubrimientos espa-
fioles ofrecen rumbos divergentes.

Dentro del espacio del Caribe, el niicleo del cual parten las iniciativas
geopoliticas radica en la isla que los descubridores bautizaron con el adecua-
disimo nombre de La Espafola. Desde los primeros viajes colombinos esta
isla se convierte en centro de la colonizacion; de ella parten las primeras expe-
diciones que convirtieron aquel mar en Mare Nostrum hispano. Se actud sobre
Puerto Rico y las pequenas Antillas, sobre Jamaica y Cuba, y, algo mas tarde,
sobre la costa opuesta que recibid el nombre de Tierra Firme. También partie-
ron de La Espafola las primeras tentativas de exploracion de la costa nortea-
mericana de La Florida y Misisipi.

En relacion con el nlcleo de La Espafiola se crean el cubano y panamefio.
La intensidad de la corriente que se dirige a la costa del golfo de Darién
conduce directamente al descubrimiento del Mar del Sur y al reconocimiento
del papel importantisimo del istmo de Panama en la geopolitica de América y
del mundo.

El descubrimiento del Pacifico

Nonez de Balboa, al descubrir el Mar del Sur, resolvi6 el problema del
continente americano e indicd la posibilidad de una nueva ruta hacia las
Molucas y la India. Y Magallanes puso en contacto las nuevas tierras de
Portugal y de Espana a través de la inmensidad del océano Pacifico.

Espana descubri6 el Pacifico. Pero sus esfuerzos no se limitaron a tender
un surco sobre los mares y a sefialar un nuevo camino. A pesar de los limites
fijados por la linea de demarcacion de 1494, segin los cuales los paises e islas
de las especias se hallaban exclusivamente en poder de Portugal, y del desgas-
te consiguiente al descubrimiento y colonizacion de América, los espafoles se
lanzaron hacia el Pacifico, partiendo de la costa americana. En este hecho hay
que considerar, de un lado, la cristalizacion de las tendencias naturales de
América en direccidon a Asia, y por otro, los altimos reflejos de las energias
vitales de la Espana de finales del siglo xv y principios del XvI, que se van a
irradiar por el tercer océano.

La accidn espanola en el Pacifico se va a desarrollar aproximadamente en
el cuadrilatero Pert-Nuevas Hébridas-Filipinas-México. Los nlicleos de
expansion seran los mismos de los grandes descubrimientos americanos:
Nueva Espana y el Pert. El centro de atraccion, las Molucas, y mas tarde Fili-
pinas. En esta zona los navegantes espafioles realizan proezas heroicas, a
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menudo olvidadas entre tantas
y tantas otras que llenan aque-
llos ahos; otras veces perdidas
para todo recuerdo y todo
estudio. Los archipiélagos de
las Hawai, Marquesas, Socie-
dad, Marshall, Nuevas Hébri-
das, Salomo6n, Carolinas, Pa-
laos y Marianas, la isla de
Nueva Guinea y el continente
australiano fueron descubier-
tos por los navegantes espa-
foles.

Las rutas de navegacion se
amoldaron a las caracteristi-
cas del marco del Pacifico
(corrientes, zonas de vientos
constantes). Fue notable el
hallazgo de la vuelta de Po-
niente (Kuro-Sivo), y ello
habia de determinar la ruta de
la Nave de Acapulco o Galedn
de Manila, que va a establecer el sistema México-Filipinas como eje consus-
tancial del Pacifico durante los siglos xvir, Xviil y parte del XIx.

El Pacifico, esa inmensa cuenca eliptica, cuya superficie oscila entre los
150.000 y 170.000 Km?, es el mayor océano del mundo. Sus aguas, efectiva-
mente, ocupan algo asi como un tercio del globo, y su area supera la de toda la
corteza seca del planeta. Por otra parte, el Pacifico es el océano mas profundo y
mas vivo y mudable del planeta debido a su riqueza madrep0rica y volcanica.

Los espafioles que circunnavegaron por primera vez el globo ignoraban las
dimensiones reales del océano descubierto siete afios antes por Vasco Nuiez
de Balboa. Desconocian igualmente los regimenes de vientos y corrientes, asi
como la existencia de grandes zonas sembradas de bajios coraliferos y atolo-
nes orlados por peligrosas barreras madrepodricas. Eran también ajenos a la
gran dificultad del regreso al Nuevo Mundo, solo allanada cuarenta y tantos
anos después, tras el tornaviaje de Urdaneta en 1565. Su pobreza en instru-
mentos nauticos era sdlo comparable a su excepcional olfato marinero y su
dinamico entusiasmo.

Para tener una leve idea de como Espafia afront6 la exploracion del Pacifi-
co, en la zona comprendida entre las latitudes de los 40° al norte y al sur de la
linea equinoccial, bastara recordar que en 86 ahos que corren desde la expedi-
cion de Magallanes a la Gltima de Fernandez de Quirds quedan descubiertos la
mayor parte de los archipiélagos de Oceanfa.

Astrolabio universal hispano de 1553. (Museo Naval).
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El Pacifico, mar espanol

El regreso a Sevilla de los
primeros circunnavegantes de
la Victoria al mando de Elcano
sugirid, como es natural, repe-
tir la expedicion hacia el
Maluco, que tan esperanzado-
res resultados habia de produ-
cir. A fray Jofre de Loaysa se
le encomendd el mando de
esta nueva expedicion, salida
de La Corufa el 24 de julio de
1525, y en la que figurd Elca-
no como segundo y piloto
mayor de la Armada. Solo la
capitana, Santa Maria de
la Victoria,la San Lesmes, la
Santa Maria del Parral y el
patache Santiago lograron
desembocar al Pacifico. Las
fatigas y el escorbuto causaron
muchas bajas, entre ellas la de
Loaysa; le sucedid Elcano,

que también fallecié dias méas ) ;
tarde, y a éste, Toribio Alonso Fray Andrés de Urdaneta. Oleo de fray Victor Villan

de Salazar, quién logrd llegar (Colegio de los Padres Agustinos de El Escorial).

a las islas de Los Ladrones

(Marianas) y a Mindanao (Filipinas), donde muri6. De todos los buques solo
la Pamral logro llegar a las Célebes, quedandose en estas islas. Fue en esta
expedicion cuando se navegd por primera vez todo el ambito meridional de la
Mar del Sur.

Hernan Cortés, que como gran capitin tuvo siempre en cuenta la necesidad
de la Marina, fundd un astillero, y cuando recibi6 de Carlos V la orden de
averiguar si desde la Nueva Espaha podria haber derrota practica hacia el
Maluco tenia ya naves para navegar por este mar. Se organiz6 una expedicion
en diciembre de 1527 al mando de Alvaro de Saavedra, que consiguio llegar a
las Visayas (Filipinas). Intentd regresar a mediados de 1528, descubriendo la
costa nordeste de la isla de los Paptias (Nueva Guinea) y reconocid algunas de
las Filipinas, muriendo en mayo de 1529 sin lograr el regreso.

Los archipiélagos que se iban descubriendo por el Pacifico comenzaron
a denominarse las islas de Poniente. Para voltearlas y que viese lo que
habia por alli se envié a Ruy Lopez de Villalobos desde el puerto de Navi-

S il
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dad (México) en 1542. Descubrieron varias islas, entre ellas la de Juan de
Gaitan (hoy Hawai), recalaron en otras conocidas que llamaron de Los
Jardines, fondeando finalmente en la de Mindanao (Filipinas), en donde
muri6 Villalobos. De las cinco naos que formaban la expedicion s6lo la San
Juan de Letran continu6é descubriendo por la linea equinoccial, y después
de tocar en Sumatra, Java, Borneo y Goa arribd a Lisboa el 1 de agosto de
1548.

La navegacion a las islas de Poniente no era del todo dificil, pero se tenia
por imposible su tornaviaje a Nueva Espana. El antiguo piloto de Loaysa,
Andrés de Urdaneta, ya fraile agustino, seré el que resuelva el problema. El 20 de
noviembre de 1564 sali6 del puerto de Navidad una armada al mando
de Lopez de Legazpi, con Urdaneta de piloto mayor, con destino al Maluco,
llegando al archipiélago de San Lazaro el 13 de febrero de 1565, que bautiza-
ron como Filipinas en honor de Felipe II.

A Urdaneta le rebullia la idea de que més interesante que descubrir islas y
tierras era hallar la derrota adecuada para regresar a México; navegd al
nordeste para ganar en latitud, y llegado a los 39° Norte encontrd vientos
largos, que con toda comodidad les llevaron a recalar por California, entrando
en Acapulco el 8 de octubre de 1567, después de 129 singladuras. La ansiada
vuelta de Poniente estaba descubierta.

Al mismo tiempo, el patache de Alonso de Arellano, que descubrid las
Marshall y reconocid las Carolinas y Palaos, navegod siguiendo la costa
de China, hasta los 47° de latitud Norte, y con vientos largos pudieron navegar
al este y arribar al puerto de Navidad (México) el 2 de agosto de 1567. Justo
es reconocer lo asombroso de este viaje con un barquichuelo de 40 toneladas,
al que un historiador califica de los mas atrevidos que registra la historia de la
navegacion.

Desde tiempo inmemorial existia entre los indios del Per( la creencia de
que muy a poniente habia unas islas con riquezas tan fabulosas que los espa-
floles, por extrafio raciocinio, relacionaron con las Salomén, y que tentaban
las inquietudes de los pilotos de El Callao.

Alvaro de Mendaha obtuvo capitulacion para descubrirlas, y llevando
como segundo a Pedro Sarmiento de Gamboa y Hernan Gallego por piloto
mayor, salid con una armada el 19 de noviembre de 1567, descubriendo las
islas de Flores, Salomon y Guadalcanal, regresando desde Carolinas por los
32° Norte a la costa de California en enero de 1569.

Hubo en estos ahos muchas expediciones clandestinas, tan poco conocidas
como incluso las permitidas por el virreinato del Per(i, con documentacion
mucho menos precisa que las que se organizaban en Sevilla. Entre ellas la de
un vecino de Lima, Juan Fernandez, que en 1574 descubrid la isla de su
nombre. Afos mas tarde hay que resehar otra del mismo protagonista, en la
que descubrio6 lo que muchisimos ahos después denominarian los holandeses
Nueva Zelanda y parte de la costa oeste de Australia.
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En 1595, nombrado Mendaha capitan general de las Salomon, sali6 de El
Callao el 19 de abril con una armada que llevaba familias para poblarlas. Iba
también Isabel de Barreto, su esposa, y como piloto, Pedro Fernandez de Quirds.

Hicieron anéloga derrota a la efectuada en 1567. Hallaron una isla y luego
otras, que bautizaron Marquesas de Mendoza, por la esposa del virrey Diego
Hurtado de Mendoza. Surgieron enfermedades que aumentaron las muertes,
entre ellas la del propio Mendaha, que nombrd a su mujer sucesora en el
mando, quien determind abandonar las Salomon y navegar en demanda de
Manila, donde arribaron el 11 de febrero de 1596 tras penosisimo viaje, en el
que dofia Isabel de Barreto se acredit6 de mandona y de fuerte caracter.
Quirds regresd a América el 23 de enero de 1597, haciéndolo en el puerto de
Acapulco. Vuelto a Lima, organiz6 otra expedicion en 1605 para proseguir la
jornada de las Salomon.

Fue en demanda de las Marquesas; no lograron avistarlas, pero descubrie-
ron mas de 50 nuevas islas. En una de ellas, que bautizé Austrialia del Espiritu
Santo (por la casa de Austria), fund6 la ciudad de Nueva Jerusalén. Pronto
levaron anclas y arrumbaron al norte para regresar por California, después de
capear malisimos tiempos.

Su segundo, Vaéz de Torres, que se habia separado por los malos tiempos,
al no encontrar a Quirds, prosiguid explorando a poniente, recorriendo la
costa sur de Nueva Guinea y descubriendo el estrecho por él llamado de
Torres, al norte de la Magna Margarita: Australia, la mayor isla del mundo.
Aunque como manifestd Torres no lograron verle la coronilla al Polo, como
deseaban, llegaron a Manila después de no pocos sufrimientos.

El altimo de los continentes qued6 descubierto, y por curiosa casualidad la
presentida tierra austral — Australia— fue precedida por el nombre casi idén-
tico de Austrialia.

Todos los descubrimientos sucintamente relatados tuvieron un apoyo
fundamental en las costas de los virreinatos de Nueva Espana y Pert. Multitud
de expediciones iniciales para la exploracion y conocimiento de sus costas se
organizaron en sus puertos. Pero también hubo otras que se organizaron en la
Peninsula.

No finalizaron los viajes espafoles de exploracion una vez determinado el
marco principal del Mar del Sur. Durante los siglos xvi y XxviIi, expediciones
por aguas de Chile y de la alta California determinaron y fueron la base de
otros posteriores llevados a cabo por la Real Armada en el xviir y principios
del x1x.

A los nombres de Sebastian Vizcaino, Pedro de Valdivia, Ladrillero, Anto-
nio de Vea y otros, es preciso ahadir los de los oficiales de la Armada Juan
Pérez, Bruno Hezeta, Juan de Ayala, Francisco Mourelle, Bodega y Cuadra,
Arteaga, Esteban Martinez, Gonzalo de Haro, Malaspina, Cayetano Valdés,
Cosme Damian Churruca, Jacinto Caamaio, José Quimper, José de Busta-
mante, Dionisio Alcala-Galiano...
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Se levantaron cartas y planos desde el estrecho de Magallanes hasta el de
Bering, con lo que se determind el limite americano del Océano. Por otra
parte, en el Extremo Oriente se dieron la mano las expansiones maritimas de
Espana y Portugal. Los portugueses tuvieron en su poder la llave del sistema
geopolitico oriental: Malaca-Singapur; Espana, su centro estratégico: Fili-
pinas.

Sin embargo, las conquistas holandesas del siglo Xvir arruinaron el imperio
colonial portugués en Asia. Pero las Filipinas resistieron sus acometidas como
habfan hecho frente a otros peligros (pirateria china y japonesa). Nicleo de
resistencia sobre las Molucas, Borneo y el continente, tal fue y continfia sien-
do el papel de aquel archipiélago que, por un extraiio avatar, es la torre de
vigia que América parece haber establecido frente a las costas de Asia en el
Pacifico.

Por otra parte, la independencia de los paises hispano-americanos aislo las
posesiones de Espana en el Pacifico. Las Filipinas y los demés archipiélagos
que atn pertenecian a Espana despertaron las ambiciones entre las potencias
que se disputaban la hegemonia sobre sus aguas. La pérdida de las colonias
espanolas del Pacifico, la Espana oceanica: Filipinas, Marianas, Carolinas y
Palaos, con capital en Manila, no se motivo sustancialmente en diferencias de
fondo entre ellas y la metropoli, ni aun en la decrepitud del Estado espaiiol de
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finales del siglo xIx.
Causa esencial del feno-
meno que debia regis-
trarse tarde o temprano
fue el valor decisivo
que adquirieron las Fili-
pinas con respecto a las
expansiones del Japon,
de Inglaterra y de los
Estados Unidos.

Hasta muy entrado
el siglo X1X ningtn peli-
gro amenaz6 a Filipi-
nas, salvo las continuas
luchas que sostuvo
Espana con los piratas
mahometanos que desde
el sur del archipiélago
tuvieron entretenida a la
Armada en su erradica-
cion. La defensa, los
levantamientos hidro-
graficos y el conoci-
miento geografico de
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Llegada de Elcano a Espafia. Oleo de Elfas Salaverfa.
(Museo Naval).

las islas fueron tarea principal en el Apostadero de Filipinas, que completaron
los limites del glacis de seguridad que fueron las Filipinas frente al continente

asiatico.

Las consecuencias de la guerra hispano-americana fueron el final de la
presencia de Espafa en el Pacifico, mar espafol por razon de descubrimiento
y exploracion, y cuyo control mantuvo durante cuatro siglos casi en su totali-
dad, debido sin duda a su conocimiento y por derecho de primogenitura.
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SERVICIO DE GUARDACOSTAS.—«Escampavias, embarcacidn tripulada por quince
hombres, armados de Matser, a las 6rdenes de un contramaestre. Se destina al servicio del lito-
ral, ya para hacer cumplir & las barcas pescadoras las leyes que rigen sobre la pesca, como
también para la persecucion del contrabando. Dependen de los cahoneros que estan en los puer-
tos, en la zona & que aquéllos, respectivamente, corresponden». (Foto: coleccion Alia Plana).
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EL GRUPO ESPECIAL
DE INFANTERIA DE MARINA

Joaquin J. PINEIRO CARNEIRO
General de brigada de Infanteria de Marina

Introduccion

L leer en la REVISTA GENERAL DE MARINA de noviembre

del 2006 el articulo «Cuarenta afos de historia de la

Compania de Carros», observé un error en el primer

parrafo del apartado Reseria historica, cuando dice:

«Estos carros quedarian encuadrados dentro del entonces

Grupo Especial del Tercio de Armada», porque lo correcto

es decir que quedaron integrados en «el Grupo de Apoyo del Grupo Especial
de Infanterfa de Marina».

Esto me hizo pensar que el Grupo Especial de Infanteria de Marina

(GRUPESP), cuando nos encontramos a medio siglo de su creacion y dada su

corta vida (no llegd a los doce afos), aunque fue una etapa crucial de notable

2007] 831



TEMAS PROFESIONALES

Descarga de material del TEAR en el campo de adiestramiento Sierra del Retin.
(Foto: F. M.* de la Cuesta Mérquez).

importancia que culmin6 con éxito, parece estar confuso o diluido en las
brumas del recuerdo, incluso entre personas pertenecientes al Cuerpo. Ello me
incitd a hacer una sintesis de lo que fue esa unidad, cuya creacidn constituyo
el primer paso organico para rescatar la mision anfibia de nuestra Infanteria de
Marina.

Origen y organizacion

El GRUPESP fue creado por Decreto de 3 de octubre de 1957 y, bajo el
mando de un general de brigada de Infanteria de Marina con el apoyo de un
Estado Mayor, encuadro al Tercio del Sur (TERSUR) y a la Escuela de Apli-
cacion de Infanteria de Marina (EAIM), que continuaron desempehando
sus cometidos especificos, pero abordando, en comiin, una nueva tarea: el
estudio y la experimentacion de la doctrina y el empleo tactico de la Infante-
ria de Marina en la guerra anfibia, asi como la organizacidon, armamento y
equipo de sus unidades. Ademas, se convirtid en centro de instruccion para
la totalidad de los reclutas de Infanteria de Marina a su ingreso en la Ar-
mada.
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Para completar su organizacion recibid una compania de fusiles de cada
uno de los restantes Tercios (Norte, Levante y Baleares), as{ como la Compa-
fifa de Escaladores Anfibios del Tercio del Norte.

Contaba con el armamento y los medios de ayuda militar que estaban
llegando de los Estados Unidos por los acuerdos de cooperacion: lanzacohe-
tes, lanzallamas, cafiones sin retroceso, ametralladoras antiaéreas cuadruples,
morteros pesados, detectores de minas, equipos radio y telefonicos, vehiculos
todoterreno (jeeps y camiones), camiones anfibios, etc. Después llegarfan los
tractores anfibios LVT-4, los carros de combate M-48, los obuses autopropul-

sados 105/23...

Con la incorporacion
de nuevos medios y
armamentos fueron na-
ciendo unidades en el
GRUPESP, y en el aho
1960 tuvo una reorgani-
zacion que dio origen a
la creacion del Grupo
de Apoyo, en el cual
quedaron encuadradas
todas las unidades de
apoyo de combate y de
apoyo logistico.

Aunque en esos
momentos la Infanteria
de Marina no habia
recuperado oficialmente
su mision en la guerra
anfibia, de hecho si
habia sucedido, y el
GRUPESP constitufa la
Fuerza de Desembarco
del Cuerpo.

Actividades realizadas

Desde el primer mo-
mento el GRUPESP
mantuvo una intensa
actividad, tanto en la
ejecucion de ejercicios
de adiestramiento como
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Tiro de AMP 12,7 en Cerro Muriano (Coérdoba).
(Foto: C. Garcia de Paredes).
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en el estudio de la doctrina anfibia, el empleo tactico de las unidades y su
organizacion para las operaciones anfibias.

El GRUPESP no estuvo solo; contd con la contribucion imprescindible para
la Fuerza Anfibia de otras unidades de la Armada, que no solo participaron en
ejercicios y en el estudio de la doctrina para las operaciones anfibias, sino que
asumieron la necesaria mentalizacion para desempefar eficazmente el rol anfi-
bio. En la memoria guardamos los precarios inicios del Grupo de Desembarco,
que por O. M. de noviembre de 1959 pas6 a denominarse Agrupacion Anfibia,
y en 1961, tras la incorporacion de los buques anfibios LSM, pas6 a depender
de la Agrupacion Naval del Estrecho, transformandose en el Mando Anfibio en
1965 con la llegada de los transportes de asalto TA-11 Aragon y TA-21 Casti -
[la. Otra unidad a recordar es la Flotilla de Helicopteros, que desde el primer
momento proporciond también continuadamente su apoyo.

Ademas de los ejercicios de adiestramiento propios de las unidades del
GRUPESP, entre 1957 y 1969 se realizaron 110 actividades de adiestramiento
programadas por el EMA, de las que 77 fueron de caricter anfibio. Algunas
de esas actividades fueron las siguientes:

— Ejercicio ALIF (junio 1958), primero en el que el planeamiento anfi-
bio se hizo con doctrina OTAN.

— Ejercicios TIGRE A y B (octubre 1958), de tiro real con las armas
recientemente incorporadas (cafiones sin retroceso y ametralladoras
antiaéreas cuadruples).

— Ejercicio GRANADA (febrero 1959); fue el primer desembarco anfibio
con la VI Flota de los Estados Unidos.

— Ejercicio OTONO (noviembre 1959), de embarque y trasbordo de
vehiculos desde el buque de transporte Almirante Lobo a las lanchas y
barcazas de desembarco.

— Ejercicio LOIS (junio 1960), primero con Centro Coordinador de
Fuegos de Apoyo (FSCC.)

— Operacion FOCA (junio 1961), primero en el que se aplico la Doctri-
na provisional para Operaciones anfibias (CT-8), que era nuestra adap-
tacion de la ATP-8 de la OTAN. Fue el primer ejercicio conjunto con
los Ejércitos de Tierra y del Aire en que participaron con un grupo de
combate y con unidades aéreas, respectivamente.

— Ejercicio PATO I (mayo 1963), en el que se realizd por primera vez
fuego real contra costa de buques y aviones, en apoyo a la operacion
anfibia.

— Ejercicio ANFIBEX I (septiembre 1963), en el que la Fuerza Anfibia
Operativa (FAO) organizd por primera vez grupos de ataque con sus
correspondientes grupos de desembarco.

— Ejercicio MEDLANDEX (diciembre 1963), en el que actud por prime-
ra vez un equipo de arbitraje y valoracion.
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Ejercicios ANFIBEX II (febrero, marzo y junio 1964), dedicados a
aspectos parciales (carga, transporte, movimiento buque-costa, apoyo
aéreo, reembarque, etc.) El realizado en febrero se hizo con fuerte
rompiente, lo que dio mucha experiencia en la recuperacion de ve-
hiculos a la Unidad de Organizacion y Movimiento en Playa (OMP).
Operacion STEEL PIKE (octubre 1964), importante ejercicio anfibio
hispano-norteamericano, en el que pudimos contar con los apoyos de
equipos y medios de la Infanteria de Marina de los Estados Unidos
(participaron 25.000 marines). La Infanteria de Marina espanola actud
con un batallon reforzado de desembarco (BRD), en el que estaba
integrada una seccion de carros de combate M-47 y una baterfa de
artilleria del Ejército de Tierra.

Ejercicio ALMEREX 1 (diciembre 1965), los zapadores anfibios fueron
lanzados desde helicopteros para hacer el informe SUROB.

Ejercicio ONUBEX Il (mayo, 1966), se suministraron las primeras
raciones de combate confeccionadas por la Armada.

Ejercicio ATLANTIDE 67 (febrero, 1967), primer ejercicio anfibio
hispano-francés con mando espaiiol de la Fuerza de Desembarco.
Ejercicio CARBOLANDEX I (diciembre 1967), primera vez que la
fuerza de desembarco combinada hispano-norteamericana estuvo bajo
el mando de un general de Infanteria de Marina espanol, con un Esta-
do Mayor combinado.

Ejercicio SUR 69 (febrero 1969), primero en el que se llevd a cabo por
fuerzas del Ejército de Tierra un completo cruce de la cabeza de playa
conquistada y defendida por la Infanteria de Marina.

Quedan muchos ejercicios por mencionar (los CANAREX, ALBOREX,
MAR DE ALBORAN, los SOTOMAYOR, etc.), todos importantes como expe-
riencia y fuente de ensefianza. Ese trabajo, incesante y duro, que llevo a cabo
con total entrega e ilusion el Grupo Especial de Infanteria de Marina, en estre-
cha union con el Mando Anfibio, permiti6 alcanzar un alto grado de adiestra-
miento. Otros aspectos a resefar fueron:

— Los frecuentes embarques de jefes y oficiales del GRUPESP en la
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VI Flota de los Estados Unidos, que constituyeron un continuo trans-
vase de informacion y de experiencia.

Los numerosos cursos que se realizaban en los Estados Unidos para
jefes, oficiales y suboficiales del Cuerpo, que una vez finalizados eran
destinados a las unidades del GRUPESP.

Equipos moviles de adiestramiento de la Infanteria de Marina de los
Estados Unidos vinieron a impartir diversos cursos monograficos
(Planeamiento anfibio, Comunicaciones, Logistica, Carros de comba-
te, Artilleria, etc.). Constituyeron una notable ayuda para avanzar con
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rapidez en la tarea asignada y para utilizar los nuevo medios y el
armamento que se iban recibiendo.

— La traduccion y difusion de reglamentos y manuales puso al alcance
de todo el personal el conocimiento de las tacticas, métodos y organi-
zaciones que se estaban desarrollando. También se doblaron algunas
peliculas de instruccion.

— Los ciclos de conferencias para difundir la doctrina anfibia, las accio-
nes de planeamiento, la organizacion y el desarrollo del asalto anfibio,
el empleo tactico de las unidades, etc., iban dirigidos no so6lo al perso-
nal de Infanteria de Marina, sino al de la Armada en general, especial-
mente al destinado en la Flota y en la Flotilla de Helicopteros.

— La EAIM fue incorporando todas estas materias en sus planes de estu-
dios.

Finalmente cabe destacar que el GRUPESP actu6 en operaciones reales en
la campana de Ifni-Sahara en 1958 y 1959 con una compahnia reforzada, que
se hizo cargo de la defensa de la cabeza de playa de El Aaitn y de los destaca-
mentos de cabo Bojador y de La Guera. También, en 1969, sus fuerzas estu-
vieron presentes en las evacuaciones de Guinea Ecuatorial.

(Foto: J. Maiz Sanz).
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Mandos del Grupo
Especial de Infan-
teria de Marina

Los generales de
brigada de Infanteria de
Marina que ejercieron
el mando del GRU-
PESP fueron los si-
guientes:

— Vicente de Juan
Gomez (06-11-1957 al
08-02-1960).

— José Aguilera y
Pardo de Donlebtin (08-
02-1960 al 11-02-1965).

— José Enrique
Rivas Fabal (11-02-
1965 al 22-02-1966).

— Fernando de la
Cruz Lacaci (23-02-
1966 al 19-11-1966).

— Francisco Marti-
nez de Galinsoga y Ros
(19-11-1966 al 31-07-
1969).

TEMAS PROFESIONALES

(Foto: A. Esteban Ceballos).

Los coroneles de Infanteria de Marina que ejercieron el mando del
TERSUR durante la existencia del GRUPESP fueron:

— Luis Lopez Alvarez (hasta el 12-04-1958).

— Francisco Mas Zandalinas (12-04-1958 al 22-06-1962).
— Pedro Curiel Palazuelos (22-06-1962 al 09-03-1966).

— Ricardo Pita y de Ponte (09-03-1966 al 12-09-1067).

— Miguel Lopez Vera (12-09-1967 al 11-03-1969).

— Carlos Arriaga y de Guzman (11-03-1969 al 19-07-1969).

Los coroneles de Infanterfa de Marina que fueron directores de la EAIM
durante su encuadramiento en el GRUPESP fueron:

— Julidn Arana Irurita (hasta el 20-12-1958).
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— Antonio Ristori Fernandez (20-12-1958 al 06-11-1965).

— Ramodn Garcia Réaez (06-11-1965 al 06-05-1967).

— Luis Pérez Manso (06-05-1967 al 08-11-1968).

— Francisco Vazquez Dominguez (08-11-1968 al 19-07-19609).

Los mandos que tuvo el Grupo de Apoyo fueron los siguientes:

— Teniente coronel de Infanteria de Marina Juan Galan Cano (18-05-
1960 al 31-07-1962).

— Comandante de Infanteria de Marina José M.* Millan Sevilla (31-07-
1962 al 24-07-1963).

— Teniente coronel de Infanteria de Marina Francisco Garcia Raez (24-
07-1063 al 09-11-1964).

— Coronel de Infanteria de Marina Francisco Martinez de Galinsoga y
Ros (09-11-1964 al 18-11-1966).

— Coronel de Infanteria de Marina Arturo Cafnias Conesa (09-12-1966 al
28-06-1968).

— Coronel de I. de M. Francisco Garcia Raez (28-06-1968 al 09-09-1969).

Creacion del Tercio de Armada

El Tercio de Armada (TEAR) fue creado en virtud del Decreto 1148/68 de
21 de mayo «Reorganizacion de la Infanteria de Marina», completado por la
Orden Ministerial de 13 de enero de 1970, que le devolvia al Cuerpo su
mision anfibia original, y la Fuerza de Desembarco pasd a ser el niicleo funda-
mental de la Infanteria de Marina, a la que se defini6 como un «Cuerpo de
tropas especiales».

El nacimiento del TEAR sucedi6 un afio después, el 19 de julio de 1969, y
encuadrd a la mayorfa de las unidades del GRUPESP, que quedd disuelto.
Desde ese momento, el TERSUR y la EAIM se reorganizaron e independiza-
ron, continuando desarrollando sus respectivos y especificos cometidos.

El TEAR, bajo el mando de un general de brigada de Infanteria de Marina,
quedod constituido por el Cuartel General, la Agrupacion de Desembarco, la
Agrupacion de Apoyo de Combate y la Agrupacion de Apoyo Logistico (las
dos 0ltimas agrupaciones encuadraron las unidades que tenia el Grupo de
Apoyo, que desaparecio).

Consideracion final

La historia del Grupo Especial de Infanteria de Marina fue breve en el
tiempo pero muy intensa en su actividad, que se inici6 partiendo practicamen-
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te de cero. Ese periodo se vivid por parte de todo su personal con elevada
moral, enorme ilusidon y una gran dedicacion; era lo que requerian la impor-
tancia y trascendencia de la mision encomendada. Cumpli6 plenamente todos
sus cometidos y alcanzo fructiferos resultados, que se vieron coronados con la
ansiada confirmacion de la mision anfibia de la Infanteria de Marina. El
Grupo Especial de Infanteria de Marina fue realmente la unidad matriz en la
que se gesto el Tercio de Armada..
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En la manana del 29 de marzo, en aguas del saco de Cadiz, con ocasion de un adiestramiento

del buque y calificacion de pilotos, se alcanzaron las 6.000 tomas de helicdpteros en la cubierta

del Galicia. El personal de los trozos de Seguridad Interior posd en esta peculiar formacion
para dejar constancia de tan significativa cifra. (Foto: J. Garcfa Monge).
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DEFENSA ANTIMISIL
EN LA ARMADA:
UNA ASIGNATURA APROBADA?

Luis de MEDINA REDONDO

x_dl

En algan lugar del Mediterraneo

N algin lugar del Mediterraneo, a las 1356, uno de los tripu-
lantes de un pesquero destartalado baja sus prismaticos,
toma una demora y distancia desde su radar y anota una
posicion GPS. A continuacidn, toma el teléfono satélite y, al
ser contestado, suministra esa informacion. Una vez que
finaliza la llamada, ayuda a su compafiero a terminar de
recoger las redes y pone rumbo hacia su puerto de origen, a no muchas millas
al sur.

A 64 millas a levante, dos corbetas Tarantul, muy proximas a la linea de
costa, disparan una salva de ocho misiles antibuque SS-N-22 Sunburn, para
justo después poner rumbo este y alejarse a 38 nudos.

Sobrevolando el mar a muy baja altura, arahando casi su superficie, los
misiles recorren las primeras 55 millas en menos de dos minutos. Casi a las
1400, en el CIC de la fragata clase Alvaro de Bazdn, que escolta al portaavio-
nes Principe de Asturias, se detecta el primero de los contactos que se aproxi-
man a mach 3 a una altura de 25 pies por su aleta de babor. Pronto se van
multiplicando, algunos parecen que van a cortarle la proa, mientras otros se
dirigen directamente hacia la fragata.

La reaccion tiene que ser y es inmediata, la proa se envuelve en el humo
que acompaia el lanzamiento de los numerosos misiles SM-2, pero los cuatro
que enfilan hacia la fragata solo requieren 25 segundos para llegar hasta ella.
So6lo tres son abatidos, y un misil de cuatro toneladas hace impacto. Un radar
SPY deja de funcionar.

A 1401, a tres millas al NW, un TAO intenta que el portaaviones reaccione
ante los misiles. Al estruendo del fuego del montaje Meroka de la aleta de

rik
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estribor sigue el mucho mas atronador y escalofriante de los impactos de tres
misiles.

Los informes de danos son abrumadores. Dos de los buques mas importan-
tes de la Armada, incluyendo la unidad aérea embarcada, estin viéndose
envueltos en llamas. El nimero de bajas humanas se cifra rapidamente en 300
personas, existiendo ademas un desgraciadamente alto niimero de desapareci-
dos que hacen temer que empeoren.

Primeras impresiones

Este escenario tan catastrofico expuesto de forma un tanto dramatica,
afortunadamente ficticio, no deja de tener dosis de realismo nada desdefa-
bles. Si hubiera ocurrido. preguntémonos qué es lo que habria fallado. (El
adiestramiento de los buques? ;Su reaccion? En mi opinion, abatir tres misi-
les rozaolas a mach 3 en menos de 25 segundos seria mas que excelente. Y
conseguir con un sistema de defensa de punto antimisil eliminar al menos
uno de cuatro misiles, que cierran distancias justamente por una misma
demora para saturar la defensa, también es mucho mas que aceptable. Enton-
ces, (cudl es el fallo?

La amenaza define la defensa. Primero, identificacion de la amenaza

La principal amenaza para los buques de superficie sigue siendo los misi-
les antibuque (ASSM). Desde los Exocet que atacaron a la fragata HMS Shef -
field en las Malvinas, pasando por los que impactaron en la USS Stark en el
golfo Pérsico, llegamos al mas reciente caso del verano de 2006, el ataque con
misiles C-802 a la corbeta israeli Saar V en el altimo conflicto bélico entre el
Estado israeli e Hizbula.

Evidentemente, frente a misiles superficie-superficie «viejos», como el
Exocet o el C-201, con una velocidad mach 0,9, la més que sobrada capacidad
de las fragatas clase Alvaro de Bazdn permite casi asegurar un 100 por 100 de
probabilidad de éxito, o cuando menos rozarlo. Pero con misiles mas moder-
nos y rapidos, disparados en salva, como el SS-N-19 Shipwreck, de 1,6 mach
(algunas fuentes lo elevan a 2 6 2,5 mach), o el SS-N-22 Sunburn, de tres
Mach, los tiempos disponibles para combatir esa amenaza se reducen a nive-
les marginales. Incluso, volviendo al ejemplo de la corbeta israelf, un misil C-
802 disparado a menos de 12 millas, aunque su velocidad sea subsonica, no
deja mucho tiempo para reaccionar.

Si bien es cierto que la mayoria de los potenciales enemigos que emplean
ASSM disponen de misiles de primera generacion mejorados, como el SS-N-
2-C/D Styx (velocidad 0,9 mach, con un alcance que supera ligeramente las
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50 millas), o el SS-N-9 Siren (también 0,9 mach, alcance de 60 millas),
también es cierto que éstos pueden ser mejorados o reemplazados por la mas
moderna tecnologia en armamento antibuque con facilidad. Estos son los
Shipwreck o Sunburn, ya mencionados, pero también el SS-N-25 Sapless (1),
de 0,9 mach y con un alcance minimo de 2,5 y maximo de 70 millas (algunas
fuentes lo aumentan a 80). Este Gltimo, ademas, compensa esa menor veloci-
dad con un tamaho menor, que se puede traducir en una probablemente menor
superficie equivalente radar y en un aumento de disponibilidad del 400 por
100, ya que es un contenedor cuadruple el que sustituye a cada uno de los que
usan los misiles mas antiguos.

Y todo eso sin contar misiles lanzados desde plataformas aéreas que, si
bien los Harpoon y Exocet son los mas comunes, no hay que olvidar al AS-4
Kitchen, de guiado inercial con capacidad radar activo/pasivo, cuyo alcance
llega las 200 millas.

Buscando el origen de la amenaza

Hay dos opciones principales para plataformas lanzadoras: las aéreas y las
de superficie. No es previsible, a corto o medio plazo, que los potenciales
enemigos dispongan de submarinos con capacidad SSM. Tampoco deberian
descartarse los lanzamientos hechos desde costa.

El caso de las aeronaves no es un tema nuevo. Es mas, los ejemplos de las
Malvinas y el golfo Pérsico, sufridos por britanicos y estadounidenses respec-
tivamente, fueron los lanzamientos de misiles desde aviones Mirage.

Sin embargo, en el caso de buques de superficie, si que estamos ante un
caso donde la tecnologia esta siendo aprovechada por esos posibles adversa-
rios. Aqui hay que tener en cuenta que la mayoria de sus unidades son de la
entidad de patrulleros, a lo sumo corbetas, ya que pueden ser adquiridos en
mayor nimero comparado con unidades de mayor entidad. Quiza es por ello
que habria que considerarlos algo mas seriamente, y por lo que me extenderé
mas sobre ellos.

Localizado el origen de la amenaza: buques lanzamisiles de pequeno
porte
Liberados de los requerimientos que la permanencia prolongada en la mar

exige a los buques de mayor tonelaje, estas unidades pueden concentrar una
gran proporcion de su tonelaje en armamento y sistemas de armas ofensivos.

(1) Otra denominacion para este misil, segin fuentes distintas, es Uran.
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Fotograffa de patrulleros turcos en puerto. Obsérvense las canastas de misiles a popa y los
montajes de artillerfa. (Foto de la coleccion particular del autor).

Es mas, una corbeta o patrullero de unas 500 toneladas puede disponer de
mayor niimero de misiles que una fragata clase Santa Maria. Esto les convier-
te en una amenaza nada desdenable, a la que afadir una velocidad superior a
la de la mayoria de las unidades de mayor porte.

A dia de hoy, retomando el ejemplo del Mediterraneo, los paises no aliados
disponen de buques de este tipo de primera generacion. El caso de la Koni o la
Osa 11, por citar algunas, son un claro ejemplo. Pero también disponen de
otras mas modernas, como las corbetas clase Nanuchka o Combattante, ya de
segunda generacion.

Hasta fechas relativamente recientes, el punto débil de estas plataformas
habfan sido la capacidad mas alla de horizonte y la coordinacion. No obstante,
ese talon de Aquiles ha desaparecido practicamente gracias a la revolucidon
tecnologica en informéatica y comunicaciones, tanto las que entran en el
campo militar como en el comercial, mis barato y facil de adquirir todavia.
En el entorno litoral, y al menos en el entorno mediterraneo en su conjunto, la
alta densidad de pesqueros, mercantes o embarcaciones de recreo ahade
ademas un elevado nimero de posibles unidades que pasen informacion del
blanco a las plataformas lanzadoras con un simple radar de navegacion, un
GPS y un teléfono.
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Enfrentarse a la amenaza

Superar el primer impacto de un misil no debe ser una opciéon. Un solo
misil SS-N-22 puede dejar totalmente fuera de combate, si es que no llega a
hundirlo, a cualquier escolta. Dos impactos sobre cualquiera de las unidades
valiosas de la Flota aseguran el fracaso de la mision y harfan dudar seriamente
de las posibilidades de supervivencia de esos buques. Ademas, a todo ello
habrfa que anhadir un coste humano elevado. El que los misiles hagan impacto
supone una victoria militar, psicologica y politica del enemigo, aunque sea al
precio de perder también las plataformas atacantes una vez hecho el lanza-
miento.

Hay tinicamente dos opciones para hacer frente a esa amenaza, tan impre-
decible como a veces inesperada, que puede ser un misil antibuque: retraerse
a una postura defensiva, confiando ciegamente en el sistema Aegis y en las
armas de defensa de punto para destruir los misiles en vuelo, o una postura
ofensiva que lleve a la destruccion de las plataformas enemigas antes de que
puedan abrir fuego.
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Alcances de un
misil a 0,9 mach
disparado desde
un patrullero des-
de la costa africa-
na en el mar de
Alboran.
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Alcances de un misil subsonico lanzado por un patrullero enmascarado en la costa sur del Mar

de Alboran en los primeros minutos de vuelo. Se puede apreciar con este ejemplo la peligrosi-
dad de este arma en un entorno litoral.
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La primera opcion es, a mi juicio, innecesariamente arriesgada. Serfa poco
menos que permitir posicionarse a un avion enemigo que vuele bajo el hori-
zonte radar de un SPY-D, obtener la informacion a través de otras unidades y
abrir fuego. A una unidad de superficie enemiga también le permitirfa elegir el
momento, el lugar y el blanco. Con unas minimas nociones de propagacion
radar, considerando la refraccion en la atmosfera estandar y la geometria tipi-
ca de un 16bulo de radiacion, es facil comprender que la deteccion del misil se
produce a distancias indeseablemente cortas, comprimiendo terriblemente los
tiempos de empleo de SM-2 y pasando del maximo alcance del Meroka al
impacto en menos tiempo del que se tarda en leer las dos Gltimas lineas.

La segunda opcidon, combatir la amenaza en su origen, evitar que llegue a
materializarse, parece la mas segura. No hay mejor defensa que un buen
ataque. La deteccion, localizacidon y seguimiento de las plataformas enemigas,
asf como el que sean cubiertas por unidades propias con capacidad suficiente
para destruirlas o dejarlas fuera de combate si se aprecia intencion hostil, dan
mayor confianza en la propia supervivencia y en el éxito de la mision. Hay
que reconocer que, en el caso de un entorno litoral, la dificultad aumenta,
sobre todo si se recuerda el caso de la corbeta israeli en la que el misil fue
disparado desde la costa. Efectivamente, es un escenario mucho mas comple-
jo, pero el concepto original sigue siendo valido.

As{ pues, visto lo anterior, tener sometidas a un férreo control a esas plata-
formas es un primer paso para asegurar el éxito. Conseguirlo no es tan simple.
Si se plantea el caso, por ejemplo, de la Osa II con sus SS-N-2D, misiles de
primera generacion modernizados, teniendo en cuenta su radio de alcance, el
area alrededor de la fuerza a vigilar serfa de mas de 9.000 millas cuadradas si
no hubiera costa que lo limitase. Y eso sin afadir el factor de la velocidad de
la plataforma, por no hablar de misiles de mayor alcance. Las cifras tan gran-
des de distancia y de superficie hacen que la vigilancia se convierta en una
tarea nada sencilla.

Claves para el éxito

Partiendo de la premisa de que lo mejor que tiene la Armada en relacion a
la amenaza ASSM es la fragata clase Alvaro de Bazdn, y que debe ser este
escolta la columna vertebral de la defensa, hay una serie de aspectos que
pueden ser de interés:

Necesidad de una vigilancia sostenida.—FEl uso de ASSM contra una fuer-
za defendida por un Aegis serd, probablemente, un ataque masivo y por
sorpresa, lanzado con la esperanza de saturar las defensas. Una vez que el
lanzamiento se ha efectuado, las probabilidades de éxito del ataque son muy
elevadas. Hay que evitar caer en la complacencia que viene de disponer del
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mejor tipo de escolta del mundo para no olvidar y respetar las capacidades de
los misiles enemigos.

Buscar la amenaza sin perder de vista la vigilancia alrededor de la fuerza,
combatiéndola antes del lanzamiento de sus armas, parece por logica la linea
de accidon mas eficaz.

Asignar medios para la mision.— Algunos de los medios de los que dispo-
ne la Armada pueden no ser los mas adecuados. Las unidades de superficie
tienen unos sensores con alcances demasiado cortos para cubrir todas esas
areas. Ademas, los misiles AGM-84 no superan ampliamente a los que puede
lanzar el enemigo. Por ello hay que recurrir al uso de plataformas aéreas.

Un excelente medio aéreo es el SH-60B de la Décima Escuadrilla; dispone
de un radar APS-124 y un procesador RDP, que junto con el FLIR AAS-44 le
convierten en un elemento de fuerza muy valioso para la deteccion y localiza-
cion de unidades de superficie enemigas. Cuenta también con un equipo de
guerra electronica, el AN/ALQ-142, lo que permite extender también el alcan-
ce de los sensores pasivos de la fuerza.

Sin embargo, el condicionamiento meteoroldgico para la identificacion
visual, asi como la posibilidad de que esté dentro del alcance de las armas
enemigas (2), no permiten afirmar con rotundidad el éxito de su mision.
También hay que decir que un helicoptero no tolera areas de vigilancia
grandes.

Los helicopteros SH-3 de la Quinta Escuadrilla, unos con el radar Search-
water, que tiene una limitada capacidad de identificacion radar de contactos
de superficie, y otros con FLIR MX-15, pueden convertirse en pequehos equi-
pos capaces de realizar las funciones de deteccion, localizacion e identifica-
cion. Sin embargo, la falta de armamento ofensivo, anadida a las limitaciones
ya mencionadas para los helicopteros de la Décima, plantea algunas dudas
sobre la efectividad del binomio.

Ademas, hay que tener en cuenta las limitaciones del radar Searchwater
Mk-2 del que dispone, de forma que implicarlo en esa mision de busqueda va
seriamente en detrimento de la vigilancia antimisil alrededor de la fuerza. Esta
comprobada en ejercicios su capacidad para detectar misiles subsonicos, pero
quiza sea conveniente preguntarse si una plataforma de Alerta Aérea Tempra-
na (AEW) de esa antigiiedad es capaz de detectar a gran distancia alguno de
esos misiles antibuque supersonicos que se mencionan en apartados anterio-
res. Por otro lado, hay que admitir que la carencia de un equipo de guerra
electronica no ayuda en absoluto. Y la limitacion en cuanto al area de cobertu-
ra que se menciond para el SH-60, en cuanto a helicoptero, es aqui igual de

(2) Las corbetas y patrulleros mencionados como posibles hostiles disponen de montajes
de 76 mm como artillerfa principal y de montajes de 40 6 30 mm con una nada desdefable
capacidad antiaérea. Ademas, la mayoria cuentan con misiles SA-N-4 Gecko.
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Helicoptero AEW de la 5.* Escuadrilla despegando del portaaviones Principe de Asturias.
(Foto: Coleccion particular del autor).

valida, y hasta cierto punto incluso mas, por el menor tiempo de permanencia
en zona de los SHW de AEW.

Tampoco hay que olvidar, aunque organicamente no pertenezcan a la
Armada, a los P-3 Orion, en proceso de modernizacion. El nuevo radar ELTA
EL/M 2022 ofrece unas prestaciones excelentes para la deteccion, localizacion
y seguimiento de buques, con capacidad de reconocimiento de firmas radar,
ISAR y SAR. Dispone también de un equipo de guerra electronica de la fami-
lia AMES-C de INDRA. Para identificacion visual cuenta, ademas, con el
FLIR Safire AQQ-22. Es una aeronave de ala fija, de gran permanencia en
zona y que vuela a una altitud mayor que las de ala rotatoria, por lo que es
menos vulnerable al armamento enemigo. En principio, para basqueda y vigi-
lancia, parece ser la mejor opcidn. Sin embargo, requiere bases en tierra que
limitan el apoyo que puede suministrar a una fuerza naval a relativa proximi-
dad a las mismas.

Empleo de las armas disponibles.—Llegados a este punto, hay que elimi-
nar la amenaza. Disponemos de misiles Harpoon, lamentablemente con un
alcance y velocidad que no inclinan la balanza muy a su favor al compararlo
con los oponentes. Ademas, considerando que principalmente es una unidad
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de superficie la que lo va a emplear, la distancia de lanzamiento la lleva con
probabilidad dentro del alcance de las armas enemigas.

La Décima Escuadrilla puede emplear también misiles AGM-119B
Penguin, subsonicos, de unas 17 millas de alcance. Con sus 50 kilogramos de
alto explosivo, este misil constituye una seria amenaza para los enemigos. Sin
embargo, el alcance implica una proximidad incomoda al enemigo. De todas
formas, en el caso de los patrulleros o corbetas, no parece entrahar un riesgo
excesivo, dado que los misiles Gecko, Grail o Grison tienen menor alcance
que el misil del SH-60B.

La disponibilidad de misiles AGM-65 Maverick en la Novena Escuadrilla
debe ser también tenida en cuenta. Sin embargo, su alcance, no superior al del
AGM-119B, anadido a la velocidad del AVSB, nos lleva a una geometria de
ataque que colocarfa al avidon muy probablemente dentro del alcance de las
armas enemigas Ademas, esta limitado a unas condiciones meteorologicas
propicias, con las que no siempre se puede contar.

Conclusiones

Las conclusiones que se pueden extraer son variadas. En mi opinion se
pueden resaltar las siguientes:

— La capacidad de las fragatas clase Alvaro de Bazdn para hacer frente a
misiles antibuque de primera generacion, como el Exocet o el Styx,
puede considerarse proxima al 100 por 100 de efectividad, siempre y
cuando no sean salvas muy numerosas. Sin embargo, es cuestionable
que por si solas puedan hacer frente a misiles mas modernos efectuan-
do ataques en masa.

— Una postura ofensiva requiere unos medios aéreos de deteccion y loca-
lizacion de buques enemigos. A dia de hoy, de los que disponemos no
terminan de asegurar el éxito, a pesar de la gran calidad de algunos,
como el SH-60B.

— Una plataforma de alerta aérea temprana, de gran alcance, capaz de
combinar las misiones de blsqueda y vigilancia eficazmente, y que
garantice la deteccion de un misil rozaolas supersonico mas alla del
horizonte radar del SPY-1D, es, a dia de hoy, una dolorosa carencia.

— La necesidad de poder eliminar o dejar fuera de combate a la platafor-
ma enemiga antes de que alcance la posicion de fuego recae casi
exclusivamente en las aeronaves. Estas también nos plantean algunas
limitaciones en esta mision, por el tipo de armamento disponible, que
deberan solventarse con el empleo de ticticas adecuadas.
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Ademas de estas conclusiones, me gustaria finalizar resaltando que la
neutralizacion completa de las plataformas enemigas, a pesar de la eleccion
de una defensa por capas, con aeronaves para acciones mas alla del horizonte
y escoltas Aegis para combatir la amenaza a nivel de fuerza, no puede ser
considerada, en general, completa. Por ello, es necesario tener en cuenta el
también importante papel que sistemas de defensa de punto (CIWS) y la
guerra electronica desempefan en la defensa antimisil.
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LA INTEGRACION
EN LAS FUERZAS ARMADAS

Alfonso JIMENEZ DE LOS GALANES GUTIERREZ

&l

Quien quiere hacer algo encuentra un medio, quien no
quiere hacer nada encuentra una excusa.

(Proverbio érabe).

Introduccion

OMENCEMOS por conocer el significado que sobre la pala-
bra integracion nos proporciona el Diccionario de la Real
Academia Espafiola de la Lengua; alli se recoge la citada
voz como «La accion y efecto de integrar». Asimismo define
integrar con varias acepciones:

— Completar un todo con las partes que faltaban.

— Aunar, fusionar dos o mas conceptos, corrientes, etc., divergentes
entre sf, en una sola que las sintetice.

— Hacer que alguien o algo pase a formar parte de un todo.

Es este altimo significado el preferido por la RAE (Real Academia Espa-
fiola de la Lengua).

En este sentido el hombre, a través de un proceso llamado socializacion, se
integra en un grupo, en una organizacion y en la sociedad. Este proceso debe
tener como finalidad Gltima hacer que las personas lleguen a ser éticamente
mejores y con ellas la sociedad.

Con la integracion, las personas ajustan su conducta a las normas y expec-
tativas que la organizacion y la sociedad esperan de ellas. Asf, los hombres
toman conciencia de que «se deben» a la sociedad por el hecho de «saberse» y
«sentirse» miembros de ella.

A través del presente ensayo, trataremos —tras esta breve introduccion de
los conceptos basicos de la integracion— de identificar el modo en que se
realiza esta labor en las Fuerzas Armadas, con especial incidencia en la Arma-
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da, viendo sus caracteristicas propias, al mismo tiempo que se ha tratado de
detectar posibles deficiencias.

Antecedentes

El hombre, desde que nace, se relaciona con otros hombres y esta realiza-
cion es tan importante que sin ella no podria realizarse como persona y ni
siquiera serfa visible su progresivo desarrollo individual. Al mismo tiempo, él
contribuye a la realizacion y desarrollo de los «otros» y del grupo o comuni-
dad a la que pertenece.

La actividad social, en cuanto a realizacidn y comunicacion, se lleva a
cabo seglin dos actitudes: la unilateral, en la que el «yo» contempla a los
«otros»; la bilateral, en la que se establecen relaciones e influencias mutuas,
reciprocas entre el «yo» y «los otros». De esa forma en cada conciencia indi-
vidual se generan «vivencias». Precisamente ante las vivencias ajenas lo
primero que se siente por ellas es curiosidad, esto hace que se establezca un
primer grado de comunicacion social que, como respuesta a la curiosidad del
otro, serd una comunicacidn reciproca.

Como consecuencia de la comunicacion social surgen las vivencias, que
dan lugar a una amplia gama de sentimientos: simpatia, antipatia, envidia,
odio, amor, etc. Estos sentimientos pueden dar lugar a actitudes de «aproba-
cion» o «desaprobacion».

Los sentimientos antes aludidos pueden originar relaciones reciprocas que
dan lugar a un cierto grado de convivencia, y con ellas aparecen los grupos y
las comunidades, y de aqui se deriva la aparicion del concepto de la integra-
cion entre los miembros del grupo.

Las acciones de integracion transmiten, principalmente, vivencias relativas
a usos, costumbres, cortesia, urbanidad, modos, expresiones de lenguaje, etc.,
que influyen en la conducta y, por tanto, en la convivencia. Todas estas viven-
cias, que se representan como normas, suelen ser «convencionales» y se tiene
libertad de adoptarlas o no; sin embargo, en algunos casos y con el tiempo,
algunas normas se transforman en «inviolables» para los miembros del grupo
o grupos que las adoptan.

Conceptos y objetivos
Principios
El principio de autoridad.—Toda organizacion en la que prime la integra-

cion precisa de una autoridad para ordenar la vida de sus miembros en orden
al «bien comln», que es precisamente el fin especifico de la sociedad y la
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razdn de ser de la autoridad. Esta tiene la mision de dictar normas y disposi-
ciones para regular, impulsar y dirigir las acciones de los miembros de su
organizacion, coordinando las multiples actividades que se desarrollan en el
seno de toda comunidad.

Estas normas, mandatos y prohibiciones a las que deben someterse los
gobernados han de fundamentarse en criterios morales, los cuales respetan
los deberes y derechos de la persona, su dignidad, y se ajustan a las exigencias
de justicia y seguridad.

El principio de autoridad se extiende a todo el conjunto de la sociedad, la
cual esta ordenada jerarquicamente segiin las relaciones de padre-hijo, maes-
tro-alumno, patron-operario, gobernante-gobernado.

El principio de subsidiaridad.—Este principio hace referencia a la funcion
de «servir» que debe orientar el ejercicio de la autoridad y manifestarse en la
ayuda que el Estado tiene obligacion de prestar a los componentes de la socie-
dad, y en especial al hombre, pero exclusivamente cuando éstos no sean capa-
ces de cubrir sus necesidades o cumplir sus fines propios o especificos.

Se puede decir, con otras palabras, que la actividad social debe ayudar o
prestar auxilio a los miembros y asociaciones menores de la sociedad, pero
nunca mediatizarlas o intervenir en las obligaciones que le son propias por su
naturaleza. La aplicacion practica de este principio no es facil; precisa un
esmerado ejercicio de la prudencia y exige que la intervencion de la autoridad,
para que sea licita, se fundamente en una manifiesta y objetiva necesidad del
«bien comln».

La importancia de este principio es tal que se ha llegado ha decir que «la
inobservancia de la subsidiaridad arrastra inexorablemente a la bancarrota de
la autoridad».

El principio de participacion.—Este principio se relaciona con el sentido
«activo» y «creador» que corresponde a la iniciativa del hombre, individual-
mente y asociado con otros. Constituye uno de los principios basicos de toda
organizacion y es el principal rector de la sociedad en cuanto expresion de la
plenitud de la justicia social.

El citado principio, que es de aplicacion en todos los ambitos de la vida,
supone la colaboracion de todos los hombres, grupos, pueblos y naciones en
las actividades orientadas a la blisqueda y logro del bien comin.

Esa colaboracion, que supone eliminar la marginacion y las exclusiones,
tiene su practica en las actividades de compartir con otros un destino comn,
trabajar con otros en la realizacion de ciertos objetivos y distribuir o compartir
bienes.

El principio unificador.—El principio unificador es, en cierta medida,
funcion de los otros principios y viene a representar la «esencia» de toda
sociedad: integrar el binomio «persona-sociedad», esto es, combinar la unidad
con la pluralidad. Se trata, en definitiva, de armonizar y buscar el equilibrio
entre lo que se debe a la persona individual y a los grupos, organizaciones,
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instituciones, etc., lo que supone permitir variedad, evitar la dispersion y
alcanzar una cohesion efectiva y permanente de la estructura social.

Conclusion

La posibilidad de aplicar correctamente y con eficiencia los principios
antes citados dependera en gran medida de la forma en que estén relacionados
los elementos constitutivos de la sociedad y del grado de integracion. Esta
integracion se alcanza por medio del llamado proceso de socializacion.

Proceso de integracion

El proceso de integracion a través del cual el hombre se incorpora en la
sociedad afecta a todas las estructuras o sistemas que configuran la persona
humana: psicologico, cultural, moral, social, etcétera.

La trascendencia del proceso de integracion radica en que humaniza al
hombre y logra que muestre su conformidad con la sociedad global en la que
desarrolla su vida, ajustando su conducta a las normas y expectativas vigentes
en ella, que son la expresion o representan los términos de la integracion y
cohesion social.

La integracion implica una relacidon «individuo-grupo-sociedad» continua
y dindmica, seglin procesos reciprocos o interactivos.

Agentes integradores

Agentes integradores son todas aquellas entidades sociales, instituciones y
organizaciones que deben promover las condiciones sociales que favorezcan
en los seres humanos el desarrollo integral de la persona, preparandola para
desempefnar sus diversos roles e integrarla en la sociedad de forma cohesiona-
da y solidaria, orientando su comportamiento ético segiin una cierta linea de
conducta regida por una jerarquia de valores.

A continuacion se resehan brevemente los agentes integradores mas desta-
cados:

La familia.—En la familia el individuo aprende a responder a las estructu-
ras de poder y responsabilidad. En este sentido, la organizacion familiar es
siempre estratégica para las estructuras generales de control de cualquier
sociedad.

La importancia de la familia radica en que la educacion familiar supone
estrechamientos de vinculos, la construccion de fundamentos morales y espiri-
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tuales y el desarrollo de la disposicion para la convivencia, para compartir y
para la ayuda mutua.

La escuela.—La escuela es el agente integrador complementario de la
familia, pues en ella se transmiten, ademas de habilidades y conocimientos,
valores basicos y normas de conducta relacionadas especialmente con el
patriotismo, la ambicion legitima, la puntualidad, el cumplimiento de obliga-
ciones, las relaciones de convivencia, el companerismo, etc.

En la escuela también son importantes los procesos de integracion que
provienen de las relaciones de los alumnos con los profesores y, por otra
parte, los que aparecen con la formacion de grupos informales de fuerte amis-
tad entre alumnos, en los que juegan un gran papel las ideas de solidaridad,
compaiierismo, espiritu de equipo y seleccion.

La religion.—La religion es otro gran agente integrador; es un hecho que
existe en la sociedad, con sus creencias, practicas y exigencias en virtud de las
cuales ejerce una presion sobre cada uno de los individuos que en esa socie-
dad viven.

Los medios de comunicacion.—Los medios de comunicacion social contri-
buyen de forma incierta a la integracion, pues siempre buscan cierta modifica-
cion de los comportamientos y actitudes que pueden reforzar los esfuerzos de
la familia, la escuela y la religion o, por el contrario, debilitarlos y diluirlos,
cuando no atacarlos.

La comunicacién, como elemento esencial de la vida social, puede lograrse
por dos medios: la conducta y el lenguaje. La television es una via de comuni-
cacion que agrupa esos dos medios. La imagen, a través de la television,
muestra modelos de conducta y comportamiento. El lenguaje es un elemento
transmisor de ideas, valores, forma de pensar, interpretacion de la realidad,
etcétera.

La influencia y penetracion de los medios de comunicacion, tanto por el
lenguaje como por la imagen, se ven reforzadas por la imposicion, la insisten-
cia, la repeticion y la rutina.

Integracion en las Fuerzas Armadas

La integracion en las Fuerzas Armadas, y por ende en la Armada, no debiera
diferir un apice de todos los conceptos anteriormente descritos, ya que son de
total aplicacion en una organizacion como es la nuestra, donde los miembros
que la integramos vivimos envueltos e integrados en el resto de la sociedad.

Los problemas que se plantean en cuanto a integracion son pues los comu-
nes a todas las organizaciones y de ello se derivan las mismas medidas correc-
toras que alli se efectian.

En este sentido la Jefatura de Personal de la Armada cuenta con la Subdi-
reccion de Reclutamiento e Integracion como Organo responsable de todos los
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factores que toman parte en la integracion: comunicacidn, motivacion, orien-
tacion profesional, entre otras. Esta lleva a cabo sus funciones desarrollando
programas de asistencia al personal profesional y a sus familias para asi moti-
var y procurar el bienestar de las personas, en el marco profesional que impo-
ne el servicio en la Armada.

En base a lo anteriormente referido, en este punto cabe destacar que los
factores considerados primordiales para lograr la plena profesionalizacion del
personal de la Armada son los expuestos en los apartados anteriores. En cuan-
to a carencias en el proceso de integracion y formas de combatirlas, son de
plena aplicacion las acciones llevadas a cabo por la Subdireccion de Recluta-
miento e Integracion a la que antes se aludia.

Aunque sdlo sea por poner desde aqui un pero: quiza habria que tratar de
lograr una integracion reciproca. Esto es, las personas que acceden a la Arma-
da deben adaptarse a ella, y las personas que ya anteriormente formabamos
parte de esta institucion también debemos adaptarnos a la Armada. Esto signi-
fica que la integracion deberia ser de todos con la Armada, definida en este
contexto como una institucion reglada de la que forman parte muchas per-
sonas.

Conclusiones

Representa un hecho constatable que en la sociedad actual aparece un
vacio de sentido, de valores y normas que, aunque no sdlo afecta a los indivi-
duos, constituye un problema politico de enorme magnitud. Muchas personas
no saben hacia qué opciones fundamentales han de orientar las pequefas o
grandes alternativas diarias de su vida, y tampoco qué preferencias seguir, qué
prioridades establecer o qué simbolos elegir; estas circunstancias podrian difi-
cultar la integracion de los trabajadores en las organizaciones. Por tanto los
factores integradores mencionados en este ensayo han de ser tenidos cada vez
mas en cuenta para evitar la disociacion persona-organizacion, circunstancia
que dificultarfa la consecucion de objetivos.
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UN SIGLO DE
«MOSTRAR LA BANDERA»

José M.* BARCELO FORTUNY

' STO de «mostrar» un barco de guerra la bandera con
b 4\ raz6n puede interpretarse de muy distintas maneras. No es
desde luego lo mismo hacerlo como ostentacion de pode-

5 rio, para enseharle los dientes a un pafs excesivamente
envalentonado, o como muestra de la mejor de las inten-

ciones hacia el pafs visitado, en lo que también viene a

..?i- veces en llamarse «visita de cortesia y buena voluntad»,
matiz éste del que parece desprenderse que efectivamente
no siempre las visitas presuntamente amistosas de barcos de guerra a otros
paises fueron, o son todavia, de sincera buena voluntad. Algo rebuscada nos
parece la expresion «visita en son de paz» —jfaltarial —, alin ahora a veces
utilizada a modo de adorno literario, sobre todo en cronicas periodisticas, y
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algo embarullado lo de «visita para apoyo de la accion exterior del Estado»,
como he visto escrito recientemente.

Cierto que en la actualidad ya no se lleva tanto esto de las visitas mas o
menos protocolarias —con quema de pdlvora en salvas incluida— a puertos
de otros paises, en lo que hace tan sOlo unos cincuenta o pocos aflos mas
tanta tinta solfan gastar los medios de comunicacion escrita de uno y otro
lado. Las cosas han cambiado, y aunque hoy ya no son los barcos grises los
Gnicos embajadores de «buena voluntad», si lo fueron en un pasado que,
aunque lejano ya, tampoco es que nos quede a demasiada distancia en el
tiempo.

Mucho cabria escribir al respecto. Figuran en la historia mundial visitas
supuestamente de pura cortesia que encerraban intenciones muy opuestas a las
de estrechar lazos o sumar amistades. Algunas acabarfan incluso en guerras.

A finales del siglo x1x, Espana recibirfa en uno de sus puertos de ultramar
una de esas visitas incendiarias. Y no lo decimos porque el Maine, pues a él
nos referimos, acabara saltando por los aires alla en La Habana, sino porque la
intencionalidad de enviarle a aquel puerto en plena escalada de recelos entre
Espana y Estados Unidos no estuvo nunca muy clara. Precisamente receloso,
el Gobierno espanol responderia a aquella visita enviando al crucero Vizcaya a
Nueva York, a cuyo puerto llegaria cuando la voladura del crucero protegido
estadounidense ya estaba en las primeras paginas de todos los medios infor-
mativos del pafs de las barras y las estrellas, con aparentes ansias, ademas, de
anadirle una més a su bandera. Desde luego, el Vizcaya, que desconocia lo del
Maine, no fue recibido lo que se dice con vitores, sino mas bien con muestras
de evidente desagrado. Y eso que el gobierno de McKinley atn no se habia
sacado de la manga la teorfa de la mina destructora, aquel «artefacto infernal
secreto del enemigo», aunque si ya empezaba a ser calentada por parte de
determinados —y éstos si realmente incendiarios— medios de comunicacion
estadounidenses, destacando de entre ellos el The World y el Journal, ambos
de Nueva York. Claro que, a la inversa, no se quedaba corta la prensa espano-
la, que en sus desbarros llegaria incluso a sugerir que fuera Espana la que le
declarara la guerra a los Estados Unidos. En fin...

Aunque a veces relacionados entre si, no cabe confundir lo de mostrar la
bandera con mostrar los cafiones, que es una forma de decirle al presunto
enemigo «ojo, que aqui estamos». Probablemente conocido es el axioma de
que los cafiones son también «los més eficaces agentes anunciadores de los
productos tanto artesanales como intelectuales». Y alguna que otra vez tuvo
que mostrar nuestro pais los caflones de sus barcos en plan advertencia, y muy
en especial en diciembre de 1957 en la llamada «demostracion de fuerza de
Agadir», que por cierto dio sus resultados.

Pero de lo que se trata aqui es de hacer un repaso general a las visitas de
buques espafioles a puertos extranjeros a lo largo del siglo xX, y que en verdad
tampoco fueron muchas, salvo por lo que se refiere al Giltimo cuarto de aquella
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centuria, cuando nuestros barcos estiraron algo mas sus singladuras, dejando-
se ver en puertos totalmente impensables afos antes.

Es un hecho que la guerra contra Estados Unidos nos dejo sin escuadra,
situacion que durarfa unos veinte anos. S6lo una vez repuesto el pafs del duro
golpe de Cuba y Filipinas, empezarfan a desarrollarse algunos programas
navales de cierta entidad y con ellos la puesta en servicio de barcos que
«mostrar» —bandera incluida— en otros paises.

Seguramente a este fin respondieron las visitas de las que pasamos a
ocuparnos, aunque sin detenernos en exceso en cada una de ellas.

Los acorazados

Ya metidos en el siglo xX,
encontramos las primeras
recaladas de un acorazado
espafiol —en este caso un
crucero acorazado— a puertos
extranjeros, como la que en
1902 realizara el Carlos V a
Spithead con motivo de la
coronacion de Eduardo VII; a
Buenos Aires en 1911 con
motivo de las fiestas conme-
morativas de la independencia
de Argentina, y en especial la
de 1913 a Veracruz, en esta
oportunidad para, ademas de
la bandera, mostrar también
los canones. Por aquel enton-
ces no pintaban bien las cosas
en aquellas tierras para los
intereses espafoles a raiz de la
llamada Revolucion Mexica-
na, un movimiento armado,
cultural y social que se prolon-
garia por espacio de muchos
anos. A aquella visita corres-
ponde un dlbUJO al agua del El Carlos V llegando a Veracruz.
artista-pintor J. Barta mostran-
do al Carlos V llegando «a toda maquina» (sic) al puerto de la ciudad que
siglos antes fundara Hernan Cortés.

Los acorazados —en realidad los Gnicos como tales auténticos acoraza-
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dos— que méas misiones de representacion y muestra de pabellon realizaron
fueron los de la clase Esparia, y al primero de los asi llamados le cabria el
honor de ser la primera nave militar espafiola en cruzar el Canal de Panama,
en octubre de 1920. El motivo de su viaje, que como se vera resultarfa algo
accidentado, era participar en los fastos organizados para celebrar el cuarto
centenario del avistamiento-descubrimiento del estrecho de Magallanes.

Zarp6 el Espaiia de Algeciras a principios de octubre y, después de tocar
en Puerto Rico, Panama y los puertos chilenos de Iquine y Antofagasta, se
dirigi6 a Valparaiso, donde se unirfa a una escuadra internacional integrada
por unidades chilenas, britanicas, argentinas y estadounidenses. En su navega-
cion por los canales patagdnicos, tuvo nuestro acorazado una serie de proble-
mas, siendo uno de ellos la escasez de carbon precisamente cuando navegaba
en duras condiciones de mar. Pero la més importante peripecia fue que, nave-
gando por el canal de Chacao, con practico a bordo y cerrazon en niebla espe-
sa, tocara fondo y quedara encallado, teniendo que ser auxiliado por el crucero
chileno Esmeralda y tres remolcadores que acudieron en su ayuda. Como
quiera que sufriera rotura de planchas en el fondo y, como consecuencia de
ello, diversas entradas de agua, tuvo que ser objeto de varias reparaciones
provisionales, primero en Ancud y posteriormente en el arsenal de Talcahua-
no. Soélo en el lejano puerto de Balboa, en Panama, podria ser conveniente-
mente reparado, una vez conseguido lo cual se dirigid otra vez al sur, ahora
para visitar diversos puertos peruanos.

También cruzaria el Atlantico, en octubre de aquel mismo ano, el Alfon-
so XIII, éste para visitar algunos puertos insulares y continentales, siendo a su
vez el primer buque de guerra espafiol —salvando la visita que en 1908 reali-
zara el buque escuela Nautilus,no propiamente un buque de guerra— en fonde-
ar en La Habana tras la pérdida de aquella «joya de la Corona» en ultramar.

Habian transcurrido solamente veinte afos desde que nuestro pais se viera
forzado a arriar su bandera en aquellas benditas tierras, de manera que los
acontecimientos que desencadenaron aquella pérdida estaban atin calientes.
Epoca colonizadora aparte, con sus luces y sombras pero sin duda rica en
matices, es un hecho que hacia Cuba, y con ella el propio pueblo cubano,
hemos tenido de siempre los espanoles un afecto que ha ido mas alla de las
meras simpatias, aunque no estamos en condiciones de poder afirmar si ocurre
hoy igual y en la misma medida en sentido contrario. Creemos de todos
modos que si. El caso es que en 1920 habia un cierto recelo ante la posibilidad
de que la presencia del acorazado avivara algunos sentimientos antiespafoles
por parte de grupos que habian luchado en la insurreccion, o por parte de los
descendientes de éstos. Temor totalmente infundado porque el Alfonso XIII
fue calurosamente recibido. Ya muchos cientos de cubanos se agolpaban a la
entrada del puerto de La Habana para presenciar la llegada del buque espanol,
que a punto de alcanzar el castillo del Morro —postal universal de aquel exce-
lente puerto natural — salud6 ruidosamente a la plaza con las salvas de rigor,
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El Esparia haciendo salvas, a punto de alcanzar el faro y castillo del Morro.

disparadas simultaneamente desde las dos bandas. En el transcurso de su
estancia en aguas habaneras se sucederian los actos de agasajo en honor de los
marinos espanoles, y lo cierto es que narrar todo lo que dieron de si aquellos
dias de permanencia del acorazado nos llevaria toda una nueva «historia de la
mar». Limitémonos pues a sehalar que, tras abandonar aguas cubanas, el
Alfonso XIII visitaria sucesivamente San Juan de Puerto Rico y Nueva York.

Por cierto que con respecto a esta Gltima visita, plena también de simbolis-
mo, no hemos encontrado apenas documentacidn, o por lo menos no toda la
deseada. Quiza en otra ocasidn, o a cargo de alglin colaborador de la REVISTA
mas puesto en el tema.

Prueba del interés espaiiol por no perder contacto con el pueblo cubano fue
la visita que cuatro ahos mas tarde hizo también a La Habana el crucero Almi -
rante Cervera, nombre sin duda evocador para algunos islefios. El motivo de
aquel viaje serfa llevar hasta la isla caribefia a una delegacion oficial presidida
por el ministro de Marina, almirante Garcia de los Reyes, para asistir a la
toma de posesidon como nuevo presidente de la Repiiblica del general Gerardo
Machado y Morales. Como ya ocurriera en el caso anterior, se prodigaron las
atenciones hacia la delegacidon espanola y los miembros de la dotacion del
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crucero aunque no todo fueron alegrias en aquella visita, pues al procederse a
arriar del buque una lancha ésta se desprendid, con la mala fortuna que en el
accidente perdieron la vida varios hombres de la dotacion.

Tras permanecer en aquel puerto casi una semana, el Almirante Cervera
regresaria a Espafa llevando esta vez a bordo a la tripulacion del «Breguet»
Jestis del Gran Poder que recién habfa conseguido batir el récord mundial del
viaje con escalas mas largo en la historia de la aviacion, y cuya Gltima escala
habia sido precisamente Cuba.

Por lo que respecta al Jaime I, el tercero de aquellos acorazados, sus visitas
a puertos extranjeros se circunscribirian a las que en noviembre de 1923 reali-
70 a varios puertos italianos con motivo de la visita oficial a aquel pais del rey
Alfonso XIII y del general Primo de Ribera —que viajarian a bordo—, y la
que, anteriormente y con los cafiones alistados por si las moscas, le habia
llevado en diciembre de 1922 a Constantinopla para defender los intereses
espanoles en aquella convulsa zona a raiz de la desmembracion definitiva del
decrépito Imperio Otomano. Permaneceria en la hoy Estambul por espacio de
casi siete meses.

El Almirante Cervera a su llegada al puerto de La Habana.
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Los cruceros

Harfan también presencia nuestros cruceros de aquel primer tercio del
siglo xx en diversos puertos del extranjero. Fue el caso del Cardenal
Cisneros, que en su primer viaje, en 1902, visitarfa Cherbourg, Portsmouth y
Lisboa. En 1908 su hermano gemelo el Princesa de Asturias irfa a Mesina en
auxilio a los damnificados por un terremoto, visitando también Néapoles. Por
lo que se refiere al tercero de aquellos cruceros ligeros, el Catalufia, arribaria
en 1921 a Bizerta.

Ya en 1913 tuvieron que viajar al mar de Marmara —esta vez con motivo
de la guerra turco-chipriota e integrados en una fuerza internacional de obser-
vacion que velarfa por los intereses occidentales en la zona de los Balcanes—,
los cruceros Reina Regente y Princesa de Asturias, aunque no los dos al
mismo tiempo. El primero de ellos habia hecho en 1911 dos viajes a Inglate-
rra: uno a Portsmouth con motivo de la coronacidn del rey Jorge V, y otro a
Cowes, conduciendo a Alfonso XIII a unas regatas. Ya en 1920 y como buque
escuela cruzaria el Atlantico, visitando el puerto de Buenos Aires, entre otros.

Otro crucero que tuvo que hacer las maletas para ir a defender nuestros
intereses lejos de Espana seria el Blas de Lezo, en 1927. Recordemos sucinta-
mente la situacion. Como consecuencia de la violenta insurreccion de los
boxers, los que en aquella oportunidad andaban a la greha eran los chinos vy,
como quiera que los intereses occidentales eran por aquel entonces poderosos
en esta zona asiatica, se organiz6 una fuerza naval internacional a la que se
sumaria el crucero espafnol. Sin apenas novedades dignas de mencidn, perma-
neceria el Blas de Lezo fondeado en el rio Yang Tse, en las proximidades de
Shanghai, por espacio de ocho meses. Hacia ya afios que no se vefan en aque-
llas aguas buques de guerra espanoles, cosa que, por el contrario, tan a menu-
do hacfan en el siglo xix —fundamentalmente con objeto de efectuar obras de
reparacion y carena los de mayor desplazamiento— los destacados en los
diversos apostaderos y estaciones navales de Filipinas. Precisamente de vuelta
a Espana el Blas de Lezo recalaria en el puerto de Manila.

Claro que antes de aquella mision, el Blas de Lezo tendria la oportunidad
de visitar diversos puertos suramericanos al ser designado junto con el
destructor Alsedo para proporcionar escolta y apoyo al Dornier Plus Ultra en
su también historico raid de 1926. Ambos buques recalarian en Porto Praia,
en las Azores, esperando la llegada de Ramon Franco. El segundo encuentro
con el hidroavidn ya tendrfa lugar en Pernambuco, en Brasil, desde donde el
crucero regresO a Espana en tanto que el Alsedo continuaba a Buenos Aires,
en febrero de aquel afo.

De los de la clase Principe Alfonso, ya queda dicho algo sobre la visita que
el Cervera realizaria en 1924 a Cuba.

Por lo que respecta al propio Principe Alfonso, un viaje oficial de Alfon-
so XIII a Suecia, Alemania y Escocia le llevaria en septiembre de 1928 a reca-
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lar en Gottenburgo, Estocolmo y Kiel, ademéas de en varios puertos escoceses.
En noviembre del mismo aho realizaria otro viaje, también con el rey a bordo,
en visita oficial a Italia, con escalas en los puertos de La Spezia y Napoles,
ademas del en aquel entonces puerto francés de Bizerta, en Tlinez, y La Va-
letta, en la Malta atin britanica.

Cuando como consecuencia de los designios de las urnas Alfonso XIII
parte en 1931 hacia el exilio a bordo del Principe Alfonso, luce todavia el
crucero la bandera bicolor espanola, que muestra atn en el pico a su llegada a
Marsella. Y es en aquel puerto cuando iza la tricolor de la Republica. Luego,
tras una época rebautizado Libertad, y ahora, tras la Guerra Civil, con el
nombre Galicia y nuevamente con la bandera bicolor, cruzaria en octubre de
1946 el Atlantico, hasta Buenos Aires, con una delegacion oficial para asistir a
la toma de posesion del general Domingo Perdn como nuevo presidente de
Argentina.

De haber respetado escrupulosamente el orden cronoldgico de aquellas
visitas, habrfamos tenido que empezar por referirnos al Rio de la Plata, que
llegaria a Buenos Aires en marzo de 1900, es decir, alin en pleno siglo Xix, si
bien en la antesala del xX. No se trataba en este caso de «mostrar la bandera»,
sino precisamente de recibir su bandera de combate, caso Gnico en el que a un
buque de guerra espanol le era ofrendada y la recibia fuera de su pais. Recor-
demos aqui que la construccidon de aquel crucero en astilleros franceses habia
sido integramente costeada por las colonias de espafoles residentes en Argen-
tina y Uruguay. Tras aquel entusiasta y ceremonioso acto en Buenos Aires,
que contaria con la presencia del presidente de la Republica, el Rio de la Plata
cruzaria Panama para visitar diversos puertos de Chile y Perti, y en 1903
surcaria de nuevo de un lado a otro el Atlantico para estar presente en la
Exposicion Internacional de Nueva Orleans.

En un nuevo giro cronoldgico, avanzando ahora mas de medio siglo en el
tiempo, cabe igualmente dejar constancia del viaje que en junio de 1953 efec-
tuara el Miguel de Cervantes a Spithead con motivo de la magna concentra-
cion y revista naval que, encuadrada en los fastos de la coronacion de la reina
Isabel II de Inglaterra, hizo coincidir en aquel canal y magnifico fondeadero
del sur de Gran Bretaha a més de cien buques. Aunque con tantos buques y de
tantas nacionalidades fondeados lo de «mostrar la bandera» era un decir, pues
la espafiola —como tantas otras, quede claro— mas bien probablemente pasa-
ria desapercibida en aquel mar de ensefas patrias. Y exactamente lo mismo
cabria decir de las revistas navales con motivo de las coronaciones de Eduar-
do VII y Jorge V, respectivamente.

Quedan por consignar en este apartado dedicado a recordar las visitas de
cruceros espanoles a puertos extranjeros las que ya en la década de los 60
realizarfa el crucero Canarias. Lo hacemos mas adelante.
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Destructores y submarinos

Parrafos antes queda hecha una muy breve referencia a la visita que los
reyes efectuaron en noviembre de 1923 a Italia viajando a bordo del acoraza-
do Jaime I. Pero hay que decir que aquel viaje se harfa con un importante
acompaiamiento naval, pues ademéis de este acorazado iban también en la
agrupacion —la llamada Escuadra de Instruccidon— el Alfonso XIII, el crucero
Reina Victoria Eugenia y los destructores Cadarso y Villaamil, y cuatro
submarinos, los B-1, B-2, B-3 y B-4. Seria el mayor niimero de barcos espaho-
les que simultineamente, y en lo que se llevaba de siglo, mostraban la bande-
ra en un pafs extranjero.

Por lo que se refiere a los destructores gemelos Alsedo, Velasco y Lazaga,
entre los aflos 1926 y 1929 efectuaron diversos viajes por el Mediterraneo y el
Atlantico con alumnos de la Escuela de Guerra Naval, visitando diversos
puertos extranjeros de uno y otro mar.

Un viaje muy comentado de nuestros submarinos fue el que en el verano
de 1935 efectud la escuadrilla «C» al completo —seis unidades—, visitando
diversos puertos, entre ellos los extranjeros de Plymouth, Brest y Dakar,
ademas de varios espafioles. Fue aquél, probablemente, un despliegue para
esencialmente mostrar el pabellon espafiol, que era por aquel entonces el
llamado «republicano».

Con anterioridad a aquel viaje habia el C-/ realizado un crucero de resis-
tencia por el Mediterraneo, con una duracion de 30 dias y un recorrido de
3.200 millas —aunque solo 62 de ellas en inmersidon—, que le llevd a atracar
en puertos de Tanez, Corcega y Sicilia.

P e L o

Submarinos C-3 'y C-6 surtos en Venecia.
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Sin poder precisar la fecha exacta de su visita, consta también una realiza-
da por los submarinos C-3 y C-6 a Venecia, a los que en una de las fotos que
ilustran esta colaboracion se ve casi a la sombra de los espléndidos y monu-
mentales edificios de la plaza de San Marcos.

Y poco mas.

Anos de escasez...

Llegarfa la Guerra Civil, y al finalizar aquella cruenta contienda muy
pocas eran las opciones que le quedaban a nuestros buques de visitar puertos
extranjeros. Lo impidid, por una parte, el inicio y el largo curso de la Segunda
Guerra Mundial, y con posterioridad el aislamiento internacional al que fue
sometido el nuevo régimen. Y del prolongado periodo de la posguerra espano-
la, que algunos historiadores sitian hasta el aho 1954, tinicamente acertamos a
recordar —pues puede que aqui, y en este sentido, nos falle la memoria— dos
viajes, y ambos con el mismo barco como protagonista: el que en noviembre
de 1948 realizara el cahonero Pizarro a Civitavecchia para recoger la reliquia
de San José de Calasanz —que seria desembarcada en Barcelona— en el
centenario de su muerte y el que en septiembre del afo siguiente y con el rey
Abd Allah de Jordania como viajero invitado —ademas de su séquito— le
llevaria de Malaga a Beirut.

Claro que anteriormente, en julio de 1940, uno de nuestros barcos si habia
tenido que hacer acto de presencia en un puerto africano para con la sola
firmeza de su presencia tratar de garantizar la neutralidad de la zona de
Tanger. Se tratarfa del minador Vulcano, expresamente comisionado —por
cierto con gran secreto por parte de las autoridades espafiolas— para tal moti-
vo. Existia el temor de que alguno de los dos bandos contendientes en la
Segunda Guerra Mundial se apoderara de aquel importante enclave interna-
cional.

El paulatino y timido reconocimiento internacional del régimen surgido a
raiz de la Guerra Civil no abrirfa sin embargo en el exterior obras ni canales a
nuestros barcos, y solo a partir de mediados la década de los 50 cambiarian un
poco las cosas. De producirse, no habria sin embargo en este periodo apenas
alguna visita realmente significativa.

A los magnificos destructores de la numerosa clase Churruca no se les
darfan apenas opciones de mostrarse en el extranjero. Lo harfan casi masiva-
mente —ocho de ellos— en Bizerta ya a punto de terminar la guerra, pero ésta
ya es otra cuestion. Parece ser que, aun estando nuestro paifs en plena contien-
da, el gobierno de la Reptblica dispuso que fuera comisionado uno de aque-
llos destructores para participar en los fastos de la coronacion de Jorge VI, en
1937, pero una averia obligd al spanish destroyer a regresar a puerto antes de
llegar a Spithead.
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Casi anecdotica resulta la visita que en 1950 rindi6 al puerto de Ostia el
Almirante Miranda escoltando a unos aventurados piragiiistas, estudiantes del
Sindicato Espanol Universitario, que a bordo de sus tres pequehas embarca-
ciones pretendian llegar en peregrinacion a Roma. Y decimos pretendian
porque lo cierto es que, vencidos por el cansancio al poco de salir de Mallor-
ca, tuvieron que realizar gran parte del trayecto a bordo del Miranda, con las
piraguas acostadas al destructor. Les delatd un hidroavion del Ejército del Aire
que debia lanzarles correspondencia en plena travesia.

En 1956, siendo ministro de Marina el almirante Salvador Moreno, se
programaria un viaje del Neptuno con guardias marinas a bordo que llevaria al
minador a tocar en algunos puertos de la costa oriental de América latina.
Tendria una duracion de cuatro meses y entre los puertos tocados figurarfa La
Habana, siendo el Gltimo buque de nuestra Armada en rendir visita, dentro del
siglo XX, en tan entrafiable lugar, pues la revolucion de 1959 abrirfa un largo
paréntesis de ausencias que con su presencia solo cerraria el Juan Sebastidn
Elcano la friolera de cuarenta y cuatro afios después.

Sin que el hecho tuviera eco mediatico alguno fuera del estricto ambito de
la Armada, en 1957 los minadores Marte y Vulcano irfan a los Estados Unidos
transportando al grueso de las que iban a ser las primeras dotaciones de los
nuevos destructores —clase flether americana— Lepanto y Almirante Ferrdn -
diz Zarparian ambos cahoneros-minadores de Cadiz el 24 de febrero con
rumbo a San Diego, a cuyo puerto llegaron tras largos veinte dias de navega-
cion. Una travesia por cierto algo incomoda para los viajeros, aunque peor aun
lo pasarfa la primera dotacion del tercer fletcher cedido a Espana, que hizo su
particular viaje a las Américas a bordo del transporte Almirante Lobo.

En cuanto a otras visitas a puertos extranjeros, serian precisamente —y ya
en la década de los 60— estos primeros miembros de la que iba a ser la fami-
lia de los llamados «cinco latinos» y algunos dragaminas de la clase Nalon
los que, con ocasion de algunas maniobras conjuntas con buques italianos,
franceses o britanicos, romperian, aunque muy ocasionalmente, lo que ya
parecia ser una norma generalizada. No se tratarfa en toda caso, en éstos y en
los antes citados, de visitas puramente «de cortesia»; pero por algo habia que
empezar.

Unicamente en la surefia América seguian siendo bien recibidos —exquisi-
tamente bien recibidos incluso— nuestros barcos. Salvo el caso de México
por razones obvias, los lazos historicos que nos unian con aquellos paises
lograrfan superar todos los obstaculos politicos que pudieran interponerse en
el camino.

Y serfa uno de aquellos paises, Argentina, que en mayo de 1960 recibiria
con los brazos abiertos al crucero Canarias, que en su Unica travesia trans-
ocednica llevaria a bordo, hasta Buenos Aires, a una delegacion espafiola, con
el ministro de Marina almirante Fernando Abarzuza al frente, con motivo del
sesquicentenario de la revolucion de aquel pais. Harfa el largo transito nuestro
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Expectacion en los muelles de Buenos Aires en torno a la llegada del crucero Canarias.

crucero desde Las Palmas hasta Rio de Janeiro, desde cuyo puerto prosiguio
su camino hasta cortar su proa —por cierto algo maltrecha, con sefiales de
aplastamientos en su parte baja, como puede apreciarse en otra de las fotos
que ilustran estas lineas— las aguas del Rio de la Plata.

El recibimiento que la poblacion dispensara al crucero, y por ende a su
dotacion, fue realmente entusiasta. Se sucederian los actos y agasajos en
honor de nuestros marinos y resultd en verdad emotiva —seglin quedo reseha-
do en las cronicas de los diarios bonaerenses— la despedida que se les hizo.

Antes de regresar a Espana, el Canarias harfa nuevamente escala en Rio de
Janeiro, ahora con mas tiempo para poder sus tripulantes gozar de las maravi-
llas de aquellas tierras.

Otra visita al exterior del buque-insignia por excelencia serfa, por aquella
época, la que en mayo de 1962 realizd al puerto de El Pireo con motivo del
enlace matrimonial en Atenas de nuestros actuales reyes. Con la excepcidon de
las varias realizadas a la cercana Lisboa —una de ellas en noviembre de 1960
con ocasion de los actos y festejos del quingentésimo aniversario de la muerte
del infante Enrique El Navegante—, serian aquéllas sus nicas visitas a puer-
tos extranjeros en sus casi 39 afos de servicio.
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Ya en la década de los 60, el cafionero Magallanes haria algunos viajes a
puertos de Africa expresamente comisionado para tareas puramente humanita-
rias. Seria una de ellas a Agadir, en marzo de 1960, como consecuencia del
gran terremoto que asold aquella zona de Marruecos. Le acompanarian el
remolcador RA-2 y la barcaza de desembarco K-2 con drdenes de que las
respectivas dotaciones colaboraran en la medida de sus posibilidades en
las tareas de auxilio en tierra. La del cafionero, protegidos sus rostros con
mascarillas debido al hedor que desprendia la zona, recuperaria de entre las
ruinas treinta y dos cadaveres.

En 1965, la grave crisis de articulos alimenticios que padecia Mauritania
llevaria al mismo cahonero, con base en Las Palmas, a realizar dos viajes a
Port-Etienne con varias toneladas de viveres con destino a aquella poblacion.

Lo cierto es que por lo que se refiere a visitas de pura «cortesia», el lento
paso de los aflos no mejoraria mucho las cosas en este sentido. Asi, cuando
entrd en servicio el destructor Oquendo, en el que tantas falsas expectativas
habia depositado nuestra Armada, hubo de recurrirse a una visita a Montecarlo
para «mostrarlo» en el exterior. Ocurria ello en abril de 1966.

Avanzado el tiempo, orgullosa ahora la Marina, ya con mas razon, de los
«nuevos» y bonitos destructores Roger de Lauria y Marqués de la Ensenada,
se organizaron sendos viajes oficialmente de «resistencia y adiestramiento»,

La silueta del Canarias queda aqui dibujada por medio de guirnaldas de bombillas en el puerto
de El Pireo.
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aunque imaginamos que
por encima de ambos
objetivos primd el
deseo de exhibirlos en
puertos extranjeros. El
viaje del Marqués de la
Ensenada le llevaria a
recalar en Néapoles,
Casablanca y Ports-
mouth.

Ya a partir de 1975,
nuestra presencia en el
exterior tendria dos
hitos sehalados. Por una
parte, el viaje que en
octubre de 1976 hizo a
puertos de Colombia,
Venezuela y la Reptbli-
ca Dominicana la fraga-
ta Cataluiia con motivo
de un viaje oficial de
los reyes a aquellas
tierras; y por otra el
que, mitad con fines
comerciales —la posi-
ble venta a aquellos
paises de buques igua-
les— y la otra mitad
para reforzar lazos de
amistad, realizaron en-
tre enero y abril de 1980 las nuevas corbetas Diana y Descubierta, con visitas
a los puertos de La Guaira, Veracruz, Cartagena de Indias, Colon, Guayaquil,
El Callao, Valparaiso, Tocahueno, Buenos Aires, Montevideo, Rio de Janeiro
y Arrecife.

Por afin recientes en el tiempo aquellos hitos, los dejamos resehiados con la
simpleza y brevedad de las anteriores lineas.

En junio de 1991, la Descubierta llegaria a Nueva York, reciente atin su
participacion en misiones de control en la Guerra del Golfo, para participar en
una Semana Naval.

Otra corbeta que se dejarfa ver en aguas americanas fue la Infanta Elena,
en julio de 1994, para participar en los actos conmemorativos del quingentési-
mo aniversario «del reparto», la linea imaginaria que por el Tratado de Torde-
sillas dividiria la posesion del Nuevo Mundo entre Espana y Portugal.

El Oquendo en Monaco.
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Fragata Cataluria a la llegada de los reyes a Cartagena de Indias.

Con respecto a las fragatas clase Baleares y posteriormente las fragatas
clase Santa Maria, con motivo de sus viajes a bases y poligonos navales
norteamericanos para efectuar pruebas de evaluacion y lanzamientos de misi-
les, serfan relativamente numerosos los puertos de aquel continente ocasional-
mente visitados.

Especial resonancia en los medios de comunicacion tendrian por aquella
época los viajes por el Mediterraneo, en sendas comisiones extraordinarias, de
dos de aquellas modernas fragatas. Fue el primero el que en enero de 1980
realiz6 la Asturias llevando a bordo, desde Civitavecchia hasta Cartagena, los
restos mortales de Alfonso XIII; y el segundo el realizado en junio de 1992
por la Cataluiia entre El Pireo y Ampurias portando la llama olimpica para los
Juegos de Barcelona.

Nuevos tiempos

Y llegaria un momento en que felizmente, por generalizadas, las visitas de
unidades de guerra espanolas a puertos extranjeros dejaron de ser «noticia» en
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los medios de comunicacion. Encuadrados en fuerzas multinacionales la
mayoria de las veces, o con ocasion de maniobras o en comisiones de ayuda
humanitaria en el exterior, nuestros ahora si realmente modernos barcos, en
vanguardia con los mejores en su clase, mostrarian el pabellon nacional en
numerosos mares. Y es que las cosas habfan cambiado mucho en este Gltimo
tramo del siglo XX.

No es que pasara desapercibida en su momento, pero si que merecia mayor
despliegue informativo —naturalmente siempre en nuestra opinion— la visita
que en agosto de 1991 realizara al puerto de Sebastopol —principal base
naval, ademés, de la Marina de la URSS en el Mar Negro— la fragata Numan -
cia; y es que nunca antes un buque de guerra espafnol habia atracado en un
puerto de la Unidn Soviética. Y por muy poco aquella excepcidn no se queda-
ria en nada, pues a las pocas semanas, en plena Perestroika, se iniciaria el
desmembramiento —consumado de facto en diciembre de aquel aho— de

Vista del L-51 Galicia en aguas de Banda Aceh, en Indonesia.
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aquella otrora poderosa Unidon de Republicas Socialistas. Sin que, claro, tuvie-
ra algo que ver en ello nuestra fragata...

Ya a punto de ponerle final a la lectura de estas lineas, acaso se pregunte el
lector: ;y del Elcano —al que hemos hecho una sola referencia—, qué? Y otro
tanto con respecto al Galatea.

Veran. Sobre ambos buques escuela y su presencia en puertos extranjeros
mostrando siempre muy alto el pabellon espanol cabria escribir incluso varios
libros. Nos hemos limitado aqui a resehar las excepciones y en relacion, en
todo caso, a buques propiamente de guerra. Hecha esta puntualizacion, sepa
también el lector disculparnos si con respecto al tema en general, y en este
maremagnum de nombres y fechas, nos hemos dejado algo importante en el
«tintero» ... del ordenador, naturalmente.
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Avidon AV-8B Plus tomando a bordo del portaaviones Principe de Asturias.
(Foto: L. Dfaz Bedia).
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MI PASO POR LA ARMADA:
UNA EXPERIENCIA MAGNIFICA
E INOLVIDABLE

Alfredo L.-VIVIO

E han cumplido ya més de cincuenta ahos desde que tuve
el honor de recibir el nombramiento de teniente de Infan-
terfa de Marina de la Escala de Complemento.

En aquella época, el sistema de Milicias Navales
Universitarias (M. N. U.) permitia compaginar los estu-
dios universitarios con la prestacion del Servicio Militar.
Concretamente, a partir del tercer curso de carrera, y
siempre que hubieras aprobado la mayoria de asignaturas,
te incorporabas a la Armada durante los tres veranos siguientes, y una vez
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acabados los estudios se realizaban cuatro meses de practicas de oficial para
alcanzar el empleo de alférez de navio o teniente de los demas Cuerpos Paten-
tados de la Armada.

A pesar de que, como digo, han pasado més de cincuenta ahos, la inmensa
mayoria de companeros guardamos un recuerdo imborrable de aquella época
y seguimos conservando con todo carifio la tarjeta de oficial. Por ello, y para
los que no han tenido la suerte de vivir aquel servicio militar, he querido
mediante estas pobres lineas resumir el desarrollo del mismo.

Nos incorporamos al primer curso a finales del mes de junio en la Escuela
de Suboficiales de San Fernando (Cadiz), donde dimos nuestros primeros
pasos como alumnos aspirantes. Desde el amanecer hasta las 10 de la noche la
jornada transcurria en horas de instruccion, revista de policia, clases practicas
y tedricas de todo tipo. Pero, sobre todo, aprendimos a valorar los principios
que integran la idiosincrasia de los hombres de la Armada: amor a Espaia,
patria Gnica e indivisible, sentido de respeto a la jerarquia, comprension con
el subordinado, cumplimiento del deber antes que el ejercicio de cualquier
derecho, prevalencia del orden, el trabajo en equipo, sentido del companeris-
mo, etcétera.
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En aquel primer curso, el acto més solemne y emotivo fue el de la Jura de
Bandera. Allf nos comprometimos con todas nuestras fuerzas a defender Espa-
fla y su bandera, incluso con sacrificio de nuestra sangre si fuere preciso.

El verano siguiente, los que habifamos sido destinados a la Infanterfa de
Marina comenzamos el curso en la Escuela de Aplicacion de San Fernando, y
los dos Gltimos meses embarcamos en el minador Marte, realizando navega-
ciones entre Baleares y Canarias con escala en algiin puerto de la Peninsula,
ademas de practicas de desembarco en distintas ocasiones. Recuerdo como
anécdota que cuando entrdbamos en los estancos de Las Palmas o Santa Cruz
no sabfamos qué tabaco comprar, porque las estanterias estaban llenas de
multitud de marcas, a cual mejor, cuando en la Espafa peninsular s6lo habia
dos o tres marcas, y no precisamente de buena calidad.

El tercer y Gltimo curso nos incorporamos a la Escuela Naval de Marin,
donde continuamos nuestra formacion ya con vistas a obtener el empleo de
oficial. Fueron también tres meses de trabajo duro pero ilusionante, con
nuevas practicas de desembarco, marchas, conquistas de cotas, tiro en tierra y
en la mar. jHasta hicimos ejercicios de lanzamiento de torpedos a bordo de los
viejos destructores Alsedo y Lazaga!

Una vez finalizada la carrera de Derecho, solicité y se me concedid incor-
porarme al Tercio de Levante en Cartagena para realizar las practicas de
oficial. Fue también una temporada maravillosa gracias al afecto y compre-
sion de todos los jefes y oficiales de carrera, que me recibieron como uno
mas, demostrando de nuevo el alto espiritu de companerismo que reina entre
los hombres de nuestra Marina de guerra. Pero todo lo bueno también se
acaba... Lleg6 el dia de la despedida y, aunque ha pasado tanto tiempo, toda-
via hoy recuerdo con nostalgia mi paso por la Armada.

Si alguno de mis companeros de la M. N. U. lee estas lineas, igualmente
coincidira conmigo en cuanto dejo dicho.
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Céamara de Direccidon y Maniobra de un submarino Tipo B, construido en el arsenal de Cartage-
na. El primero fue botado en junio de 1921, y el sexto y @ltimo en junio de 1923.
(Foto: G. Martinez Cardona).
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Como continuacion del
articulo publicado en abril
pasado, esta REVISTA
comienza con El combate
de Trafalgar, de Ramon
Pelayo, en el que nos rela-
ta el viaje a las Antillas de
la escuadra inglesa en
seguimiento de la franco-
espahola. Le siguen La
supremacia maritima de
Inglaterra y la politica del
porvenir (conclusion), por
Ramon del Rivero y Mi-
randa; Marina Mercante:
caos, del teniente de navio y director de la Escuela de
Nautica de Santurce Amando Pontes; El Rif y los puer -
tos de Melilla y Chafarinas, por el teniente de navio
Bartolomé Morales; El listerianismo en cirugia
militar, por el médico de la Armada Juan Redondo, loa
conmemorativa de la figura de Joseph Lister (1872-
1912) y su cirugia antiséptica; El sismografo del
Observatorio de San Fernando; La botadura del
acorazado francés Vérité, por el alférez de navio Juan
Ferrandiz; Experiencias artilleras de la guerra naval
ruso-japonesa, traducido de la revista alemana Artille-
ristische Monatshefte; Influencia de las mdquinas en el
artillado de los buques de guerra modernos, traducido
del Engineering; Investigaciones meteorologicas en la
alta atmdsfera (discurso pronunciado por S. A. R. el
Principe de Monaco ante la Sociedad Geogréfica Esco-
cesa de Edimburgo, el 17 de enero de 1907); Experien -
cias radiotelegrdficas en la Division Naval de Instruc -
cion, y Nuevas tablas de penetraciones de proyectiles,
en el que se expone una forma de facilitar el computo
de la potencia de perforacion por medio de un sistema
practico aplicable a todos los casos, tomado de un ar-
ticulo de la Rivista Marittima del mes de marzo, que a
su vez lo copia del cuaderno XII del tomo XXXIII del
Mitteilungen aus dem Gebiete des Seervesens. Con las
noticias de la prensa profesional extranjera y el suma-
rio de revistas nacionales y extranjeras concluye este
namero de junio de 1907.

LI CENDLLL

MARINA

&

G. V. A

2007]

HACE CINCUENTA ANOS

REMSTA - CEMERM
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ARINA

El primer articulo de la
REVISTA, titulado Antropo -
fagos,del capitan de navio
Manuel Pastor Ferniandez
de Checa, refiere rasgos y
algunos casos de canibalis-
mo en las islas del Pacifico
en el siglo xix. Le siguen:
Dragaminas: su callada
labor, por el capitan de
corbeta Gabino Aranda
Carranza; Documentacion
relativa al ejercicio del
Mando de Operaciones, en
el que el comandante de
Infanterfa de Marina José Luis Sobron hace una compa-
racion entre los procedimientos y sistemas empleados
en Estados Unidos para el planeamiento y conduccion
de operaciones y los que para tal fin ensefia nuestra
doctrina; Mandos a distancia. Su mision y constitucion,
por el capitan de corbeta Ricardo Gémez Usatorre, en el
que se pretende fijar de modo general la mision y cons-
titucion de un mando a distancia, sin entrar en profun-
das descripciones técnicas, y Evocacion del sentido
aventurero de la navegacion TRAMP, por el capitan de
la Marina mercante Francisco Serra Serra.

En Notas Profesionales encontramos el articulo
Actualidad del radar ndutico, por G. Montefinale (de
la Rivista Marittima), en el que se plantean las reglas
de gobierno en baja visibilidad con el uso del radar, a
la luz del Reglamento de Abordajes, seguido de:
Estrategia de las fuerzas de superficie alemanas
durante la Segunda Guerra Mundial, por el capitin de
navio H. J. Reinke de la Marina alemana; La aviacion
antisubmarina con base en tierra, por el capitin de
corbeta De Rugy (traducido de la Revue Maritime), y
La Operacion de Gaudo, por el almirante Iachino
(traducido de la Rivista Marittima), donde expone su
apreciacion de la situacion a bordo del Vittorio Veneto
en la fase final de dicha operacion, que culmind con el
trdgico encuentro de cabo Matapéan.

Con las Misceldneas, la Cronica Internacional, el
Noticiario sobre marinas (de guerra y mercante) de
otros paises, y la seccion de Libros y Revistas finaliza
la REVISTA de junio de 1957.

G. V. A
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE JUNIO

Dia Ano

1 1565.—Sale del puerto de Cebd, en Filipi-
nas, el fraile agustino Andrés Urdaneta a bordo del
patache San Pedro a peticion de Legazpi para que
trazase la ruta mas apropiada entre Manila y
Acapulco, salvando la corriente ecuatorial que faci-
litaba la ida pero que les impedia el regreso a
Nueva Espana.

2 1602.—FEn este dia, domingo de Trinidad,
Sebastian Vizcaino, en su viaje de descubrimiento
por las costas californianas, llega a la isla de Maza-
tlan para ver si habfa agua, pero no encontrd ningu-
na, si abundancia de pajaros.

3 1546.—Francisco Carvajal, maestre de
Campo en Quito, estando en el distrito de Popayan
se entera que al otro extremo del Per(, en las Char-
cas, se habia levantado en armas Diego Centeno
contra Gonzalo Pizarro; Carvajal, aliado en las
luchas civiles del Pert con Pizarro, se dirige contra
Centeno para presentarle batalla.

4 1528.—Alvaro de Saavedra sale de Tidore
en Filipinas por la misma ruta que a la ida para dar
cuenta a Cortés de como estaban las cosas por el
Maluco, volviendo con una sola nave cargada con
setenta quintales de clavo.
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5 1578.—Francisco Drake, pirata inglés, en
su segundo viaje por tierras americanas, después de
tocar en un puerto de México, llega hasta el parale-
lo 43° en la costa del Pacifico.

6 1557.—Se celebra con mucha pompa en
Nueva Espafa, la jura del rey Felipe II como rey de
Castilla, ceremonia realizada anteriormente en la
plaza mayor de Valladolid.

7 1542.—Hancisco de Orellana en su nave-
gacion por el rio Napo, sufre el hostigamiento de
los indios que les impedian desembarcar. En este
dfa alcanzaron el rio Negro.

8 1541.—Hernando de Soto estando a la
orilla del rio Misisipf llamado Padre de las Aguas,
ante la abundancia de madera encontrada, constru-
ye unas barcas para cruzarlo a una altura de treinta
y cinco millas de la actual Menfis.

9 1522.—Juan Sebastian de Elcano a bordo
de la nao Victoria, cruzado el cabo de Buena Espe-
ranza, continfia navegando por la costa africana en
su viaje de regreso a Espana.

10 1595.—Richard Hawkins, pirata inglés a
bordo del Dainty bautizado por la reina Isabel,
navegando por la costa americana del Pacifico,
entra en la bahfa de Atacama, doscientas sesenta
leguas distante de Lima.
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11 1580.—Segunda fundacidén de Buenos
Aires por Juan de Garay, media milla mas al norte
de la que habia fundado el adelantado Mendoza, a
la que Garay llamd de la Trinidad por haber llega-
do allf ese dfa.

12 1546.—En las guerras civiles del Pera,
Gonzalo Pizarro, después de derrotar al virrey Blas-
co Nufiez de Vela en la batalla de Ahaquito donde
muri6 el virrey, sale de Quito para Lima.

13 1494.—Coldn en su segundo viaje descu-
bre la isla de Pinos, la mayor de las islas que ro-
dean a Cuba, situada al sur y hacia el occidente;
hoy también se le llama isla de la juventud.

14 1544.—Juan Bautista Pastene, marino
genovés al servicio de Espafa, llega a bordo de su
navio San Pedro al puerto de Valparafso en auxilio
de su amigo Pedro de Valdivia.

15 1543.—Gonzalo Pizarro, nombrado gober-
nador de Quito por su hermano Francisco, intenta
por segunda vez descubrir el pafs de la Canela, que
seglin se crefa se encontraba al oeste de Quito.

16 1545.—Tnigo Ortiz de Retes, a bordo de la
nao San Juan llevando como piloto a Gaspar Rico
en su viaje de regreso a Nueva Espafa desde el
Maluco, descubre la tierra de los Paptias, cambian-
dole el nombre por el de Nueva Guinea.

17 1527.—Sale del puerto de Sanlicar la
expedicion de Panfilo de Narvaez, nombrado por
Carlos V adelantado de la Florida para la conquista
de aquellas tierras, llevando consigo a Alvar Nuhez
Cabeza de Vaca.

18 1790.—Carlos IV firm6 el Real Decreto
de extincion de la Casa de Contratacion; en vigor el
reglamento de Comercio Libre con las Indias, la
institucion carecfa de sentido.

19 1525.—Cortés regresa de las Hibueras
para México una vez comprobada la muerte de
Cristobal de Olid a manos de su teniente Briones
en territorio de Honduras, por haber traicionado a
Cortés.

20 1542.—1Luis Moscoso, gobernador interi-
no de la Florida a la muerte de Hernando de Soto,
construye varios bergantines en Aminoya para
poder cruzar el rio Trinidad.

21 1595.—La expedicidon de Alvaro de
Mendana, cruzando el Pacifico con direccion oeste
y siguiendo el paralelo de los 10°, descubre las islas
Marquesas durante este mes.

22 1542.—Francisco de Orellana navega por
el rio Negro; sus fuertes corrientes le arrastraron
hasta el propio Amazonas, donde sintieron ya la
cercana presencia del mar, aunque antes tuvo que
repeler un nuevo ataque de los indios con flechas
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envenenadas que diezmd a los tripulantes de uno de
los barcos.

23 1545.—Cristobal Vaca de Castro, gober-
nador del Pert, fue relevado de su cargo por el
virrey Blasco Nufiez de Vela; regresa a Espana
para afrontar una acusacion por enriquecimiento
indebido, de la que tras varios afos de litigio salid
absuelto.

24 1534.—En su marcha de la conquista por
el interior del Perti, Vasco de Guevara funda la
ciudad de Huamanga, cerca de Cuzco, por orden de
Francisco Pizarro.

25 1525.—En el primer intento de alcanzar
las costas del sohado «Pird» por Pizarro y Alma-
gro, este tltimo llega al rio San Juan en el golfo de
Uraba, en la costa colombiana.

26 1520.—Diego de Ordas, capitan en las
expediciones del Nuevo Mundo e incondicional de
Cortés, sale con una pequena expedicion para reco-
nocer los alrededores de la ciudad de México, en la
Nueva Espana.

27 1544.—Gonzalo, el hermano menor de
Francisco Pizarro, heredero legitimo de todo lo
adquirido por la familia segtin las capitulaciones de
Toledo, se sintid frustrado ante el nombramiento
del primer virrey del Pera, Nufez de Vela. La
Asamblea de Representantes de Cuzco nombra a
Pizarro administrador general del PerG y capitan
general.

28 1503.—Cristobal Colén, en su cuarto y
altimo viaje al Nuevo Mundo, llega a finales de
este mes a la isla de Jamaica; fondearon en Puerto
Bueno y luego en Santa Gloria; sus naves, inservi-
bles para la navegacion, se utilizaron para construir
pequefios refugios en tierra mientras esperaban el
auxilio en La Espafola.

29 1556.—El virrey del Perti, marqués de
Canete, busca la paz de los rebeldes de Vilcabam-
ba. En esta fecha regresan a Lima los comisiona-
dos enviados a negociar con Sauri Thupa, que
llegan acompahados de los embajadores incaicos
Qori Paukar y Sutiq Yauri.

30 1520.—Con la intervencion de Pedro
Alvarado en la gran fiesta del mes Toxcalt, que
celebraban los aztecas con ritos de sacrificios
humanos, creyendo que era una sublevacion, los
aztecas se rebelaron contra los espaholes en
Tenochtitlan, que tuvieron que abandonar en ésta la
llamada «noche triste», aprovechando la densa
niebla y pereciendo en la huida muchos espaholes.

CAPITAN JIM
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Hoy publicamos dos que tienen
interés doble; son interesantes por su
calidad y por la categoria del foto-
grafo que las tomd, que era don
Leonardo Bunuel Gonzilez, teniente
de Infanteria del Batallon de Urba-
nos de La Habana, cuando la Gltima
guerra de Cuba, y padre del famoso
cineasta.

Hemos procedido a identificar los
navios que aparecen en la fotografia;
se trata de un acorazado britinico de
la clase Canopus (botado en 1897,
Goliat, Albion, Ocean, Glory y
Vengance, botado, este Gltimo en

FOTO

1899). El de cuatro chimeneas que se
ve a popa del anterior es un crucero
de la clase Good Hope (éste més los
Drake, Leviatdn y King Alfred fueron
botados en 1901).

Don Leonardo era empresario del
gremio de Efectos Navales cuando
regresd a Espana en el 98. Era natu-
ral de Calanda, Teruel, y se estable-
cid en Zaragoza. Regreso a La Habana
en 1912, donde era propietario, con
otros dos socios, de la compaiia
naviera «Castelao y Vizoso». No le
gustd el rumbo comercial que habian
tomado dichos socios, pues se dedi-
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caban a contrabandear
con armas, y tras liqui-
dar todos sus negocios
allf regres6 definitiva-
mente a Espana.

Las fotos fueron he-
chas con una camara
que fotografiaba en tres
dimensiones para ser
montadas luego en pla-
cas de vidrio, y se vefan
(en mi casa, «cuando
chico», habia una exac-
tamente igual) en una
caja oscura de madera
con un mecanismo
regulador de las lentes
para enfocar cada uno a
su visidn, como si se
tratase de unos pris-
maticos.

Agradecemos, muy
de veras, a los nietos de
don Leonardo Buiuel,
don Alfonso de Lucas
Butwuel y don Juan Luis
Bunuel, este ultimo
propietario del archivo
fotografico familiar, que
hayan puesto en nues-
tras manos estos «cris-
tales», pedacitos mas
que honrosos de historia
naval afieja.

No podemos con los
datos que poseemos confirmar el
lugar exacto donde se tomaron las
fotografias pero, al coexistir en su
caja de cristales con esa otra que
publicamos del Club Nautico de
Barcelona, quiza estén tomadas en
aguas de ese puerto entre 1902 y
1912... Otra posibilidad seria La
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Don Leonardo Bunuel Gonzélez, teniente de Infanteria
del Batallon de Urbanos de La Habana.

Habana en 1912. Las fotografias que
enviamos confirman la frase de un
médico de la Armada, que solia
decir: «La fotografia es un invento
que nacid perfecto».

J.B.N.
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De Historia politica de la Esparia contempordnea. Melchor Fernandez Almagro.

DEFINICIONES

Palabras

A.— Deport.: Se mantienen sobre un liquido y van por €l sin tocar
elfondo. ..... ...

B.— Zool.: Pez marino acantopterigio, de la familia de los espari-
dos; alcanza tallas de hasta 50 cm. Se encuentra en el Atlantico
oriental, se captura con anzuelo o nasas, y su carne es muy
apreciada, a lo que ha contribuido el tamafno que alcanza. Se
consume siempre fresco. . ... .. i i

C.— Pesca: Nombre que se da a la pesca a la pareja entre tres
embarcaciones, de las cuales mientras dos rastrean, la otra

lleva pescado a la base

D.— Nav.: El punto que en la carta sefala la posicion del barco. . . .

E.—Arq. Nav.: Parte del forro exterior de la popa situada encima de
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la bovedilla

10 39 60 71

44 68 17 89 29 98
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DEFINICIONES

Palabras

F.—Man.: Especie de nudo tejido que se hace en el chicote de un
cabo con sus cordones, para asegurarlo por esta parte en
un agujero, argolla, cAncamo, etcétera. . . .................

G.—Const. Nav.: Dicese del buque costero de construccion tosca y
desgarbada . ....... ..

H.—Mit.: Ninfa que hizo naufragar los barcos de Ulises cuando éste
trataba de regresarasupatria. . ... ... ..o

I.—Pesca: Salabre de mallas muy tupidas, montado sobre un aro
semicircular al extremo deunpalo......................

J.—Org.: Antiguamente, convite que se daba a los marineros al
terminode un viaje. . .. ...

K.—Arq. Nav.: Buque de remos y mucha eslora, peculiar de la
Marina bizantina en los primeros siglos de la era cristiana.. . . .

L.—Art.: Diferencia entre el calibre del canon y el del proyectil. . . .

M.—Man.: Achicar, reducir el circulo o vuelta que forma un cabo
GIUCSO . « o e v et

N.—Man.: Cabo o cable que sujeta un palo o mastelero para que no
caigahacia popa. .. ...ttt

O.—Biogr.: Navegante italiano al servicio de Espana (Florencia
1454-Sevilla 1512); fue empleado de banca de los Médici, a
los cuarenta afos decidi6 cambiar la banca por la aventura.
Navegd con Alonso de Ojeda, Juan de la Cosa y Diego de
Lepe,entre otros ...........ouuiiniiiiiininn..

P.—Arq. Nav.: Segtin la cronica de Pedro IV de Aragon, era la nave
de gran porte que tenia dos y hasta tres cubiertas ...........

Q.—Biogr.: Navegante inglés por cuyo nombre quisieron cambiar el
de las Bermudas, que en justicia le correspondia en honor de
su descubridor Juan Bermdez. . ............ ... ... ... ...

R.—Man.: Bogue llevando el guidn del remo haciapopa .........

S.—Org.: Destructores (acronimo). . .. ..........ooveeennnna...

1178 14
8 38 6l
120 74
2 83 42
5 27 46
65 4 22
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45 72 47

23 67 102
73 41 16

34 95 33

99 77

r'
[=]

.
E
xfla

T
wnl -
+

T
r
¥

HIE!

:

S G IC
u"

W e el ol 1 il

2007]

885



Helicoptero vigilado desde el periscopio del Siroco. (Autor: G. Garcfa Galan).
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-

cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zuhiga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

29.030.— Viaje del Beagle

L 4 El célebre viaje del
sy cientifico Charles Dar-
win a bordo del Beagle
al mando del capitan Fitz Roy, 1831 al
1836, ha aparecido ya en alguna miscelé-
nea. Ademas de sus descubrimientos natura-
listas, sirvié también para dar nombre a
alglin accidente geografico. Por ejemplo, en
tierras argentinas, en la que él califica como
hermosa y extensa bahfa de Puerto San
Julian, a unas 110 millas al sur de Puerto
Deseado, se puso el nombre de Cerro
Sediento a una colina proxima, a la que
subieron buscando agua tras un recorrido de
once horas alrededor de la bahia sin encon-
trarla.

P.G.F.
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El U-9, en servicio desde 1910, con 57 metros de eslora, alcanzando 14 nudos en superficie y ocho sumer-
gido, 500 toneladas de desplazamiento, cuatro tubos de torpedo de 450 mm y 29 tripulantes.

29.031.—Calidad de vida
La del submarino ale-
méan U-9 en la Primera

j; Guerra Mundial: «La

litera del oficial de puente, por ejemplo, era
tan chica que no permitia acostarse de espal-
das. Debfa el oficial echarse de lado, y asi le
era posible quedar acuiado entre el costado
de estribor a su derecha y un armario a la
izquierda, formando cuerpo con el submarino
durante los bandazos. No podia ni afin estirar
las piernas, pues sobre la litera, en la parte
posterior, habia una caja de fusibles, cuya
tapa saltaba a veces si el durmiente movia los
pies, corriendo el riesgo de sufrir una fuerte
sacudida eléctrica».

G.V.R.

29.032.—El Real Colegio de Cirujanos de
la Armada de Cadiz

Dos eminentes ciruja-
nos de la Armada fue-
ron los que impulsaron
la creacion del Real Colegio de Cirujanos
de la Armada en la ciudad de Cadiz. Fueron
Juan Lacomba y, especialmente, Pedro
Virgili.

=
L i

N,

P —
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Juan Lacomba, cirujano mayor y primer
director del Cuerpo de Sanidad de la Armada,
al frente del Hospital Real de Marina de
Céadiz, alcanz6 los primeros éxitos para el
desarrollo de la cirugfa en Espafia; fue un
personaje de larga trayectoria de servicios,
con acusada incidencia en el perfecciona-
miento de la sanidad naval. En 1728 (aio de
creacion del Cuerpo de Cirujanos de la Arma-
da), Lacomba incorpord a su hospital al Ciru-
jano mayor Pedro Virgili, que gozaba de gran
prestigio profesional, y en 1729, junto al
hospital, construyd un anfiteatro y una escue-
la de anatomia. Se vio privado de los servi-
cios de Virgili por su participaciéon en campa-
fias en el Mediterrdneo (reconquista de Oran
en 1733 y contra los corsarios ingleses en
1733 y 1734), los viajes que hizo a América,
asf como por un periodo de perfeccionamien-
to en cirugfa que llevd a cabo en Paris; fue a
partir de 1745 cuando Virgili volvid al Hospi-
tal Real de Marina de Cadiz y comenzd a
impartir las ensefhanzas a los cirujanos de la
Armada.

El 11 de noviembre de 1748 el rey
Fernando VI sancion6 por real orden los
estatutos del Real Colegio de Cirujanos de la
Armada de Cadiz, como consecuencia de
la peticion realizada por Pedro Virgili, y que
cont6 con el apoyo del marqués de la Ense-
nada.
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Juan Lacomba habia fallecido el 15 de
octubre de 1748 y su puesto lo ocup6 Pedro
Virgili, siendo refrendado su nombramiento
el 4 de enero de 1749. Virgili estuvo al frente
del Real Colegio de Cirujanos de la Armada
desde 1748 hasta 1756, un periodo esplendo-
r0so0.

J.J.P.C

29.033.—La Barceloneta
Esta era la estampa tipi-
ca del célebre barrio

:a pesquero barcelonés a

finales de los afios setenta cuando se avezina-
ba el «cambio de imagen» que siempre le
caracterizd... Y por supuesto, quien por allf
transitase no se libraba del acoso y derribo
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del «presunto cliente» para degustar el enton-
ces pescado fresco, antes de que se conocie-
sen los congelados importados.

A.0.G.

29.034.— Capitan de corbeta
Armonizar las denomi-
naciones de los diferen-

M‘-
L tes empleos de nuestra

Marina con los similares de las extranjeras se
considerd necesario en 1912 para no quedar
los oficiales de la nuestra en relativa inferiori-
dad en determinadas ocasiones y mandos.

Para ello, las denominaciones de almiran-
te, vicealmirante, contralmirante, capitan
de navio de 1.* clase y teniente de navio de
1. clase que entonces existfan, por una R. O.
de 10 de enero quedaron sustituidas por las
de capitan general de la Armada, almirante,
vicealmirante, contralmirante y capitan de
corbeta, respectivamente.

La primera relacion de capitanes de
corbeta la encabezd, sin nimero, Ramodn
de Carranza, senador del Reino, excedente,
con antigiiedad en el empleo de 5 de enero de
1901, aunque el namero uno de dicho empleo
lo fue don José de la Herran, comandante del
cahonero M. A. Pinzon, con antigiiedad de
9 de agosto de 1902.

P.G.F.

29.035.—Las atarazanas de Almeria

Con estos versos del matritense Pedro
Calder6n de la Barca he incoado esta sucinta
resefia sobre las atarazanas de mi egregia
ciudad de Almerfa. De acuerdo con la Real
Academia de la Lengua Espafiola, la palabra
atarazanas proviene del arabe soez y no es
aceptada por la lengua castellana hasta el afio
1277. Segtin escribe el historiador Conde en
su libro titulado La dominacion de los drabes

«Es un principio militar/
Que el que es duefio de
la mar/ Es el dueho de la
tierra.»
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en Espariia, Abd-ar Rahmar I, en el afio 773
de nuestra era cristiana, mandd construir las
atarazanas en todas sus costas para vigilar y
defender éstas de cualquier invasion o incur-
sion por parte de los walies africanos. Ya en
tiempos de Abd-ar Armar III, Almeria era
considerado un puerto de alto valor estratégi-
co para la entrada del norte de Africa, por lo
que aquél la convirtié en la base naval mas
importante, mandando ampliar su construc-
cion y proveyéndola de los mejores arsenales
de toda la Espana agarena; incluso mandd
construir el navio de guerra mas importante,
de dimensiones y magnitud ignotas hasta esa
fecha, seglin cuenta el historiador agareno
Ibn-al-Athir. Con estos adelantos bélicos en
su base, apoyado por el sehorio de su amigo
Nakur en Alhucemas, se apoderd de Melilla
en 926 y de Ceuta en 931 de nuestra era cris-
tiana, llegando a crear en el norte de Africa
una zona de gran influencia andaluza entre
Tanez y Marruecos.

Los historiadores Gayanes y Levi Pro-
venzal afirman que era el arsenal arabe
mas importante de todo el Mediterraneo
en aquellas fechas, ya que la base la
componian entre 200 y 300 navios, a remo
y vela, mandado cada uno por dos oficia-
les: el gaid, que mandaba sobre los solda-
dos y el armamento, y el rais, que manda-
ba en la navegaciéon y maniobrabilidad del
buque.

A.G.U.

29.036.—Senales de Mazarredo
La miscelanea nam.
28.959 hablaba de un

4ﬂ Cuaderno de Instruccio -

nes y Sefiales de Tdctica elaborado por Anto-
nio de Escafio en el siglo X1x. Ademas de su
gran experiencia, probablemente se baso,
entre otros, en el libro Instrucciones y sefiales
para el régimen y maniobra de la Escuadra,
del mando de don Luis de Cdrdoba y Cordo -
ba, dispuestas de orden del mismo excelenti -
simo sefior por D. Joseph de Mazarredo
Salazar, mayor general de la Esquadra. Esta
impreso en Cadiz en 1781 y, aunque no tan
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Don José de Mazarredo Salazar.

completo como el de Escano, es también
asombroso en su conjunto. Contempla situa-
ciones muy diversas, por ejemplo que los
buques cazadores, para indicar las maniobras
de los enemigos, disparaban siempre siete
cafionazos divididos en tres tiempos, separa-
dos cada uno de los tiempos unos cincuenta
segundos y distribuidos los cafionazos de
distinta forma segtin lo que pretendian infor-
mar: dos, tres y dos, significaba que no habia
esperanza de alcanzar al enemigo. Uno, dos y
cuatro, que si habfa esperanza.

P.G.F.

29.037.—Limosnas
En las instrucciones que
para los sacerdotes de

L 5
las Reales Armadas

dictd en 1764 el cardenal de la Cerda, patriar-
ca de las Indias, se dispuso que «en los paga-
mentos a bordo sélo se podrian recoger
limosnas para la Animas del Purgatorio, la
Virgen del Carmen y Santa Barbara».

JLA.G. V.
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29.038.—Servicios utilisimos lo de Canarias comenz6 en 1344 con la
curiosa peticion del infante don Luis de la
N Antes de cumplir sus  Cerda al papa Clemente para que erigiese a
‘iﬁ‘g& dos primeros meses de  las islas como reino feudatario de la sede
vida, el Gobierno Provi-  apostolica y, de paso, lo invistiesen a él
sional de la Segunda Reptiblica reorganizd la  como soberano, a lo que S. S. accedi6 por
Marina de guerra. Entre otras cosas, en el  bula de 15-11-1344, invistiéndolo como
Decreto de reorganizacidon de 10 de junio de  «Principe de la Fortuna», y de ahi lo de las
1931 puede leerse: Islas Afortunadas... Luego sabemos lo de los
normandos de Lancelot y de Bethencourt, lo
«...el Ministro que suscribe se ha visto en ~ de las guerras con Portugal y las luchas
la necesidad de declarar a extinguir varios de  crueles con los pobladores guanches de las
los Cuerpos que actualmente prestan sus  islas.
servicios en la Armada. Las razones que Sabemos también que Juan Rejon sali6 de
abonan esta decision son bien claras. Tanto el ~ El Puerto investido como flamante capitan
Cuerpo de Ingenieros de la Armada como los  general del archipiélago canario, y que todo
de Artilleria, Infanteria de Marina, Eclesiasti-  termind al afo siguiente de 1479 con el trata-
co y Seccion de Farmacia que se declaran a  do de paz con Portugal que reconocia que el
extinguir, prestan hoy, es cierto, servicios reino de Granada y las Canarias serfan del
utilisimos, pero los cuales no requieren la  reino de Castilla; pero esa «zarpada» de El
conservacidon de Cuerpos que, por el solo  Puerto la hemos encontrado solamente en el
hecho de su existencia, determinan la crea- Madoz.
cion en ellos de categorias o empleos forzosa-
mente traducidos en una plétora de personal E.C.
gravosa para el Erario, ineficaz para el servi-
cio y perturbadora para la marcha de todo el

organismo naval.» 29.040.—Un NO bien claro
Me lo explique. e Normalmente, el escue-
K o~ to lenguaje castrense se
G.V.R. basta de un laconico por

improcedente o bien por no reunir las condi -
ciones para denegar una solicitud que se
29.039. —Expediciones a Canarias desde E1 ~ considera no adecuada, pero en alguna

Puerto de Santa Maria ocasion, la explicacion o fundamento que
motiva el rechazo es casi apabullante; por

d En el fabuloso Diccio - ejemplo, en los primeros meses de 1936 se
H nario Geogrdfico, y  dejo sin curso un expediente promovido por

- muchas cosas mds, de  un teniente de Intendencia (su nombre no

don Pascual Madoz (Madrid, 1849), y en la  viene al caso) en el que solicitaba se le
voz El Puerto de Santa Maria, se puede leer: concediese la residencia en Londres durante
un afo para estudiar las organizaciones

«En 1478 se armaron dos expediciones, industriales, con una explicacion bien clara,

una de tres navios, que se puso al mando de  detallada y prolija que podia leerse en el
Pedro de Algabe y Juan Rejon, y otra bajo las  Diario Oficial. Decfa asi:
ordenes de Pedro Fernandez, para continuar
con la conquista de las Canarias.» «Porque ni a la Marina ni al Cuerpo de
Intendencia interesan los que pretende reali-
Dato importante, pues no lo ofrecen ni  zar, que no son de aplicacién ni tiene los
Fernandez Duro en su Marina de Castilla, ni ~ conocimientos técnicos que precisarfan por
La Guardia en su imprescindible Cronicon....  estar incompleta la escala de tenientes ya que
Por el prirnero de estos autores, sabemos que  en la actualidad solo existen 11 en lugar de
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los 18 que senala la plantilla y ser de absoluta
necesidad el no distraer ningin oficial en
mision distinta de la de su Cuerpo, hasta tal
punto que ha sido preciso otorgarle con
caracter forzoso un destino que se considera
mucho mas importante para el servicio que el
que solicitaba, por ser al mismo tiempo el
tinico oficial de su empleo de que se podia
disponer.»

P.G.F.

29.041.—Botadura
Después de treinta
aflos de inaccion y de

: win
@ silencio, el 25 de julio

de 1849 los habitantes de Cartagena pudie-
ron asistir a la botadura del bergantin de
guerra Scipion en el arsenal, cuya cons-
truccion habia sido ordenada en marzo del
afio anterior y en noviembre se puso la
quilla.

La prensa local se hacia eco del acto
poniendo de manifiesto que «por una irrision
cruel de la fortuna se presentaba a la vista, y
en la misma darsena, el bergantin Jason, el
altimo buque construido hace 30 afios en este
arsenal, donde en el mismo espacio de tiempo
se habfan construido en la @ltima mitad del
pasado siglo 13 navios y ocho fragatas, y que
habiendo servido de pontdn en las islas
Chafarinas, ha venido como a dar con su
presencia un significativo testimonio de los
altimos esfuerzos de nuestra construccion
naval en este departamento».

JLA.G. V.

29.042. —Estacion transportable de Aero-
nautica Dédalo

§ - Un decreto de 16 de
m noviembre de 1921 dis-

] =" puso la ejecucion de las

obras de transformacion en Estacion transpor-
table de Aeronautica del vapor Esparia niim. 6.
Este barco habfa sido incautado por el Estado
espanol, y el Ministerio de Fomento se lo
cedid al de Marina, del que se hizo cargo en

892

Barcelona el 10 de octubre de 1921 y le dio el
nombre de Dédalo.

Las obras de transformacion se iniciaron
en noviembre y finalizaron el 1 de mayo de
1922. En esta fecha se realizaron las primeras
pruebas de mar y, dias después, el 20 del
mismo mes fueron efectuadas las definitivas,
con ejercicios reales de largado y recogida de
un dirigible semirrigido.

J.J.P.C.

29.043.—Miscelaneas nonatas
Cuando escribimos es-
tas lineas se va por

ﬂ; ﬁh la curiosidad ntimero

28.962, aunque, para ser rigurosos, no es
ésta, en verdad, la cifra alcanzada, ya que
los llamados «duendecillos de imprenta» la
han hinchado alguna vez algo méas de
la cuenta. Bastaba con equivocar un solo
namero para que en lo sucesivo fallara toda
la secuencia. Y, que nos conste, asi ocurrio
en dos ocasiones.

El salto cuantitativamente méas importante
se darfa en el nimero correspondiente al mes
de junio de 1989, en que un error informatico
hizo avanzar de golpe y porrazo nada menos
que en seiscientas una misceldnea, al pasarse
en la numeracion de la 22.286 en el ejemplar
de mayo a la nimero 22.887 el mes siguiente.
No es, desde luego, que la REVISTA privara a
sus lectores este mismo namero de miscela-
neas, reduciéndose todo a un fallo Ginicamen-
te imputable a los en ocasiones pérfidos avan-
ces de la técnica.

Unos sesenta afios lleva ya publicando-
se esta seccion, de la que fuera creador y
alma mater, en sus primeros ahos de publi-
cacion, el entonces capitan de fragata Julio
Guillén Tato, director a su vez de la REVIS-
TA, de la que continud siéndolo durante
nada menos que treinta afios. Rubricados
sus escritos con iniciales o seudénimos, por
ella han desfilado cientos de firmas colabo-
radoras.

Es un hecho que, seguramente por su
amenidad, gusta especialmente la seccidn,
razo6n por la que se mantiene después de tanto
tiempo. Y gusta hasta tal punto que nos cons-
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ta que las paginas Misceldneas vienen desde
hace tiempo siendo guardadas y expresamen-
te encuadernadas en forma de volimenes
monograficos por algunos lectores.

J.M.*B.-F.

29.044.—Guardia de los arsenales

Por real orden de 15 de
marzo de 1850 se dispu-
so la creacion de una
fuerza militar para la custodia de los arsena-
les de Cadiz, Ferrol y Cartagena con la deno-
minacion de Guardia de los Arsenales. Hasta
entonces este cometido habfa sido y era pecu-
liar del Cuerpo de Rondines, el cual ni por su
forma, indole, ni origen, era suficiente para
conseguir el fin de su instituto, ya que la
mayoria de sus individuos procedian de las
compaiias de Invélidos de Tropa y de Maes-
tranza, que por lo general eran de edad muy
avanzada y de salud achacosa, siendo ademas
su organizacién nada militar.

A
N |

JLA.G. V.

29.045.—Castro la leal

Repoblada en 1173 por
el padre de Fernando II
el Santo, rey de Castilla
y Ledn, el rey Alfonso IX que lo fue sola-
mente de Leon, la simpar villa marinera de
Cantabria tiene por mote:

b oo

«Con las pefias que tenemos
Por fundamento en la tierra
Daremos al mundo guerra...»

Y por sello:
«Armas escudo y sehal.
Castillo, puente y Santa Ana [Ermita de...]

Naves, ballena y mar llana
Son de Castro la leal...»

2007]
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Nos complace recordarlo cuando afiora-
mos las horas de descanso pasadas en dicha
villa, donde tuvimos la honra de vigilar sus
aguas y las de las provincas vecinas a bordo
del maravilloso patrullero de la Real Armada
que montabamos...

E.C.

29.046.—Dique flotante

S En 1901 tendrian lugar
‘ﬁ en Mahon las primeras

- pruebas del gran dique
flotante que con destino al incipiente arsenal
de Cavite habia sido construido en Inglaterra,
por encargo del Gobierno espafiol, a finales
del siglo X1x. Ya concluida su construccion,
la guerra con los Estados Unidos y la pérdida
de nuestras colonias harfan innecesario el
costoso y extraordinario remolque del arte-
facto hasta el archipiélago filipino y, conside-
rando que su explotacidon podria ser benefi-
ciosa para Mahon, las autoridades de la isla
ofrecieron hacerse cargo del mismo, aunque,
por decision del Estado, solo serfa con carac-
ter provisional, pues era intencion de éste
venderlo.

Con objeto de efectuar las pruebas oficiales,
fue a Mahon el crucero acorazado Carlos V.
No fueron bien las cosas inicialmente, ya que
en al primer intento de poner en seco el
crucero fue preciso suspender la operacion
por rotura de algunas piezas del dique. En
alguna medida se desentendid la casa cons-
tructora de los problemas surgidos, y repara-
das fueron las averfas por personal espaiol.
En noviembre del afio siguiente se harfan
nuevas pruebas, esta vez con excelentes
resultados, y otra vez con el Carlos V como
«buque probador».

Finalmente aquel dique, considerado el
autocarenable mayor que existia en aquella
época, fue vendido en 1912 en piblica subas-
ta —y parece ser que a bajo precio— a una
sociedad austriaca basada en Trieste.

J.M.*B.-F.
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Coordinado por nuestra Agregadurfa de Defensa en Atenas, la Armada ha colaborado con la
sede del Instituto Cervantes en la capital griega aprovechando las escalas de las fragatas Almi -
rante Juan de Borbon y Alvaro de Bazdn en El Pireo con el transporte de mas de 3.000 volime-
nes del CSI con destino a la Biblioteca de dicho centro cultural espanol. De izquierda a dere-
cha: capitan de navio Luis Gorostiza Vidal (agregado de Defensa en Grecia), Juan Ramoén
Martinez Salazar (embajador de Espania en Grecia), Ascension Mufioz del Barrio (directora de
la Biblioteca del Instituto Cervantes de Atenas) y brigada Javier Alvarez Ochoa (auxiliar del
Organo de Apoyo de la Agregaduria). (Foto: J. Alvarez Ochoa).
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Don Fernando Léizaro Carreter me ha
ayudado a escribir este articulo. En efecto,
pues me he dedicado a desmenuzar su libro
El nuevo dardo en la palabra, donde el
eminente académico recopild sus colabora-
ciones en el diario El Pais desde 1999 hasta
2002. Pero, pensando en las paginas de Lexi -
cografia de nuestra REVISTA GENERAL DE
MARINA, me he centrado en aquellas palabras
o expresiones relacionadas, en mayor o
menor medida, con las Fuerzas Armadas.
También aporto algo de mi cosecha. No todo
iba a ser cortar y pegar.

Elrollo y dar la lata

Dice don Fernando que rollo fue en su
origen cualquier cosa cilindrica o de forma
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(Limpia..., brilla... y da esplendor)

NO ME DES LA LATA

No tiene el mismo valor sintdctico
poner una palabra entre guiones que entre
paréntesis.

Alvaro Paradela.

tubular; y por excelencia era el tedioso atadijo
de autos judiciales y, tal vez, mediando la
abogacia, el vocablo se aplico a lo que se desa-
rrolla prolija y aburridamente: novela, confe-
rencia, pelicula, concierto, sermon, partido,
corrida: todo. Por otras inducciones pudo
producirse también ese significado de cosa y
hasta persona pelma. Asi, daban la lata los
soldados viejos que, en el siglo xvII, andaban
de despacho en despacho mendigando
compensacion a sus cicatrices y a las proezas
que adveraba aquel rollo de documentos meti-
dos en un tubo de lata. De ahi pudo venir
también la equivalencia hoy perfecta de latazo
y rollo.Curioso. A continuacion, el académico
se dedica a disertar sobre otras acepciones de
rollo: tener un rollito, estar enrollados, tener
buen o mal rollo, etc., que, aunque muy intere-
santes, se salen del contexto de este articulo.
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Efectivos

Aqui don Fernando apunta con el aguijon
que «cuando el ataque de Irak a Kuwait, se
empez0 a llamar efectivos a los combatientes.
Lancé un puntazo al término —dice el acadé-
mico—, recordando que los efectivos de una
fuerza estan constituidos por personas, sfi,
pero también por armas y pertrechos; y que el
conjunto no se puede cuantificar con numera-
les, pues la aritmética prohibe sumar un
sargento con un obls».

Copio las acepciones sexta y séptima que
da el DRAE a efectivo: «6. Numero de
hombres que tiene una unidad militar, en
contraposicion con la plantilla que le corres-
ponde. 7. pl. Totalidad de las fuerzas milita-
res o similares que se hallan bajo un solo
mando o reciben una misiéon conjuntax.

Parece que nuestro diccionario no apoya
la tesis de don Fernando. De hecho un lector
de El Pais le envid un comentario similar.

Catastrofe humanitaria

Desde hace tiempo nuestras Fuerzas
Armadas participan en misiones humanita-
rias, pero no en catastrofes calificadas de
humanitarias. En efecto, Lazaro Carreter
apunta con su dardo —y da en el blanco—
cuando dice que «varios amigos, pensando
que tengo mano en esto, escriben y me escri-
ben exhortindome a pegar gritos; lo hice en
1994 cuando lo de Ruanda. Aquella intensa
memez se ha prodigado ahora desde cumbres
otanicas y gubernamentales; asi como por
micros y rotativas. Una tele presentd un triste
grupo de kosovares en huida, diciendo que
era lamentable su aspecto humanitario. Algu-
nos diarios estan recuperando la cordura, y
hablan ya de catastrofe humana».

Por tanto, nuestras Fuerzas Armadas
participan en misiones humanitarias donde,
por desgracia, se prodigan las catastrofes
humanas.

Armas convencionales

Con esa sorna que le caracteriza, don
Fernando escribe el siguiente parrafo: «La
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administracidn sanitaria ha anunciado el
aumento de las camas convencionales en no
sé qué hospitales. Esta vez el diccionario
sirve de poco —habra que darle un toque—
porque ese adjetivo se aplica, seglin dice, a lo
establecido en virtud de costumbre, y esto,
dicho de una cama, resulta méas bien raro:
(ocurrira que la mia es convencional porque
es igual que la de mis abuelos? Conforme a la
letra del diccionario, solo serian armas
convencionales la traca o el pufal trapero,
siempre los mismos desde su ingeniosa
invencion. Pero resulta que lo son las armas
no atomicas. Por tanto, tal vez ocurra que son
convencionales las camas sin uranio».

Socarrén e ingenioso, el parrafo anterior
no tiene desperdicio, aunque si un apunte o
pespunte donde humildemente matizo lo
dicho por el inclito académico: creo que
también son armas no convencionales las
quimicas y las bioldgicas; por tanto, la cama
de don Fernando y la de sus abuelos, para ser
convencionales, no s6lo no deben contener
uranio, tampoco gases toxicos, ni iperita, ni
bichejos indeseables a modo de bacterias o
virus furibundos y asesinos. ;No?

Esta reunido

Dice el académico que eso de estd reuni -
do lo ofmos tanto que ya no choca. Y, sin
embargo, es un sinsentido idiomatico de buen
tamafo, porque reunir significa juntar o
congregar, lo cual exige que lo reunido sea
miltiple, en modo alguno Gnico: se esté
reunido con alguien.

Ademas, parece que si empleamos esta
expresion, adornamos al personaje que estd
reunido con una orla de importancia. Al
respecto, dice Lazaro Carreter que «los que
son cualquiera no se retinen».

Por tanto, aparte la preeminencia que
tenga una persona respecto a otra, no diga-
mos nunca mas estd reunido, sino estd en una
reunion.

Meéritos contraidos

La costumbre, por repetitiva, puede llegar
a hacernos creer que es correcto algo que en
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realidad es un disparate. Asi, cuenta don
Fernando la anécdota de un chino que pasd
veinte veces por delante de un centinela, y
éste, al dar el parte, asegurd que habian
pasado veinte chinos. La aparente repeti-
cion provocd el error. Algo parecido sucede
con los méritos contraidos. Estamos tan
acostumbrados a leer o escuchar que a fula-
no le han dado una medalla por los méritos
contraidos que no caemos en la cuenta de
que contraer se reserva para las enfermeda-
des y para lo encogible. Puede que alguien
se merezca una medalla si contrae la gripe
y, aun asi, sigue en su puesto dando el
callo, pero me temo que ése no suele ser un
mérito de suficiente entidad como para ser
digno de una condecoracidn, aunque la
fiebre sea la mas alta nunca medida ni
contraida.

Séquito y cortejo

No sé si el académico atina en la diana
cuando comenta con un ejemplo demasia-
do escatoldgico que no es lo mismo séqui-
to que cortejo. Dice que un diario publicod
que un bombero y dos guardias habian
sido asesinados en Valencia, y asegurd
que en el entierro «iniciaba el séquito el
bombero, seguido de los dos guardias»;
confundir séquito con cortejo —comenta
don Fernando— y afirmar que un muerto
iniciaba una marcha causa pavor. Ademas,
lo iniciaba, cuando en realidad lo abria; y
aun esto sera falso: ;nadie iba delante de
los féretros?».

Sobre séquito, el DRAE da dos acep-
ciones: la primera dice «agregacion de
gente que en obsequio, autoridad o aplauso
de uno le acompaha y sigue»; mientras que
de cortejo dice que es «el conjunto de
personas que forma el acompafamiento en
una ceremonia». Dejo al paciente lector
que juzgue por si mismo si es un séquito o
un cortejo el que acompana al almirante de
la Flota cuando preside, en nombre de S.
M. el Rey, la ceremonia de la Pascua Mili-
tar en el salon del trono de la antigua Capi-
tania General de la Zona Maritima del
Estrecho.

2007]

LEXICOGRAFIA
Armamento, minas antipersonales y sesgar

Don Fernando no se corta cuando tilda de
despropdsito babilonico el siguiente comen-
tario de un perioddico sobre las minas antiper-
sonales donde asegura que «este armamento
militar ha sesgado y sesga la vida de miles de
civiles». Dar el nombre de armamento (es
decir, conjunto de armas) a las minas antiper-
sonales —matiza el académico— es (...)
corrosivo para el idioma».

Bueno, bueno. Me quedé casi petrificado
cuando lef este parrafo. Dice el DRAE que
armamento es «1. m. Conjunto de todo lo
necesario para la guerra. 2. Conjunto de
armas de todo género para el servicio de un
cuerpo militar. 3. Armas y fornitura (correaje
y cartuchera) de un soldado. 4. Equipo y
provision de un buque para el servicio a que
se le destina». O sea, ;las minas antipersona-
les no son —o eran— armas usadas por los
soldados? Yo creo que si.

Por cierto, sobre personal dice el diccio-
nario que es «lo perteneciente a la persona, lo
propio o particular de ella», también «el
conjunto de las personas que trabajan en un
mismo organismo, dependencia, fébrica,
taller, etc.». Por tanto, yo creo que las minas
no son antipersonales, sino antipersonal o
mejor antipersonas, lo mismo que las hay
contracarro (o anticarro o antitanque) y no
decimos antitanquiles o anticarriles (salvo
que a alguien se le ocurra usarlas para
destruir las vias de un tren. No tengo constan-
cia de tal empleo).

Sin embargo, creo que acierta de lleno
don Fernando cuando matiza lo de sesgar,
pues una vida no se sesga, sino que, como
mucho, se siega, si queremos emplear el
verbo segar como sutil metéfora.

Advierten de que... o advierten que

Don Fernando aporta una aclaracién muy
interesante sobre el dequeismo. Pone el
siguiente ejemplo, extraido de un titular de la
prensa, que un lector le pide que corrija:
«Veteranos del Golfo enfermos advierten de
que la historia se repite en los Balcanes».
Pero no hay error —dice Lazaro Carreter— y
no estara solo ese lector en tal creencia: son
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muchos los convencidos de que advertir de +
que constituye siempre un caso de dequeis-
mo. Y no es asi (...). En efecto, advierten de
que + oracion llama la atencién solo sobre
ésta, es decir, sobre la advertencia; en
cambio, advierten que, podria significar dan
cuenta o avisan, orientando igualmente hacia
la advertencia, pero también que ellos, los
veteranos, se dan cuenta que la historia se
repite en los Balcanes. El periddico queria
conducir la atencidn sobre el aviso, y no
sobre quienes advierten. No hay, pues, deque-
ismo en el rotulo, sino algo que llaman los
graméticos un complemento regido.
Pues eso.

Entrenamiento

Me llama la atencion que, segin apunta el
académico, la palabra entrenamiento no
entrase en el diccionario hasta 1927. O sea,
seglin esto, los futbolistas del Huelva o del
Madrid de principios del siglo XX no se entre-
naban. Seguro que si lo hacian, pero, ;qué
palabra empleaban? Como yo, se sorprende
don Fernando de los retrasos de la Real
Academia para incorporar esa palabra pues,
ya en 1765, el tratadista militar Jaime de

Vianda la empleaba cuando decia que «el jefe
debe atender con vigilancia a la salud y entre -
namiento de los soldados y los caballos».

Salvarse por los pelos y Ok

Para finalizar, un par de frutos de mi
cosecha. Parece ser que la expresion salvarse
por los pelos viene de que antiguamente
muchos marineros no sabfan nadar, por eso
era una buena costumbre que se dejaran el
pelo largo pues, si cafan a la mar, podrian
agarrarlos «por los pelos para salvarlos».
También, dicen que durante la Guerra de
Secesion, en los Estados Unidos, cuando
regresaban las tropas a sus cuarteles sin tener
ninguna baja, en una gran pizarra se escribia
Ok (cero killed ). Seglin esto, de ah{ proviene
la expresion Ok que actualmente se usa para
decir que «todo estd bien». Por cierto, en
Suramérica suelen pronunciar oka, en vez de
okei. Yo, mas chulo que un ocho, prefiero
decir «correcto».

Agustin E. GONZALEZ MORALES
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CICNEON

de Sfondoe

PIRATAS DEL CARIBE-3
SE CLAUSURA EL CICLO?

(Superara esta trilogia dedicada al
mundo de la pirateria el impacto, la
diana en taquilla de las ya miticas
peliculas de El sefior de los anillos?
Todo es probable, pese a quien pese.
Aunque la revolucidn, en taquilla y
en prestigio, de las adaptaciones de
los célebres libros de Tolkien, todo un
acontecimiento que a escala mundial
recorrid el mundo a lo largo de tres o
cuatro aflos de forma espectacular, la
citada trilogfa de piratas podria igua-
lar y superar muchos récords de los
hasta ahora establecidos. Pero si
como minimo se alcanza, aunque no
se supere, el éxito de El sefior de los
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anillos, serd inmenso. La trilogia, de
gran calidad y calado cinematografi-
co, dedicada a unos muy especiales y
aguerridos piratas que hacen de las
suyas, irrumpid en su tercera entrega
consecutiva en las carteleras de Espa-
fla con arrolladora fuerza. (El princi-
pio del fin? Una vez vistos los resul-
tados econdmicos, cabe preguntarse
si efectivamente, y tal como se insi-
nud en mas de una ocasidon, tendre-
mos una cuarta entrega de las odiseas
de tan singulares y plurales piratas
que tantas satisfacciones estan produ-
ciendo entre la gente del cine.
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Un relato clasico

Sin alejarse —apenas cabia tal
posibilidad al hilo de anteriores pelicu-
las sobre el tema— mucho de los clési-
cos relatos de piratas tradicionales, esta
tercera parte incide en casi todas las
caracteristicas propias de un género
ahora resucitado de forma inesperada,
cuando se le habfa dado por muerto
tras gloriosas décadas a base de gran-
des peliculas. Coinciden anteriores
personajes y situaciones, pero —y aqui
la novedad evidente—, aporta nuevas
sugerencias, psicologias, sugerentes
cambios y transformaciones de una
potencia visual que, al menos fragmen-
tadamente, en algunas secuencias
puede superar a sus dos precedentes.
De la hoja de rodaje podemos extraer
en apurada sintesis el desarrollo de
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Piratas del Caribe-3 —dirigida por el
realizador de anteriores capitulos, Gore
Verbinski— que se arranca en sus
primeras iméigenes con la consumada
desaparicidn, con posibilidad de muer-
te, de Jack. Es entonces cuando el
capitan Barbossa sera el encargado de
tripular el barco que ird en su busqueda
hasta el fin del mundo. Después, cuan-
do la historia entra en sus fundamentos
principales, se produce, y es uno de los
momentos clave de la pelicula, el
secuestro de Elizabeth Swann a cargo
del capitan Sao Feng. Secuestro que
tiene lugar en las turbias aguas donde
se supone el posible fin del mundo.
(Imaginacion, delirio o fantasia pirata?
Podria ser. Se perfila, pues, el duelo
entre las fuerzas del mal y del bien,
prepardndose para la batalla final, la
definitiva, aquella que dejar4 un deso-
lado paisaje de muerte y tragedia.
Anteriormente —1la cinta es de larga
duracion, sobre las tres horas— es
esperada en escena la aparicidon del
siempre temido Daniel Lisk, que no es
otro que el hijo de Barbossa. Como en
toda batalla, el mundo de las alianzas
tiene su papel principal, y asi otros
personajes notables de la narracion lo
establecen con el objetivo de ofrecer
més emocion y empuje a la pelicula.
Alianza que se estructura a través de
Lord Beckett, Norrington y David
Jones, con la mision final de acabar de
una vez para siempre con el mundo de
la pirateria que asola de forma ininte-
rrumpida y cruel los siempre alegres y
vitales mares del Caribe. Alegria y
vitalidad, eso si, ahora mezcladas,
impregnadas con la sangre y el dolor
derramadas en abundancia. Tras el
pacto todo esta preparado para la lucha
final. El futuro, no solo de unos piratas
extraordinariamente crueles a la vez
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que expertos profesionales, sino del
universo de los piratas tras siglos de
violencia, robo, saqueo, expansion y
dominio terrible por casi todos los
mares del mundo, puede abocarse al
exterminio total.

Intensidad y emocion

Logicamente el clima de intensidad
y emocidn son capitulos a considerar a
lo largo de la pelicula. No en vano su
director es un experto en el tema y lo
controla en todo momento. Tras la
experiencia adquirida en las dos ante-
riores peliculas, Gore Verbinski dirige
con eficacia, gran sentido del oficio y
cualidad y calidad técnicas inmejora-
bles. Inspirdndose en un solido guidon
muy bien escrito y trabajado por Ted
Elliot y Terry Rossio, la direccidn
encuentra ayuda y soporte en el
momento de distribuir los planos,
filmar las secuencias y desarrollar en
definitiva la trama, algo compleja, la
verdad, pero solucionada siempre por
un uso ajustado y muy profesional del
montaje. Piratas del Caribe-3 deslum-
bra y seduce al espectador ya desde los
primeros planos que abren la pelicula.
Después, la narracion, se erige en el
principal conductor y controlador de la
cinta. Suave y dulce en los momentos
que asi requieren, es dura y de fuerte
impacto violento en las escenas de
batallas y enfrentamientos fisicos,
filmadas de una manera espléndida.
Prolongacion de las anteriores entre-
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gas, aqui el espectador tiene ocasion de
descubrir nuevas facetas y recovecos
en la psicologia de los personajes, en
especial la de Jack Sparrow, donde se
revelan ignorados aspectos de su
personalidad, con referencias claras a
una infancia que le marcarfa posterior-
mente. Otro descubrimiento notable es
el del personaje de la Tfa Talma. Final-
mente, la trama amorosa, pieza clave
en las tres historias, donde se implica a
tres personajes, se resuelve y, al pare-
cer, de una forma definitiva. En todo
caso habra que esperar si los producto-
res, Jerry Bruckheimer Films y Walt
Disney Pictures, deciden rodar proxi-
mamente Piratas del Caribe-4.

En el trabajo interpretativo, a cargo
de un amplio colectivo de actores y
actrices, todos de excelente formacidn
artistica, destacan cinco grandes profe-
sionales, como sin la menor sombra de
duda son Johnny Depp, Orlando
Bloom, Keira Knightley (bellisima
como siempre y gran actriz), Keith
Richards y Geoffrey Rush. Muy
buenos trabajos ante la cdmara, una
sabia direccion, un guidn a la altura de
las circunstancias, un montaje sobrio y
directo, una musica perfecta, original
de Hans Zimmer, y una produccidon
con gran despliegue de medios técni-
cos y elevado presupuesto, arrojan en
el balance final una excelente pelicula
a recomendar siempre y en cualquier
lugar, tiempo y edad.

Toni ROCA
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A LA CIUDAD DEL MAR

El mar, la mar, son parafsos espesos
bajados del universo a la vida,

una ola que viene de amor crecida
y otra que nos seduce con los besos.

En €l viven corazones impresos,

un vaivén de suefios que el mar anida,
azul ramo de luna enardecida,

bajo remos de un sol de ojos traviesos.

A ti, ciudad del mar, manto divino,
tanica de fuego que amor destila,
afecto de ramaje diamantino.

La bondad de la luz que en ti se apila,

la bravura del lenguaje es tu sino,
y el concierto de paz en ti se afila.

(Victor Corcoba Herrero).



EL CLIPER CUTTY SARK
Y SU HISTORIA

Muy pocos barcos traspasan el umbral
de la gloria, con su fama logran un puesto de
honor en la historia y tienen su propia leyen-
da. Uno de ellos es el cliper Cutty Sark,
botado en el afio 1869 para participar en el
transporte del té desde China al Reino
Unido, que desde 1957 —hace 50 ahos— se
convirtié6 en barco museo en Greenwich, y
en el mes de mayo del presente afho sufrid
un gran incendio.

[ LERALERR L LR LR R LER LER LR L

L]

o LA AL LR R i "t-'l' -
S uFETITN H.‘.JLJHH}ILI" Lk =
- =
- o o | f
- g - | &
: = I s
. :
- = . -
o % - H
H . -

k“ .

Grenada.

2007]

AUSTRALIA
30cq

El Cutty Sark en un sello de Australia.
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LA MAR EN LA FILATELIA

Etiqueta del whisky «Cutty Sark» con la silueta del
barco.

Disenhado y construido para ser uno de los
barcos mas rapidos en la ruta del té, fue bota-
do el 22 de noviembre de 1869 en Dumbarton
(Escocia). Sus caracteristicas eran las
siguientes: bauprés y tres palos, con aparejo
de cruz en los tres y cangreja en el mesana;
963 toneladas de desplazamiento; 68,3 m de
eslora del casco; 85,3 m de eslora méaxima;
11 de manga y 6,4 de calado.

La idea de su construccion habfa partido
del escocés Jock Willis, con la idea de batir a
otros veleros, entre ellos al cliper Thermopy -
lae, botado el aho 1868, que en su primer
viaje con carga de té de China a Londres
habia necesitado s6lo 91 dias; todo un récord
para aquellos tiempos. Pero el Cutty Sark no
tuvo suerte en su primer periodo de actividad,
y no fue capaz de batir el récord del Ther -
mopylae. Por otra parte, en el mismo aio de
su botadura se abrid el canal de Suez, que
permitia a los barcos de vapor realizar una
ruta mucho més corta y rapida por el Medite-
rrdneo, vedada a los veleros, que por ello
fueron menos competitivos de lo que se espe-
raba. Por eso la vida del Cutty Sark en el
comercio del té fue corta, y su Gltimo trans-
porte lo realizd en 1877.
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Durante los ocho afios siguientes se dedi-
cd a sobrevivir con el transporte de cargas en
diferentes rutas, hasta que en 1885 le sonrid
la suerte y cambi6 de actividad para vivir el
decenio mas brillante de su carrera como
mercante, ya que hasta 1895 se dedicd al
transporte de lana desde Australia al Reino
Unido. Se volvi6 a encontrar de nuevo con el
Thermopylae al que esta vez batio, y lo hizo
en diferentes ocasiones, hasta convertirse en
uno de los barcos mas veloces de la ruta.

En 1895 dejo de ser rentable y fue vendi-
do a portugueses, que lo bautizaron con el
nombre Ferreira, y durante casi treinta afios
lo utilizaron para transportar todo tipo de
cargas entre Lisboa, Nueva Orleans, Rio,
Oporto y colonias portuguesas. En uno de
estos viajes, en 1916 fue desmantelado por
una tormenta en el océano Indico. Durante su
reparacion se le redujo el aparejo, debido
entre otros motivos a la escasez de madera a
causa de la Primera Guerra Mundial. En 1920
cambid de duefos portugueses, fue rebautiza-
do Maria do Amparo,y con unas condiciones
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THEY SATLED THE SEVEN'S

En la parte superior sello emitido por Liberia. En la parte inferior sello de las Malvinas.

de mantenimiento muy pobres continu6 trans-
portando cargas de todo tipo, hasta 1922, en
que una galerna lo dejoé en un estado lasti-
moso.

En aquellas circunstancias fue visto por
el capitan Wilfred Dowman, que guardaba
un impresionante recuerdo del Cutty Sark
cuando siendo un aprendiz lo habfa visto
navegar a toda vela alld por 1894, y lo
comprd a los portugueses para proceder a su
restauracion. El cliper regresd a manos del
Reino Unido, de donde ya no volvi6 a salir.
En 1938, a la muerte de Dowman, su viuda
regald el barco restaurado a la escuela de
nautica de Greenwhithe, donde fue usado
como buque escuela hasta pasada la Segunda
Guerra Mundial, en que la escuela adquirid
un barco mayor de caso metalico y el Curty
Sark dejo de ser necesario.

Después de muchas discusiones sobre su
posible futuro, en 1951 fue remolcado y atra-
cado en las afueras de Greenwich. Mas tarde
fue entregado a la Cutty Sark Preservation
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El Cutty Sark en un sello del Reino Unido.

Society, constituida por suscripcion popular
para salvarlo del desguace, que en 1954 llevd
al barco a un dique seco expresamente cons-
truido para él en Greenwich, donde se proce-
di6 a su total restauracion para devolverle el
aspecto que habfa tenido en 1869. Finalizada
su puesta a punto, en el afio 1957 la reina
Isabel de Inglaterra lo inauguré como museo.
Desde entonces y hasta su reciente incendio,
recibi6 la visita de millones de personas de
todas las partes del mundo que querian cono-
cer uno de los legendarios veleros de hace
bastante més de un siglo.

A bordo se podia ver una exposicion que

desde paneles y vitrinas hablaba de la historia
del Cutty Sark, con referencias a su construc-
cion, sus aventuras en la época del té, la lana
y las cargas generales, su época portuguesa,
su vida como buque escuela y su reconstruc-
cion y conversion en museo. También habia
una bonita muestra de modelos y cuadros de
barcos. Pero lo que quiz4 llamaba mas la
atencion era la excelente coleccion de masca-
rones de proa que allf se exponfan, de los que
destacaba el de la bruja Nannie, que fue el
mascaro6n original del barco y del que tomd
su nombre.

El origen del mascar6n viene de una vieja
leyenda escocesa que cuenta que cuando el
granjero Tan O’Shanter regresaba a su casa a
lomos de su caballo, después de tomar unas
copas de mas, vio un grupo de brujas que
bailaban en el patio de una iglesia. Todas
eran muy feas, excepto una que era joven,
bella, salerosa y vestia una camisa corta
—una cutty sark dicho en escocés—. Durante
un rato el granjero admird a aquella bonita
bruja mientras bailaba y no pudo reprimir un
grito de admiracion: Well done Cutty Sark
—Bien hecho Camisa Corta—.

Las brujas, al percatarse de su presencia
se le echaron encima. El granjero espoled su
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El Cutty Sark en un sobre de primer dia de Australia.
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montura para escapar y estuvo a punto de ser
apresado cuando Nannie agarrd al caballo por
la cola y trat6 de detenerlo. Pero el caballo
corria tanto que la bruja lo Ginico que logrd
fue quedarse con su cola en la mano. (En este
punto hay varias versiones que hablan de
rios, puentes, corrientes de agua, y otras
cosas, pero el final es el mismo; el granjero
se salvd, pero su caballo perdid la cola que
quedd en el puiio de Nannie).

El mascar6n del barco, que representaba
a Nannie —o Cutty Sark— tenia el brazo
izquierdo extendido hacia delante, y aunque
nunca llevo la cola de un caballo, los marine-
ros del cliper solfan colgar de su pufo
izquierdo el extremo deshilachado de un cabo
o de una estacha.

Hoy el nombre del cliper esta unido a una
conocida marca de whisky y a una regata
anual de grandes veleros. El origen de esta
historia se remonta al 1923, poco tiempo
después del retorno del cliper al Reino Unido
para su restauracion, cuando representantes
de la compaiia Berry Bros & Rudd invitaron
a comer al pintor escocés James McBey y le
comentaron que estaban buscando un nombre
para un nuevo whisky que pensaban lanzar al
mercado. McBey les propuso el nombre de
Cutty Sark, que por aquellos dfas era noticia,
y la propuesta fue del inmediato agrado de la
compaiia, que encargd al pintor el disefio de
la etiqueta. Aquella etiqueta con la silueta del
barco no ha cambiado desde entonces, y el
whisky se hizo famoso por su calidad, por su
nombre y por la etiqueta.

Pasado el tiempo, en el afio 1972 la
compaiia Berry Bros se interes6 por las rega-
tas de grandes veleros, que se venian cele-
brando desde 1956 pero que estaban a punto
de desaparecer por falta de fondos. Vino a su
recuerdo la vieja relacion entre unos de sus
whiskys y el viejo cliper, y decidi6 patrocinar
una regata anual de grandes veleros organiza-
da por la International Sail Training Associa-
tion, que paso a llamarse Regata Cutty Sark.
Desde entonces y hasta el afio 2003, la Cutty
Sark reunid en regata a los mayores veleros
del mundo. Hoy, la continuacion de esta rega-
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LA MAR EN LA FILATELIA
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El Cutty Sark en un sobre especial y matasellos del

Reino Unido, utilizados el 22 de noviembre de

1969 para conmemorar el centenario de la botadura
del barco.

ta es la Tall Ships Race (Regata de Grandes
Veleros)

Muchos pafses emiten sellos relacionados
con el nombre Cutty Sark. E]1 Reino Unido,
Australia y otros paises, sobre todo de la
Commonwealth, han incluido en sus emisio-
nes la silueta del viejo cliper, y éstos y otros
paises emiten sellos con clipers de la época.
Por otra parte, las regatas Cutty Sark y Tall
Ships Race han sido excelentes ocasiones
para emitir bellos sellos de correos, sobre
todo en aquellos paifses con barcos participan-
tes o cuyos puertos son principio o final de
etapas.

El cliper Cutty Sark, botado en el 1869,
138 afios después y tras medio siglo de ejer-
cer como barco museo, ha sufrido un pavoro-
so incendio que redujo a cenizas la mayor
parte de su estructura y de su contenido. Al
cierre de este articulo, la prensa informa que
la Cutty Sark Trust, dueha del barco, esta
evaluando los dafos sufridos por el legenda-
rio cliper, que fueron muchos, y ha prometido
su reconstruccion. Esperemos que as{ sea; el
barco lo merece.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

 dlll

907



Puesta de sol. (Foto: D. Diaz Martinez).
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ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion CENTINELA NAUTICO
(3 de abril-7 de julio 2007).— Con motivo de
la celebracidn de la XXXII Edicion de la
Copa América en el campo de regatas de
Valencia, el jefe de Estado Mayor de la
Defensa ordend la colaboracion con las fuer-
zas y cuerpos de seguridad del Estado en el
dispositivo para reforzar la seguridad de los
campos de regatas y reaccionar ante una
amenaza terrorista. Del 14 de abril al 25 de
mayo se celebro la 3.* fase, con la participa-
cion de los patrulleros Tambre y Formentor,
y un equipo UEDE del CBA. El patrullero
Infanta Cristina se mantiene alistado por si se
incrementase el grado de alerta.

Operacion NOBLE CENTINELA (15 de
mayo 06-Finalizacion).— Unidades de la
Armada continfian participando en el disposi-
tivo aeronaval establecido en aguas de Cana-
rias y adyacentes para localizar e informar del
transito de embarcaciones de transporte de
inmigrantes ilegales y disuadir a los posibles
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Patrullero Formentor. (Foto: A. Campanera).
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buques nodriza de su accién, apoyando a las
autoridades civiles y las fuerzas y cuerpos de
seguridad del estado en el control de la inmi-
gracion ilegal y prestando apoyo humanitario
en caso necesario. Los patrulleros Grosa,
Vencedora, Medas y Centinela llevaron a
cabo este cometido en el mes de mayo.

Operacion ACTIVE ENDEAVOUR
(OAE).—H Mando Téctico para esta opera-
cion continda ejerciéndolo el comandante de
la agrupacion OTAN SNMG-2, como CTG
440.01, a bordo del destructor Roosevelt
(USA). Participan diversas unidades de dicha
agrupacion, mas otras aportadas por distintos
paises. La fragata ucraniana Ternopil, tras su
adiestramiento con la fragata britanica
Montrose, se incorpord a la operacion a fina-
les de mayo. Se prevé que el patrullero Infan -

ta Elena permanezca integrado en la agrupa-
cion hasta el 15 de junio.

Agrupaciones permanentes

Standing NRF Maritime Group 2
(SNMG-2).—El destructor estadounidense
Roosevelt continlla como buque de mando de
dicha agrupacion. Tras su participacion en el
ejercicio NIIRIS 07, la fuerza entr6 en
el puerto de Tarento para participar en el
North Atlantic Council (NAC) Sea Day, los
dfas 22 y 23 de mayo. Se prevé que la fragata
Navarra finalice su integracion en la fuerza el
8 de junio. La agrupacion queda compuesta
por la fragata espaiola, el destructorRoosevelt
(EE. UU.), las fragatas Grecale (IT), Kanaris
(GR),Montrose (UK) y Gokceada (TU).

SNMG-2 en linea de fila durante el ejercicio MAKO 2006. (Foto: fragata Blas de Lezo).
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Standing NRF Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG-2).— Esta agrupacion,
al igual que la SNMG2, participd en el NAC
Sea Day en Tarento los dfas 22 y 23 de mayo,
y se espera efectlie escala en Cartagena entre
el 29 de mayo y el 6 de junio. La fuerza esta
compuesta actualmente por el buque de
mando Mehmet Pasd (TU) y los cazaminas
Edincik (TU), Evropi (GR), Sulzbach-Rosen -
berg (AL), Numana (IT) y Segura, que relevo
al Sella a mediados de mayo.

Standing NRF Maritime Group 1
(SNMG-1).—Compuesta actualmente por el
destructor estadounidense Mahan, la fragata
alemana Sachsen y el BAC Patifio —que se
prevé permanezca incorporado hasta finales
de junio—. Esta agrupacidn participd en la
segunda quincena de mayo en el ejercicio
NOBLE MARINER en el mar Baltico junto a
la SNMCMG-1.

Ejercicios

ALCUDRA 07 (01-15 de mayo).—Ejer-
cicio disehado para el adiestramiento general
y especifico en guerra de minas, que tuvo

NOTICIARIO

lugar en aguas de Baleares conducido por el
Comandante de Medidas Contraminas
(COMTEMECOM) entre los dias 7 y 12 de
mayo. Participaron el buque de mando de
MCM Diana, el cazaminas Segura, la Unidad
de Buceadores de MCM, el submarino
Siroco, el remolcador La Grafa, aviones de
ataque y P-3 del Ejército del Aire y unidades
de la EUROMARFOR. Esta tltima fuerza se
activd el dia 4 de mayo en Mahon al mando
de COMANDRAG-1, que iz6 su insignia en
la corbeta portuguesa Joao Cutinho, integran-
do a los cazaminas Turia (SP), Capricorne
(FR) y Milazzo (IT).

UNITAS XLVIII (5 de abril-6 de
junio).—La fragata Santa Maria finalizd su
participacidon en los ejercicios UNITAS
XLVIII, Fase Atlantica, organizado por la
Marina argentina. Tras hacer escala en Recife
(BR) y Funchal (PO), tiene previsto entrar en
Rota en la primera semana de junio.

NIRIIS 07 (11-18 de mayo).— Ejercicio
programado y conducido en aguas del mar
Egeo por la Marina griega. Tenfa como fina-
lidad incrementar el nivel de adiestramiento e
interoperabilidad de las fuerzas aliadas. Las
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Fragata Alvaro de Bazdn en el puerto de Sydney durante el crucero «Luis Véez de Torres».
(Foto: E. Camara Martinez).

unidades participantes, ademas de fragatas,
patrulleros, buques de aprovisionamiento,
submarinos y aviones de patrulla maritima
griegos, fueron los componentes de la
SNMG-2, una fragata rumana y la fragata
Almirante Juan de Borbon.

MAGRE 07 (21-25 de mayo).—Ejercicio
bilateral Espana-Estados Unidos de desacti-
vacidn de explosivos, realizado en la Base
Naval de Rota con la participacién de un
equipo de desactivacion de explosivos de la
Unidad de Buceadores de Cadiz y la Unidad
de Desactivacion MUS8 de la Marina estado-
unidense.

Adiestramientos

Juan Sebastian de Elcano (7 de enero-
13 de julio).—Tras efectuar escala en
Norfolk (EE. UU.), el buque salié con rumbo
a Espana para dirigirse al puerto de Valencia,
donde permanecera del 21 al 28 de junio.

912

Comisiones, colaboraciones y pruebas

Crucero «Luis Vdez de Torres» (21 de
enero-19 de mayo).—La fragata Alvaro de
Bazdn, tras su emotivo encuentro en aguas
del Atlantico con la Méndez Nuiez y la fraga-
ta noruega Fridtjof Nansen, y habiendo finali-
zado con total éxito el crucero de resistencia
que le llevo a circunnavegar el globo, regresd
a Ferrol, su puerto base, el sdbado 19 de
mayo. El buque, que inici6 el viaje el pasado
21 de enero, ha realizado escalas en puertos
de Grecia, Maldivas, Malasia, Australia,
Estados Unidos, México, Puerto Rico y
Portugal, en los que fue recibido de forma
muy amistosa por las autoridades y ciuda-
danos de dichos paises, encontrando
asimismo el carifio y afecto de los espaho-
les y descendientes de espanoles residentes
en ellos.

Galicia (21-28 mayo). —Entr6 en Palma
de Mallorca con Unidad Aérea Embarcada y
un subgrupo tactico de Infanterfa de Marina
para asistir el 25 de mayo a la ceremonia del
relevo de la Fuerza Anfibia Hispano-Italiana
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LPD Galicia. «Probando maquinas: jatras toda!». (Foto: A. Lopez-Cerdn de Lara).

(SIAF), en la que Italia asume el mando de
dicha fuerza. A su regreso a Rota tenfa
previsto efectuar un PASSEX con la fragata
francesa Lafayette.

Vigilancia Maritima
P-111.—Durante el mes de mayo realizod
vigilancia del mar territorial entre la frontera
de Portugal y el meridiano de Punta Umbrfa.
Serviola (7-18 de mayo).—Efectud vigi-

lancia e inspeccion pesquera en los caladeros
del mar Cantabrico

2007]

Chilreu (14 de mayo-2 de junio). —
Siguiendo el Plan Parcial de Inspeccion y
Vigilancia de Pesca, efectfia vigilancia y
apoyo pesquero en el caladero nacional del
Cantabrico.

Tarifa (16 de mayo-10 de junio).—Lleva
a cabo vigilancia e inspeccion pesquera en el
litoral levantino, mar Balear y canal de Ibiza,
con especial atencion al control de pesca de
tnidos y especies afines. Tiene previsto efec-
tuar escalas en Corcega y Valencia para
descanso de la dotacidn y relevo de los
inspectores de pesca, respectivamente.

G. V. A.
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Suboficiales de la fragata Alvaro de Bazdn durante la estancia del buque en San Diego, con
motivo del crucero de circunnavegacion «Luis Vaez de Torres». (Foto: E. Rodriguez Paniagua).
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ESCALAS

El Juana de Arco francés visita el muelle
de Cadiz

Entre los dfas 30 de abril y 4 de mayo la
ciudad de Cadiz recibid la visita del Grupo
Escuela de Aplicacion de Oficiales de Marina
(GEAOM), en una escala oficial que efectua-
ron dos embarcaciones de la Marina Nacional
francesa: el buque escuela y portahelicopteros
Jeanne d’Arc y la fragata Georges Leygues,
que le acompaiia tradicionalmente. La mision

del GEAOM es completar, en el mar, la
formacidn recibida en tierra por los futuros
oficiales de Marina a lo largo de dos afios y
medio en la Escuela Naval de Poulmic, en
Bretafa, donde reciben la formacion de inge-
niero, oficial y marine. Ademas, permite la
formacion de alumnos oficiales de otros cuer-
pos de la Marina.

R.P.G.

El buque escuela y portahelicopteros Jeanne d’Arc y la fragata Georges Leygues atracados en el puerto
de Cadiz. (Foto: J. del Cuvillo).
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El almirante de la Flota, almirante Fernando Armada Vadillo, a bordo del submarino Siroco, en
el que presencid un ejercicio de lanzamiento de torpedos durante la visita efectuada a la
Base de Submarinos el 14 de mayo. (Foto: A. Arévalo).
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China

Programa de submarinos balisticos. —
Segtin fuentes norteamericanas, la Marina
china se encuentra realizando las pruebas de
mar del primero de sus nuevos cinco subma-
rinos nucleares balisticos. Estas pruebas
forman parte del esfuerzo chino para contra-
rrestar el poder naval norteamericano en el
Pacifico por medio de una flota de modernos
submarinos nucleares de ataque y balisticos.

El primero de los submarinos nucleares
balisticos, designado Tipo 094 SSBN, podria
estar operativo a mediados de 2008, lo que
proporcionarfa a China una mayor fuerza de
disuasion nuclear basada en la mar. El nuevo
submarino estarfa equipado con el misil balis-
tico intercontinental JL-2, con un alcance de
5.000 millas.

El tinico SSBN con que cuenta la Marina
china, el Xia, tiene 24 ahos en sus cuadernas
y estd armado con el veterano misil JL-1, con
tan s6lo 1.000 millas de alcance. En princi-
pio, y siempre segin fuentes norteamerica-
nas, China tendrfa en marcha un programa de
construccion de cinco SSBN.

Asimismo, se estan realizando las prue-
bas de mar del nuevo submarino nuclear de
ataque Tipo 093, mas silencioso y mejor
armado que su antecesor, la clase Han, con
misiles y torpedos de mayor alcance. La
Marina china cuenta actualmente con 55 sub-
marinos, la mayoria de ellos de propulsion
diésel-eléctrica.

2007]

Estados Unidos

Entra en servicio un nuevo SSN.—El
submarino mas moderno de la Marina norte-
americana entrd en servicio el pasado 5 de
mayo en los astilleros de Groton, Conneticut.
Tercero de la clase Virginia, el USS Hawai
(SSN-776) lleva el nombre del altimo Estado
de la Unidn, que tiene una gran tradicion en
su relacidon con los submarinos en el teatro
del Pacifico. El almirante Gary Roughead,
comandante del Pacifico, presidi6 la ceremo-
nia, figurando como madrina del nuevo
submarino Linda Lingle, gobernadora del
también llamado Aloha State. El Hawai,
considerado el submarino més avanzado del
mundo gracias a su sofisticado sistema de
combate, tiene capacidad antisubmarina,
puede transportar un equipo de operaciones
especiales y cuenta con un sonar capaz de
detectar minas en inmersion. Ademas, puede
destruir blancos terrestres gracias a sus misi-
les de crucero Tomahawk, asi como partici-
par en operaciones en aguas poco profundas.
Sus 134 tripulantes estan a las 6rdenes del
capitan de fragata David A. Solms.

Botadura de un nuevo submarino de
ataque.—El 21 de abril fue bautizado el
submarino méas moderno de la Marina norte-
americana durante una ceremonia realizada
en los astilleros de Newport News, Virginia.
El cuarto submarino de la clase Virginia, el
SSN 777, llevara el nombre de North Caroli -
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Vista parcial del acorazado norteamericano North Carolina.

na, en honor al Estado de ese mismo nombre.
Por casualidad, la nueva unidad es también la
cuarta en llevar el nombre de este Estado,
después de un navio de 74 cafones que sirvid
entre 1820 y 1836, seguido de un crucero
acorazado construido igualmente en los asti-
lleros de Newport News, y que navegod entre
1908 y 1921, para finalizar con el primero de
los modernos acorazados norteamericanos,
que estuvo en servicio activo entre 1940 y
1947, ganando 12 estrellas en combate duran-
te la Segunda Guerra Mundial, y que ahora es
un museo a flote en Wilmington, Carolina del
Norte.

El nuevo submarino proporcionaré a la
Marina estadounidense la capacidad requeri-
da para mantener la supremacia bajo el agua
en la primera mitad del siglo XxI, gracias a su
mejorada invisibilidad, sofisticados equipos
de deteccion y posibilidades de guerra naval
especial, para cumplir sus cometidos multi-
mision. Gracias a sus misiles de crucero
Tomahawk, este submarino podré realizar
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ataques a objetivos en tierra, asi como realizar
patrullas en cualquier océano para proporcio-
nar inteligencia en aguas litorales de cual-
quier costa. Entre sus misiones se incluyen
las de ataque al trafico, buques de superficie
y otros submarinos, desembarco de unidades
de operaciones especiales, minados ofensivos
y apoyo a un grupo de combate de portaavio-
nes, gracias a su mejorado sistema de comu-
nicaciones. Con su desplazamiento de 7.800 t,
puede dar més de 25 nudos en inmersion. Su
planta propulsora cuenta con un reactor
nuclear que no necesita ser reabastecido de
combustible nuclear durante toda su vida
operativa, estimada en 30 afios.

Prueba antimisil. —El pasado 26 de abril
se realizo una prueba adicional hit fo kill de
interceptacion del sistema Aegis de Defensa
de Misil Balistico o BMD. La prueba, realiza-
da conjuntamente entre la Marina y la Fuerza
Aérea estadounidenses, ha incluido, por déci-
ma vez en la historia de estas pruebas, el
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Crucero USS Lake Erie.

lanzamiento de un misil balistico, habiendo
sido interceptados ocho de ellos hasta ahora,
lo que implica un 80 por 100 de aciertos.

El sistema Aegis BMD es el componente
maritimo de la defensa antimisil, y esta dise-
flado para destruir misiles de corto o medio
alcance. Esta prueba marca asimismo el
impacto nimero 27 de las interceptaciones
realizadas a misiles de corto alcance desde el
aho 2001.

En esta ocasion ha participado el crucero
Aegis BMD, USS Lake Erie (CG-70), utili-
zando su sistema de armas con el misil Stan-
dard SM-3 Block I A contra misiles balisti-
cos, y el misil Standard SM-2 Block III A
contra blancos aéreos hostiles. Esta prueba ha
demostrado la capacidad del Lake Erie para
neutralizar un misil balistico hostil. Asimis-
mo ésta ha sido la primera prueba en la mar
del misil Standard SM-3 Block I A, ya que
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anteriormente se habia lanzado desde monta-
jes terrestres.

Sobre las 1131 horas del dfa 26 un misil
balistico de alcance corto era lanzado desde
un silo ubicado en Barking Sands, Kauai,
Hawai. Al mismo tiempo, un blanco simu-
ladamente hostil era lanzado desde un
avion de la Marina norteamericana. El
sistema Aegis BMD detectaba y seguia
ambos blancos y desarrollaba soluciones
para neutralizar los lanzamientos, disparan-
do primero un SM-3, seguido a continua-
cion de un SM-2 que dos minutos mas tarde
interceptaban los misiles atacantes. El
primero de ellos alcanzaba el misil balisti-
co a 100 millas de altitud y a 250 millas de
Kauai, demostrando el éxito de la tecnolo-
gia hit to kill, que significa que el misil
blanco es destruido por el impacto directo
del misil interceptor.
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Incendio a bordo del LCS Freedom.—El
buque de disefio mas moderno de superficie
de la Marina norteamericana, el USS Free -
dom, primero de la nueva clase de LCS o
Litoral Combat Ship, sufri6 un devastador
incendio el pasado 25 de abril, uniéndose este
incidente a su polémica construccién. El
Freedom, que habfa sido botado en septiem-
bre de 2006 cuando se encontraba al 80 por
100 de su construccion, estaba actualmente
en su fase final de armamento en los astille-
ros de Marinette Marine, en Marinette,
Wisconsin, con un programa dirigido por
Lockheed Martin. El fuego, que comenzd a
las 0530 horas locales en un compartimiento
de habitabilidad de estribor, donde se estaba
soldando, necesit6 hasta seis equipos de
bomberos del astillero para ser extinguido,
después de que destruyese varios comparti-
mentos de la banda afectada. Dos trabajado-
res tuvieron que ser asistidos en un hospital
por inhalaciones de humo.

El programa LCS de Lockheed Martin ha
estado sujeto a polémica desde el principio,

sobre todo por los abultados sobrecostes del
proyecto inicial, que pas6 de 200 millones de
euros a 300, lo que motivod la cancelacion del
contrato del segundo de una serie de
55 unidades por parte de la Marina norteame-
ricana, y que tenia que ser construido en
Louisiana. El Freedom deberia haber sido
entregado este verano a la Marina norteame-
ricana, pero debido a este incendio no se
espera que pueda estar listo antes de comien-
zos de 2008.

Se estrella el Blue Angel 6.—El sdbado
21 de abril se estrelld contra el suelo el avion
ntmero 6 de una formacion en Delta de los
famosos Blue Angel, la patrulla acrobatica de
la Marina de los Estados Unidos, que utiliza
aviones Hornet F/A-18. Segln testigos
presenciales, el avidn se estrelld contra un
bosquecillo de pinos, por causas todavia
desconocidas, cuando se encontraba realizan-
do una exhibicion aérea en la Estacion Aérea
de Beaufort del Cuerpo de Infanterfa de Mari-
na, en Carolina del Sur. Los restos del avion

Avion de combate Hornet F/A-18.
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alcanzaron varias viviendas particulares de
esta localidad, ubicada a 50 km de Hilton
Head Island. Ocho personas tuvieron que ser
hospitalizadas con heridas de diversas consi-
deracion, aunque la tnica pérdida mortal fue
la del piloto de 32 afos, el capitan de corbeta
Kevin J. Davis, de Pittsfield, Massachussets,
que tenia una experiencia de dos afios en la
patrulla acrobatica. Sus padres se encontra-
ban presenciando la exhibicion. El @ltimo
accidente aéreo de los Blue Angel se produjo
en 1999 en el curso de un adiestramiento en
su base aérea en Georgia.

El capitan de corbeta Davis estaba consi-
derado un piloto excepcional, veterano de la
Guerra de Afganistan, que habia ganado el
Top Stick en la Escuadrilla de Caza 101 en
Oceana, Virginia, mientras se entrenaba en el
F-14 Tomcat.

Los pilotos del Blue Angel, a diferencia
de los otros pilotos que vuelan el Hornet, no
utilizan el traje anti G, que evita el llamado
black out o pérdida de visidon por falta de
riego sanguineo en el cerebro, debido a que
los trajes se inflan automaticamente para
evitar esa bajada de sangre, pudiendo el pilo-
to involuntariamente mover el stick de
control, con el consiguiente riesgo de colision
con un compaifero.

Filipinas

Ejercicios navales com-
binados con Malasia.—Las
marinas malaya y filipina
realizaron a partir del 10 de
abril y durante diez dfas unas
maniobras navales en las que
participaron unos 300 efecti-
vos en siete buques de guerra
y varias aeronaves pertene-
cientes a ambas marinas.

Las maniobras tuvieron
lugar en el congestionado
corredor que va desde Manila
a Cebi, con un intenso trafi-
co maritimo. Antes de salir a
la mar, las dotaciones tuvie-
ron un adiestramiento previo
en puerto, pasando a conti-
nuacion a realizar un supues-

2007]

NOTICIARIO

to tactico. Estos ejercicios combinados se
iniciaron en 1997 con el proposito de acabar
con la piraterfa, el trafico de drogas y el
contrabando en esta zona, por la que trans-
curre una importante linea de comunicacién
maritima.

Francia

Adquisicion del misil SCALP Naval.—
La Marina francesa ha decidido adquirir
250 misiles de crucero SCALP en su modali-
dad naval para equipar a las futuras fragatas
multimision FREMM, clase Aquitaine, asi
como a los submarinos nucleares de ataque
clase Barracuda.

La orden de fabricacion dada a MBDA,
responsable del disefio del misil, especifica
que 200 misiles seran para las fragatas
FREMM vy 50 para los submarinos clase
Barracuda. La entrega de este importante
pedido se hara en cuatro fases, comenzando
por la recepcion de 50 misiles en el afio 2013
para las fragatas FREMM.

El importe de esta adquisicion se eleva a
910 millones de euros, estando previsto que
los 250 misiles SCALP Naval se fabriquen en
la fabrica de Selles Saint Denis, una factoria
de MBDA en el centro de Francia.

Magqueta de la futura fragata francesa FREMM, clase Aquitaine.
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Exito de lanzamiento del misil Brah-
Mos.—Los observadores especializados cali-
fican de éxito total el lanzamiento realizado
el 22 de abril del misil de crucero supersoni-
co BrahMos desde un emplazamiento terres-
tre. Esta prueba fue seguida muy de cerca por
un numeroso grupo de expertos indios y
rusos en el poligono de Chandipur, en la
costa de la bahia de Bengala, en el estado
indio de Orissa. Un lanzador moévil Tata de
12 x 12, construido por la compaiifa india de
este nombre, fue usado para disparar este
misil. Un portavoz del Ministerio de Defensa
indic6 que la version para el Ejército estara
lista para ser comercializada a finales de este
aflo, mientras que la version naval de este
misil ya ha sido entregada a la Marina india a
comienzos del mismo. El nombre de Brah-
Mos es una combinacion de los nombres de
dos rios, uno indio y el otro ruso, Brahmapu-
tra y Moscl.

El misil tiene ocho metros de envergadura,
con dos etapas, un peso de tres toneladas y es
capaz de transportar una cabeza convencional
de hasta 300 kg hasta una distancia de 290 km.
Paralelamente se esta trabajando también en la
version del misil aire-aire del BrahMos para
ser utilizado por los cazas Su-30MKI que
Rusia esta entregando actualmente a la India.

Iran

Construccion de un destructor.—La
Marina irani planea construir un nuevo tipo
de destructor, de acuerdo con un comunicado
naval hecho pablico el 17 de abril. El anuncio
fue realizado en el puerto de Bandar Abbas,
en un momento en que se acentia la crisis del
programa nuclear. El portavoz naval, capitan
de fragata Darioush Ebrahimnejad, apostilld
que pronto el destructor serfa botado para
sorprender a la comunidad militar mundial
por sus caracteristicas, equipos, posibilidades
y tecnologfa.

El capitin de fragata Ebrahimnejad
asegurd que el nuevo destructor sera uno de
los mas modernos buques de su clase en el
mundo. Los observadores navales aseguran
que aunque Iran no tiene la tecnologia de
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Estados Unidos, puede causar problemas al
intenso trafico maritimo que a diario circula
por el golfo Pérsico y del estrecho de Ormuz,
por donde pasa el 40 por 100 del petroleo del
mundo.

Maniobras navales.—La Guardia Revo-
lucionaria Iranf ha realizado unas importantes
maniobras navales en aguas del golfo Pérsico,
en las que se han realizado numerosos lanza-
mientos de misiles para mejorar su capacidad
defensiva.

Las maniobras, denominadas POWER
MANEUVER o MANIOBRA DE POTEN-
CIA, han involucrado a 16 de las 30 provin-
cias iranies, en un momento de maxima
tension entre Iran y los Estados Unidos debi-
do al programa nuclear irani.

La agencia de noticias irani IRNA infor-
mo que: «Con el lanzamiento de misiles de
corto, medio y largo alcance, han comenzado
los ejercicios POWER MANEUVER».
Asimismo, IRNA anuncié que un total de
750 misiles serfan lanzados durante estos
ejercicios, ideados para mejorar las capacida-
des de respuesta y de defensa de las FAS
iranfes. En estas maniobras se realizaron
también ejercicios ofensivos con armas antia-
éreas con cohetes y misiles de alcances supe-
riores a 200 km.

Los misiles Zeizal tienen un alcance de
100 a 400 km, los Fajr 5 pueden impactar en
un blanco a 70 km, mientras que el Fajr 3
tiene un alcance ligeramente menor. Como
contestacion a estas maniobras navales, los
Estados Unidos han enviado un segundo
portaaviones al golfo Pérsico.

Noruega

Finalizan las pruebas de mar de la
fragata Roald Amundsen.— Tras superar
con éxito en abril las pruebas de mar, realiza-
das en colaboracion con la fragata espanola
Meéndez Niifiez, y cuyo principal objetivo era
comprobar la eficacia del sistema de combate
Aegis en sus capacidades de guerra antiaérea
y antisuperficie, la fragata Roald Amundsen,
de la clase Nansen, fue entregada a la Marina
noruega el martes dfa 22 de mayo en los asti-
lleros de Navantia-Ferrol.

[Junio



Taa o

Las fragatas clase Nansen tienen un dise-
fio basado en las fragatas espafiolas clase
Alvaro de Bazdn, de 5.800 t. La primera de la
serie, Fridtjof Nansen, realiza junto a la
fragata espafiola Méndez Niifiez el transito
desde Espaia hasta San Diego para efectuar
las pruebas de su sistema Aegis en dicho
puerto californiano en unién de un destructor
estadounidense, por lo que sera la primera
vez que en dichas pruebas participen las
marinas de tres paises diferentes (Estados
Unidos, Noruega y Espana).

Reino Unido

Entra en servicio un nuevo OPV.—En
una ceremonia realizada en la Base Naval de
Portsmouth, el HMS Clyde se uni6 a la Lista
Oficial de Buques de la Marina britanica
como el Gltimo patrullero de altura u OPV de

2007]

Entrega de la fragata noruega F-311 Roald Amundsen. (Foto: Regodon).
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la clase River. Este buque, de 80 m de eslora,
fue el primero en ser construido en Ports-
mouth en los @ltimos 40 ahos, teniendo ante
si una serie de pruebas y ejercicios de adies-
tramiento propio antes de ser utilizado en
operaciones reales. El Clyde ha sido construi-
do en los astilleros VT Shipbuilding y sera
alquilado por el Ministerio de Defensa por un
periodo inicial de cinco afos a VT Naval
Support, que proporcionara el apoyo logistico
necesario para garantizar la operatividad
durante 282 dfas al afio.

En un ambito diferente, estos mismos
astilleros de VT Shipbuilding han iniciado la
construccion del sexto destructor del Tipo 45,
el HMS Duncan, de defensa aérea. De este
escolta de 7.500 t de desplazamiento, VT
Shipbuilding construye la superestructura de
proa junto con el palo y la chimenea, al
igual que ha hecho con sus cinco predece-
sores.
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Reanudacion de los abordajes en el
golfo Pérsico.—Después de la entrega de los
15 marineros e infantes de marina de la
fragata HMS Cornwall por parte de las auto-
ridades navales iranies a la Marina britanica,
ésta ha anunciado la reanudacién de los abor-
dajes para visita e inspeccion de los buques
que transiten por aguas iranies a partir del 24
de abril. Recordemos que los 15 marineros y
royal marines fueron aprehendidos por
patrulleros iranfes el 23 de marzo, cuando a
bordo de dos Rhib abordaban un mercante
fondeado en el estuario de Sat-el-Arab, en
aguas reclamadas por los iranfes como
propias.

Rusia

Mejora la seguridad de los sub-
marinos.—La Marina rusa ha mejorado la
seguridad y las técnicas de rescate de su flota
submarina desde la pérdida del Kursk en
agosto de 2000 y la muerte de los 118 miem-
bros de su dotacion. El fracasado intento de
recuperar a los tripulantes conmocioné a la
opinidn publica rusa. Desde entonces, las
autoridades navales han buscado mostrar la
mejora de sus métodos de rescate, pero en el
afio 2005 se vieron forzados a pedir la ayuda
internacional para salvar a siete submarinistas
atrapados, paraddjicamente, en un mini
submarino de rescate. Afortunadamente, la
rapidez de la Marina britanica contribuyd en
agosto de ese afio a rescatar sanos y salvos a
los siete tripulantes. El pasado verano, un
incendio a bordo de un submarino nuclear de
ataque trajo como consecuencia la muerte
de dos marineros, aunque afortunadamente el
submarino pudo salvarse con el resto de la
dotacion.

Botadura de un submarino nuclear
balistico.—La Marina rusa ha botado un
nuevo submarino nuclear estratégico, el Yuri
Dolgorukiy, primero de una clase de ocho
unidades, que estaran armadas con 12 misiles
balisticos intercontinentales Bulava (SS-NX-
30), versidon navalizada del misil balistico
terrestre Topol-M (SS-27), de 8.000 km de
alcance. La botadura tuvo lugar en los astille-
ros de Sevmash en Severodvinsk, en la costa
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rusa del Artico, el pasado 15 de abril. El ante-
rior submarino balistico que entr6 en servicio,
en la entonces Marina soviética, fue un Del-
ta IV o Proyecto 667BDRM, en el afio 1984.

Otros dos submarinos similares al Yuri
Dolgorukiy se encuentran en construccion en
Sevmash: el Alexandr Nevsky y el Viadimir
Monomakh, con una cuarta unidad en fase de
proyecto. Hay que aclarar que el Yury
Dolgorukiy no es el submarino del mismo
nombre cuya construccion se inici6 como
Proyecto 995 en noviembre de 1996, ya que
por motivos técnicos y econdmicos esa cons-
truccion se suspendid dos afhos mas tarde, en
enero de 1998, con menos del 5 por 100
completado.

El nuevo submarino, cuya construccion
ha durado 11 afos, de acuerdo con las pala-
bras del almirante Vladimir Kurodeyov,
comandante en jefe de la Marina rusa, utiliza
las proa y popa del Kuguar de la clase Akula I1
o Proyecto 971. Igualmente, la segunda
unidad de esta nueva clase de SSBN, el
Alexander Nevsky, que se encuentra al 50 por
100, esta siendo construido con secciones del
cuarto submarino nuclear de ataque de la
clase Akula 11, que tenfa asignado el nombre
de Rys. El uso de componentes de SSN en
SSBN tiene sus antecedentes en la clase
norteamericana George Washington (SSBN
598), que utilizd los planos y algunos
elementos de la clase Skipjack (SSN 585) de
submarinos nucleares de ataque.

La dotacion del Yury Dolgorukiy tiene
ante sf un apretado programa de adiestra-
miento en la mar a las 6rdenes de su coman-
dante, el capitan de navio Konstantin Mitkin,
tras haber sobrepasado el adiestramiento en
tierra en Obninsk, a las afueras de Mosct. El
nuevo submarino tiene una eslora de 170 my
una manga de 13,5 m, con una cota maxima
operativa de 450 m, pudiendo permanecer
100 dias en inmersion con su dotaciéon de
107 personas. Su costo se estima en 700
millones de euros. La Marina rusa cuenta
actualmente con 12 SSBN, capaces de
disparar un total de 180 misiles balisticos
que pueden transportar hasta 636 cabezas
nucleares.

J.M.T.R.
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La Comunidad Europea propondra
nuevas medidas de politica maritima

La Comision Europea propondra en octu-
bre un conjunto de medidas para impulsar
una politica maritima europea que integre
ambitos como la Marina mercante, la pesca,
el aprovechamiento energético o el medio
ambiente, seglin anuncid el presidente del
ejecutivo comunitario José Manuel Durao
Barroso, quien subrayd la intencién de
presentar a los pafses de la Union un proyecto
«ambicioso» para impulsar una politica mari-
tima europea.

El proyecto en cuestion es tan amplio
como las propuestas que Bruselas impuso a
primeros de afio sobre politica energética o
para luchar contra el cambio climético, coor-
dinando de ese modo la gestion de los asun-
tos relacionados con el mar.

Una nueva politica maritima, en opinion
del presidente, podria hacer mas llevaderas
las consecuencias del cambio climético y
apoyar la politica energética mediante el
desarrollo de nuevas fuentes de energfa.

Se pide la modificacion del registro espe-
cial de buques
El grupo popular en el Congreso de los

Diputados ha presentado una proposicion no
de ley para que el ejecutivo proceda a la
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modificacién de una disposicion recogida
en la Ley de Puertos del Estado para
ampliar el Registro Especial de Buques y
Empresas Navieras de Canarias a la flota
pesquera.

En dicha propuesta se solicita ademas que
el tonelaje minimo exigido para que una
embarcacion pesquera pueda ser inscrita en el
citado registro sea de cien toneladas de
arqueo bruto.

También exige que promueva ante la
Comision Europea, teniendo en cuenta
la posicion predominante, cuantas medidas se
consideren necesarias, de manera que las
empresas armadoras inscritas en dicho Regis-
tro tengan la misma consideracidon que los
buques mercantes en cuanto a los beneficios
fiscales de la Seguridad Social y requisitos de
tripulaciéon minima.

La iniciativa parlamentaria sefiala que la
flota pesquera espaiiola ha sufrido en los alti-
mos diez afios una constante reduccién debi-
da a la competencia desleal que suponen las
banderas de conveniencia y los bajos costes
de personal en aquellos paises sin tradicion
en organizaciones de trabajadores.

Destaca que las imposiciones fiscales y
de seguridad social a las que estan sujetas las
empresas pesqueras nacionales hacen muy
dificil competir con el resto de las flotas que
se encuentran registradas en terceros pafses.

J.C.P.
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El Queen Elizabeth II atracado en Las Palmas. (Foto: P. Avanzini).

Autopistas del mar: concurso hispano-
francés

El Ministerio de Fomento espafiol y el
Ministerio de Transportes, Infraestructuras,
Turismo y del Mar francés han lanzado el
concurso para la seleccion de una o varias
autopistas del mar entre puertos espafioles y
franceses de la fachada atlantica-canal de la
Mancha-Mar del Norte.

El concurso se lanza dentro del marco de
la Gltima revision de la Red Transeuropea
de Transporte, aprobada en abril de 2004, por
la que se podra obtener una subvencion publi-
ca para su establecimiento y operacion.

El objetivo general de las autopistas del
mar es la reduccidn del trafico pesado por
carretera, transfiriendo al trafico maritimo
una gran parte del de camiones pesados y de
remolques. La iniciativa es una primera
actuacién para conseguir una autopista del
mar de alta frecuencia y ocupacioén y de alta
calidad de servicio.
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El concurso marca las siguientes caracte-
risticas:

— Los servicios maritimos de estas
autopistas del mar podran consistir en la
mejora de enlaces ya existentes o en la crea-
cion de otros nuevos.

— Los servicios deben ser regulares,
seguros, frecuentes, econdmicamente viables
y tener buena relacion calidad/precio.

— La convocatoria esta dirigida a socie-
dades mercantiles que integren a operadores
portuarios y navieros.

— La designaciéon de los puertos
origen/destino es una decisiéon de las compa-
fifas licitadoras. Se valorard muy positiva-
mente en los criterios de seleccion de las
ofertas el que haya involucrado mas de un
puerto espaiol.

La seleccidon de la oferta tendra en cuenta

también el volumen de trafico trasvasado de
la carretera a la mar, la calidad del proyecto,
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los resultados econdmico-financieros y el
volumen de la subvencion solicitada.

Se trata de conseguir que las subvencio-
nes puedan ajustarse a lo indicado en el
programa comunitario Marco Polo II en
cuanto a limites y plazos estipulados.

El importe maximo de la subvencion es
de 15 millones de euros por cada autopista
del mar en lo que se refiere a la aportacion
espanola. Los presupuestos franceses para
2007 incluyen un méximo de 41 millones de
euros para el conjunto de las autopistas del
mar y para la ayuda a la puesta en servicio de
las lineas maritimas de corta distancia (SSS-
Short Sea Shipping).

Se prevé finalizar la seleccidn de los
proyectos presentados a finales de 2007, para
que puedan iniciar su operacidon durante
2008.

Abanderamiento y matricula de embarca-
ciones de recreo

A finales del mes de abril se aprobd el
Real Decreto para la regulacion del abandera-
miento y la matricula de las embarcaciones
dedicadas a la practica de actividades de
recreo u ocio sin animo de lucro y a la pesca
no profesional. Todas estas embarcaciones se
incluiran en la llamada séptima lista del regis-
tro de matricula de buques.

Con esta normativa, la Direccidn General
de la Marina Mercante ha buscado varios
objetivos:

— Simplificacion de la documentacion.
Se reduce a la mitad el nimero de documen-
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tos necesarios, eliminandose el Certificado de
Valoracién y la Licencia de Navegacion; este
altimo documento se sustituye por un Certifi-
cado de Registro-Permiso de Navegacion. El
pago de las tasas se formalizara con un docu-
mento Ginico con el importe total a abonar.

— Reduccion del tiempo necesario para
la tramitacion del abanderamiento y matricu-
la. Se pasara de un promedio de treinta dfas a
solamente tres. Para ello, se tramita simulté-
neamente la Solicitud de Abanderamiento y
Matricula y la del Namero de Identificaciéon
del Servicio Mo6vil Maritimo, y se elimina el
Rol y la Patente de Navegacion. El Rol segui-
ra siendo obligatorio para las embarcaciones
de la lista séptima con tripulacién profesional
asalariada.

— Facilitar la gestion al usuario. Los
cambios de titularidad, renovacion o canje de
certificados y otros actos registrables podran
efectuarse en cualquier capitanfa maritima del
territorio espafol, que resolvera de forma
completa la solicitud. Hasta ahora so6lo
podian realizarse en la capitanfa maritima del
puerto de registro.

— Permitir el cambio de matricula de
las embarcaciones de segunda mano. Los
propietarios de las embarcaciones compradas
de segunda mano podran cambiar el puerto de
matricula y ya no estardn obligados a mante-
ner la matricula original.

El real decreto entrard en vigor en octu-
bre de 2007, para evitar cambios de procedi-
mientos hasta la finalizacion de la campana
de verano.

A.P.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Navantia construira el tercer buque para
Trasmediterranea

Los presidentes de Acciona-Trasmedite-
rranea y Navantia han firmado un contrato
para la construccidén de un buque ro-ro, que
se suma a los dos buques del mismo tipo
cuyo contrato se firmo6 en junio del pasado
afo. Segin inform6 Navantia en un comuni-
cado, el nuevo buque ro-ro, cuya adquisicion
se contemplaba como opcidén en el anterior
contrato, esta concebido para transporte roda-
do y sera construido por Navantia en los asti-
lleros de Cadiz, con una carga de trabajo esti-
mada de 900.000 horas.

Con 209 metros de eslora, 26,5 de manga
y siete metros de calado, el buque tendra
capacidad para navegar a 26 nudos y trans-
portar 31 toneladas de carga en 210 platafor-
mas. Su construccion se realizard en un perio-
do de 36 meses, por lo que la entrega esta
prevista para mayo de 2010.

Este contrato engrosa la cartera de pedi-
dos de Navantia, que ronda en la actualidad
los 5.800 millones de euros y reafirma la
plena ocupacioén de sus astilleros.

J.C.P.
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Noticias de Astilleros Gondan

Los Astilleros Gondan, situados en
Figueras (Castropol), en la margen asturiana
de la desembocadura del Eo, han botado el
pasado 17 de mayo un nuevo remolcador, el
Apex, para la empresa noruega Boreas Ship-
ping LTS.

El nuevo buque es gemelo del Phenix,
botado el pasado mes de abril. Ambos remol-
cadores operaran en terminales de carga y
descarga de petroleros en Noruega.

Las caracteristicas principales de estos
buques son: 37 m de eslora, 14 m de manga y
6,90 de calado maximo. La propulsion es con
dos motores tipo Voith-Schneider de 2.400 kW
cada uno, con velocidad de hasta 14 nudos
y potencia de tiro a punto fijo de 65 tone-
ladas.

Estan dotados de medios contraincendios
con dos lanzadores de 1.200 m*/hora de capa-
cidad cada uno de ellos, y disponen de un
sistema de recogida de vertidos contaminan-
tes y tanque de depdsito de residuos hasta
150 m*.

Ambos buques estan en el muelle de
Mirasol, en el puerto de Ribadeo, donde se
procede a su armamento para ser entregados
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Borja, nuevo ferry de Balearia. (Foto: A. Ortigueira).

en octubre de este afho y febrero de 2008,
respectivamente.

Astilleros Gondan construye actualmente
dos buques de apoyo a plataformas para el
armador noruego Johannes @stensjg Re-
deri AS.

En octubre de 2007 entregara la primera
unidad, el Edda Fram, que es el buque mas
grande construido en estos astilleros, con
85,8 m de eslora y 19,2 de manga; ademas es
el primero de estas dimensiones en el mundo
que cuenta con sistema de propulsiéon Voith
Schneider, mecanismo de propulsion de palas
orientables, muy usado en remolcadores de
porte menor. Cada una de las unidades tiene
un coste estimado de 30 millones de euros. El

segundo de los buques, en fase inicial de
construccion de bloques, tiene fecha prevista
de entrega en febrero de 2009.

A la cartera de pedidos hay que aiadir
dos remolcadores para la armadora italiana
Fratelli Neri, basada en el puerto de Livorno.
Seréan del tipo multiproposito, de 35 m de
eslora, y tienen previsto trabajar en una
terminal gasera para el atraque de buques
transporte de gas natural licuado. La cons-
truccion de estos remolcadores se encuentra
en fase de acopio de materiales y su entrega
esta prevista para abril y julio de 2009.

A.P. P

Juee TP
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PUERTOS

Los puertos espanoles buenos receptores
de la pesca fresca

Los puertos espafioles recibieron hasta el
mes de febrero un total de 28.926 toneladas
de pesca fresca, un 4,05 por 100 menos en
relacion con el @ltimo periodo de 2006, seglin
el informe de Puertos del Estado del Ministe-
rio de Fomento.

Este descenso esta motivado por la mala
entrada registrada en varios puertos espafio-
les, entre los que destaca el de Avilés, con un
45,04 por 100 menos al alcanzar las 1.325 to-
neladas registradas hasta febrero de este afo,
frente a las 2.411 toneladas recibidas en el
mismo periodo del aio 2006.

Asimismo, en los dos primeros meses del
afio registraron descensos porcentuales
importantes los puertos de Barcelona, con un
26,97 por 100 y 444 t, y Valencia, con
un 28,51 por 100 y 173 toneladas.

Por el contrario, aumentaron en el segun-
do mes del afio sus descargas los puertos de
Gijon con 713 t, lo que supone un 152,84 por
100 mas respecto al mismo periodo del afio
anterior, y Castellon con 1.233 t, 45,40 por
100 mas que el afio anterior.

El puerto de Vigo registrd la mayor entra-
da, con 8.987 t de pescado fresco, seguido del
puerto de La Coruiia con 4.684 t, y el de
Cadiz con 3.867 toneladas.

El crucero de lujo Aida Diva por primera
vez en el puerto de Cadiz

El altimo crucero incorporado a la flota
de Aida Cruise, el Aida Diva, ha realizado su
primera escala en el puerto de Céadiz, en el
que esta siendo su viaje inaugural desde que
fuera botado.

El buque crucero, de bandera italiana, fue

Crucero Aida Diva.
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entregado el pasado mes de abril y pasd de
inmediato a prestar el servicio turistico para
el que fue disefado, al igual que el resto de
buques de la compaiifa, el Aida Vita, el Aida
Aura y el Aida Blu, los tres conocidos en el
puerto de Cadiz por las continuas escalas
efectuadas durante los Gltimos afos.

El crucero, con mas de 250 metros de
eslora y 32 metros de manga, tiene capacidad
para un total de 1.950 pasajeros y 655 tripu-
lantes. Parti6 de Hamburgo en viaje inaugural
y antes de su llegada a Cédiz hizo escala en
Lisboa; desde Cadiz partid para el puerto de
Valencia.

Durante su estancia en la capital gaditana,
el capitan del Aida Diva organizd un acto de
recepcion al que asistieron autoridades civi-
les, militares y portuarias, a quienes les
fueron mostradas las extraordinarias instala-
ciones de este ultramoderno buque.

J.C.P.

Modificacion de la Administracion Mariti-
ma periférica

El Consejo de Ministros del pasado dfa
18 de mayo de 2007 aprob6 un Real Decreto,
a propuesta del Ministerio de Fomento, por el
que se establece una tnica clase de capitanfas
maritimas frente a las tres categorfas existen-
tes actualmente.

El objetivo es modificar la estructura
organica de la Administracion Maritima peri-
férica, por estar afectada por la evolucion de
las tecnologias y las condiciones en las que
hoy se prestan los servicios de trafico y trans-
porte maritimo.

La norma pretende también desarrollar
nuevos mecanismos para garantizar la seguri-
dad maritima y de la navegacion, la protec-
cion del medio ambiente maritimo y la lucha
contra la contaminacion procedente de verti-
dos ilegales de buques.

Hasta ahora existian 29 capitanias mariti-
mas de primera clase, 16 de segunda y 66 de
tercera clase. Las dos altimas categorias
pasardn a denominarse distritos maritimos y
dependeran del capitan maritimo al que estén
geograficamente adscritos.

La Capitania Maritima de Ibiza, actual-
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mente de segunda categoria, pasard a ser
Capitania Maritima de primera categoria,
debido a los incrementos cuantitativo y cuali-
tativo del trafico maritimo, de la navegacion
y del trafico deportivo en sus aguas.

Por tanto, habra un total de treinta capita-
nfas maritimas y el resto se convierten en
distritos maritimos.

El real decreto enumera las funciones
especificas del capitdn maritimo y las de los
jefes de distrito maritimo. Todas las capi-
tanfas contaran con los 4mbitos funcionales
de ordenacioén de la navegacidn, seguridad
maritima, prevencion y lucha contra la conta-
minacion, asuntos generales y asuntos juridi-
cos y sancionadores.

También se establecen mecanismos de
coordinacion de las capitanfas maritimas con
las autoridades portuarias de los puertos de
interés general, comunidades autdnomas y
con la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima.

XII Congreso de Trafico Maritimo y
Gestion Portuaria

Entre los dias 23 y 27 de abril se celebro
en La Corufa el XII Congreso de Trafico
Maritimo y Gestion Portuaria.

El congreso se celebrd en el Palacio de
Exposiciones y Congresos de La Corufia y
cont6 con una conferencia inaugural dedicada
al papel de los puertos en el comercio inter-
nacional.

Las sesiones estuvieron divididas en seis
modulos, cinco de ellos dedicados a los dife-
rentes segmentos del mercado: el granel
liquido, el granel so6lido, el contenedor, el
transporte ro-ro, la pesca, y el sexto dedicado
a la «Convivencia entre el puerto y la
ciudad».

En el modulo dedicado al granel liquido
se presentaron las ponencias «El futuro del
petrdleo y el impacto de su precio en la
economia y en el trafico portuario», «Las
redes de distribucion maritima y terrestres del
granel liquido» y «Especializacion de puertos
y terminales de graneles liquidos en el
mundo». El mdédulo se complement6 con una
mesa redonda dedicada a «La respuesta de los
puertos a los retos del granel liquido».
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El modulo dedicado a la pesca contd con
las ponencias dedicadas a «Mercados y
cuotas. El papel de los operadores de pesca»,
«Tipologfas de buques pesqueros, gestion de
infraestructuras portuarias y servicios de
pesca» y «La cadena de suministro de los
productos frescos del mar». La mesa redonda
estuvo dedicada a «Respuestas portuarias
frente a los retos de la pesca».

El mddulo dedicado al contenedor
incluyd las ponencias relativas a «Concentra-
cion y gigantismo de los grandes flujos de
comercio exterior de mercancia general»,
«Dimension portuaria y disefio de termina-
les» y «Avances tecnoldgicos en los sistemas
de explotacion y gestion del riesgo en termi-
nales de contenedores». Se completd este
mddulo con el debate relativo a «La respuesta
de los puertos a los retos del transporte mari-
timo de contenedores».

El trasporte ro-ro incluy6 en su modulo
las ponencias dedicadas a «La reaccion del
mercado: el transporte maritimo a corta
distancia», «El impulso ptiblico: las autopistas
del mar» y «Logfstica y transporte de vehicu-
los en Europa». La mesa redonda se dedico a
«La respuesta de los puertos a los retos del
transporte maritimo a corta distancia».

El granel so6lido incluyd en sus sesiones
las ponencias dedicadas a «El comercio
mundial y las redes de distribucién de grane-
les solidos tradicionales», «Especializacidon
de puertos y terminales de graneles solidos en
el mundo» y «Sistemas de gestion medioam-
biental en puertos graneleros». El debate
estuvo centrado en «La respuesta de los puer-
tos a los retos del sector del granel solido».

Por su parte, el mddulo dedicado a la
convivencia entre el puerto y la ciudad contd
con las ponencias dedicadas a «Experiencias
en procesos de integracidon puerto-ciudad.
Lecciones para el futuro», «Contribucion de
los puertos a los grandes acontecimientos
deportivos. El ejemplo de la Copa América»
y «Evolucion y retos del sector de cruceros
en el mundo y su efecto en la seguridad y
explotacion portuaria». La mesa redonda
estuvo centrada en «La respuesta de los puer-
tos a los procesos de integracidon puerto-
ciudad y del trafico de los cruceros».

El congreso contd con actividades
complementarias, como la visita técnica a las
obras del puerto exterior de La Coruha, las
visitas a la rfa de Ferrol y a la lonja pesquera
del puerto corufiés.

A.P.P.
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MARINA DE PESCA

El Parlamento Europeo pide mejorar las
condiciones de la flota

El pleno del Parlamento Europeo ha pedi-
do mejorar las condiciones respecto a las
propuestas de Bruselas para ayudar a moder-
nizar la flota costera y garantizar mas seguri-
dad en el trabajo.

La Eurocamara aprob6 un informe sobre la
propuesta de reglamentacion de la Comision
Europea (CE), que recoge modificaciones en
la gestion de la flota de 1a Unidn Europea.

Los eurodiputados propusieron cambiar
la propuesta de la Comision de reasignar el
cuatro por ciento de la capacidad de la flota
retirada con ayuda ptblica para la moderniza-
cion de los buques que quedan.

Nuevo buque de investigacion pesquera
El buque oceanografico Miguel Oliver

iniciara su actividad cientifica el proximo
mes de junio con la continuacidn del carto-
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grafiado de los fondos marinos del banco de
pesca Hatton Bank. Este nuevo buque, que
entr6 en servicio el pasado aho, se viene a
sumar a la ya notable —aunque siempre insu-
ficiente— flota de barcos cientificos espaino-
les, como el Vizconde de Eza, el Cornide de
Saavedra o el Emma Bardan.

Tanto este Gltimo barco como el Miguel
Oliver estan dotados de los altimos adelantos
en equipamiento de sondas cientificas para el
cartografiado y de equipos electronicos para
la evaluacion de la biomasa de especies pela-
gicas.

J.C.P.

Bolsa de pesca congelada en Vigo

La Autoridad Portuaria de Vigo estudia la
posibilidad de crear una bolsa de pescado
congelado de ambito internacional. Su
funcionamiento estarfa basado en los sumi-
nistros futuros esperados de los buques
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Estiba de redes en Pontedeume.
(Foto: A. Pintos Pintos)

congeladores y en los precios que esos sumi-
nistros alcancen en las pujas realizadas por
via telematica.

En definitiva, serfa una lonja electronica
de futuros con sede en la lonja de Vigo y
apoyada por un sistema informético que
permita su funcionamiento.

Las casas armadoras podran planificar las
campafas anuales sobre la base de una
demanda existente; también los mayoristas y
comercializadores contardn con paquetes de
recursos alimenticios de una calidad determi-
nada que podran situar en el mercado por
medio de las transacciones adecuadas con
otros operadores.

El objetivo de esta bolsa es lograr una
mayor estabilidad en precios e impedir las
distorsiones habituales en numerosas especies
comerciales.

La iniciativa no es novedosa en el campo
internacional, donde ya existen estas bolsas

934

pesqueras. Por ejemplo, en el mercado japo-
nés de Tsukiji, que con intercambios de
2.000 toneladas diarias cuenta con un servicio
similar de futuros en el mercado de los tGni-
dos congelados. También los mercados de
Fulton, en Nueva York, y el Mercado Agro-
pecuario de Chile tienen servicios similares.

A menor escala, muchas de las lonjas
espafiolas cuentan ya con servicio informati-
zado para la realizacidon de las subastas,
etiquetados, identificacidén y pesaje. En
concreto, 40 de las 64 lonjas gallegas cuentan
con este sistema telematico.

Flota pesquera europea 2000-2005

La Comision Europea ha hecho ptiblico a
través de su Oficina Estadistica (Eurostat) el
informe relativo a la situacion de la flota
pesquera comunitaria en 2005.

La flota pesquera de la UE a 25 paises
constaba en 2005 de 89.373 buques, con mas
de dos millones de toneladas de desplaza-
miento y una potencia de 7,3 millones de kW.

Los estudios sefialan que en el periodo
2000-2005 1la flota pesquera comunitaria se
redujo en un 12,4 por 100. Espana fue el
cuarto pafs en pérdidas de buques pesqueros,
con un 17,9 por 100, tras Paises Bajos (24,6
por 100), Dinamarca (20,9 por 100) y Suecia
(18,7 por 100).

En nimero de buques en Espana paso6 de
16.678 en el 2000 a 13.691 en 2005, lo que
son pérdidas superiores a las de Grecia e
Italia, que tienen flotas mayores. A pesar de
ello, la flota espahola se mantenfa como la
tercera mas grande de Europa, tras la griega
(18.275) y la italiana (14.459).

Ademas, por eslora de buques, Espafa es
el pafs con mayor niimero de buques grandes,
ya que 1.090 unidades superan los 24 m de
eslora y 433 superan las 250 t de desplaza-
miento. La edad media de la flota espahola
era de 27,1 anos, cuando la media comunita-
ria (25 pafses) era de 20 afos.

A.P.P.
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SALVAMENTO MARITIMO

Incremento de medios para el salvamento
maritimo

La directora de la Sociedad Estatal de
Salvamento Maritimo, dependiente de la
Direccidon General de la Marina Mercante, ha
asegurado que el Plan Nacional de su depar-
tamento, aprobado en 2006, es ya una mejora
y «un incremento» de medios muy espectacu-
lar, que elevara los niveles de seguridad mari-
tima en las costas espafiolas y dard respuesta
ante cualquier emergencia.

En declaraciones a los medios informati-
vos, tras la primera fase de un simulacro
maritimo y lucha contra la contaminacion
marina en la rfa de Vigo, la directora calificd
ese plan nacional (2006-2009) como «el mas
ambicioso» en cuanto a la dotacion de
medios, ya que se esta procediendo a una
renovacion y modernizacién completa de
todos los recursos.

J.C.P.

Nueva Base de Salvamento Maritimo

El pasado 12 de abril se presento la nueva
Base Estratégica de Salvamento y Seguridad
Maritima (BEC) que Salvamento Maritimo
ha creado en Santander.

La base, destinada a la lucha contra la
contaminacidn marina, se incorpora al Plan
Nacional de Salvamento Maritimo 2006-09.
Su area de actuacion preferente sera la corni-
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sa cantabrica, en la zona comprendida entre
la frontera francesa y la provincia de Lugo,
abarcando las comunidades autonomas de
Vascongadas, Cantabria y Asturias.

En este momento, Salvamento Maritimo
cuenta con seis bases estratégicas situadas en
La Coruna, Madrid, Castelldn, Tenerife,
Sevilla y la recién abierta en Santander. Esta
prevista una nueva base en Cartagena para
sustituir a la de Madrid.

Las bases estan disehiadas para hacer
frente a posibles derrames o vertidos en la
mar, para lo que Salvamento Maritimo nece-
sita preposicionar suficiente material de
reserva (barreras, bombas succionadoras y
de trasiego, etc.) en puntos estratégicos para
su rapido empleo en caso necesario.

La base de Santander cuenta con una
superficie de 4.000 m? pavimentados, de los
que 2.100 m? estan construidos. Dispone de
dos naves de almacenamiento; una de ellas
preparada para carga paletizada en altura, y la
otra didfana y con una griia puente de cinco
toneladas de capacidad de izado.

La base dispone de 5.000 m de barrera de
contencidén de hidrocarburos, tres bombas
skimmers para succidn de hidrocarburos,
bombas de trasiego, material disolvente, equi-
po de fondeo y diferente material de actua-
cidn para caso de emergencia. Para la gestion
logistica y apoyo se cuenta con un camion-
griia con remolque, dos carretillas elevadoras
y un vehiculo todoterreno.

A.P.P.
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NAUTICA

Volvo Ocean Race

El 4 de mayo la compaiifa PUMA presen-
t6 el barco y la tripulacion con la que compe-
tird en la Volvo Ocean Race durante una cere-
monia que tuvo lugar en el puerto de Boston
y a la que asistio, entre otras personalidades,
el alcalde de la ciudad, Thomas M. Menino.
Esta presentacion coincidid con el anuncio de
que Boston sustituira en esta ocasion a Balti-
more como Gnico puerto norteamericano de
escala durante la regata que, con una dura-
cion de nueve meses, comenzara en Alicante
en octubre de 2008 y finalizara en el norte de
Europa en junio de 2009. La escala en Boston
tendra lugar a mediados de mayo e incluira
una quincena de festejos y acontecimientos

locales para celebrar la historia maritima de
dicha ciudad, el deporte de la vela y la regata
en si.

Por otro lado, en esta edicion de 2008 la
Volvo Ocean Race contara por primera vez
con la participacion de dos barcos espaiioles,
seglin anuncid el armador del equipo espaiol
Pedro Campos. Ambas embarcaciones seran
construidas en la Comunidad Valenciana,
para lo que se utilizar4 exclusivamente tecno-
logfa espaiiola. Hasta el momento parece que
han confirmado ya su participacion diez
competidores, por lo que podria tratarse de
una de las ediciones con mayor nimero de
embarcaciones en la historia de la regata.

A.C.0O.

Buque de instruccion. (Foto: P. Avanzini).
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El Orion I vencedor del XI Trofeo «Almi-
rante Rodriguez Toubes»

El acto de entrega de premios del XI
Trofeo «Almirante Rodriguez Toubes» tuvo
lugar el dfa 6 de mayo en la Escuela Naval
Militar. El vencedor absoluto fue el barco
Orion I, patroneado por Benigno Miranda,
perteneciente al Club Nautico de Caramifian.

La entrega de trofeos estuvo presidida por
el almirante Jaime Rodriguez-Toubes, hijo
del que fuera comandante de Marina de Villa-
garcia y en cuyo recuerdo se celebra esta
regata, y estuvo acompaitado por una nutrida
representacion de su familia.

La regata fue todo un éxito, tanto en el
ambito de la organizacién como en la alta
participacion, llegando a competir 31 barcos
de todos los clubes de la zona, lo que viene a

NOTICIARIO

confirmar el arraigo de este trofeo. Durante
los dos dias en los que se ha desarrollado, el
viento fue un gran aliado de la flota, lo que
hizo que todos los participantes disfrutasen
de unas magnificas jornadas nauticas, en las
que reino la deportividad.

Resultados de la Regata:

Etapa Villagarcia-Marin: vencedor clase
B: Orion I, patrdon Benigno Miranda. Vence-
dor clase A: Alfa Tres Meridional, patron
Candido San Isidro.

General: Vencedor clase B: Oridn I,
patréon Benigno Miranda. Vencedor clase A:
Alfa Tres Meridional, patron Candido San
Isidro.

(Foto y texto: ORP, ENM).
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Harrier tomando en el portaaviones Princpe de Asturias. (Foto: D. Yusti R{os).
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EL MUSEO NAVAL EN LA VIII FERIA DE LA CIENCIA

Como en los altimos anos, el Museo
Naval de Madrid ha vuelto a participar en la
Feria de la Ciencia, que del jueves 12 al
domingo 15 de abril de 2007 tuvo lugar en el
pabellon ntimero 10 del Parque Ferial Juan
Carlos I de Madrid.

Esta feria ha sido la octava desde que
comenzd su andadura, y ha estado organizada
por la Comunidad de Madrid, con los
siguientes objetivos: difundir la cultura y la
investigacion actual; comunicar la ciencia
que se realiza en centros de todo tipo; estimu-
lar el interés y la curiosidad por la ciencia;
mostrar como la ciencia influye en el desarro-
llo; acercar la ciencia a la gente, y presentar
la ciencia como un valor cultural.

Contd con unos 140 puestos de exposi-
cion, en los que participaron ocho colegios de
educacion primaria e infantil; 72 centros
de ESO, bachillerato y ciclos formativos;
nueve universidades; 12 museos; 10 agencias Leirsdy Crubwita
de la Comunidad de Madrid; 9 centros de
investigacion; 11 centros de las Administra-
ciones Pablicas; 21 empresas; 16 fundaciones
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(Foto: J. A. Clemente).

y sociedades, y seis representaciones de otras
ferias. El lema de la feria fue «Madrid es
Ciencia», y tuvo las siete areas teméticas
siguientes: «Ciencia en la red»; «+ Ciencia».
«La Ciencia y los Nifos», «La vida», «100
anos de Ciencia», «Ano Polar» y «Mateméa-
ticas».

El Museo Naval participd con el colegio
Cristo Rey bajo el lema «La mar de ecologi-
co». En un pabellébn muy bien ambientado,
los alumnos del colegio presentaron tres acti-
vidades, elaboradas de forma didactica e
imaginativa, relacionadas con la contamina-
cion del mar, las formas de prevenirla y los
métodos para combatirla. Una de las activida-
des versaba sobre la forma de limpiar verti-
dos, en referencia a los medios y procedi-
mientos para limpiar la mar cuando se
produce una contaminacién por hidrocarbu-
ros. La otra hablaba de las incrustaciones que
se producen en los cascos de los barcos y los
procedimientos que se siguen para combatir-
las o reducirlas. La tercera era un juego con
(Foto: J. A. Clemente). un tablero, dados y una pequeha ruleta, para
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simular transportes por tierra y por mar, con
referencias a costes, riesgos, accidentes, peli-
gros, etc. Estas tres actividades se comple-
mentaban con paneles preparados por los
propios alumnos, que les servian para apoyar
sus explicaciones.

El Museo presentd dos modelos de barcos
de guerra, uno de madera y vela y otro de
casco metalico, asi como diversos paneles.
También presentd una actividad orientada a
explicar el principio de Arquimedes y las
razones por las que flotan los barcos o se van
al fondo, utilizando para ello un recipiente
con agua y un casco de un barco, al que se le
afadia carga hasta el limite del hundimiento.

CULTURA NAVAL

Como complemento de todas estas acti-
vidades, un cabo segundo de maniobra y un
soldado de Infanteria de Marina, de la
seccion de Captacion, se turnaron durante
toda la feria para elaborar nudos marineros
que hicieron las delicias de los muchos curio-
sos que se acercaron al pabellon.

Durante los cuatro dias de feria, el pabe-
116n del Museo Naval fue muy visitado, sobre
todo por nifios y jovenes, que son siempre los
verdaderos protagonistas de la Feria de la
Ciencia.

(Foto: J. A. Clemente).
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NUEVAS DONACIONES AL MUSEO NAVAL

La afluencia de nuevos elementos que por
donaciones ingresan en el Museo Naval de
Madrid e incrementan su patrimonio es cada
vez més frecuente. Prueba de ello es que los
dfas 16 y 17 de abril de 2007 se firmaron seis
actas de donacion de diversas piezas.

Las donaciones efectuadas el dfa 16
fueron realizadas por el vicealmirante Luis
Carrero-Blanco Pichot, presidente de la
Asociacion de Amigos del Museo Naval
(AMUNAV), y por Arturo Giralt Herranz,
miembro de la directiva de dicha Asociacion.
Los objetos donados fueron un bastdn de
mando, una maquina de escribir, un libro
de 1916, una estampa litogréafica realizada
con motivo del III centenario de Lepanto
(1871) y representaciones de la Torre del Oro
en diversos soportes.

Las donaciones del dfa 17 corrieron a
cargo de Cristina Iglesias de Ussel Leste,
Pilar Goas Iglesias de Ussel, Enrique Goas
Chao y el general consejero togado Manuel
Marfa Ortiz Calderon, asesor del Organo de
Historia y Cultura Naval. Las piezas donadas
fueron armas largas de fuego, lanzas, sables
reglamentarios en la Armada y espadines de
corte, la mayor parte del siglo XIX.

De estas donaciones, que vienen a incre-
mentar las colecciones del Museo Naval,
unas pasaran a engrosar sus depositos patri-
moniales y otras serdn enviadas a museos
filiales o periféricos.

(Foto: J. A. Clemente).
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70 ANIVERSARIO DEL COMBATE NAVAL DE CABO MACHICHACO

Con motivo del 70 Aniversario del
combate naval de cabo Machichaco, el pasa-
do 5 de marzo se inaugurd un monumento
alegorico, con la presencia de las primeras
autoridades vascas y representaciones de las
asociaciones Bidasoa y Machichaco, entre las
que se encontraban supervivientes y familia-
res de los fallecidos.

En una explanada muy proxima al
mencionado accidente geografico, concreta-
mente en el kilometro 32 de la carretera de
Bakio a Bermeo, una escultura, obra del pres-
tigioso artista vizcaino Nestor Basterretxea,
llamada Matxitxakoko Guda, recuerda dicha
efeméride. E1 monumento en hierro, muy en
la linea de la escuela del renombrado Chilli-
da, destaca por su funcionalidad, con un gran
predominio de la linea recta, evocando el
épico combate librado entre el crucero pesado
nacional Canarias, al mando del capitan de
navio Salvador Moreno, y los bous armados
de la Marina Auxiliar de Euskadi: Gipuzkoa,
Bizkaya, Nabarra y Donostia, al mando de
los habilitados tenientes de navio Manuel
Galdos, Enrique Moreno, Alejo Bilbao y
Francisco Elortegui, respectivamente.

A.C.iR.
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Fragata Alvaro de Bazdn (WASH DOWN). EW Trials 2006. (Foto: P. Roldan Tudela).
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Jornadas de la Armada espanola en Utrera

Los dias 19 y 20 de abril se celebraron en
la sevillana localidad de Utrera las Jornadas
de la Armada espafiola, con motivo del
V centenario de la llegada de la Virgen de
Consolacion a dicha ciudad. El general audi-
tor José R. Cervera Pery deleit6 a la audien-
cia el primer dfa al pronunciar una brillante
conferencia titulada «Cuando el mar y el
campo se hermanan. Una devocion tierra
adentro». La exposicion de la conferencia
tuvo lugar en uno de los salones del Hospital
de la Santa Resurreccion, cedido a tal efecto
por su Patronato. La presentacion del confe-
renciante corrid a cargo del también general
auditor José Rojas, hermano mayor de la
Hermandad de la citada institucion utrerana,
quien hizo un retrato exacto de la gran perso-
nalidad del conferenciante e ilustr6 a los
presentes con una breve reseha historica
sobre el Hospital de la Santa Resurreccion.

La conferencia del general Cervera cons-
tituyd un hermoso canto a la ciudad de Utre-
ra, a su pasado y a su presente, en el que
destaco especialmente la historia de la Virgen
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de Consolacion y su relacion con los hombres
de la mar. Entre anécdotas simpaticas y datos
exactos, paso revista a lo més granado de la
némina de marineros utreranos y a los acon-
tecimientos mas importantes de estos cinco
siglos que se conmemoran. Hablo también de
flamenco y de toros, destacando la importan-
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cia que tiene nuestra ciudad en esos dos
campos. Fue una conferencia impresionante,
densa, emotiva y a veces poética, en la que
mostrd de forma clara la importancia de la
ciudad de Utrera y los argumentos que avalan
la grandeza histérica de Consolacion. Fueron
también frecuentes durante la conferencia
diversas y jugosas notas de humor, muy cele-
bradas por el pablico.

El acto estuvo presidido por el alcalde de
Utrera, Francisco Jiménez, y el almirante de
la Flota, Fernando Armada Vadillo, contando
con la presencia del patrono de la primera
linea, conde de Perpleja, los portavoces
municipales y otras personalidades civiles,
religiosas y militares. El lleno fue absoluto.
Al término de la conferencia el Patronato del
Hospital ofreci6 a los asistentes una copa de
vino.

El dia siguiente, 20 de abril, el Ayunta-
miento ofrecié una recepcion a la delegacion
de la Armada, presidida por el almirante de la
Flota, y a las personalidades invitadas a los
actos.

(Fotos: P. Alvarez).
W. Morris
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Alumnos de la Escuela Naval britanica completan
estudios en la Escuela Naval Militar de Marin

Cuatro alumnos de la Escuela Naval de
Dartmouth (Devon), futuros oficiales de la
Marina Real briténica, se incorporaron la
segunda semana de abril a la Escuela Naval
Militar de Marin. Durante siete dfas de estan-
cia en sus instalaciones pudieron conocer sus
capacidades y participaron con los alumnos
espanoles en diferentes tareas de adiestra-
miento conjuntas. Ademas del entrenamiento
especificamente militar, los alumnos britani-
cos de la Escuela Naval Militar realizaron
diversas visitas culturales: una al museo de la
ciudad de Pontevedra y otra a la ciudad de
Santiago de Compostela.

Alumnos de otras armadas también han
pasado distintas temporadas en la Escuela
Naval de Marin y han participando en dife-
rentes actividades. Igualmente, un grupo de
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alumnos espafioles realizaron cursos de
perfeccionamiento en el Reino Unido.

Durante los Gltimos meses académicos
estos intercambios se intensifican. Buques de
la VI Flota norteamericana, el portahelicopte-
ros Jeanne D’Arc de la Marina francesa, el
buque escuela de la Armada chilena Esmeral -
da y el buque escuela Brasil de la Armada
brasilefia son algunos de los destinos de inter-
cambio habituales para nuestros alumnos.

La presencia de estos estudiantes extran-
jeros es posible gracias a un marco de inter-
cambio y colaboracion entre escuelas navales
de paifses amigos y aliados para reforzar atin
maés si cabe los tradicionales vinculos de
amistad y cooperacion.

(ORP, ENM).
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Visita del comandante general de Infanteria de Marina
al campamento de primavera de la Escuela Naval Militar

El pasado dia 9 de mayo el
comandante General de la Infan-
terfa de Marina (COMGEIM),
general de division Juan Chicha-
rro Ortega, efectud una visita a
los alumnos de Infanteria de
Marina de la Escuela Naval
Militar (ENM) mientras éstos
realizaban ejercicios en el
campo de maniobras de El Tele-
no en Astorga (Ledn), durante el
campamento de primavera, en el
que a lo largo de diez jornadas
los alumnos realizaron ejercicios
de tiro, topograficos y de técni-
cas especiales.

Durante su visita, el COM-
GEIM, que en todo momento
estuvo acompaihado por el
comandante-director de 1a ENM,
capitan de navio José Luis Urce-
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lay Verdugo, presencio6 el
tiro de una baterfa de arti-
llerfa del Tercio de Armada
desplazada hasta all{ para
colaborar en la formacion
de los alumnos, asi como
tiro con morteros de 81 mm,
un ejercicio de helitrans-
porte con los helicopteros
AB-212 de la 3.* Escuadri-
lla de la Flotilla de Aerona-
ves desplazados desde
Rota, y un ejercicio de fue-
g0 y movimiento. Asimis-
mo, tuvo oportunidad de
conversar con los alumnos
y el cuadro de profesores.

(ORP, ENM).
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Conmemoracion del XL aniversario de la entrega
de despachos en la Escuela Naval Militar

Los actos conmemorativos del cuadragé-
simo aniversario de la entrega de reales
despachos a los componentes de las promo-
ciones 367 del Cuerpo General, 29 de Infan-
terfa de Marina, 19 de Maquinas, 43 de Inten-
dencia, asi como a los componentes de las
promociones de los Cuerpos Militares de
Sanidad, Juridico y de Intervencioén tuvieron
lugar el viernes 18 de mayo en la Escuela
Naval Militar. A la citada promocion del
Cuerpo General pertenecen el almirante jefe
de Estado Mayor de la Armada, almirante
general Sebastian Zaragoza Soto; el almirante
de la Flota, almirante Fernando Armada
Vadillo; y el almirante jefe de Apoyo Logisti-
co, almirante Miguel Angel Beltran Bengoe-
chea.

El acto castrense comenzd a la finaliza-
cion de la Santa Misa. El batallon de alumnos
formd en la explanada para el homenaje a los
que dieron su vida por Espafa, y a continua-
cion los miembros de las promociones que

celebran este cuarenta aniversario realizaron
el homenaje a la Bandera, desfilando de a uno
y besandola.

El capitdn de navio José Luis Urcelay
Verdugo, comandante-director de la Escuela
Naval Militar, dirigid a los asistentes al acto
una breve alocucion en la que agradecid a los
presentes su ejemplo y dio las gracias a sus
mujeres por su generosa entrega. A continua-
cion el almirante de la Flota, representante de
estas promociones, pronuncid unas palabras
evocando los tiempos en la Escuela y a bordo
del Juan Sebastidn de Elcano, y animd a las
nuevas promociones a poner todo el empefio
en el servicio a Espana.

Tras el canto del Himno de la Armada, el
acto finalizd con el desfile del batallon de
alumnos, teniendo lugar a continuacién un
vino de honor en el casino de alumnos
«Almirante Bonifaz».

(ORP, ENM).
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8. Campeonato Nacional Militar
y 42.° Campeonato de la Armada de Vela 2007

Entre los dias 24 y 27 de abril tuvieron
lugar en la Escuela Naval Militar el
8. Campeonato Nacional Militar y 42.° Cam-
peonato de Vela de la Armada 2007.

Dichos campeonatos forman parte de los
Planes de Actividades del Consejo Superior
de Educacion Fisica y Deportes de las Fuer-
zas Armadas y de la Junta Central de Educa-
cion Fisica y Deportes de la Armada, corres-
pondiendo la organizacion del Campeonato
Nacional, por delegacion, a la Junta Central
de Educacion Fisica y Deportes de la Ar-
mada.

En el Campeonato Nacional Militar parti-
ciparon equipos pertenecientes al Ejército de
Tierra (2), Ejército del Aire (3), Guardia Civil
(2) y Armada (19).

Se celebraron cinco pruebas, de las cuales
se elimino la de peor puntuacion para obtener
las clasificaciones finales.

La clasificacion final del 42.° Campeona-
to de la Armada de Vela fue la siguiente:

Participantes.

Primera dotacion clasificada: patron
sargento José Rey-Seijo Alcala; proel,
alférez de fragata Jacobo Hernandez Marti-
nez-Esparza.

El comandante director de la Escuela Naval Militar, José Luis Urcelay Verdugo, preside la ceremonia de
inauguracion.
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Segunda dotacion clasificada: patron,
capitan de corbeta Adolfo Martin Pueyo;
proel, teniente de navio José Angel Tortosa
Delfa.

Tercera dotacidn clasificada: patrdn,
coronel de Intendencia Diego Lopez Diaz;
proel, teniente de navio Jorge Monato Roncaiio.
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La clasificacion final del 8.° Campeonato
Nacional Militar de Vela fue la siguiente:

Primera dotacion clasificada: patron,
guardia civil José Antonio Medina Ruiz;
proel, guardia civil Francisco Javier Soto

Segunda dotacion clasifi-
cada: patron, sargento José
Rey-Seijo Alcala; proel, alfé-
rez de fragata Jacobo Hernan-
dez Martinez-Esparza.

Tercera dotacion clasifi-
cada: patrén, capitan de cor-
beta Adolfo Martin Pueyo;
proel, teniente de navio José
Angel Tortosa Delfa.

La Ceremonia de Clausu-
ra estuvo presidida por el
almirante-director de En-
sehianza Naval, vicepresiden-
te de la Junta Central de
Educacion Fisica y Deportes
de la Armada, acompanado
del alcalde de Marin.

(ORP, Armada).
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El pasado dia 11 de
mayo se falld el IV Certa-
men de Pintura «Club Naval
de Oficiales de Ferrol», al
que se habfa presentado un
total de ochenta y cinco
obras enviadas por artistas
desde todos los puntos de
Espana. Cuarenta y tres de
ellas fueron seleccionadas
para la fase final. El jurado,
dada la calidad de las obras
seleccionadas, concedid tres
menciones a: Meridiana
desde el Juan Sebastian de
Elcano, de Diego Martinez-
Canavate; Bahia de La
Coruiia, de Victoria Ramirez
Escudero, y Septiembre, de
Marfa Encarnacién Domingo
Martinez. El primer premio
se otorgd a la obra Atracan -
do en Ceuta, del pintor gra-
nadino Bernardino Sanchez
Bayo.

AL T
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Concurso de pintura

Atracando en Ceuta, del pintor Bernardino Sanchez Bayo.
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El general de division del Cuerpo de Intendencia de la Armada, Vicente Rodriguez Rubio,
durante el acto de toma de posesion de su cargo como director de Asuntos Econémicos de la
Armada, el dia 23 de mayo. (Foto: ORP, Armada).
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KAPLAN, Robert D.: Gruifiidos imperiales. El imperialismo norteamericano
sobre el terreno.— (ISBN 978-84-666-2619-4). Ediciones B, S. A. Barce-
lona, febrero de 2007. 454 paginas.

«Roma ya no se limita a
Roma: En adelante debe iden-
tificarse con la mitad del orbe,
o debe perecer». Estas pala-
bras que Marguerite Yource-
nar pone en boca del empera-
dor Adriano bien pudieran
constituir el fundamento de la
accion exterior norteamerica-
na, acci6bn que numerosos
expertos y tratadistas conside-
ran como «imperial», por
supuesto con todas las matiza-
ciones que se quiera. El 0lti-
mo libro de Robert Kaplan,
autor merecidamente conoci-
do por sus obras anteriores
Viaje a los confines de la
Tierra, Viaje al futuro del
imperio, La anarquia que
viene o Fantasmas balcdni -
cos, entre otras, sostiene que
los imperios son obras en
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curso, para los que la necesidad, mas que el ansia de gloria, actiia como una
onda expansiva. En el convulso panorama mundial, los Estados Unidos po-
seen una vision imperial propia de lo que son, una potencia hegemonica, ya
que ningln otro pafs u organizacion internacional puede o quiere hacerse
cargo de responsabilidades planetarias que comporten gastos ingentes y ries-
gos graves. El relato, que combina el reportaje periodistico de primera linea
con el andlisis erudito, es trepidante, amenisimo y constituye un verdadero
homenaje a las virtudes y cualidades del US Army, del US Marine Corps y de
sus componentes, cuyo espiritu sostiene que se forjo no durante las pasadas
guerras mundiales, sino en las guerras indias decimonoénicas, que presentaban
un panorama similar con los actuales y asimétricos conflictos étnicos y reli-
giosos que asolan medio mundo. Kaplan analiza la moderna estrategia militar
de los Estados Unidos y narra su paso por las mas variadas unidades de su
Ejército, a las que acompaia en sus dispares y arriesgadas misiones en los
cinco continentes: Yemen, Colombia, Mongolia, Filipinas, Cuerno de Africa,
Irak o en los propios Estados Unidos, misiones que van desde el adiestramien-
to en la selva de tropas especiales colombianas para combatir a la guerrilla
narco-marxista, a la lucha contra el terrorismo islamista en Irak (la cronica de
la primera batalla de Faluya es magnifica), pasando por la labor diplomético-
militar en la remota Mongolia. La vision imperial o hegemonica que sostiene
el autor pudiera parecer a algunos excesivamente arrogante, pero responde a
la realidad de los hechos; es lo que hay. Nos encontramos ante un libro que
describe con brillantez el papel global de los Estados Unidos en el siglo XxI1, y
que resulta indispensable para el mejor conocimiento y comprension del
complejo mundo actual.

I.R.

GONZALEZ DE CANALES, F., y GUARDIA SALVETTL F. de la: La cons -
truccion naval en la obra de Rafael Monleon Torres.— Valladolid, AF
Editores, 2006. Edicidn bilingie espanol-inglés, tapa dura, sobrecubierta,
30 x 21 cm, 238 pp., [90] il. color, vocab. (ISBN: 84-96016-84-6).

La celebracion en Valencia en este afio 2007 de la regata internacional
Copa América supone para Espaha una ocasion Gnica para dar a conocer a un
publico internacional la contribucidon espaiiola a la historia de la navegacion
en los campos de la ciencia y de la construccion naval. Esta es la idea basica
que animo a los autores a emprender la tarea de publicar este libro, pensando
en aportar la colaboracion de la Armada a un hecho tan extraordinario y
universal, con la intencidon de perpetuar la presencia en nuestras aguas de los
productos méas elaborados de la ingenieria de la vela. No obstante, desde el
principio los autores pensaron en un libro dirigido no sblo a los profesionales
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y aficionados a la mar, sino a
todo aquel que de una u otra
manera se acercara a tal acon-
tecimiento. Y en segundo lu-
gar, insertar un libro propio en
la produccidn editorial, articu-
los, conferencias y exposicio-
nes que daran, sin duda, cober-
tura a tamano suceso maritimo;
un libro atractivo para un
publico heterogéneo. Y ningu-
no mejor que el dedicado a la
coleccion de acuarelas navales
de Rafael Monledn, por su
idoneidad, temética y represen-
tatividad. Rafael Monledn Torres, arquedlogo y marinista, nace en Valencia en
el seno de una familia de artistas. Piloto naval y alumno de la Real Academia
de San Fernando de Madrid, en 1870 consigue el nombramiento de pintor
honorario del Almirantazgo y del Museo Naval de la Armada en Madrid, y en
1881 se le designa pintor-restaurador de dicho museo. Su dedicacion al estu-
dio y representacion grafica de los buques de todos los tiempos ocupa el resto
de su vida. En el Legado Monleon de la Biblioteca Nacional se pueden
contemplar unos 600 dibujos hechos para ilustrar su obra Catdlogo descripti -
vo de los principales tipos de embarcaciones desde los primitivos tiempos
hasta nuestros dias..., complemento idoneo a la coleccion de acuarelas exis-
tentes en el Museo Naval, cuya reproduccidon constituye el contenido del libro
que presentamos. Un pintor prolifico, con una obra repartida entre numerosos
museos, instituciones y colecciones privadas de Espaha y de otros paises;
extraordinario marinista, cronista grafico de los hechos maritimos de su tiem-
po; excelente aguafuertista y ceramista, comparable con los mejores en estos
campos.

El trabajo realizado, que pone al alcance del gran puablico la parte mas
conocida de la obra de Monleo6n, la que forma parte de los fondos del Museo
Naval de la Armada en Madrid, recoge 89 de las 90 acuarelas de tematica
maritima pintadas entre 1885 y 1898. El lector disfrutard contemplando todo
tipo de embarcaciones, desde las mas primitivas hasta los mas modernos
buques de la época del fallecimiento del pintor en 1900. Son pinturas que s6lo
se han expuesto dos veces, y no en su totalidad: una en el Museo Naval de la
Armada en Madrid en 1965, y otra en Valencia en una exposicion patrocinada
por el Ayuntamiento de la ciudad en 1968. Por eso ha sido un acierto publicar-
las en este momento, coincidiendo con esa gran regata que se celebra en
Valencia y también allf con una exposicion representativa de la totalidad de la
obra de Monleon.

2007] 957



LIBROS Y REVISTAS

Destacamos en las acuarelas el trabajo de investigacion arqueologica, y
esto es importante, que queda reflejado en los numerosos y minuciosos deta-
lles de las formas de los cascos, proas, popas, castillos y alcazares; planos,
secciones, timones y otros accesorios aclaratorios dibujados en las borduras
de las laminas. Es una lastima que algunas, pocas, hayan sido recortadas por
exigencias de la edicion y que en otras el color esté tan descompensado que
no refleja la realidad del original. No obstante, los autores logran dar una
vision acertada de esta parte de la obra de Rafael Monledn, del valor artistico
de sus reproducciones y del profundo conocimiento que el pintor tenia de las
embarcaciones de todo tiempo y lugar, lo que queda reflejado en la multitud
de detalles técnicos que aporta. Las 1aminas se complementan con unas notas,
breves pero suficientes, que ayudan al lector a una mejor comprension del
motivo y le introducen en el ambiente de la época. Si a esto unimos unos
trazos biograficos del pintor y un glosario bilingiie de términos marineros,
creemos que se ha hecho un buen trabajo y se ha alcanzado el objetivo
propuesto.

J.A.O.

MORTERA PEREZ, Artemio: La Artilleria Naval en la Guerra Civil Espa -
fiola (1936-1939).— (ISBN 84-611-4711-1). Fundacion Alvargonzalez.
Gijon, 2006. 342 pp. Ilustraciones.

A pesar de que no es poco cuanto se ha escrito de la Gltima Guerra Civil
espafola en el mar, el tema sigue despertando nuevas motivaciones y criterios
contrapuestos. Sin embargo, el libro que ahora reseflamos no es «uno mas» de
la serie, toda vez que se centra en aspectos técnicos de la artillerfa naval que
en los dos bandos, republicano y nacional, tuvieron directo protagonismo
combativo.

Artemio Mortera es un estudioso de los avatares, tanto terrestres como
navales, de la Gltima contienda espanola, de la que ha dejado cumplidas prue-
bas en una serie de articulos y colaboraciones en diferentes revistas especiali-
zadas, y que constituye un aporte esencial para el mejor conocimiento de un
tema que alin sigue suscitando pasiones encontradas.

Con La Artilleria Naval en la Guerra Civil Espafiola, su autor no emite
juicios de valor sobre la eficacia de una y otra, ya que no es ése su objetivo,
pero si realiza una completa diseccion a fondo del material bélico utilizado,
con una descripcion exhaustiva de cahones y ametralladoras en sus diferentes
modalidades y referencias directas a las piezas importadas por el bando nacio-
nal, tanto de Italia como de Alemania, y las importadas por el bando republi-
cano de Polonia, la URSS, México, Estonia, y hasta de la neutral y pacifica
Suiza.
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Este tratamiento individua-
lizado de cada una de las
armas que intervinieron con
voz directa en el conflicto
naval, y de las que hace una
descripcidn técnica acorde con
su mayor o menor importancia
participativa, constituye sin
duda el mayor mérito del
libro, que a buen seguro sera
de gran ayuda para el investi-
gador temético, pero que
también gustara al lector «de a
pie» por la solvencia y origi-
nalidad del tema.

La Fundacion Alvargonz&
lez, siempre en vanguardia del
quehacer naval, se apunta un
nuevo éxito con la publicacion
de este libro, cuidadosamente
editado, como todos los suyos,
y cuyos apéndices enriquecen
también el contenido de un - /
texto de también cuidada i &
faCtura. - BETIRUD MDETFEA FIETT

J.C.P

SEQUERA MARTINEZ, Luis: Poto Poto. Las tropas de guarnicion en los
Territorios Esparioles de Guinea.— (ISBN 84-9781-280-8). Ministerio de
Defensa 2006. 348 pp. Ilustraciones.

Desde hace mas de dos siglos, lo que hoy se llama Republica de Guinea
Ecuatorial estuvo tutelada por Espana bajo diversas denominaciones: Territo-
rios Espanoles del golfo de Guinea, Provincias Espanolas, Region Ecuatorial,
Régimen de Autonomia... hasta llegar a la culminacion de su total independen-
cia. Quiere decirse con ello que la presencia espafiola en aquellas lejanas tierras
fue efectiva, mantenida a pesar de no pocas dificultades, y trascendente, tanto
en su labor colonizadora como en la custodia de su evolucion politica.

Sin embargo, es poco lo que se sabe de la presencia y actitud militar
desplegada en aquellos territorios durante el tiempo de la permanencia hispa-
na y aun después de producirse su independencia. El general Sequera, buen
conocedor del pais en el que estuvo destinado en tiempos de juventud, en un
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amplio, documentado y ameno
estudio nos sitla en esa pers-
pectiva historica digna de
conocerse y valorarse en toda
su dimension. Con un hilo
conductor rigurosamente man-
tenido, sus capitulos ofre-
cen una amplia vision de aquel
proceso que comenzo6 con las
primeras fuerzas de Infanteria
de Marina y termind con las
unidades moviles de la Guar-
dia Civil, pasando por los
destacamentos de la Guardia
Colonial, transformada en
A% TIROTAS DE GUARMNICTON EN LOS Guardia Territorial tras un
TERRITORIOS ESPA nuevo status.

DE GUINEA El libro esta estructurado
en tres grandes parcelas que
cumplen ampliamente su obje-
tivo. En la primera de ellas se
q: contemplan los antecedentes

de la participacion de las Fuer-
zas Armadas desde la época de
los descubrimientos portugue-
ses y la cesion a la Corona
espafola, con los primeros ahos de colonizacion, hasta llegar al expolio de los
territorios tras la Conferencia de Paris de 1886 y el subsiguiente tratado de
1900. Pero también nos da noticia de los gobernadores creadores de la Guinea
moderna, como fueron don Angel Barrera Luyando y los almirantes don Faus-
tino Ruiz y don Francisco Nfiez. La segunda parte afronta el estudio de las
tropas de guarnicidn y los estatutos organicos, con todo su bagaje organizativo
y de adecuacion en los distintos periodos que contempla. Y la parte tercera y
final estudia la cooperacion militar espafiola durante la independencia.

Una amplia bibliografia, la calidad y el interés historico de las ilustracio-
nes —algunas rigurosamente inéditas—, y unos importantes e imprescindibles
anexos son igualmente factores esenciales para el enriquecimiento de un texto
que sorprende e impresiona desde sus primeras paginas hasta su colofon final.
Y es que el general Sequera ha tenido en sus manos los ingredientes necesa-
rios para culminar esta obra para propios y extrahos.

OOy T

gt el |

J.C.P
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