LA INFLUENCIA DEL INSTITUTO
HIDROGRAFICO DE LA MARINA
COMO HERRAMIENTA DE ESTADO

Introduccion

van juntas».

Luis Javier GOMEZ SAAVEDRA

> dll

Lo que es una realidad, es que una carta que se le da a un
navegante no puede llevar ningiin error; puede depender de ello
la seguridad de un buque y las vidas que lleva dentro. Esta es la
mision a la cual un hidrégrafo entrega su vida y la que justifica
todos sus sacrificios, penalidades y sinsabores, y tiene que tenerla
siempre obsesivamente fija en su pensamiento.

Contralmirante Vicente Planelles (1970)

ECUERDO, siempre con una sonrisa, un monélogo
de uno de mis cémicos favoritos en el que hacia
referencia a las «palabricas que van juntas». Palabras
que por separado tienen su significado, pero que jun-
tas adquieren identidad propia, convirtiéndose casi
en una sola, como por ejemplo calma-tensa, marco-
incomparable, ojo-avizor o antiguas-pesetas.

Podria decirse que algo similar ocurre con
hidrografia y carta ndutica, términos ligados desde
hace siglos. No se entiende el uno sin el otro. Esta
dupla, en el caso que nos ocupa, alcanza todo el
sentido si ademds se le afiade el concepto de «se-
guridad en la navegacién». Hidrografia-carta ndu-
tica-seguridad en la navegacion; «palabricas que

Pero la hidrografia no se limita a la carta ndutica y, por tanto, no sélo a
garantizar la seguridad en la navegacion. Cabe destacar que abarca un abanico
funcional mucho mds amplio, que de manera directa o indirecta influye en el
desarrollo socioeconémico de los Estados riberefios y sus adyacentes.
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Es aqui donde entra a jugar el Instituto Hidrografico de la Marina (IHM),
servicio hidrogréfico nacional encargado de la obtencion de los datos hidrogra-
ficos que sirven para la formacién y conservacion de la cartografia ndutica
basica y para el resto de aplicaciones maritimas, que le confieren una identidad
de herramienta del Estado al servicio de los intereses nacionales en el dmbito
maritimo.

Origenes

Se puede establecer que los

H Y D R OG R AF I A origenes del IHM estén ligados

LA MAS CVRIOSA QVE HASTA AQVI a la actividad cartogréfica de la
R‘D?L“';iL;?Jﬁﬁ}f:;“;;:ﬂ‘f“‘:ﬁ“&ﬁ5";,',‘ Casa de la Contratacion, insti-
conlaGraduacion delos puettos, y [ naucgacion tucion creada por los Reyes Ca-
ALCRIpe sinn Slerees télicos en Sevilla en 1503 para
Compiaflpirel irerueiads Asdec e L andad de Ordiis ' p
MMW"‘*’W Ed ol yuge controlar el comercio y la na-
= vegacion al Nuevo Mundo. All{
se fueron confeccionando las
cartas de las nuevas tierras, pu-
diendo ser considerada, ademds
de la primera universidad nédu-
tica, el primer organismo coor-
dinador y productor de carto-
graffa ndutica de forma oficial
y organizada.

Durante mas de dos siglos,
Sevilla primero y Cédiz después
mantuvieron el monopolio del
comercio con las Indias, recopi-
lando ingentes cantidades de in-
formacion para la confeccién
peinco :';ﬂ?’ﬁi:ﬂ;’“fm?““““" de una cartografia ndutica que

permitié no sélo garantizar la

Hydrografia, de Andrés de Poza (1585). seguridad en la navegacion,

(Fuente: Biblioteca Virtual del Patrimonio sino que fue clave en el proceso

Bibliogrifico. Ministerio de Cultura y Deporte) de expansionismo del Imperio

espafiol, tanto geografico como

econdémico, optimizando un comercio con el que la Corona de Espafia se jugaba
muchos intereses.

Con la pérdida del monopolio del comercio con el Nuevo Mundo, la Casa

de la Contratacion languidecid, hasta su extincion en 1790. Este hecho no frené

la actividad cartogréfica, y buena prueba de ello fueron la comision hidrografica
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para el levantamiento de las costas espaiiolas, cuyos resultados se plasmaron en
el Atlas Maritimo de Esparia de Tofifo, o la expedicién politico-cientifica de
Malaspina.

Precisamente el grabado y la publicacién del Arlas Maritimo dej6 patente la
necesidad de crear un nuevo organismo que coordinase de forma sistemdtica
los trabajos hidrogréficos y la produccion cartografica. En 1797 se establecid la
Direccion de Trabajos Hidrograficos (DTH), que a lo largo de mds de un siglo
actu6 como organismo rector. Pero los dltimos afios del X1X fueron criticos para
la DTH. Una serie de disposiciones alteraron su buen funcionamiento y organi-
zacién jerdrquica, originando cambios en la denominacién del establecimiento
e incluso en la categoria militar de su jefe.

Ademads, la crisis que la pérdida colonial habia provocado en la Armada
llevo a adoptar una serie de medidas —como fue la aplicacion en 1908 de la
Ley de Reforma General de la Organizacion de los Servicios de la Armada y
Programa de Armamentos Navales, conocida como Ley Ferrdndiz— que en la
préctica fueron el detonante de la disolucién definitiva de la DTH y del reparto
de sus misiones entre otros organismos, ocasionando una dispersion funesta
para la actividad hidrografica.

En 1927, en un intento de recuperar la unidad perdida, se cre6 dentro del
Real Instituto y Observatorio de la Armada una cuarta seccion, que se sumaria
a las tres existentes, denominada Servicio Hidrogréfico de la Armada. Esta ini-
ciativa no logré mejorar la deteriorada situacion.

Finalmente, a comienzos de la década de los cuarenta, se llegd al con-
vencimiento de la necesidad de recuperar la independencia con la que la DTH
habfa sido concebida, credndose el IHM en 1943.

Num., 1 BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Piagina 5

Il

LEY DE 30 DE DICIEMBRE DE 1943 sobre creacién del Instituto Hidrogrifico de la Marina.

El eatado actual de Ja Hiirografia espafiola y la | el ia de la 1 plegada por el SBerviclo
Hidrografico en su funclon rectora de la navegaclon, hacen sentir la necesidad de una reorganizacién
de este serviclo en términos que le permita una amplia 16n en sus f ) relativag g Hidrografia y
Navegacion, sin las limita que su situacion como una Secclon del Instituto y Observatorio de Ma-
rina de S8an Fer do Inevitabl te le

El resurgimignto que se prevé de nuestrag Flotag militar y mercante en la patridtica y legitima as-
piracion de devolver a Espafia el rango naval que sus necesidades de orden politico, militar y econémico
exigen, haclendo reaparecer nuestra bandera en todos los mares del globo, abonan |as razones que aconbe-
jan la creaclon de un organismo adecuado al desarrollo de la mislon protettora y educativa que 3l Es-
tudo incumbe sobre |a navegaclon espafiola.

La experiencia ha demostrado la necesidad de que ¢l p 1 eml te técnico que dote este
organismo, tenga cardcter permanente en su funelén, dnlea forma de asegurar la continuldad necesarla
+n Ja. acclén para un eficaz desenvolvimiento de la importante misién que je estd encomendada. Contl-
nuldad que !mporta obtener sin merma grave de las aspiraciones profesioriaies de quienes, con un esfuer-
20 Intélectual superior, se consagran al serviclo del Bstado, en funciones de estudlo e Investigaclon,

En su virtud, y de conformidad con |a propuesia elaborada por las Cortes Espafiolas,

Extracto del Boletin Oficial del Estado del 1 de enero de 1944
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Las misiones del IHM

Las dos misiones principales del IHM vienen derivadas del marco normativo
nacional. Por un lado, la Ley 7/1986, de Ordenacién de la Cartografia, asigna al
IHM la competencia de la Administracién General del Estado (AGE) de la for-
macién y conservacion de la cartografia ndutica basica de las aguas de soberania
espaiola y de las zonas del mundo donde lo demanden los intereses de Espana.

A su vez, el Real Decreto 1545/2007, por el que se regula el Sistema Car-
tografico Nacional, establece que le corresponde al IHM la representacion oficial
de la AGE en los foros nacionales e internacionales en materia de cartografia
ndutica bésica y de la informacién geografica correspondiente, principalmente
ante la Organizacién Hidrogréfica Internacional (OHI).

Este marco normativo es en parte consecuencia del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida en la Mar (SOLAS, acrénimo de Safety Of Life At
Sea), el cual, en relacion a los servicios hidrograficos, establece que «los Go-
biernos se obligan a disponer de lo necesario para recopilar y compilar datos
hidrograficos y publicar, dis-
tribuir y mantener actualizada
toda informacion ndutica nece-
saria para la seguridad en la

< navegacion», asi como «elabo-
REPRESENTACION (% rar y publicar cartas nduticas,
NACIONAL
INTERNACIONAL 7 derroteros, cuadernos de faros,
tablas de mareas y otras publi-
caciones nduticas, segin pro-
ceda, que satisfagan las necesi-

s APOYO A LA dades de una navegacion se-
. FUERZA NAVAL .
HISTORICO | gura» (Convenio SOLAS, 1974,
# p- 8). .
CONTRIBUIR AL A Las tres misiones restantes,
s ¢ como son el apoyo a la fuerza

NAUTICA ), naval, contribuir al desarrollo

i de la ciencia ndutica y mantener
el legado histdrico, derivan de
su naturaleza como unidad de la
Misiones del IHM. (Elaboracion propia) Armada.

La importancia de la hidrografia
La OHI define la hidrografia como la «rama de las ciencias aplicadas que

trata de la medicién y representacion de las caracteristicas del mar y las dreas
costeras con el propésito primario de la navegacién y el resto de los otros
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propositos y actividades marinas, incluyendo actividades costa afuera (mar
adentro), investigaciones, proteccién del ambiente y servicios de prediccidon»
(Publicacion OHI C-51,2006, p.18).

Por lo tanto, la hidrografia tiene que ver con todas las operaciones necesarias
para determinar la configuracion del fondo marino ocednico. Ademds de medir
su profundidad, la hidrografia también comprende una amplia variedad de otras
mediciones, como por ejemplo mareas, corrientes, gravedad, resistencia del
campo magnético y la determinacién de las propiedades fisicas, quimicas y es-
tructurales de la columna de agua y del fondo marino.

La componente fundamental de la hidrografia es garantizar la seguridad en
la navegacidn, materializada mediante la cartografia ndutica. Sin embargo,
como ya se ha mencionado, el &mbito de actuacion hidrogréfico va mucho mas
alla, contribuyendo al desarrollo econdémico y social de una nacién, siendo una
rama esencial en los siguientes aspectos:

Comercio maritimo

La hidrografia favorece el comercio maritimo y el desarrollo sostenible
gracias a la cartografia ndutica, que permite tener rutas maritimas y puertos
seguros. Las rutas maritimas se han seguido como forma prioritaria para el
tréfico y el comercio de mercancias a nivel internacional, hecho incrementado
por la globalizacidon econdmica y la sociedad de consumo (maés del 90 por 100
del comercio mundial se transporta por mar) (1).

Explotacion sostenible de recursos marinos

Permite determinar la presencia de recursos minerales mediante la inter-
pretacion de las caracteristicas de la geomorfologia del fondo marino y ayuda a
mapear la distribucién, abundancia y diversidad de los ecosistemas marinos,
hecho fundamental para establecer, por ejemplo, limites de capturas sostenibles.

Proteccion y gestion del medioambiente

La hidrografia posibilita georreferenciar hdbitats marinos vulnerables, como
arrecifes de coral o praderas de posidonias, importantes por ser zonas de

(1) Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogréfico: «El trafico maritimo.
Datos del comercio maritimo». https://www.miteco.gob.es/es/costas/temas/proteccion-medio-
marino/plan-ribera/contaminacion-marina-accidental/trafico_maritimo .html
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El buque escuela Juan Sebastidn de Elcano navegando junto al parque eélico Wikinger,
en Alemania, junio de 2019. (Fuente: Juan Sebastidn de Elcano)

produccion de oxigeno y de desove de peces. [gualmente, desempefia un papel
importante en la prevencion de la contaminacion, delimitando fuentes contami-
nantes y zonas de vertido ilegales, lo que permite establecer dreas de proteccion
o de acceso restringido.

Gestion costera integral

También ayuda a identificar dreas de interés en la zona maritimo-costera
para el desarrollo de diferentes actividades humanas en el mar, como la acui-
cultura, el turismo y las energias renovables.
Modelizacion de fenomenos costeros

La hidrografia proporciona informacién clave para la gestion de riesgos natu-

rales en zonas costeras ante fendmenos naturales adversos, como inundaciones
o tsunamis.
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El transatlantico Wonder of the Seas atracado en el puerto de Malaga, abril 2022.
(Fuente: www.malagahoy.es)

Delimitacion de fronteras maritimas

Contribuye a la determinacién de las lineas de base utilizadas en la deli-
mitacién de las fronteras maritimas, al proporcionar datos precisos sobre las
formas de la costa y sus puntos conspicuos. Los datos batimétricos son ademas
importantes para determinar la extension de la zona econdmica exclusiva y de
la plataforma continental, tal y como establece la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar en sus articulos 74 y 76.

Todas estas ideas generales sobre la importancia de la hidrografia cobran
todo el sentido en Espafia, pais que histéricamente ha mirado al mar en su de-
sarrollo econdémico y social. Basta con fijarse, entre otros muchos, en los si-
guientes registros:

— Espana tiene casi 8.000 kilémetros de costa, siendo el cuarto pais de la
Unién Europea con mayor extension. En esta franja de litoral vive una
tercera parte de la poblacion y se recibe a mds de tres de cada cuatro
turistas que vienen a Espafia (2).

(2) Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demografico (2019): Perfil ambiental
de Espaiia, p. 135, https://www.miteco.gob .es/content/dam/mitecoles/calidad-y-evaluacion-am-
biental/publicaciones/maqueta_pae_2019_11122020_tcm30-517758 pdf
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— En este sentido, hay que destacar que mds de 71 millones de turistas (3)
eligieron nuestro pais como su lugar de vacaciones en 2022, siendo
el tercer pais del mundo en turismo internacional (4). El afio anterior,
la actividad turistica gener6 unos ingresos equivalentes al 8 por 100
del PIB (5). Aunque solo un 2 por 100 de los turistas llegan a Espafa
via maritima, el turismo de cruceros tiene un notable impacto eco-
némico a nivel local y genera importantes cantidades de puestos de
trabajo (6).

— Espafia cuenta con 46 puertos de interés general del Estado, cuya coor-
dinacién y control de eficiencia corresponde al organismo ptblico
Puertos del Estado, estando Algeciras y Valencia entre los 10 més im-
portantes de Europa en cuanto a trafico de mercancias se refiere (7).

— El comercio exterior en el aiio 2021 supuso el 34,6 por 100 del PIB,
siendo un motor indiscutible para la recuperacién econdémica (8).

— Dentro del marco estratégico nacional de energia y clima, se prevé al-
canzar el objetivo de un 30 por 100 de superficie marina protegida para
el afio 2030, mediante la planificacidn, declaracion y gestion de areas
protegidas (9).

(3) Ministerio de Industria, Comercio y Turismo (2023). Notas de prensa, https://www .min-
cotur.gob .es/es-es/GabinetePrensa/NotasPrensa/2023/Paginas/En-2022-visitaron-Espa%C3%B1a-
71,6-millones-de-turistas-internacionales-que-realizaron-un-gasto-de-87.061-millones-de-
euros.aspxit:~:text=de%20turistas%20internacionales.- En%202022%20visitaron%20Espa%C3 %
B1a%2071%2C6%20millones%20de%20turistas%o20internacionales,%2C%20con%203%2C9%20
millones

(4) «Turismo internacional». Expansion/Datosmacro.com (2023), https://datosmacro.expan-
sion.com/comercio/turismo-internacional

(5) Instituto Nacional de Estadistica (2021): Cuenta satélite del turismo en Espaiia-2021,
https://www.ine es/dyngs/INEbaseles/operacion.htm? c=estadistica_C&cid=1254736169169&men
u=ultiDatos&idp=1254735576863# :~:text=La%20actividad%20tur % C3%ADstica%?20alcanz%C
3%B3%20l0s,%2C4%25%20del%20empleo%20total

(6) Asociacion Internacional de Lineas de Cruceros (2021): Impacto econdmico de los Cru-
ceros, https://www .hosteltur .com/comunidad/nota/02485 1 _impacto-economico-de-los-cruceros-
y-perspectivas-2021 .html

(7) AupaTrans (2022): «El trdfico de los puertos europeos en 2022 », https://aupatrans.com/
trafico-de-los-puertos-europeos-en-2022/

(8) La Moncloa (2022): «Las exportaciones espafiolas alcanzan un maximo histdrico en
2021», https://www.lamoncloa.gob.es/serviciosdeprensa/notasprensalindustria/Paginas/2022/
170222-comex.aspx

(9) Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogrifico (2021). Hoja de ruta
edlica y marina y energias del mar en Esparia, https://www.miteco.gob.es/es/ministerio/planes-
estrategias/desarrollo-eolica-marina-energias/eshreolicamarina-pdfaccesiblev5_tcm30-53
4163 pdf
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El cumplimiento de
la Legislacién nacional y el
Derecho Internacional

El patrimonio La proteccién de la
arqueoldgico subacuatico vida humana en el mar

El medio ambiente marino N : La libertad y seguridad

de navegacion

Los recursos del medio y i El comercio y transporte
marino . maritimo

Los puertos e La industria naviera y
infraestructuras maritimas otras industrias maritimas

La seguridad de los buques
bajo pabellén espafiol

Intereses nacionales en su dimension de seguridad maritima.
(Fuente: Estrategia de Seguridad Maritima Nacional,2013)

El IHM como herramienta de Estado

E1IHM se encuadra en la Fuerza de Accién Maritima (FAM), una estructura
con unidades muy heterogéneas en el desempefio de sus actividades, con el de-
nominador comun de que todas contribuyen de un modo u otro a la accién del
Estado en la mar.

Para el desarrollo de sus cometidos, el IHM mantiene relaciones institu-
cionales con organismos de cardcter publico y privado, militares y civiles,
nacionales e internacionales con responsabilidades relacionadas con la cartografia
ndutica y cuya mision es garantizar la seguridad en la navegacion, pero con un
mayor alcance funcional. Estas estdn intimamente vinculadas con los intereses
nacionales en su dimension de seguridad maritima, centradas fundamentalmente
en los asuntos publicos de la seguridad del trafico maritimo, gestién de la zona
costera, exploracion y explotacion de los recursos marinos, gestion y proteccion
del medio ambiente y delimitacion de fronteras maritimas.

Estas actividades de representacion e influencia confieren al IHM una im-
portante identidad como herramienta de Estado, llevando a cabo acciones que
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tienen un impacto positivo sobre diversos actores de la AGE, tanto en su com-
ponente nacional como autonémica, en la contribucién al desarrollo econémico
y social, asi como a la proteccién medioambiental y al progreso de la investi-
gacion y la ciencia ndutica.

Y es que, como establece la Estrategia de Seguridad Maritima Nacional
(2013), «existe una vinculacién estrecha entre la seguridad de los mares y el
desarrollo y bienestar econémico de sociedades enteras» (p. 9).

El valor del IHM

Llegados a este punto, cabria preguntarse qué valor aporta el IHM como
herramienta de Estado. Pues bien, de manera directa o indirecta, en el desempeiio
de su misién principal y del resto de sus responsabilidades, el IHM interviene
sobre los siguientes asuntos publicos:

— Seguridad. En este caso del trafico maritimo, mediante la actualizacion
de la cartografia ndutica, ya sea en papel o en formato electronico, asi
como de las publicaciones nduticas asociadas y de los radioavisos a los
navegantes en todo el mar Mediterrdneo (zona NAVAREA III). En 2023,
navegaron por aguas jurisdiccionales espafiolas alrededor de 600.000
buques de mds de 300 toneladas.

— Desarrollo econémico. Garantizando rutas y puertos seguros para el
comercio maritimo. Por los puertos espafioles pasa el 85 por 100 de las

LHT Astrolabio en campaiia hidrogréfica en el rio Guadalquivir. (Fuente: IHM)
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importaciones que realiza Espafia y el 60 por 100 de lo que el pais ex-
porta.

También posibilitando la gestidon costera integral y la proteccion del
medioambiente mediante la obtencidn y cesidn de datos de alta resolu-
cién del fondo marino y la prediccién de mareas, que permiten, por
ejemplo, el desarrollo de produccién de acuicultura o la instalacién de
parques edlicos marinos.

Por tltimo, participando en la exploracion de los recursos marinos en
las zonas costeras y maritimas de jurisdiccion espaiiola, con la obtencién
de datos de alta resolucion del fondo marino. La zona econdmica ex-
clusiva y la plataforma continental albergan gran cantidad de minerales
estratégicos, con notables repercusiones estratégicas y econdmicas a
medio y largo plazo cuando la explotacion de la mineria submarina sea
rentable.

— Soberania nacional. Mediante la delimitacion de fronteras maritimas,
con el establecimiento de las lineas de base recta, que determinen la ex-
tension de las zonas costeras y maritimas de jurisdiccion espaifiola, asi
como con la participacion de personal técnico del IHM en la defensa de
las solicitudes de ampliacion de plataforma continental. Si estas solici-
tudes son aprobadas, el territorio bajo soberania espafiola se podria

Acto de baja en la Armada del buque hidrografico Antares, 18 de febrero de 2024.
(Fuente: IHM)

2024] 969



TEMAS PROFESIONALES

incrementar en unos 350.000 km?, un 70 por 100 de la superficie actual,
con unas notables implicaciones geoestratégicas y econémicas.

— Desarrollo de la ciencia ndutica. A través de la obtencidn y cesién de
datos hidrogréficos y la participacién en campafias y proyectos de in-
vestigacidn en zonas de interés, principalmente en la Antdrtida.

— Representacion institucional. Con colaboraciones y acciones de repre-
sentacion a nivel nacional e internacional en foros hidrograficos y car-
tograficos.

Mirando al futuro

Desde la época de la Casa de la Contratacion hasta nuestros dias, la hidro-
grafia se ha enfrentado a distintos desafios, adaptdndose y evolucionando de la
mano de los avances cientificos y tecnoldgicos. Esta ha sido una de las claves
que ha permitido al IHM establecerse como un organismo de referencia nacional
e internacional.

En un panorama maritimo en constante cambio, el IHM afronta el futuro
con optimismo, inmerso en un programa de renovacion de las unidades hidro-
gréificas y de empleo de vehiculos no tripulados de superficie y aéreos, que
mejorardn la eficiencia de las campafias hidrograficas.

Los nuevos buques hidrograficos son ya una realidad. El pasado 20 de di-
ciembre de 2023, el Ministerio de Defensa y Navantia firmaron la orden de
ejecucion de dos buques hidrograficos costeros como primer paso para la reno-
vacion de una flotilla hidrografica cuyas principales unidades rondan el medio
siglo de vida.

Los vehiculos auténomos
forman parte del nuevo con-
cepto de empleo de las unida-
des hidrogréficas, con unos re-
sultados muy notables en las
primeras campafias en las que
han sido desplegados. Esta
capacidad recién adquirida
permite al IHM estar a la van-
guardia de los servicios hidro-
gréficos del entorno.

Otro gran desafio al que se
enfrenta a corto plazo es la
transicion al nuevo estdndar de
produccion de cartografia ndu-

Vehiculos auténomos trabajando simultdneamente en . .
la ddrsena de la Base Naval de Puntales. tica electronica (ENC), deno-

(Fuente: ITHM) minado S-100, que consiste en

970 [Junio



TEMAS PROFESIONALES

Estandares S-100. (Fuente: OHI)

la produccion de diferentes capas con diversa informacién para el navegante.
En la misma consola se podran visualizar, junto a la actual ENC, capas de ba-
timetria de alta resolucion S-102, mareas S-104, corrientes superficiales S-111,
dreas marinas protegidas S-122, avisos a los navegantes S-124 y sistemas de
gestion del nivel del agua bajo la quilla en tiempo real S-129, entre otros.

Conclusiones

La hidrografia se ha mostrado desde hace siglos como una herramienta de
tremenda importancia para el desarrollo de los Estados riberefios y paises adya-
centes. Y es que en un mundo sin hidrografia no habria ni rutas ni puertos
seguros, el nimero de accidentes en la mar aumentaria, con el consiguiente in-
cremento de victimas y contaminacién ambiental, y el trafico maritimo se veria
disminuido, con lo que habria menos comercio y el desarrollo sostenible se
veria afectado. Por tanto, los datos marinos pueden ser utilizados por los Estados
costeros para toma de decisiones mejor fundadas.

En este punto es donde el IHM adquiere toda su importancia como herramienta
de Estado al servicio de los intereses nacionales maritimos. El valor que aporta
podria considerarse como intangible, pero tiene una influencia fundamental en
diversas vertientes:

2024] 971



TEMAS PROFESIONALES

Garantizar la seguridad nacional, especialmente en la navegacién del
trafico maritimo en aguas jurisdiccionales espafolas y zonas de interés,
mediante la elaboracién y la permanente actualizacion de la cartografia
ndutica del Estado.

Generar un entorno favorable para el comercio maritimo, motor so-
cioecondmico de un pais tan relacionado con la mar como Espaiia,
actividad asegurada por la confianza que genera en el navegante el dis-
poner de cartas nduticas rigurosas.

Favorecer la toma de decisiones de la AGE en la gestién costera
integral para la explotacion sostenible de recursos naturales o protec-
cién medioambiental mediante la cesion de datos hidrograficos de
alta resolucién del fondo marino y datos de mareas. La informacion
es poder.

Favorecer que el Estado pueda ejercer su soberania nacional sobre los
espacios maritimos adyacentes, principalmente la zona econdmica ex-
clusiva y la plataforma continental, con notables repercusiones geoes-
tratégicas y econdmicas, ya que el Estado riberefio tiene la exclusividad
de exploracion y explotacion de los recursos naturales vivos y minerales
del lecho y subsuelo.

Contribuir al desarrollo de la ciencia ndutica a través de la cesion de
datos hidrogréficos y la participaciéon en proyectos de investigacion,
principalmente en la Antartida.

Favorecer las relaciones institucionales con la representacién en foros
nacionales e internacionales que fortalecen la diplomacia con otros
paises y contribuyen al interés nacional al facilitar la posibilidad de
acuerdos bilaterales o multilaterales.

Como se ha podido demostrar, la repercusién del IHM en los asuntos ptiblicos

del ambito maritimo es notable. De hecho, IHM-Herramienta de Estado-
influencia-desarrollo socioecondmico son «palabricas que van juntas».
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