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Amadrinamiento en Astilleros Gondan del
Sudri Enabler para la empresa Edda
Wind

El 4 de mayo tuvo lugar, en los Astilleros
Gonddn, de Figueras (Castropol), el amadri-
namiento del cuarto de los seis buques de apoyo
y mantenimiento de parques edlicos marinos
(Commissioning Service Operation Vessels,
CSOV), que tiene en su cartera de pedidos
para el armador noruego Edda Wind del grupo
Dstensjg Rederi. Lo amadriné Martha Kold
Monclair, que pertenece a la junta directiva de
la empresa Edda Wind.

El buque, botado como Edda Sudri el dia
15 de septiembre de 2023, ha cambiado su de-
nominacién en esta ceremonia por Sudri Ena-
bler. El nombre de Sudri pertenece a uno de
los cuatro enanos (Sudri, Nordri, Vestri y Aus-
tri) que, segin la mitologia ndrdica, sostie-
nen la béveda celeste. A finales de mayo se
trasladé al puerto gijonés de El Musel, lugar
en el que se realizardn las pruebas de mar y el
alistamiento final para la entrega prevista en
el mes de junio.

En la ceremonia, el director ejecutivo de
Edda Wind sefial6 que «... a partir de esta tltima
nueva construccidn, nuestros buques llevaran
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Ceremonia del amadrinamiento.
(Fuente: pagina web Edda Win)

el nombre Enabler como un recordatorio visual,
constante y potente para nosotros y nuestros
clientes de nuestra visién y experiencia. Damos
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USV Poniente. (Fuente: pagina web Navantia)

la bienvenida a Sudri Enabler a nuestra flota
y pronto comenzaremos el proceso de cambio
de nombre del resto de los buques».

El USV Poniente de Navantia

El USV Poniente se encuentra en las ins-
talaciones de Navantia Sistemas en San Fer-
nando (Cadiz). Se trata de un vehiculo de su-
perficie no tripulado que, gracias a la inte-
gracién de tecnologia desarrollada en Navan-
tia Sistemas, serd el primer barco con esta ca-
pacidad que navegard en la bahia de Cadiz.
Desde su llegada, el buque, un proyecto de
14D de Navantia, ha estado realizando pruebas
en la bahfa de C4diz para demostrar sus capa-
cidades.

Un equipo de ingenieros de Navantia,
junto al patrén que navega a bordo, ha super-
visado las pruebas, velando por la seguridad
de las personas y del trafico maritimo. Gracias
al sistema SEOS de Navantia, tendrd la capa-
cidad de ser totalmente auténomo, imple-
mentando las regulaciones internacionales
para evitar colisiones en la mar y permitiendo
ejecutar misiones con la minima intervencién
humana.
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Con capacidades mejoradas respecto a su
hermano menor, el USV Vendaval que opera
en aguas del puerto de Ceuta, el USV Po-
niente permitird evolucionar las técnicas para la
navegaciéon auténoma, mediante sistemas
para control de posicionamiento y maniobra,
planificacion global de rutas, o deteccion y
evitacion de obstdculos mediante tratamiento
de imagen por inteligencia artificial.

Este nuevo modelo tiene una eslora de 12
metros, una manga de 3,8, capacidad de res-
cate de hasta seis personas y velocidad ma-
xima de 20 nudos, incorporando un sistema
de gobierno que le dota de una maniobrabili-
dad excepcional, tanto para funcionamiento
en modo local como en modo remoto. Entre
otras funcionalidades, permite el giro de la
embarcacidn sobre su eje y el desplazamiento
lateral, la instalacién doble del conjunto pro-
pulsor/direccién proporciona una gran manio-
brabilidad a altas y bajas velocidades.

El Poniente es la herramienta que servird
como plataforma para validar la tecnologia
para vehiculos no tripulados de Navantia Sis-
temas, asi como la de terceros, con el objetivo
de madurar capacidades y en un futuro extra-
polar esta tecnologia a buques de mayor porte.
Esta iniciativa es estratégica para Navantia y
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permitird probar equipamiento para navega-
cién, tanto teleoperada como auténoma (sonar,
radar, AIS, corredera o estacion meteorolo-
gica). Cuenta con conectividad 4/5G y comu-
nicacion satelital, asi como un radioenlace de
gran alcance, y estd preparado para integrarse
con el sistema NAIAD (Naval Advanced Inte-
grated Autonomous Vehicles Defence System),
desarrollado también por Navantia Sistemas
para gestionar el despliegue de cualquier ve-
hiculo no tripulado de superficie, aéreo o sub-
marino desde el sistema de Mando y Control
SCOMBA (sistema de combate de los buques
de la Armada).

Nueva estructura corporativa de Navantia

Navantia aprob6 el 24 de mayo una nueva
estructura corporativa con el objetivo de refor-
zar la posicion de la compaiifa como referente
en defensa en el entorno internacional y alinear
su vision estratégica con la innovacién y la in-
vestigacion en tecnologias disruptivas. Navan-
tia se ha marcado como objetivos crecer en el
drea de defensa tanto en Espafia como en
el ambito internacional, culminar su transfor-
macidn digital e impulsar la I+D+i para man-
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tener el liderazgo tecnoldgico y ofrecer produc-
tos y servicios de vanguardia, asi como reforzar
su relevancia en el mapa de la defensa europea.

Con la nueva organizacion, contard con
una Direccién de Operaciones y Negocios que
agrupard toda la actividad naval y de defensa.
La nueva Direccién, liderada por Gonzalo
Mateo-Guerrero Alcazar, coordinara la acti-
vidad industrial y desarrollard nuevos modelos
de negocio de alto valor afladido en el dmbito
de los sistemas y los servicios, entre ellos las
reparaciones y modernizaciones, el apoyo al
ciclo de vida, los servicios de training o el
mantenimiento predictivo.

Ademds, ante el incremento de la cartera
de pedidos, esta Direccion serd la responsable
de reforzar la gestion de los programas para
garantizar la ejecucion de los compromisos con
los clientes. Agustin Alvarez Blanco, hasta
ahora director de Construccion Naval, se dedi-
card en exclusiva a la direccién del negocio de
submarinos garantizando la consecucion del
programa S-80 para la Armada.

Por otro lado, se crea una nueva Direccion
de Tecnologia y Estrategia, que tendrd al frente
a Donato Martinez Pérez de Rojas (hasta ahora
director de Sistemas y Servicios y director de
Tecnologias y Transformacién Digital). Se

Submarino clase S-80 Plus. (Fuente: foronaval.com/)
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reunird asi en una sola direccidn la transfor-
macién tecnoldgica de la compaififa con su uni-
dad de prospeccion estratégica, reflejando la
relevancia del desaffo tecnoldgico en el posi-
cionamiento de la empresa. Esta Direccién serd
la responsable de adoptar las tecnologias emer-
gentes que puedan transformar la forma en que
se disefian, fabrican y distribuyen los productos
e impulsard la colaboracion para identificar
oportunidades de optimizacién gracias a tec-
nologias avanzadas, como la automatizacion,
la inteligencia artificial y el andlisis de datos.
Liderara el desarrollo tecnolégico de la em-
presa y de impulsar un ecosistema innovador
mediante un modelo abierto y dual, a partir
de la red de Centros de Excelencia (CoEx) de
Navantia, su célula de innovacion abierta Mo-
nodon y sus cdtedras y colaboraciones con
universidades.

En tercer lugar, Navantia contard con una
Direccién de Sostenibilidad y Mejora Continua
que liderard la estrategia de sostenibilidad, en
coherencia con los objetivos comerciales y los
valores corporativos como empresa publica.
Asumird también las actuaciones de mejora
continua de la compaiiia, bajo el liderazgo de
Javier Romero Yacobi, que ejercia hasta ahora
de director de Estrategia. Por otro lado, Diego
de Santiago Lareo ha sido nombrado director
financiero.
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Por tltimo, la Direccion de Energias Ver-
des, responsable del negocio de edlica marina
y de hidrégeno, pasa a llamarse oficialmente
Seanergies, en linea con la marca comercial
Navantia Seanergies con la que opera desde
2022.

La nueva estructura impulsard una ges-
tion eficiente que refuerce las sinergias, la
competitividad y la sostenibilidad, asi como
la inversién en talento para garantizar capa-
cidades diferenciales.

«Tenemos por delante un incremento muy
importante de la carga de trabajo y un plan de
contratacién muy ambicioso, de acuerdo con
las necesidades de esta cartera de pedidos.
Todo ello supondrd un gran impacto en la com-
paififa y ahora es el momento de dotarnos de
las herramientas necesarias para aprovechar
este potencial», ha explicado el presidente de
la empresa.

La nueva organizacion estd en linea con el
Plan Horizonte 5.0, en el que actualmente
trabaja la compaifiia, que permitird crear ca-
pacidades industriales y tecnoldgicas, impul-
sard la innovacion tecnolégica promoviendo
la exportacion, aumentard la productividad y
consolidard la transformacidn digital.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Impulso a la intermodalidad portuaria de
A Coruiia y Ferrol

El dia 24 de abril, el comisionado del Go-
bierno para el Corredor Atlantico abordd la si-
tuacidn y el futuro del corredor en sendas reu-
niones con las autoridades portuarias de A
Coruiia y Ferrol, a las que trasladé un compro-
miso de trabajo para la solucion de las cuestio-
nes pendientes. Acompaiiado, entre otros, por

el presidente de Puertos del Estado, se reuni6
en A Coruiia con el presidente de la Autoridad
Portuaria, con quien analizé las acciones para
impulsar el desarrollo del Corredor Atldntico
Noroeste y garantizar conexiones eficientes
con todo el norte de Espafia y Portugal al
mismo nivel que el resto de los corredores eu-
ropeos. Sobre la mesa, también estuvo el pro-
yecto del acceso sur del puerto exterior, nece-
sario para ofrecer una conexion directa entre

Puerto de A Coruia. (Foto: Antonio Pintos)
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punta Langosteira y el eje atlantico, que estd
previsto en la dotaciéon de fondos europeos
Next Generation para completar el proyecto
del acceso ferroviario al mismo.

Al finalizar las reuniones, el comisionado
del Corredor Atldntico se desplazé a la Auto-
ridad Portuaria de Ferrol-San Cipridn, donde
mantuvo un encuentro con el presidente del
organismo portuario, para conocer de primera
mano los planes de desarrollo del puerto fe-
rrolano:

«El puerto de Ferrol estd trabajando inten-
samente en la Intermodalidad y en el impulso
de nuevos traficos. Somos uno de los princi-
pales agentes en el transporte de mercancias
de Galicia con expectativas de crecimiento, lo
que nos convierte en un atractivo para la im-
plantacién de nuevas industrias que necesitan
disponer de infraestructuras y conexiones fe-
rroviarias adecuadas. Esta es una infraestruc-
tura fundamental para nuestro futuro.»

El presidente trasladé la importancia del
organismo portuario en el impulso del norte
de Galicia y recalcé la necesidad de que el
desarrollo de los objetivos del puerto de Fe-
rrol se fijen en el Horizonte 2030, ya que te-
ner que esperar supondria una pérdida de com-
petitividad.

Por su parte, el comisionado del Corredor
Atlantico y el presidente de Puertos del Estado
seflalaron el compromiso de avanzar en el ob-
jetivo comtin de impulsar el papel de los puer-
tos como tractores del desarrollo econémico y
social.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

El puerto de Bilbao ampliara su papel
como hub energético

El puerto de Bilbao va a ganar en traficos
y capacidades logisticas para el sector de los
graneles liquidos gracias a la construccién
de una nueva planta de almacenamiento de
biocombustibles y otros graneles liquidos en
la que la compafifa Exolum invertird 20 mi-
llones de euros. Exolum es la actual heredera
de CLH, Compaiiia Logistica de Hidrocar-
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buros, cuyo accionista principal es el fondo
CVC.

La ubicacién de esta nueva infraestructura
en el puerto de Bilbao, en terrenos adyacentes
a las instalaciones que ya dispone en Zierbena,
la convierte en un importante enclave para los
flujos de biocombustibles y materias primas, y
genera sinergias con otros desarrollos de adap-
tacion a la transicion energética que la empresa
tiene en marcha en los puertos de Gijén y A
Corufia.

Uno de los pilares de la estrategia de la
compaiiia es la apuesta por el desarrollo de in-
versiones logisticas en los puertos de Espaifia
que le permitan dar soporte a la transicion
energética garantizando la eficiencia y segu-
ridad de suministro. Exolum opera en once
paises, de los cuales siete son europeos, y
puede almacenar 11 millones de m®. La cer-
canfa del puerto de Bilbao con otros hubs
clave del Atlantico, como Réterdam, Ambe-
res o La Haya, facilita el desarrollo de activi-
dades comerciales y contribuird, con su oferta
de capacidad y servicios, al crecimiento del
negocio industrial asociado a biocombusti-
bles y materias primas proporcionando so-
porte tanto a la refineria de la zona como a
otras plantas industriales.

La construccion de la nueva planta se lle-
vard a cabo en varias fases y la primera com-
prenderd la construccién de un cubeto con
cinco tanques con una capacidad total de al-
macenamiento de 29.000 m®. Esta fase se ini-
ciard en el afio 2025 y se espera que esté
operativa en el 2027, ampliando la oferta de
servicios de la compaiifa y su capacidad de al-
macenamiento y tratamiento de productos en
la zona. En siguientes fases, se ampliardn ca-
pacidades y servicios, flexibilizando y adap-
tando la logistica a requerimientos propios
de cada materia prima. La nueva terminal
contard, ya en la primera fase, con infraes-
tructuras de conexion al puerto posibilitando
operaciones de entrada y salida de buques,
asi como la conexién con otras terminales,
con las instalaciones de Exolum en Zierbena
y Santurce y con la amplia red de la compaiia
en toda Espafia. Esto permite ademds incre-
mentar la versatilidad en los servicios operati-
vos ofrecidos como la recepcién y almacena-
miento de biocombustibles y materias primas
de diferentes calidades, el mantenimiento de
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temperatura requerida, las mezclas personali-
zadas, asi como la posterior carga en buque o
bien su envio a otras terminales.

Tomés GARCIA-FIGUERAS
Capitan de navio, comandante naval
de Bilbao

Puertos del Estado en la Feria Breakbulk
Europe

Puertos del Estado y veinte Autoridades
portuarias participaron, a finales de mayo, en
la feria de Réterdam Breakbulk Europe, dentro
del estand Ports of Spain, para reforzar los tra-
ficos de carga de proyecto y carga especial por
los puertos espafioles. El elevado nimero de
autoridades portuarias presentes (Almeria, Avi-
1€s, bahias de Algeciras y de Cadiz, Barcelona,
Bilbao, Cartagena, Castellén, Ceuta, Ferrol,
Gijon, Huelva, A Corufla, Las Palmas, San-
tander, Santa Cruz de Tenerife, Sevilla, Tarra-
gona, Valencia y Vigo) pone de manifiesto la
importancia de esta cita para el sistema por-
tuario espafiol, al tratarse de la mayor feria
mundial para carga a granel y carga especial,
con mas de 600 expositores y 11.000 visitantes
previstos.

El objetivo es impulsar
este tipo de traficos, pre-
sentando las ventajas com-
petitivas de los puertos es-
pafioles para carga de pro-
yecto, aquella con dimen-
siones fuera de lo habitual
y que debe ser manipulada
de forma especial, carga a
granel y ro-ro, sobre todo
instalaciones y servicios ca-
paces de atender cualquier
tipo de trafico, con origen/
destino en todo el mundo
e interconectados con las
principales redes de trans-
porte transeuropeas. Los
puertos espafioles dispo-
nen de mds de 390 kil6-
metros de muelles, de los
que 65 son para graneles,
46 son en muelles mul-
tiuso y 18 para trifico ro-ro.
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La carga de proyecto va adquiriendo cada
vez mayor importancia en los puertos espafio-
les, especialmente todo lo referente a estruc-
turas metdlicas, palas edlicas, plataformas off-
shore..., debido a la versatilidad de las ins-
talaciones para atender todo tipo de mercan-
cia y ofrecer soluciones logisticas a los usua-
rios.

La celebracion de la feria en Roterdam, el
puerto mds grande de Europa, es otro punto de
interés, puesto que Europa sigue siendo el prin-
cipal punto de origen/destino de las mercancias
que pasan por los puertos espaioles. En 2023,
esta cifra ascendi6 a 220,68 millones de tone-
ladas, que representa alrededor del 42 por 100
del total movido con todo el mundo.

Durante los tres dias de la feria, los puertos
mantuvieron reuniones de trabajo en el estand
de Ports of Spain, bajo el lema «Specialists in
all things special», con navieras y operadores
logisticos para mostrar su capacidad de mani-
pular y transportar cualquier tipo de mercancia
desde Espafia a cualquier destino del mundo y
desde cualquier punto del mundo a Espafia.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Pabellon de Espaiia. (Fuente: pagina web de Puertos del Estado)
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Vuelo del Gato 314 sobre el desierto de Yibuti camino del LAC
ABBE durante la Operacién Libertad Duradera, noviembre de 2022.
(Foto: Carlos R. Valls Enriquez)




Salvamento Maritimo y el remol-
cador de altura La Graiia cola-
boran en un ejercicio conjunto

El remolcador de altura de la Ar-
mada La Graria realiz6 el 22 de mayo,
en la bahia de Cédiz, un ejercicio de
evacuacién médica mediante un heli-
coptero AW-139 de Salvamento Ma-
ritimo.

Con anterioridad a los ejercicios
de colaboracion, se visitaron las ins-
talaciones del Centro de Coordinacion
de Salvamento de Cddiz, donde el per-
sonal de la dotacién pudo conocer de
primera mano como trabajan en este
tipo de centros, ver los medios con los
que cuentan y a su personal. A continuacion,
y, a través del Centro de Coordinacién de Sal-
vamento de Cadiz, se coordind la colaboracion
con el helicéptero de Salvamento Maritimo
AW-139 Helimer 223 basado en el aeropuerto
de Jerez.

Durante el ejercicio se simul6 la necesidad
de la evacuacion urgente de un miembro de la
dotacioén, para lo que el helicéptero arrié un
rescatador para dirigir toda la maniobra en
cubierta. Se realizaron dos evacuaciones del
figurante, una mediante eslinga y la segunda
mediante camilla. El comandante del mando
de la unidad, que es de la Fuerza de Accién
Maritima en Cddiz, es el capitdn de fragata
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SALVAMENTO
MARITIMO

El helicéptero Helimer 223 arriando a su rescatador
sobre la cubierta del remolcador. (Fuente: Armada)

Jaime Boloix Tortosa, que embarcé en el re-
molcador La Graiia para ver in situ el desarro-
1lo del ejercicio.

Ademds, durante la navegacion, el remol-
cador realizé un adiestramiento de oportunidad
con el patrullero P-114 para incrementar el
adiestramiento de sus dotaciones y la intero-
perabilidad de los buques en la mar. Los
ejercicios estaban centrados en varias dreas
de capacidad, como guiado por canal dra-
gada mediante banderas, transbordo de pesos
muy ligeros y remolque.

RGM
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Remolcador Maria Pita. (Foto: Antonio Pintos)

Plan anual de actuacion 2024 de Salvamento
Maritimo

El Plan Anual de actuaciéon 2024 de la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Mari-
tima (SASEMAR) se present6 a su Consejo
de administracion el 21 de enero de este afio,
siendo finalmente firmado el 5 de febrero.
Tiene como misién la prestacion de los si-
guientes servicios: salvamento de la vida hu-
mana en la mar, prevencion y lucha contra la
contaminacién del medio marino, seguimiento
y ayuda al trafico maritimo, seguridad maritima
y de la navegacion, remolque y asistencia a
buques y todos aquellos complementarios de
los anteriores.

Todos los servicios se resumen en «Prote-
ger la mar, proteger la vida en la mar». Es res-
ponsable del estado riberefio por la Organiza-
ciéon Maritima Internacional (OMI). El de
Espaiia se extiende sobre un millén y medio
de kilémetros cuadrados, equivalente a tres ve-
ces el territorio nacional. Dispone de una serie
de elementos como recursos: centros de
coordinacién (20), una flota de buques poli-
valentes (4), remolcadores (10), embarcacio-
nes de intervencion (55), patrulleras (5), ba-
ses de helicépteros (11) y aviones (3), todos
ellos distribuidos a lo largo de la geografia.
Ademds, cuenta con seis bases para la lucha
contra la contaminacién y con el Centro de
Seguridad Maritima Integral «Jovellanos».
En 2023 coording el rescate, asistencia o bus-
queda de 58.056 personas, asisti6 a 5.356 em-
barcaciones y realizé el seguimiento de mds
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de 300.000 buques. Los objetivos
para este afio 2024 serdn asegurar la
efectividad del servicio de salva-
mento de vidas humanas por encima
del 95 por 100; reducir el tiempo al
datum de 60 minutos para emergen-
cias con evacuacién inmediata den-
tro de las 25 millas de costa; mante-
ner la operatividad de helicépteros,
aviones y buques en valores muy al-
tos; garantizar que los controladores
tengan la certificacion en vigor; reducir
los gases invernadero de su propia flota
en un 25 por 100 y mantener la vigi-
lancia de los 235 millones de km’para
evitar vertidos.

Para mantener la competitividad
de los medios y obtener los resultados desea-
dos, hay que modernizar y sustituir los medios
a emplear: construir dos Salvamares mds, am-
pliar en un remolcador, realizar inversién en el
servicio aéreo, mejorar los equipos de navega-
cién y comunicaciones, y la creacién de un si-
mulador de posicionamiento dindmico (DP)
en el centro Jovellanos, etcétera.

Para obtener la «Descarbonizacién y Sos-
tenibilidad» se incluyen tres lineas de mejora
de la calidad atmosférica, mares limpios, for-
macion y divulgacion ambiental con acciones
concretas: continuar con la vigilancia aérea y
satelital de la contaminacién marina mediante
el desarrollo de campafias de vigilancia de ba-
suras marinas.

Otro aspecto a tener en cuenta es la «Digi-
talizacion e Innovacién» con acciones en estos
dos campos como: nuevos RPAS, y equipo de
[+D+i de vigilancia tecnoldgica.

Y, por tltimo, el aspecto de «Mejora de la
gestion interna» con: modernizacién de los ma-
nuales de remolque para Salvamares, procedi-
mientos de respuesta ante incidentes con fuego
a bordo y aumento de los canales de comunica-
cién interna.

El plan continda con los medios econémi-
cos y el seguimiento necesario para imple-
mentarlo. Se reseflan unos gastos previstos de
22947 millones de euros y unas inversiones
de 46,45 millones.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Nuevas interacciones con orcas

Las orcas (Orcinus orca), cetaceos de la
familia de los delfines ocednicos, especialmente
las que tienen su habitat en la zona del estrecho
de Gibraltar y que durante el verano ascienden
la costa portuguesa hasta llegar a las aguas de
Finisterre y del Cantdbrico, han decidido un

MAKIMA FROBABILIDAL
= MINIMA PROBABILIDAD
ZONA OC RICSGO DE
INTERACCION

IsGbata 20 m

s

afio mds volver a los titulares gracias a sus in-
teracciones con diversas embarcaciones. Se
considera interaccién cuando fijan su atencién
en el barco, llegando a mantener un contacto
directo, es decir, cuando se acercan, observan
y/o tocan el barco. Por tanto, es el momento
en el que la presencia del barco estd causando
una reaccion sobre las orcas y éstas responden

[ —
satelizalas y 100 avistamienton

Mapa publicado el 13 de mayo de 2024. (Fuente: pagina web del MITECO)
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recomendaciones se hacen extensivas
todo el afio, pero se deben extremar
durante los meses de abril a agosto en
la zona delimitada del golfo de Cadiz
y el estrecho de Gibraltar, por ser de
alta probabilidad de presencia de orcas,
especialmente durante esos meses.

Entre ellas, hay que sefialar las si-
guientes:

ORCA INTERACTIONS
Be prepared

< e P m:;m;r_m No QGtener la embarcacién y
= mjm.h;hn.im-wm & navegar hacia la costa a aguas menos
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El Grupo de Trabajo Orca Atldn-
tica (GTOA) mantiene en su pagina

Poster informativo. (Fuente: pagina web GTOA y CA)

aesta presencia, de diferente manera. El 15 de
mayo, el velero de 15 metros de eslora Albo-
ran Cognac, con dos tripulantes a bordo, su-
fri6 una interaccion con orcas a 14 millas de
cabo Espartel. Estas golpearon el casco, dafia-
ron el timén y produjeron una via de agua.
Los dos tripulantes fueron recogidos por un
mercante proximo, y el velero, que fue re-
molcado por un patrullero marroqui, termind
hundiéndose.

El Ministerio para la Transicién Ecoldgica
y el Reto Demogrifico (MITECO) y el Minis-
terio de Transportes y Movilidad Sostenible
(MITMA) ofrecen una serie de recomendacio-
nes y pautas para todos los navegantes en caso
de avistamiento o interaccién con orcas en el
Atlantico. El objetivo es evitar o minimizar los
riesgos para los tripulantes, las embarcaciones,
la navegacidn y para los propios cetdceos. Las
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web la posicién de los episodios re-
gistrados cada mes desde 2020. Asi,
en este afio 2024 tienen registrados en
el mes de enero un caso; en febrero tres; en
marzo cinco; en abril diez y hasta el 20 de
mayo nueve casos. GTOA colabora con la
Cruising Association (CA) y en sus paginas
web ambas mantienen actualizados todos los
casos informados. Como ayuda, el GTOA tiene
una aplicacién, GT Orcas, que muestra las in-
teracciones recientes y los avistamientos noti-
ficados. Permite al usuario informar de una in-
teraccion o avistamiento de forma rdpida y
sencilla, y la CA anima a los patrones a enviar
informes de localizacién utilizando esta apli-
cacidn en primera instancia, antes de presentar
un informe mds detallado a la CA cuando el
tiempo lo permita. La aplicaciéon permite al
usuario informar tanto desde la mar como des-
pués de regresar a tierra.

Histéricamente, uno de los primeros vele-
ros afectados en 2020 fue el Mirfak, de la
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Si las orcas interactian con tu embarcacion
mientras navegas, recuerda:

No te acerques a las bandas y busca un espacio central gue

te proteja ante posi les m

En caso de interace

mientos brusc

, tanto si sé trata de una embarcacion

a motor como de una embarcacion a vela, no detengas la
embarcaciéon y navega hacia |a costa, a aguas menos

profundas.

Informa del suceso al Centro de Coordinacion de Salvamento
Maritimo, generen o no danos en tu embarcacion

Qué hacer si interactiian las orcas con tu barco. (Fuente: pagina web MITMA)

Comision Naval de Regatas de Ferrol, que se
dirigfa el 30 de agosto a Bayona para participar
en una regata. Sufri6 a dos millas de Corrubedo
una interaccién de un grupo de orcas que arre-
metieron contra la popa rompiendo uno de los
timones, teniendo que entrar de arribada en la
Escuela Naval Militar de Marin.

Nueva especie de esponja en aguas de Galicia

Un equipo cientifico del Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO) y del Grupo de Estu-
dio del Medio Marino (GEMM) de Ribeira
han descubierto una nueva especie de esponja
no catalogada hasta la fecha. La especie fue
recolectada por primera vez en la ria de Arosa
a 30 metros de profundidad mediante técnicas
de buceo. Pertenece al género Biemna, del
que sélo se habfa descrito anteriormente una
especie en aguas gallegas y cinco en aguas
europeas.

«La morfologia de la nueva especie es de
forma de cojin semiesférico con numerosas
proyecciones tubulares que emergen de la
base, terminan en los dsculos que conducen
el agua al exterior después de ser filtrada y
presentan un color general rojo burdeos o

2024]

crema», explica el investigador del Centro
Oceanografico de Gijon, primer autor del tra-
bajo. «Su esqueleto caracteristico estd for-
mado por espiculas siliceas que son diferentes
respecto a otras especies proximas», apunta
el cientifico.

Los ejemplares se encontraron entre 20 y
30 metros de profundidad, en fondos duros
detriticos, principalmente en superficies ro-
cosas horizontales cubiertas por finas capas
de sedimentos. Los especimenes recolectados
en julio mostraron yemas reproductivas a lo
largo de las papilas.

Se la nombra como Biemna begonae en
homenaje a Begoiia Pérez Dieste (1965-2021),
entusiasta defensora del medio marino y her-
mana de uno de los coautores. El descubri-
miento se ha producido a través del estudio de
biodiversidad bentdnica en la zona noratldntica
en los proyectos de investigacion del GEMM,
que se creo para la mejora del conocimiento de
la fauna marina de las costas gallegas.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Exhibicion de la Infanteria de Marina en la Villa de Rota.
(Foto: Marta Garcia Lopera)
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NOTICIARIO

Campaiia <MEDITS 2024» del buque ocea-
nografico Miguel Oliver

El buque oceanogrifico espafiol Miguel
Oliver, que depende de la Secretaria General
de Pesca del Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién (MAPA), inici6 el pasado 27
de abril desde el puerto de Mdlaga la campaiia
«MEDITS 2024» en aguas del Mediterrdneo,
que finalizé a finales de junio.

El dia 14 de mayo el buque atrac6 en Car-
tagena poniendo fin a la primera parte de la
campafia, una expedicién anual cuyo objetivo
es estimar la abundancia y estructura pobla-
cional de las especies objetivo de la pesqueria
de arrastre del Mediterraneo (merluza, salmo-
netes y gambas, entre otras), asi como evaluar
la estructura biolégica de las comunidades
explotadas y el impacto de la pesca en sus
ecosistemas.

Durante esta primera parte, con una vein-
tena de cientificos del Instituto Espaiiol de Oce-
anografia (IEO) a bordo, el buque realizé un
total de setenta y un lances desde Estepona
hasta Cartagena, a profundidades entre los 30
y los 800 metros, cubriendo todo el margen
espafiol del mar de Albordn. «Hemos cumplido
con la gran mayoria de los objetivos de la mi-
sidn, asf que podemos decir que ha sido todo
un éxito», apunta el bidlogo del Centro
Oceanografico de Mdlaga (IEO), jefe de la
campana.

2024]

Tras efectuar los cambios del equipo cien-
tifico y de la dotacién del buque, el 15 de mayo
comenzo la segunda parte de la campafia, que
cubri6 toda el drea del Levante.

Las campaiias de investigacion «xMEDITS»
permiten obtener datos y muestras para mejorar
el conocimiento de la distribucién y estructura
poblacional, asi como la determinacion de los
principales pardmetros biolégico-pesqueros de
las especies explotadas por la pesca, incluyendo
la recogida de sedimentos y la toma de datos
oceanograficos de las masas de agua, ademds
de completar el censo de aves marinas, y estu-
dios de relaciones tréficas entre las distintas
especies.

Esta serie de campafias se vienen desarro-
llando sistemdticamente a lo largo de los lti-
mos aflos constituyendo una serie histdrica im-
portante como base para valorar la evaluacién
de las distintas existencias. En la actualidad,
estas campafias se integran en el Programa
Nacional de Datos Badsicos, para la gestion
sostenible de los recursos de nuestros mares,
basada en la obtencion de los mejores datos
cientificos posible. Ademds, el resultado de
estas evaluaciones, se presenta en el seno de
los grupos de trabajo del Comité Cientifico
Asesor de la Comisién General de Pesca del
Mediterraneo (CGPM).

«MEDITS 2024» se desarrolla en coordi-
nacién con el MAPA, que facilita el uso y equi-
pamiento de los barcos al personal investigador.
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Campaiia «<MEDITS». Trabajos a bordo. (Fuente: pagina web IEO)

Esta campafla ha sido cofinanciada por la
Unién Europea a través del Fondo Europeo
Maritimo de Pesca y Acuicultura (FEMPA)
dentro del Programa Nacional de recopilacion,
gestion y uso de datos del sector pesquero y el
apoyo al asesoramiento cientifico en relacién
con la politica pesquera comtn.

XXXI Jornadas Técnicas de EXPOMAR

Los dias 8 y 9 de mayo se celebraron, en
el salon de actos de la Cofradia de Pescadores
de Burela (Lugo), las XXXI Jornadas Técni-
cas, que nacieron como una actividad dentro
de la Feria EXPOMAR, pero acabaron adqui-
riendo una identidad propia paralela a la feria
bienal. Asi, este afio se ha cumplido la 31.% edi-
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cioén de este foro de debate pesquero. Tras la
inauguracioén el dfa 8, la Secretaria General de
Pesca del MAPA impartié la conferencia
«Principales retos de futuro para el sector
pesquero espafiol». A continuacién, comenzd
la primera sesién técnica, en la que bajo el
epigrafe general de «Gestién Pesquera», se
pronunciaron las siguientes conferencias:

— «Nuevas competencias en el marco
del nuevo Reglamento de Control», impartida
por Mario Lopes dos Santos, jefe de Unidad
de la Agencia Europea de Control de la Pesca.

— «Proyecto ISPAMER: el conocimiento
al servicio de la pesca», pronunciada por el
coordinador de Pesca sostenible del IEO, Ju-
lio Valeiras Mota.
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XXX| XORNADAS TECNICAS
ENCONTRO EMPRESARIAL

Logo de las Jornadas de EXPOMAR. (Fuente: Expomar)

— «Prioridades del sector pesquero para
el préximo mandato de la UE», impartida por
el director gerente de Européche, Daniel Vo-
ces de Onaindi.

La segunda sesion técnica el dia 9, bajo el
epigrafe «Sostenibilidad y salud», incluyé
las siguientes intervenciones:

— «Presentacién del informe CES sobre
pesca. Retos para su sostenibilidad», por el
presidente de la Federacion Nacional de Co-
fradias, José Basilio Otero Rodriguez.

— «El pescado, alimento fundamental
en la dieta atldntica», por Marfa Ro-
saura Leis Trabazo, catedritica de
Pediatria de la Universidad de San-
tiago de Compostela.

— «Luces y sombras (nutricio-
nales) sobre los productos de la
pesca», impartida por el dietista Juan
Revenga Frauca.

— «Pesca Espafia: la comunica-
cién ante los mitos y desafios del sec-
tor», por el gerente de Pesca Espaia,
Antonio Nieto Santiago.

Una vez finalizado el acto de clau-
sura, se realizé una visita al buque es-
cuela de cooperacion pesquera Inter-
mares, que estaba atracado en el puerto
de Burela con motivo del centenario de
la cofradia de pescadores San Juan
Bautista. Previamente, por la mafiana
del dia 9 se celebr6 la 25.* edicién del
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Encuentro Empresarial de Organizaciones Pes-
queras EXPOMAR, que reuni6é un afio mds a
25 de las entidades mds representativas del
sector pesquero nacional para tratar los nuevos
retos de futuro y las dificultades actuales que
afronta la pesca.

Sostenibilidad de la pesca en el Indico

Entre el 13 y 17 de mayo se celebrd en
Bangkok la 28.” reunion anual de la Comision
de Tunidos del Océano Indico (IOTC), donde
la delegacién de la UE defendié la adopcién

Grupo de participantes en una intervencion.
(Fuente: Antonio Pintos)
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de medidas de mejora de la sostenibilidad
en la pesca. En concreto, voté a favor de la
reduccion de los dispositivos concentradores
de peces (FAD: se fondean cientos de boyas
grandes u objetos de gran tamafio en medio
del mar, y al cabo de unos dias regresan a por
ellos y lanzan una red para cercar la zona).

La medida, que tiene por objeto disminuir
el impacto negativo de estos dispositivos, im-
plica una reduccién del nimero de unidades por
buque, la introduccién de FAD biodegradables
y la creaciéon de un registro. Los 300 FAD
ahora autorizados para cada buque deberdn re-
ducirse a 250 en el afio 2026 y a 225 en 2028.
Ademds, se limita el uso de buques auxiliares
de los barcos cerqueros, que de los 3 por cada
10 actuales pasard a tres por cada 15 en 2026.

En la reunidn, participaron delegaciones
de las 29 partes contratantes del IOTC. Dentro
de la delegacion de la UE hubo representantes
del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion y del Instituto Espafiol de Oceanografia.
Espafia cuenta con 14 buques cerqueros conge-
ladores que faenan en el océano Indico, la ma-
yor flota europea, ademds de otros 14 palan-
greros.

En linea con el compromiso de la UE y de
Espafia con la pesca sostenible, la representa-
cién europea también abogd por la adopcién
de una medida que evite el cercenamiento irre-
gular de aletas de tiburones. Esta prohibicién
yarige para los barcos de la UE, y ahora se in-

tentaba extender a toda la flota que opera en
esta organizacion regional de pesca. Esta me-
dida se considera imprescindible para la pro-
teccion de los tiburones y para evitar la prac-
tica conocida como finning, consistente en la
captura de tiburones para cortarles las aletas y
el retorno de los cuerpos, todavia con vida, al
mar.

La reunién del IOTC ha constatado la per-
vivencia de posiciones enfrentadas al respecto,
Finalmente, Jap6n manifesté la imposibilidad
de apoyar la propuesta, que volverd a plantearse
en la préxima reunién anual del organismo. En
el afio que viene, igualmente se planteard un
posible establecimiento de un total admisible
de capturas (TAC) de tintorera, que para la UE
serfa una importante confirmacién de la gestién
sostenible de esta especie de tiburén comercial.

Ademds, durante esta reunién se aprobd
una medida para prohibir los descartes de tu-
nidos tropicales, propuesta por Seychelles, y
otra para reforzar la observacién cientifica,
propuesta por la UE. Ambas se enmarcan en
el objetivo del level playing field, con el fin
de garantizar que todas las flotas que operan
dentro de esta organizacién regional de pesca
lo hagan en las mismas condiciones. Ello es
imprescindible para alcanzar una gestién sos-
tenible ademds de justa de los océanos.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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COLABORACION DE LA RHIB NARWHAL CON LA ASOCIACION
DE ARQUEOLOGIA SUBACUATICA

La RHIB Narwhal realizd
transito por carretera el dia 25 de
abril hasta el puerto de Ribeira,
donde fue puesta a flote para efec-
tuar campaiia hidrografica en aguas
de A Corufa y Pontevedra. Dicha
campafia tiene como finalidad
principal los levantamientos hidro-
gréficos en la ria de Arosa (cartas
4.152 y 4.154) necesarios para la
actualizacion de la cartografia ndu-
tica conforme al Plan de Levan-
tamientos y de Produccién Carto-
gréfica del Instituto Hidrogréfico
de la Marina.

Asimismo, se esta colaborando
con la Sociedad Nacional de Ar-
queologia Subacudtica (SONARS)
en la bisqueda de pecios en las rfas
de Arosay de Vigo.

ALMART
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Pecio en la ria de Arosa. (Fuente: ALMART)

203






CULTURA NAVAL

239.” ANIVERSARIO DE LA BANDERA NACIONAL

El mes de mayo pasado se cumplié el 239.°
aniversario de la Ensefia nacional. Los docu-
mentos originales que dan lugar a su naci-
miento se conservan en el Archivo Histérico
de la Armada Juan Sebastidn de Elcano. La
Bandera roja y gualda es uno de los simbolos
resultado de la conformacion politica y social
del Estado espafiol, que sustituy6 a la que por-
taba las armas reales de la Casa de Borbdn
sobre pafio blanco, teniendo la Armada un papel
clave en todo ello. El color blanco era compar-
tido por diferentes naciones gobernadas por dis-
tintas ramas borbénicas, como Francia, Ndpoles
o Sicilia, por lo que las confusiones durante la
navegacion y en las estancias de los buques en
los puertos debian de ser frecuentes entre las
diferentes marinas.

Retrato de Antonio Valdés, atribuido
a Rafael Tegeo (1828). (Museo Naval de Madrid).

TR, SR

Propuesta de banderas. (Fuente: IHCN)
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Decreta del Ray.
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Es copiadel Decreta origimal.

Valdés,

Real Decreto de 28 de mayo de 1785. (Fuente: IHCN)

Doce propuestas fueron las presentadas a
Carlos 111 por el que era en ese momento secre-
tario de Estado y del Despacho Universal de
Marina, Antonio Valdés y Fernandez Bazén,
para enarbolar los pabellones de guerra y civil
de los diferentes barcos. El Real Decreto de 28
de mayo de 1785 resolvié la cuestién y deter-
miné que «... para evitar los inconvenientes y
perjuicios que... puede ocasionar la Bandera
Nacional de que usa Mi Armada Naval... he re-
suelto que... usen mis Buques de guerra de
Bandera dividida... en tres listas, de las cuales
el alta y la baja sean encarnadas y la de en me-
dio, amarilla».

Serd a partir de 1793 cuando se ordena
que la Bandera rojigualda también ondee en

puertos y fuertes de la Marina, costas custo-
diadas por el Ejército de Tierra, campamen-
tos y fortificaciones fronterizas. El Decreto
de 13 de octubre de 1843 suprimié las dife-
rencias entre el pabellén nacional y las parti-
cularidades de los cuerpos del Ejército, y or-
dend unificar banderas y estandartes para su
uso en el Reino de Espafia.

Los colores de la Bandera nacional se han
mantenido inalterados (salvo durante el periodo
de la Segunda Republica) hasta llegar a nues-
tros dfas, quedando fijados el rojo y el amarillo
en el articulo 4.1 de la Constitucién espafiola de
1978.

IHCN
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DECIMOSEXTA EDICION DE «LA NOCHE DE LOS MUSEOS»
EN EL MUSEO NAVAL DE CARTAGENA

El pasado sdbado 18 de mayo se celebré en
Cartagena «La Noche de los Museos» en su
decimosexta edicion, organizada por el Ayun-
tamiento de la ciudad, actividad en la que todos
los museos abren sus puertas de forma gratuita
en horario de tarde-noche al visitante, fomen-
tando de esta manera las actividades culturales.
Este afio coincidi6 con el Dia Internacional de
los Museos que se celebra todos los afios el 18
de mayo.

El Museo Naval de Cartagena con toda
su dotacién se uni6 al evento un afio mas.
Ademds, cont6 con el apoyo de voluntarios
del Ayuntamiento y de personal contratado
externo, lo que ayudd a gestionar y a contro-
lar las visitas al Museo y a la Sala Isaac Pe-
ral de una forma mds eficiente. También la
Policia Naval del Tercio de Levante aportd
seguridad en los recintos y en la plaza de la
Marina Espaiiola.

Este afio se recibieron un total de 5.979 vi-
sitantes, entre la Sala Principal del Museo y la
Sala Isaac Peral, durante su apertura al publico
desde las 19:00 horas del sdbado 18 ala 01:00
de la madrugada del domingo 19, siendo el ter-
cer museo mas visitado de la ciudad. Durante Cartel anunciador 162 edicién de «La Noche
todo el dia y, en particular, por la noche, la de los Museos». (Fuente: IHCN)

LA NOCHE DE
24 L0S MUSEOS

MUSEDS POR LA EDUCACIAN ¥ LA INVESTIGACION

I

Dotacién del Museo y colaboradores. (Fuente: IHCN)
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Cola de visitantes al Museo y a la Sala Isaac Peral. (Fuente: IHCN)

ciudad de Cartagena ofreci6 una programaciéon  sentaciones teatrales histdricas, espectdcu-
cultural de mds de 200 actividades gratuitas  los y actuaciones musicales por las calles y
repartidas entre los museos abiertos, visitas  plazas.

guiadas con tematica diversa, conciertos, repre- IHCN

208 [Julio



CULTURA NAVAL

V JORNADA HISTORICA DE LA ARMADA: «<LA MARINA DE ARAGON»
Y LA EXPEDICION NAUTICA «<EMA 24»

El tema central de la V Jornada Histérica
de la Armada fue «La Marina de Aragén»,
que proyecto su influencia por todo el Medi-
terraneo jugando un papel determinante en la
historia militar y politica del Mediterrdneo
medieval. Junto con la de Castilla, consti-
tuy6 el origen de la Armada.

El acto central tuvo lugar el martes 28 de
mayo en Barcelona. Consistié en una confe-
rencia sobre «La Marina de Aragén» a cargo
de la escritora Almudena de Arteaga, que se
celebr6 por la tarde en las Reales Atarazanas
de la Ciudad Condal y se retransmitié en di-
recto a través del canal de YouTube de la Ar-
mada.

Desde la Expedicion Nautica <EMA 24»
se quiso honrar la memoria de los que hicie-
ron posible esta gesta dando a conocer su
legado de este periodo de la historia de Es-
pana.

Cartel de la Jornada Histdrica de la Armada.
(Fuente: IHCN)
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(Fuente: IHCN)
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Escultura La Marina de Aragon, de Mariano Cobo.
(Fuente: EMA 24)

«Estd previsto un viaje por mar desde Calpe
a Palma de Mallorca con paradas en los puertos
de Valencia, Castellén, La Répita. Comienza
el dia 25 de junio y finaliza el 4 de julio en la
Estacion Naval de Porto Pi (Palma de Ma-
llorca). Se efectuardn varias conferencias y co-
loquios durante las estancias en puerto por di-
versas personalidades del mundo ndutico, con
la colaboracién del Instituto de Historia y Cul-
tura Naval de la Armada.»

Logotipo de la Expedicién Ndutica «<KEMA 24».
(Fuente: EMA 24)

Durante el viaje, diez veleros llevaron de
puerto en puerto la escultura de La Marina de
Aragon, obra de Mariano Cobo, acompafiados
del velero Cabo de Palos de la Armada. Cada
uno portaba el distintivo de la Expedicion <EMA
24» que facilitaba la organizacién.

Junto a las actividades de homenaje, la expe-
dicidn prestd especial atencion a la proteccion de
la posidonia ocednica mediterrdnea, con actos
adicionales al respecto.

Es de resefiar que el monogréfico de este
aflo, correspondiente a la REVISTA de agosto-
septiembre de 2024, versard esta vez sobre
«La Armada y Barcelona/La Marina de Aragén».

IHCN
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ABIERTA LA CONVOCATORIA PARA PARTICIPAR EN EL CONGRESO
DE HISTORIA NAVAL 2025

El Instituto de Historia y Cultura Naval
ha publicado la convocatoria para participar
en el Congreso de Historia Naval 2025 con el
titulo «Historia de las operaciones anfibias»,
que se celebrard del 8 al 10 de abril del afio
proximo en la Escuela de Guerra Naval de Ma-
drid y que serd trasmitido en directo por el ca-
nal de YouTube de la Armada.

El Congreso estd abierto a la participacion,
tanto presencial como telematica, de investi-
gadores que deseen presentar sus trabajos sobre
el tema de las operaciones anfibias y los de-
sembarcos de tropas que se han llevado a cabo
desde el principio de las operaciones militares,
y que desde entonces no han dejado de ejecu-
tarse como parte de las diferentes guerras que
se han dado sobre la faz de la Tierra.

ain

CONGRESO DE HISTORIA NAVAL 2025 gk
HISTORIA DE LAS OPERACIONES ANFIBIAS

INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL

En la medida de lo posible, la presentacion
y publicacion de las ponencias se dividird, se-
gun el contenido concreto de cada una, en
cinco paneles, a saber: estrategia, tecnologia,
doctrina, operaciones, arte y literatura. El plazo
de inscripcién y recepcion de los trabajos fi-
naliza el 11 de enero de 2025.

Las normas editoriales aplicables a la re-
daccién de las ponencias serdn establecidas
por la Subdireccién General de Publicaciones
y Patrimonio del Ministerio de Defensa.
Los interesados deberdn remitir sus trabajos
en formato PDF a la direccion electrénica
ithcn-dei@mde .es, indicando en el asunto del
mensaje de texto «Congreso IHCN 2025. Pro-
puesta de ponencia».

THCN
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Escuela de Guerra Naval ['Mad.nd), 08-10 de abril de 2025

Cartel del Congreso de Historia Naval 2025. (Fuente: IHCN)
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Visita S. M. el Rey al Cuartel General
de la Fuerza de Accion Maritima (FAM)

El 20 de mayo, Felipe VI visité
el Cuartel General de la Fuerza de
Accion Maritima, donde fue recibido
con honores por el almirante de la
Flota, almirante Eugenio Diaz del
Rio Jaudenes, acompafiado por el al-
mirante de Accién Maritima, viceal-
mirante Victoriano Gilabert Agote.
Los honores estuvieron a cargo de
un piquete de la Guardia Militar con
corneta, cuyo jefe dio las novedades
y se rompié canasta. A continuacion,
Su Majestad saludé al jefe del Es-
tado Mayor de la FAM, a los jefes de
seccién del Estado Mayor, a los
de los Organos de Asistencia y al su-
boficial mayor de la FAM.

Tras el recibimiento, el Rey asis-
tié en la sala de reuniones a la con-
ferencia impartida por el ALMART
sobre el ejercicio MARSEC 2024 y
el escenario tdctico de Proteccién de

2024]

Recibimiento con honores a S. M. el Rey. (Fuente: ALMART)

213



GACETILLA

rales de Mando y Control del COVAM
para a continuacién centrarse en los
cometidos de dicho Centro como ele-
mento de asesoramiento al mando y
coordinacién de unidades en operacio-
nes de Proteccion de Infraestructuras
Submarinas, mediante los que el Rey
pudo observar el proceso de generacién

r - i
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S. M. el Rey y el personal de la FAM.
(Fuente: ALMART)

Infraestructuras Submarinas, sobre el cual se
desarrollaria, posteriormente, la demostracién
de capacidades de la Armada.

Terminada la conferencia, Felipe VI se
trasladé al Centro de Operaciones y Vigilancia
de Accién Maritima (COVAM) para dar inicio
a la demostracién de capacidades. El jefe de la
Seccién de Operaciones, capitdn de fragata Luis
Mancha Lépez, expuso las capacidades gene-

de conocimiento del entorno maritimo
y las reacciones iniciales enfocadas a
investigar conductas sospechosas de bu-
ques relacionados con actividades no
autorizadas sobre infraestructuras sub-
marinas. Para finalizar la visita al Cuar-
tel General de la Fuerza de Accion
Maritima, Felipe VI posé junto a la
dotacién del Cuartel General para
una foto de familia.

Tras la visita al Cuartel General de la FAM,
el Rey se traslad6 a la Estacion Naval de La Al-
gameca para continuar con la demostracion de
capacidades, embarcando en el buque de salva-
mento y rescate Neptuno. A bordo, su coman-
dante, el capitdn de corbeta Gonzalo Garcia Ga-
l4n, mostré a Su Majestad la cabina de control
del vehiculo submarino remoto Leopard 'y, pos-
teriormente, el local de control del Seabotix.

Foto de familia de Felipe VI con las autoridades. (Fuente: ALMART)
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Al finalizar la presentacién en La
Algameca, se trasladé al cazaminas
Duero, donde recibié de su coman-
dante, el capitan de corbeta Juan Baré
Martin, las explicaciones sobre las ca-
pacidades de los cazaminas clase Se-
gura en la proteccion de infraestructu-
ras submarinas. En el Centro de
Informacion de Combate del cazami-
nas tomo parte en el proceso de identi-
ficacion, con el vehiculo submarino re-
moto Pluto, de un artefacto explosivo
localizado en las proximidades de la
infraestructura submarina. Para finali-
zar, se traslado a la cubierta 01 del ca-
zaminas, donde el jefe de la Unidad de
Buceadores de Medidas Contraminas
(UBMCM), capitdn de corbeta Ro-
berto Ortiz Pérez, le resumio las capa-

cidades del vehiculo submarino Sparus Demostracién en la cabina del Leopard.
y el desarrollo de la segunda incidencia (Fuente: ALMART)
del escenario, consistente en las accio-
nes de la UBMCM para neutralizar un artefacto Finalizada la demostracion, el Rey se tras-
explosivo adosado a la maqueta de una infraes-  ladé al Centro de Buceo de la Armada, donde
tructura submarina fondeada en la darsena. salud6 a las autoridades civiles presentes:

[ .

= e =

COVAM f'\\

CENTRO DE OPERACIONES Y
VIGILANCIA DE ACCION MARITIMA

R,

Conferencia en el COVAM. (Fuente: ALMART)
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presidente de la Regién
de Murcia, Fernando Lo-
pez Miras; presidenta de
la Asamblea Regional de
Murcia, Visitacion Marti-
nez Martinez; delegada
del Gobierno en la region
de Murcia, Mariola Gue-
vara, y alcaldesa de Car-
tagena, Noelia Arroyo.
Junto a ellas, también
estuvieron presentes el
almirante jefe del Arse-
nal de Cartagena, Ale-
jandro Cuerda Lorenzo,
y el delegado de De-
fensa, capitdn de navio
Adolfo Gutiérrez de
Rubalcaba  Sanchez-
Ferragut.

S. M. el Rey atendiendo a las explicaciones de la UBMCM.
(Fuente: ALMART) ALMART

Felipe VI con autoridades civiles y militares. (Fuente: ALMART)
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Acto de lectura de Leyes Penales con imposicion
de condecoraciones de la JESAT

El pasado miércoles 29
de mayo tuvo lugar en las
instalaciones de la Jefatura
de Aprovisionamiento y
Transportes de Madrid el
acto de lectura de Leyes
Penales con imposicién de
condecoraciones de la Jefa-
tura de Servicios Generales
y Asistencia Técnica de la
Armada, presidido por su
almirante jefe, el contralmi-
rante Juan Maria Ibanez
Martin.

Tras la lectura de los ar-
ticulos seleccionados, se
impusieron las encomiendas
de la Real y Militar Orden
de San Hermenegildo,
cruces al Mérito Naval con
distintivo blanco, cruces a la
constancia en el servicio y
menciones honorificas. Tras
la alocucién del almirante,
el acto se cerrd con el tradi-
cional canto del Himno de
la Armada.

JESAT

2024]

Imposicién de condecoraciones. (Fuente: JESAT)

217



GACETILLA

El AJEMA preside el acto de pase
a la reserva en Madrid

En la mafiana del martes 4 de junio, el
almirante jefe de Estado Mayor de la Ar-
mada, almirante general Antonio Pifieiro
Sanchez, presidi6 el acto de homenaje al
personal de la Armada que ha pasado a la
reserva durante el ciclo naval 2023-2024 en
el entorno de Madrid, celebrado en el acuar-
telamiento de la Agrupacién de Infanteria
de Marina.

El AJEMA efectué su entrada en el
acuartelamiento, donde fue recibido por
el almirante jefe de Servicios Generales y
Asistencia Técnica de la Armada, contral-
mirante Juan Maria Ibafiez Martin, acompa-
flado por el comandante de la Agrupacion,
coronel Segundo Martinez Martinez. Tras
su llegada, le fueron rendidos los honores
de ordenanza y pasé revista a la Fuerza.

A continuacién, tuvo lugar el acto de
homenaje al personal que ha pasado a la si-
tuacion de reserva. Tras dar lectura al ar-
ticulo 19 de las Reales Ordenanzas de las
Fuerzas Armadas, los homenajeados se des-
pidieron de la Bandera. Seguidamente, el ofi-
cial mds antiguo presente, el almirante Carlos
Martinez-Merello Dfaz de Miranda, dijo unas
palabras en nombre de todos ellos. Al finalizar,
el AJEMA se dirigi6 a los protagonistas, con
especial énfasis y afecto hacia sus familias, tras
lo cual se realizé el acto de homenaje a los cai-
dos y se cant6 el Himno de la Armada, termi-

El almirante Martinez-Merello dirigiendo unas palabras
en nombre de todos los homenajeados. (Fuente: EMA)

nando con el desfile de la Fuerza y la retirada
de la Ensefia nacional. Como colofén del acto,
el AJEMA hizo entrega de un obsequio perso-
nal a cada uno de los homenajeados y poso
para la tradicional fotografia de familia con to-
dos ellos.

EMA

Foto de grupo del AJEMA con los homenajeados. (Fuente: EMA)
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El BTL Ysabel comienza su transporte logistico
en apoyo al Ejercicio SWIFT RESPONSE

El dia 27 de mayo de 2024, el buque de
transporte logistico Ysabel de la Fuerza de
Accién Maritima (FAM) salié a la mar para
realizar su primer transporte logistico del afio
después de superar la inspeccion de capacida-
des el dia 24 de mayo y tras un largo periodo
de inmovilizacién de nueve meses para diver-
sas obras programadas en la planta propulso-
ra. Comenz6 su singladura rumbo a Croacia
para prestar apoyo al Ejército de Tierra trans-
portando el material que se va a utilizar
durante los ejercicios SWIFT RESPONSE,
cuyo objeto es fortalecer la interoperabilidad
y la capacidad de respuesta rdpida de las fuer-
zas aliadas frente a situaciones de crisis. Cabe
destacar que mds de 5.000 militares de la
OTAN han participado en el SWIFT
RESPONSE-24, de los cuales cerca de 500
son espafioles.

Este transporte demuestra la capacidad
logistica que tiene Espafia para despliegues o
redespliegues de material lejos de territorio
nacional.

ALMART

Puente de gobierno del BTL Ysabel.
(Fuente: ALMART)

El BTL Ysabel saliendo de Cartagena. (Fuente: ALMART)
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Celebracion de la XVIll Regata de la Armada
modalidad Cruceros y clase Snipe

Dentro de las actividades relacio-
nadas con la semana de las Fuerzas
Armadas, el pasado sdbado 1 de junio
se celebré en aguas de la bahia de
Cédiz la XVIII edicion de la Regata
Armada, Memorial capitdn de navio
Cervera, en la modalidad de Cruce-
ros, dedicada a la memoria del capi-
tdn de navio retirado Juan Luis Cer-
vera Govantes, desaparecido en la
mar la noche del 30 de abril de 2009,
cuando patroneaba el crucero de la
Armada Betelgeuse durante la XXXII
Regata Mar de Alboran.

Como novedad de esta edicion,
la llegada se produjo en la ddrsena de
la Base Naval de Rota, y la entrega
de premios a bordo de la fragata
Reina Sofia, despertando grandes ex-

pectativas en la flota de cruceros de la bahia
de Cddiz, con la participacién de 26 barcos y

Los barcos atracados en los nuevos pantalanes
del Tren Naval de la Base. (Fuente: JEPER)

155 regatistas inscritos. Tuvieron unas condi-
ciones de tiempo duras con vientos frescos del
ESE y rachas de 30 nudos, haciendo que sélo

Regatistas participantes a bordo de la fragata Reina Sofia. (Fuente: JEPER)
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Tripulacién del Balboa, ganador absoluto y primero de la clase ORC A. (Fuente: JEPER)

18 barcos tomaran la salida del recorrido de
nueve millas en un carrusel de boyas. El em-
peflo del Comité de Regatas y de los regatistas
fue decisivo para que la jornada se completara
con éxito.

Resulté ganador absoluto y también de la
clase ORC A el Balboa, del Club Ndutico de
Sevilla, patroneado por Angel Rodriguez. En
la clase ORC B se alz6 con la primera posicién
el Sdlvora, del Real Club Ndutico de Cadiz,
con Pedro Agudo en la caiia. El Tina Neruda,
marinado por Joaquin Moreno, del Real Club
Nautico de El Puerto de Santa Maria, cruzo6 en
primer lugar la linea de llegada en la clase
«Promocién», mientras que el Leiden, del Vis-
tahermosa Club de Golf, patroneado por Leo-
nardo Ulecia, lo hizo en la clase «Tripulacién
Reducida». Al finalizar la prueba se celebr6
la ceremonia de entrega de trofeos a bordo de la
fragata Reina Sofia, ofreciéndose una comida
marinera a los participantes. En la organizacién
de la regata también participé la Ayudantia
Mayor y el personal de Seguridad de la Base
Naval de Rota, asi como de la Flota.

El 13 de mayo se celebré la X VIII Regata
de la Armada de la clase Snipe de la Comisién
Naval de Regatas de Cadiz. Las condiciones
de viento fueron variables y moderadas del
suroeste, no mas de 13 nudos. Comenzé de

2024]

levante rolando a suroeste, lo que obligd a mo-
dificar los recorridos en varias ocasiones para
los veinte snipes participantes del Real Club
Nautico de Cédiz, Universidad de Cadiz, Co-
mision Naval de Regatas, Puerto Sherry y del
Club Nautico de Motril de Granada.

Los tripulantes del barco de Motril, Angel
Ballesteros y Sonia Hidalgo, se proclamaron
vencedores, habiendo ganado en Valencia dos
semanas antes, con lo que se mantienen en ca-
beza de la Liga Gipsy Blu, seguidos de los ga-
ditanos Gogo Garrido y Kiko Oses, quedando
terceros en la clasificacion Juan Castafieda y
Pablo Alcina.

La entrega de trofeos se celebré en la Co-
misién Naval de Regatas, en la Estaciéon Naval
de Puntales de la Armada, presidida por el pre-
sidente de la Comisidn, el capitdn de navio Fe-
derico Supervielle, que agradeci6 al equipo del
comité de regatas que dirige Carlos Corral su
buen hacer durante la jornada y la organizacién
del evento.

La competicién entra en la Liga Gipsy
Blu, siendo la quinta prueba que puntia para
este afio 2024. La organiza el Club Nautico de
Cédiz y se recoge en el calendario oficial de la
Federacion Andaluza de Vela.

JEPER
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LXIl Campeonato Nacional Militar de Campo a Través

Dentro del programa de la VI Semana del
Deporte Militar, tuvo lugar entre los dias 8 y
10 de mayo, en el parque del Monte de San
Isidro (Le6n), el LXII Campeonato Nacional
Militar de Campo a Través. La Junta Central
de Educacion Fisica y Deportes de la Guardia
Civil, por delegacién del Consejo Superior
del Deporte Militar, fue la encargada de la
organizacién de este campeonato, en el que
han participado las delegaciones de la Guar-
dia Real, Ejército de Tierra, Armada, Ejército
del Aire y del Espacio, Organo Central, Uni-
dad Militar de Emergencias y Guardia Civil.
Se disputaron las modalidades de fondo mas-

culino y femenino, relevos mixtos y catego-
ria veteranos.

Por parte de la Armada, destacar el exce-
lente resultado del capitdn Luis Figueroa Gar-
cia-Cubillana, que consiguié el primer puesto
de la clasificacién de fondo masculino.

La ceremonia de clausura se celebré el dia
10 de mayo en la Academia Bdsica de Subofi-
ciales del Ejército del Aire y del Espacio Vir-
gen del Camino y fue presidida por el director
general de Ensefianza Militar.

JEPER

TUNTAMIENTO DE LEON
CONCEJALIA DE DEPORTES

Equipo de la Armada de Campo a Través. (Fuente: JEPER)
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Xlll Cross «Subida al monte Calvario» en Cartagena

La Junta de Educacioén Fisica y Deportes
de Cartagena con la colaboracién del Arsenal
de esta ciudad organizé, con motivo de la ce-
lebracion del Dia de las Fuerzas Armadas, la
XIII Edicién del Cross «Subida al monte Cal-
vario», carrera civico-militar de cardcter soli-
dario que se disput6 el pasado sabado dia 1 de
junio de 2024. La prueba absoluta tenfa un re-
corrido de 10 km y 276 m de desnivel posi-
tivo. Los fondos recaudados serdn abonados a la
ASPERMUR, Asociacién Asperger-Tea de la
Regién de Murcia.

La salida de los 250 participantes se inicié
desde la plaza de Armas del Arsenal Militar
de Cartagena a las 09:00 horas y finalizé en el

muelle de La Curra. En la meta, tanto los co-
rredores como sus familiares y amigos pudieron
disfrutar de la visita al BAM Audaz, que se
encontraba en jornada de puertas abiertas.

Entre el personal participante, el 75 por 100
era civil y el 25 por 100 militar. Este evento de-
portivo, como actividad complementaria del
DIFAS-24, contribuye al acercamiento de las
Fuerzas Armadas a la sociedad espafola,
identificandola con el pueblo al que sirve.
Los ganadores de la prueba absoluta fueron
Rafael Mercado en la categoria masculina y
Miriam Zouhou en la femenina.

JEPER

ot

ERIA DE MARINA 7

Salida en la plaza de Armas del Arsenal Militar de Cartagena. (Fuente: JEPER)
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesion

Por Orden DEF/512/2024, de 27 de mayo, a
propuesta de la Secretaria de Estado de Defensa, la
ministra de Defensa nombra subdirector general de
Relaciones Internacionales de la Direccién General
de Armamento y Material al contralmirante del
Cuerpo de Ingenieros de la Armada José Antonio
Toro Ferndndez, con efectos del dia 31 de mayo de
2024.

Por Orden 430/09978/24, de 26 junio, a
propuesta del almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, la ministra de Defensa nombra segundo
comandante del Cuartel General Maritimo de Alta
Disponibilidad (Rota-Cddiz) al contralmirante
Joaquin Ruiz Escagedo, con efectos del 12 de julio
de 2024.

Director RGM
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GONZALEZ FERNANDEZ, Marcelino: Mascarones de Proa. Silenciosos
compaiieros de viaje.— (ISBN: 978-84-19764-45-4). SND Editores. Ma-
drid, 2024, 320 péaginas, 33 euros.

Hubo épocas en que era impensable que, en la proa de un barco de cualquier
tipo, no apareciese una figura mds o menos sofisticada: el mascarén de proa.
Debemos tener en cuenta que la mar estd presente en la vida del ser humano
desde el momento de su creacidn, y ha sido fuente de inspiracion para poetas y
escritores que han escrito piezas liricas y épicas, describiendo las bellezas y las
iras de la mar. El mascarén es un adorno que tiene una fascinante y larga historia
mitoldgica, una significacion totémica protectora de los tripulantes ante lo des-
conocido; y esto ha hecho que en las proas y tajamares de embarcaciones
modestas y de grandes navios hayan aparecido personajes mitolégicos. Al
apuntar al horizonte, parecia abrir el camino de su barco, ser su guia, velar
por su seguridad y conducirlo a buen puerto. Se usaba como elemento decora-
tivo de los barcos y decian mucho de la personalidad del propietario.

El libro tiene 170 paginas, formadas por un prélogo, quince capitulos y una
despedida complementados con una gran cantidad de ilustraciones en blanco y
negro y en color; ademds, de un amplio glosario y una extensa bibliografia. El
lector podra encontrar toda la informacién que desee sobre aquellos mascaro-
nes, estatuas errantes hechas para navegar como silenciosos compaifieros de
viaje de la gente de a bordo.

En sus origenes, el mascarén de proa nacié con la navegacién misma. Desde
tiempos remotos el hombre ha adornado y engalanado todo aquello que estaba
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relacionado con su vida. El
barco tenia un papel importante
ya que era, para muchos hom-
bres, su medio de vida. Por esta
razon, en cuanto los barcos ini-
ciaron sus travesias por rios,
mares y océanos, en sus proas
empezaron a aparecer elemen-
tos decorativos. En épocas an-
tiguas el barco era como un ser
vivo, siendo el mascarén de
proa la expresion de su alma.
Los marineros, antes de nave-
gar, se solian encomendar, con
todo fervor, a sus dioses, a sus
divinidades, a sus creencias o a
. sus supersticiones y en sus bar-
Nl 5 cos ponian, pintaban o tallaban
M A S C A RON E S elementos y objetos para que
. 3 los protegiesen y los llevasen
D E l') P\O sanos y salvos a puerto seguro.
e e Desde el siglo xv1, los l?ar—
cos espailoles y de otros paises
catélicos solian pintar cruces en
las velas y figuras de santos en
las popas para pedirles que Dios
les otorgara, «buenos tiempos
y mejores mares» y para implorarles proteccion. Los primeros mascarones de
proa fueron cabezas de animales que habian sido sacrificados en honor a los
dioses. También les pintaban unos ojos que todo lo veian y avisaban de los ma-
les que pudieran aparecer por el camino. Si alguna persona dafiaba un ojo de la
embarcacion, en algunos paises el castigo podia llegar a ser de pena de muerte
a manos del duefio del barco.

El tercer capitulo nos relata la evolucién de los mascarones de proa hasta el
siglo xviI. En este capitulo se nos cuenta como los barcos romanos colocaban
un busto o una figura de cuerpo entero en la proa de los birremes, los barcos vi-
kingos colocaban cabezas de serpientes, dragones, leones o dguilas para asustar
al enemigo. En las proas de las cocas hansedticas se utilizaban construcciones
con formas arquitecténicas (castillos, arcos, etc). La carraca derivada de la coca
tenfa similares caracteristicas y en las galeras el mascarén de proa era una
figura atractiva y vistosa.

El cuarto capitulo nos relata la evolucidén de los mascarones a partir del
siglo xv11, donde el leén se asento en las proas de los barcos de muchas marinas
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de guerra que, aparte de ser maquinas de guerra, se convierten en obras de arte.
En la transicién de la madera al metal, la unién del mascarén al tajamar empezd
a notarse mucho menos ya que los dos eran de metal, a diferencia de lo que pa-
saba anteriormente cuando el tajamar era de madera y el mascarén de proa
metdlico.

En la quinta singladura se pregunta el autor: ;han muerto los mascaro-
nes? El llega a la conclusién de que han sufrido un considerable recorte en
el siglo xx. Esto se debia a que muchos marinos de barcos mercantes y de gue-
rra se habian dado cuenta de que habfa que aligerar las proas para ganar en ma-
niobrabilidad, velocidad y seguridad. Hoy en dia, solamente los barcos de vela
(buques escuela, de recreo o de turismo), utilizan dichos mascarones. También,
nos hace una descripcion de los mascarones de proa mds resefiables que hay en
algunos buques repartidos por el mundo.

El sexto capitulo, nos relata cémo se fabricaban los mascarones de proa a
partir del siglo XvI. Existieron mascarones de proa que eran auténticas obras de
arte y que eran realizadas por escultores profesionales por lo que, en ocasiones,
se destinaban no a barcos, sino a iglesias, castillos o palacios. Los mascarones
mas mediocres se destinaban a las proas de los veleros.

En el séptimo capitulo el autor nos cuenta cémo un barco no podia ir sin
mascardn de proa, aunque su manufactura supusiera un aumento de precio. El
mascardn podia significar muchas cosas: ser simbolo de poder, estabilidad eco-
némica, exponente de la fortaleza de un mando, muestra de linaje o expresion
de orgullo.

En el octavo capitulo se relaciona a los mascarones con el arte. En el noveno
a los mascarones de proa con la literatura, ya que han servido de inspiracién
para escritores y poetas en libros, cuentos, poesias, etc. El décimo capitulo se
refiere a los mascarones de proa en el coleccionismo ya que se conservan mu-
chas piezas en museos navales y maritimos. También se conservan en forma de
fotografias, tarjetas postales, sellos de correos, décimos de loteria, vitolas de
puros, tebeos y cromos.

El libro describe en los dltimos capitulos dénde se pueden encontrar mas-
carones de proa en diferentes museos y entidades de Espafia, Europa, América,
Asia, Africa y Oceanta.

Como conclusién podemos decir que el arte del mascarén, que aparecié en
la prehistoria, se mantuvo a lo largo del tiempo con momentos de mayor o me-
nor esplendor, desapareciendo victima de la tecnologia y de un sentido mas
practico y menos romdntico de la vida. Los mascarones que quedan son mudos
testigos de su propia historia. Es un libro muy recomendable, bien escrito y do-
cumentado, ya que contiene ilustraciones referidas a la amplia historia de los
mascarones de proa, con lo que animo a los lectores a emprender esta aventura
del saber. )

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales de la Armada
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LORENTE LIARTE, Jests, y ACOSTA, José Miguel: La Batalla del Atldntico:
el Arma Submarina y su historia hasta nuestros dias.—(ISBN: 978-84-
19359-31-5). Editorial EAS, 328 paginas, 24 euros.

La historia del submarino
como plataforma para el com-

e AR A bate naval ha dado lugar a abun-
ATALLA DEL | dante literatura tanto extranjera

TL ’! NT' c O como nacional, ya que destacan

algunos pioneros espafioles en

el disefo y construccion de sub-
El arma submarina y su historia marinos.
hasta nuestros dias Esa narracién vivié un pri-
= T ! mer acelerén en la primera mi-
tad del siglo xx, con el uso in-
tensivo del submarino por parte
de Alemania durante las dos
guerras mundiales, en las que
estuvo cerca de inclinar la ba-
lanza a su favor en los momen-
tos criticos de 1917 y 1942, en
los que estrangularon la cadena
de suministros britdnicos y la
supervivencia de la entonces
primera potencia naval del
mundo que dependié de un pu-
flado de hombres valientes y au-
daces metidos en unas latas de
acero.

Tras la Segunda Guerra
Mundial, el submarino vive el
desarrollo de la energia nuclear y su aplicacién a la propulsiéon del mismo, lo
que le hace casi eternamente auténomo, aunque solo unas pocas naciones sean
capaces de disponer de un Arma Submarina con estas capacidades.

Hoy en dia se vive una época en la que ha vuelto el interés por desarrollar el
arma submarina, y podemos ver coémo evolucionan en todos los paises occiden-
tales y, al mismo tiempo, como muchas naciones del mundo que se unen, por
primera vez, al grupo de los que operan con dichas fuerzas.

Hace ya muchas décadas que los submarinos son las unidades que abren el
resumen de cada Marina que hace el Jane’s Fighting Ships, libro en el que se
enumeran las unidades navales de cada nacién.

Este se divide en tres partes claramente diferenciadas. La primera hace
un relato sobre el Arma Submarina. Son 115 péginas en las que se realiza

Jesus Lorente y
José Miguel Acosta
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un resumen cronolégico de los primeros submarinos y que, detalla también a
los submarinos alemanes y sus acciones en las guerras mundiales.

La segunda parte reproduce el libro de Giinther Prien EI Camino de Scapa
Flow, que es de gran interés para el publico que no es especialista en el tema, ya
que cuenta con abundante y muy variada informacion de los barcos, de los co-
mandantes, de las principales acciones y de los sucesos acaecidos, a los que se
afiaden multitud de notas que aclaran y amplian el contenido del texto, de modo
que también serdn de interés para los mas expertos. Estd salpicado de cientos de
fotografias, planos de submarinos, siluetas, mapas de Scapa Flow y cuadros
aclaratorios al texto para detallar temas especificos.

Es un libro que, sin aportar grandes novedades sobre la historia de los sub-
marinos tiene una muy buena labor de recopilacién de informacién y que se lee
facilmente y con agrado, entretiene a los que buscan anécdotas y sucedidos y
permite al experto disfrutar de las aventuras en los submarinos.

Nada que decir de la obra de Prien, que, aunque escrita en el afio 1940 y, con
un enfoque un poco propagandistico, que hay que ver con perspectiva, sigue
siendo un clasico de la literatura de la Segunda Guerra Mundial.

La tercera parte estd divida en unos apéndices en los que se narra brevemente
la historia del submarino en la Armada y que es apropiada para el lector menos
iniciado, e insuficiente para el mds avezado.

Javier MONTENEGRO REY

&

ORY CRISTELLY, Rafael de: Espaiia. El aliado decisivo.—(ISBN 978-84-
12711-78-3), Altera Ediciones. Madrid, 2024, 256 paginas, 18 euros.

El 16 de diciembre de 2014, tras la decisién tomada en sesion plenaria del
Senado y la Cdmara de representantes, el presidente de los Estados Unidos de
América, Barack Obama, proclamaba a Bernardo de Géalvez, ciudadano hono-
rario de los Estados Unidos. De este modo, se daba cumplimiento a la promesa
que doscientos treinta y un afios antes le habia formulado Oliver Pollock, re-
presentante del Congreso en Nueva Orleans.

En los tltimos afios, la historiografia espafiola se ha volcado en recuperar a
la figura de Bernardo de Gélvez, pero, sin duda, esta vez nos encontramos ante
el libro casi definitivo. Rafael de Ory Cristelly, natural de la isla de Ledn, ciu-
dadano americano y patriota espanol, contribuye con este libro a desmontar las
falacias de la leyenda negra y a poner de manifiesto el importante papel del
Reino de Espaiia en la independencia de las trece colonias de la corona britéd-
nica, tanto en el dmbito politico y financiero como en el militar.
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Como dice el viejo refranero

. espaiiol, unos tienen la fama, y

Rafael de Ory CﬂStch otros cardan la lana, pues todos
hemos oido hablar del marqués

Ea
de La Fayette y la contribucién
de los revolucionarios franceses
al nacimiento de los Estados
Unidos de América, pero lo

EL ALIADO DECISIVO cierto es que tal hito histérico

) i b \ - no se habria producido, o al me-

b St e olviduch sporacite s TadcpeniencittESEREY nos habria llegado de otro modo

4' mads tardio y penoso, sin la par-
ticipacidn espaiiola.

De Ory Cristelly analiza
pormenorizadamente y con mu-
cha amenidad la geopolitica de
la época, lo que le convierte en
un trasunto del coronel Bafios
del siglo xvii. Su visién de los
conflictos es rigurosa y exhaus-
tiva y me gustaria destacar una
sentencia del conde de Aranda
bastante significativa «Siem-
pre he considerado a los ingle-
ses nuestros peores enemigos
... y a los franceses, nuestros
peores amigos».

Al igual que los periodistas del Watergate, el autor persigue el rastro del di-
nero y consigue calcular el importe de la ayuda econdmica y logistica, primero
encubierta y posteriormente reconocida, de la que los futuros Estados Unidos no
alcanzarian a devolver ni una décima parte.

Debe destacarse el capitulo dedicado a la toma de Pensacola y el previo
combate naval, narrado con brio y precision.

En definitiva, un libro necesario para conocer una parte muy importante
de nuestra historia, en la que una vez mds, nos quedamos cortos a la hora de
recoger los beneficios, a los que, por méritos de combate, éramos acreedores.

Ademéds de la portada, el libro contiene numerosas reproducciones de Augusto
Ferrer-Dalmau, lo que hara las delicias para los seguidores del pintor catalan.

Alfonso DE LA HOZ GONZALEZ

@
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