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Amadrinamiento en Astilleros Gondán del 
Sudri Enabler para la empresa Edda 
Wind 
 
El 4 de mayo tuvo lugar, en los Astilleros 

Gondán, de Figueras (Castropol), el amadri-
namiento del cuarto de los seis buques de apoyo 
y mantenimiento de parques eólicos marinos 
(Commissioning Service Operation Vessels, 
CSOV), que tiene en su cartera de pedidos 
para el armador noruego Edda Wind del grupo 
Østensjø Rederi. Lo amadrinó Martha Kold 
Monclair, que pertenece a la junta directiva de 
la empresa Edda Wind. 

El buque, botado como Edda Sudri el día 
15 de septiembre de 2023, ha cambiado su de-
nominación en esta ceremonia por Sudri Ena-
bler. El nombre de Sudri pertenece a uno de 
los cuatro enanos (Sudri, Nordri, Vestri y Aus-
tri) que, según la mitología nórdica, sostie-
nen la bóveda celeste. A finales de mayo se 
trasladó al puerto gijonés de El Musel, lugar 
en el que se realizarán las pruebas de mar y el 
alistamiento final para la entrega prevista en 
el mes de junio. 

En la ceremonia, el director ejecutivo de 
Edda Wind señaló que «... a partir de esta última 
nueva construcción, nuestros buques llevarán 

el nombre Enabler como un recordatorio visual, 
constante y potente para nosotros y nuestros 
clientes de nuestra visión y experiencia. Damos 

CONSTRUCCIÓN  NAVAL

Ceremonia del amadrinamiento. 
(Fuente: página web Edda Win)



la bienvenida a Sudri Enabler a nuestra flota 
y pronto comenzaremos el proceso de cambio 
de nombre del resto de los buques». 

 
 

El USV Poniente de Navantia 
 
El USV Poniente se encuentra en las ins-

talaciones de Navantia Sistemas en San Fer-
nando (Cádiz). Se trata de un vehículo de su-
perficie no tripulado que, gracias a la inte- 
gración de tecnología desarrollada en Navan-
tia Sistemas, será el primer barco con esta ca-
pacidad que navegará en la bahía de Cádiz. 
Desde su llegada, el buque, un proyecto de 
I+D de Navantia, ha estado realizando pruebas 
en la bahía de Cádiz para demostrar sus capa-
cidades.  

Un equipo de ingenieros de Navantia, 
junto al patrón que navega a bordo, ha super-
visado las pruebas, velando por la seguridad 
de las personas y del tráfico marítimo. Gracias 
al sistema SEOS de Navantia, tendrá la capa-
cidad de ser totalmente autónomo, imple-
mentando las regulaciones internacionales 
para evitar colisiones en la mar y permitiendo 
ejecutar misiones con la mínima intervención 
humana. 

Con capacidades mejoradas respecto a su 
hermano menor, el USV Vendaval que opera 
en aguas del puerto de Ceuta, el USV Po-
niente permitirá evolucionar las técnicas para la 
navegación autónoma, mediante sistemas 
para control de posicionamiento y maniobra, 
planificación global de rutas, o detección y 
evitación de obstáculos mediante tratamiento 
de imagen por inteligencia artificial. 

Este nuevo modelo tiene una eslora de 12 
metros, una manga de 3,8, capacidad de res-
cate de hasta seis personas y velocidad má-
xima de 20 nudos, incorporando un sistema 
de gobierno que le dota de una maniobrabili-
dad excepcional, tanto para funcionamiento 
en modo local como en modo remoto. Entre 
otras funcionalidades, permite el giro de la 
embarcación sobre su eje y el desplazamiento 
lateral, la instalación doble del conjunto pro-
pulsor/dirección proporciona una gran manio-
brabilidad a altas y bajas velocidades. 

El Poniente es la herramienta que servirá 
como plataforma para validar la tecnología 
para vehículos no tripulados de Navantia Sis-
temas, así como la de terceros, con el objetivo 
de madurar capacidades y en un futuro extra-
polar esta tecnología a buques de mayor porte. 
Esta iniciativa es estratégica para Navantia y 
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USV Poniente. (Fuente: página web Navantia)



permitirá probar equipamiento para navega-
ción, tanto teleoperada como autónoma (sonar, 
radar, AIS, corredera o estación meteoroló-
gica). Cuenta con conectividad 4/5G y comu-
nicación satelital, así como un radioenlace de 
gran alcance, y está preparado para integrarse 
con el sistema NAIAD (Naval Advanced Inte-
grated Autonomous Vehicles Defence System), 
desarrollado también por Navantia Sistemas 
para gestionar el despliegue de cualquier ve-
hículo no tripulado de superficie, aéreo o sub-
marino desde el sistema de Mando y Control 
SCOMBA (sistema de combate de los buques 
de la Armada). 

 
 

Nueva estructura corporativa de Navantia 
 
Navantia aprobó el 24 de mayo una nueva 

estructura corporativa con el objetivo de refor-
zar la posición de la compañía como referente 
en defensa en el entorno internacional y alinear 
su visión estratégica con la innovación y la in-
vestigación en tecnologías disruptivas. Navan-
tia se ha marcado como objetivos crecer en el 
área de defensa tanto en España como en 
el ámbito internacional, culminar su transfor-
mación digital e impulsar la I+D+i para man-

tener el liderazgo tecnológico y ofrecer produc-
tos y servicios de vanguardia, así como reforzar 
su relevancia en el mapa de la defensa europea. 

Con la nueva organización, contará con 
una Dirección de Operaciones y Negocios que 
agrupará toda la actividad naval y de defensa. 
La nueva Dirección, liderada por Gonzalo 
Mateo-Guerrero Alcázar, coordinará la acti-
vidad industrial y desarrollará nuevos modelos 
de negocio de alto valor añadido en el ámbito 
de los sistemas y los servicios, entre ellos las 
reparaciones y modernizaciones, el apoyo al 
ciclo de vida, los servicios de training o el 
mantenimiento predictivo. 

Además, ante el incremento de la cartera 
de pedidos, esta Dirección será la responsable 
de reforzar la gestión de los programas para 
garantizar la ejecución de los compromisos con 
los clientes. Agustín Álvarez Blanco, hasta 
ahora director de Construcción Naval, se dedi-
cará en exclusiva a la dirección del negocio de 
submarinos garantizando la consecución del 
programa S-80 para la Armada. 

Por otro lado, se crea una nueva Dirección 
de Tecnología y Estrategia, que tendrá al frente 
a Donato Martínez Pérez de Rojas (hasta ahora 
director de Sistemas y Servicios y director de 
Tecnologías y Transformación Digital). Se 
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Submarino clase S-80 Plus. (Fuente: foronaval.com/)



reunirá así en una sola dirección la transfor-
mación tecnológica de la compañía con su uni-
dad de prospección estratégica, reflejando la 
relevancia del desafío tecnológico en el posi-
cionamiento de la empresa. Esta Dirección será 
la responsable de adoptar las tecnologías emer-
gentes que puedan transformar la forma en que 
se diseñan, fabrican y distribuyen los productos 
e impulsará la colaboración para identificar 
oportunidades de optimización gracias a tec-
nologías avanzadas, como la automatización, 
la inteligencia artificial y el análisis de datos. 
Liderará el desarrollo tecnológico de la em-
presa y de impulsar un ecosistema innovador 
mediante un modelo abierto y dual, a partir 
de la red de Centros de Excelencia (CoEx) de 
Navantia, su célula de innovación abierta Mo-
nodon y sus cátedras y colaboraciones con 
universidades. 

En tercer lugar, Navantia contará con una 
Dirección de Sostenibilidad y Mejora Continua 
que liderará la estrategia de sostenibilidad, en 
coherencia con los objetivos comerciales y los 
valores corporativos como empresa pública. 
Asumirá también las actuaciones de mejora 
continua de la compañía, bajo el liderazgo de 
Javier Romero Yacobi, que ejercía hasta ahora 
de director de Estrategia. Por otro lado, Diego 
de Santiago Lareo ha sido nombrado director 
financiero. 

Por último, la Dirección de Energías Ver-
des, responsable del negocio de eólica marina 
y de hidrógeno, pasa a llamarse oficialmente 
Seanergies, en línea con la marca comercial 
Navantia Seanergies con la que opera desde 
2022. 

La nueva estructura impulsará una ges-
tión eficiente que refuerce las sinergias, la 
competitividad y la sostenibilidad, así como 
la inversión en talento para garantizar capa-
cidades diferenciales. 

«Tenemos por delante un incremento muy 
importante de la carga de trabajo y un plan de 
contratación muy ambicioso, de acuerdo con 
las necesidades de esta cartera de pedidos. 
Todo ello supondrá un gran impacto en la com-
pañía y ahora es el momento de dotarnos de 
las herramientas necesarias para aprovechar 
este potencial», ha explicado el presidente de 
la empresa. 

La nueva organización está en línea con el 
Plan Horizonte 5.0, en el que actualmente 
trabaja la compañía, que permitirá crear ca-
pacidades industriales y tecnológicas, impul-
sará la innovación tecnológica promoviendo 
la exportación, aumentará la productividad y 
consolidará la transformación digital. 

 
Antonio PINTOS PINTOS 
Contralmirante (retirado)
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Impulso a la intermodalidad portuaria de 
A Coruña y Ferrol 
 
El día 24 de abril, el comisionado del Go-

bierno para el Corredor Atlántico abordó la si-
tuación y el futuro del corredor en sendas reu-
niones con las autoridades portuarias de A 
Coruña y Ferrol, a las que trasladó un compro-
miso de trabajo para la solución de las cuestio-
nes pendientes. Acompañado, entre otros, por 

el presidente de Puertos del Estado, se reunió 
en A Coruña con el presidente de la Autoridad 
Portuaria, con quien analizó las acciones para 
impulsar el desarrollo del Corredor Atlántico 
Noroeste y garantizar conexiones eficientes 
con todo el norte de España y Portugal al 
mismo nivel que el resto de los corredores eu-
ropeos. Sobre la mesa, también estuvo el pro-
yecto del acceso sur del puerto exterior, nece-
sario para ofrecer una conexión directa entre 

Puerto de A Coruña. (Foto: Antonio Pintos)



punta Langosteira y el eje atlántico, que está 
previsto en la dotación de fondos europeos 
Next Generation para completar el proyecto 
del acceso ferroviario al mismo. 

Al finalizar las reuniones, el comisionado 
del Corredor Atlántico se desplazó a la Auto-
ridad Portuaria de Ferrol-San Ciprián, donde 
mantuvo un encuentro con el presidente del 
organismo portuario, para conocer de primera 
mano los planes de desarrollo del puerto fe-
rrolano: 

 
«El puerto de Ferrol está trabajando inten-

samente en la Intermodalidad y en el impulso 
de nuevos tráficos. Somos uno de los princi-
pales agentes en el transporte de mercancías 
de Galicia con expectativas de crecimiento, lo 
que nos convierte en un atractivo para la im-
plantación de nuevas industrias que necesitan 
disponer de infraestructuras y conexiones fe-
rroviarias adecuadas. Esta es una infraestruc-
tura fundamental para nuestro futuro.» 

 
El presidente trasladó la importancia del 

organismo portuario en el impulso del norte 
de Galicia y recalcó la necesidad de que el 
desarrollo de los objetivos del puerto de Fe-
rrol se fijen en el Horizonte 2030, ya que te-
ner que esperar supondría una pérdida de com-
petitividad.   

Por su parte, el comisionado del Corredor 
Atlántico y el presidente de Puertos del Estado 
señalaron el compromiso de avanzar en el ob-
jetivo común de impulsar el papel de los puer-
tos como tractores del desarrollo económico y 
social. 

 
Antonio PINTOS PINTOS 
Contralmirante (retirado) 

 
 

El puerto de Bilbao ampliará su papel 
como hub energético 
 
El puerto de Bilbao va a ganar en tráficos 

y capacidades logísticas para el sector de los 
graneles líquidos gracias a la construcción 
de una nueva planta de almacenamiento de 
biocombustibles y otros graneles líquidos en 
la que la compañía Exolum invertirá 20 mi-
llones de euros. Exolum es la actual heredera 
de CLH, Compañía Logística de Hidrocar-

buros, cuyo accionista principal es el fondo 
CVC.  

La ubicación de esta nueva infraestructura 
en el puerto de Bilbao, en terrenos adyacentes 
a las instalaciones que ya dispone en Zierbena, 
la convierte en un importante enclave para los 
flujos de biocombustibles y materias primas, y 
genera sinergias con otros desarrollos de adap-
tación a la transición energética que la empresa 
tiene en marcha en los puertos de Gijón y A 
Coruña. 

Uno de los pilares de la estrategia de la 
compañía es la apuesta por el desarrollo de in-
versiones logísticas en los puertos de España 
que le permitan dar soporte a la transición 
energética garantizando la eficiencia y segu-
ridad de suministro. Exolum opera en once 
países, de los cuales siete son europeos, y 
puede almacenar 11 millones de m3. La cer-
canía del puerto de Bilbao con otros hubs 
clave del Atlántico, como Róterdam, Ambe-
res o La Haya, facilita el desarrollo de activi-
dades comerciales y contribuirá, con su oferta 
de capacidad y servicios, al crecimiento del 
negocio industrial asociado a biocombusti-
bles y materias primas proporcionando so-
porte tanto a la refinería de la zona como a 
otras plantas industriales. 

La construcción de la nueva planta se lle-
vará a cabo en varias fases y la primera com-
prenderá la construcción de un cubeto con 
cinco tanques con una capacidad total de al-
macenamiento de 29.000 m3. Esta fase se ini-
ciará en el año 2025 y se espera que esté 
operativa en el 2027, ampliando la oferta de 
servicios de la compañía y su capacidad de al-
macenamiento y tratamiento de productos en 
la zona. En siguientes fases, se ampliarán ca-
pacidades y servicios, flexibilizando y adap-
tando la logística a requerimientos propios 
de cada materia prima. La nueva terminal 
contará, ya en la primera fase, con infraes-
tructuras de conexión al puerto posibilitando 
operaciones de entrada y salida de buques, 
así como la conexión con otras terminales, 
con las instalaciones de Exolum en Zierbena 
y Santurce y con la amplia red de la compañía 
en toda España. Esto permite además incre-
mentar la versatilidad en los servicios operati-
vos ofrecidos como la recepción y almacena-
miento de biocombustibles y materias primas 
de diferentes calidades, el mantenimiento de 
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temperatura requerida, las mezclas personali-
zadas, así como la posterior carga en buque o 
bien su envío a otras terminales. 

 
Tomás GARCÍA-FIGUERAS 

Capitán de navío, comandante naval 
de Bilbao 

 
 

Puertos del Estado en la Feria Breakbulk 
Europe 
 
Puertos del Estado y veinte Autoridades 

portuarias participaron, a finales de mayo, en 
la feria de Róterdam Breakbulk Europe, dentro 
del estand Ports of Spain, para reforzar los trá-
ficos de carga de proyecto y carga especial por 
los puertos españoles. El elevado número de 
autoridades portuarias presentes (Almería, Avi-
lés, bahías de Algeciras y de Cádiz, Barcelona, 
Bilbao, Cartagena, Castellón, Ceuta, Ferrol, 
Gijón, Huelva, A Coruña, Las Palmas, San-
tander, Santa Cruz de Tenerife, Sevilla, Tarra-
gona, Valencia y Vigo) pone de manifiesto la 
importancia de esta cita para el sistema por-
tuario español, al tratarse de la mayor feria 
mundial para carga a granel y carga especial, 
con más de 600 expositores y 11.000 visitantes 
previstos. 

El objetivo es impulsar 
este tipo de tráficos, pre-
sentando las ventajas com-
petitivas de los puertos es-
pañoles para carga de pro- 
yecto, aquella con dimen-
siones fuera de lo habitual 
y que debe ser manipulada 
de forma especial, carga a 
granel y ro-ro, sobre todo 
instalaciones y servicios ca-
paces de atender cualquier 
tipo de tráfico, con origen/ 
destino en todo el mundo 
e interconectados con las 
principales redes de trans-
porte transeuropeas. Los 
puertos españoles dispo-
nen de más de 390 kiló-
metros de muelles, de los 
que 65 son para graneles, 
46 son en muelles mul-
tiuso y 18 para tráfico ro-ro. 

La carga de proyecto va adquiriendo cada 
vez mayor importancia en los puertos españo-
les, especialmente todo lo referente a estruc-
turas metálicas, palas eólicas, plataformas off-
shore…, debido a la versatilidad de las ins- 
talaciones para atender todo tipo de mercan-
cía y ofrecer soluciones logísticas a los usua-
rios. 

La celebración de la feria en Róterdam, el 
puerto más grande de Europa, es otro punto de 
interés, puesto que Europa sigue siendo el prin-
cipal punto de origen/destino de las mercancías 
que pasan por los puertos españoles. En 2023, 
esta cifra ascendió a 220,68 millones de tone-
ladas, que representa alrededor del 42 por 100 
del total movido con todo el mundo. 

Durante los tres días de la feria, los puertos 
mantuvieron reuniones de trabajo en el estand 
de Ports of Spain, bajo el lema «Specialists in 
all things special», con navieras y operadores 
logísticos para mostrar su capacidad de mani-
pular y transportar cualquier tipo de mercancía 
desde España a cualquier destino del mundo y 
desde cualquier punto del mundo a España. 

 
Antonio PINTOS PINTOS 
Contralmirante (retirado)
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Pabellón de España. (Fuente: página web de Puertos del Estado)



Vuelo del Gato 314 sobre el desierto de Yibuti camino del LAC 
ABBE durante la Operación Libertad Duradera, noviembre de 2022. 
(Foto: Carlos R. Valls Enríquez)
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Salvamento Marítimo y el remol-
cador de altura La Graña cola-
boran en un ejercicio conjunto 
 
El remolcador de altura de la Ar-

mada La Graña realizó el 22 de mayo, 
en la bahía de Cádiz, un ejercicio de 
evacuación médica mediante un heli-
cóptero AW-139 de Salvamento Ma-
rítimo. 

Con anterioridad a los ejercicios 
de colaboración, se visitaron las ins-
talaciones del Centro de Coordinación 
de Salvamento de Cádiz, donde el per-
sonal de la dotación pudo conocer de 
primera mano cómo trabajan en este 
tipo de centros, ver los medios con los 
que cuentan y a su personal. A continuación, 
y, a través del Centro de Coordinación de Sal-
vamento de Cádiz, se coordinó la colaboración 
con el helicóptero de Salvamento Marítimo 
AW-139 Helimer 223 basado en el aeropuerto 
de Jerez.  

Durante el ejercicio se simuló la necesidad 
de la evacuación urgente de un miembro de la 
dotación, para lo que el helicóptero arrió un 
rescatador para dirigir toda la maniobra en 
cubierta. Se realizaron dos evacuaciones del 
figurante, una mediante eslinga y la segunda 
mediante camilla. El comandante del mando 
de la unidad, que es de la Fuerza de Acción 
Marítima en Cádiz, es el capitán de fragata 

Jaime Boloix Tortosa, que embarcó en el re-
molcador La Graña para ver in situ el desarro-
llo del ejercicio. 

Además, durante la navegación, el remol-
cador realizó un adiestramiento de oportunidad 
con el patrullero P-114 para incrementar el 
adiestramiento de sus dotaciones y la intero-
perabilidad de los buques en la mar. Los 
ejercicios estaban centrados en varias áreas 
de capacidad, como guiado por canal dra-
gada mediante banderas, transbordo de pesos 
muy ligeros y remolque. 

 
RGM 

 

El helicóptero Helimer 223 arriando a su rescatador 
sobre la cubierta del remolcador. (Fuente: Armada)
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Plan anual de actuación 2024 de Salvamento 
Marítimo 
 
El Plan Anual de actuación 2024 de la 

Sociedad de Salvamento y Seguridad Marí-
tima (SASEMAR) se presentó a su Consejo 
de administración el 21 de enero de este año, 
siendo finalmente firmado el 5 de febrero. 
Tiene como misión la prestación de los si-
guientes servicios: salvamento de la vida hu-
mana en la mar, prevención y lucha contra la 
contaminación del medio marino, seguimiento 
y ayuda al tráfico marítimo, seguridad marítima 
y de la navegación, remolque y asistencia a 
buques y todos aquellos complementarios de 
los anteriores. 

Todos los servicios se resumen en «Prote-
ger la mar, proteger la vida en la mar». Es res-
ponsable del estado ribereño por la Organiza-
ción Marítima Internacional (OMI). El de 
España se extiende sobre un millón y medio 
de kilómetros cuadrados, equivalente a tres ve-
ces el territorio nacional. Dispone de una serie 
de elementos como recursos: centros de 
coordinación (20), una flota de buques poli-
valentes (4), remolcadores (10), embarcacio-
nes de intervención (55), patrulleras (5), ba-
ses de helicópteros (11) y aviones (3), todos 
ellos distribuidos a lo largo de la geografía. 
Además, cuenta con seis bases para la lucha 
contra la contaminación y con el Centro de 
Seguridad Marítima Integral «Jovellanos». 
En 2023 coordinó el rescate, asistencia o bús-
queda de 58.056 personas, asistió a 5.356 em-
barcaciones y realizó el seguimiento de más 

de 300.000 buques. Los objetivos 
para este año 2024 serán asegurar la 
efectividad del servicio de salva-
mento de vidas humanas por encima 
del 95 por 100; reducir el tiempo al 
datum de 60 minutos para emergen-
cias con evacuación inmediata den-
tro de las 25 millas de costa; mante-
ner la operatividad de helicópteros, 
aviones y buques en valores muy al-
tos; garantizar que los controladores 
tengan la certificación en vigor; reducir 
los gases invernadero de su propia flota 
en un 25 por 100 y mantener la vigi-
lancia de los 235 millones de km2 para 
evitar vertidos. 

Para mantener la competitividad 
de los medios y obtener los resultados desea-
dos, hay que modernizar y sustituir los medios 
a emplear: construir dos Salvamares más, am-
pliar en un remolcador, realizar inversión en el 
servicio aéreo, mejorar los equipos de navega-
ción y comunicaciones, y la creación de un si-
mulador de posicionamiento dinámico (DP) 
en el centro Jovellanos, etcétera. 

Para obtener la «Descarbonización y Sos-
tenibilidad» se incluyen tres líneas de mejora 
de la calidad atmosférica, mares limpios, for-
mación y divulgación ambiental con acciones 
concretas: continuar con la vigilancia aérea y 
satelital de la contaminación marina mediante 
el desarrollo de campañas de vigilancia de ba-
suras marinas. 

Otro aspecto a tener en cuenta es la «Digi-
talización e Innovación» con acciones en estos 
dos campos como: nuevos RPAS, y equipo de 
I+D+i de vigilancia tecnológica. 

Y, por último, el aspecto de «Mejora de la 
gestión interna» con: modernización de los ma-
nuales de remolque para Salvamares, procedi-
mientos de respuesta ante incidentes con fuego 
a bordo y aumento de los canales de comunica-
ción interna. 

El plan continúa con los medios económi-
cos y el seguimiento necesario para imple-
mentarlo. Se reseñan unos gastos previstos de 
229,47 millones de euros y unas inversiones 
de 46,45 millones. 

 
Antonio PINTOS PINTOS 
Contralmirante (retirado)

Remolcador María Pita. (Foto: Antonio Pintos) 
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Nuevas interacciones con orcas 
 
Las orcas (Orcinus orca), cetáceos de la 

familia de los delfines oceánicos, especialmente 
las que tienen su hábitat en la zona del estrecho 
de Gibraltar y que durante el verano ascienden 
la costa portuguesa hasta llegar a las aguas de 
Finisterre y del Cantábrico, han decidido un 

año más volver a los titulares gracias a sus in-
teracciones con diversas embarcaciones. Se 
considera interacción cuando fijan su atención 
en el barco, llegando a mantener un contacto 
directo, es decir, cuando se acercan, observan 
y/o tocan el barco. Por tanto, es el momento 
en el que la presencia del barco está causando 
una reacción sobre las orcas y éstas responden 

Mapa publicado el 13 de mayo de 2024. (Fuente: página web del MITECO)



a esta presencia,  de diferente manera. El 15 de 
mayo, el velero de 15 metros de eslora Albo-
ran Cognac, con dos tripulantes a bordo, su-
frió una interacción con orcas a 14 millas de 
cabo Espartel. Éstas golpearon el casco, daña-
ron el timón y produjeron una vía de agua. 
Los dos tripulantes fueron recogidos por un 
mercante próximo, y el velero, que fue re-
molcado por un patrullero marroquí, terminó 
hundiéndose. 

El Ministerio para la Transición Ecológica 
y el Reto Demográfico (MITECO) y el Minis-
terio de Transportes y Movilidad Sostenible 
(MITMA) ofrecen una serie de recomendacio-
nes y pautas para todos los navegantes en caso 
de avistamiento o interacción con orcas en el 
Atlántico. El objetivo es evitar o minimizar los 
riesgos para los tripulantes, las embarcaciones, 
la navegación y para los propios cetáceos. Las 

recomendaciones se hacen extensivas 
todo el año, pero se deben extremar 
durante los meses de abril a agosto en 
la zona delimitada del golfo de Cádiz 
y el estrecho de Gibraltar, por ser de 
alta probabilidad de presencia de orcas, 
especialmente durante esos meses. 

Entre ellas, hay que señalar las si-
guientes:  

 
— No detener la embarcación y 

navegar hacia la costa a aguas menos 
profundas.  

— Navegar lo más próximo po-
sible a la costa dentro de los límites de 
seguridad.  

— Evitar que las personas a bordo 
se acerquen a las bandas.  

— Evitar la realización de con-
ductas y el empleo de medidas disua-
sorias que puedan causar muerte, daño, 
molestia o inquietud a los cetáceos.  

— Notificar el avistamiento o la 
interacción con cetáceos al Centro de 
Coordinación de Salvamento (CCS) 
más próximo a través de los corres-
pondientes canales de VHF. 

 
El Grupo de Trabajo Orca Atlán-

tica (GTOA) mantiene en su página 
web la posición de los episodios re-
gistrados cada mes desde 2020. Así, 
en este año 2024 tienen registrados en 

el mes de enero un caso; en febrero tres; en 
marzo cinco; en abril diez y hasta el 20 de 
mayo nueve casos. GTOA colabora con la 
Cruising Association (CA) y en sus páginas 
web ambas mantienen actualizados todos los 
casos informados. Como ayuda, el GTOA tiene 
una aplicación, GT Orcas, que muestra las in-
teracciones recientes y los avistamientos noti-
ficados. Permite al usuario informar de una in-
teracción o avistamiento de forma rápida y 
sencilla, y la CA anima a los patrones a enviar 
informes de localización utilizando esta apli-
cación en primera instancia, antes de presentar 
un informe más detallado a la CA cuando el 
tiempo lo permita. La aplicación permite al 
usuario informar tanto desde la mar como des-
pués de regresar a tierra.  

Históricamente, uno de los primeros vele-
ros afectados en 2020 fue el Mirfak, de la 
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Póster informativo. (Fuente: página web GTOA y CA)



Comisión Naval de Regatas de Ferrol, que se 
dirigía el 30 de agosto a Bayona para participar 
en una regata. Sufrió a dos millas de Corrubedo 
una interacción de un grupo de orcas que arre-
metieron contra la popa rompiendo uno de los 
timones, teniendo que entrar de arribada en la 
Escuela Naval Militar de Marín. 

 
 

Nueva especie de esponja en aguas de Galicia 
 
Un equipo científico del Instituto Español 

de Oceanografía (IEO) y del Grupo de Estu-
dio del Medio Marino (GEMM) de Ribeira 
han descubierto una nueva especie de esponja 
no catalogada hasta la fecha. La especie fue 
recolectada por primera vez en la ría de Arosa 
a 30 metros de profundidad mediante técnicas 
de buceo. Pertenece al género Biemna, del 
que sólo se había descrito anteriormente una 
especie en aguas gallegas y cinco en aguas 
europeas.  

«La morfología de la nueva especie es de 
forma de cojín semiesférico con numerosas 
proyecciones tubulares que emergen de la 
base, terminan en los ósculos que conducen 
el agua al exterior después de ser filtrada y 
presentan un color general rojo burdeos o 

crema», explica el investigador del Centro 
Oceanográfico de Gijón, primer autor del tra-
bajo. «Su esqueleto característico está for-
mado por espículas silíceas que son diferentes 
respecto a otras especies próximas», apunta 
el científico. 

Los ejemplares se encontraron entre 20 y 
30 metros de profundidad, en fondos duros 
detríticos, principalmente en superficies ro-
cosas horizontales cubiertas por finas capas 
de sedimentos. Los especímenes recolectados 
en julio mostraron yemas reproductivas a lo 
largo de las papilas. 

Se la nombra como Biemna begonae en 
homenaje a Begoña Pérez Dieste (1965-2021), 
entusiasta defensora del medio marino y her-
mana de uno de los coautores. El descubri-
miento se ha producido a través del estudio de 
biodiversidad bentónica en la zona noratlántica 
en los proyectos de investigación del GEMM, 
que se creó para la mejora del conocimiento de 
la fauna marina de las costas gallegas. 

 
 

Antonio PINTOS PINTOS 
Contralmirante (retirado)
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Qué hacer si interactúan las orcas con tu barco. (Fuente: página web MITMA) 



Exhibición de la Infantería de Marina en la Villa de Rota. 
(Foto: Marta García Lopera)
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Campaña «MEDITS 2024» del buque ocea- 
nográfico Miguel Oliver 
 
El buque oceanográfico español Miguel 

Oliver, que depende de la Secretaría General 
de Pesca del Ministerio de Agricultura, Pesca 
y Alimentación (MAPA), inició el pasado 27 
de abril desde el puerto de Málaga la campaña 
«MEDITS 2024» en aguas del Mediterráneo, 
que finalizó a finales de junio. 

El día 14 de mayo el buque atracó en Car-
tagena poniendo fin a la primera parte de la 
campaña, una expedición anual cuyo objetivo 
es estimar la abundancia y estructura pobla-
cional de las especies objetivo de la pesquería 
de arrastre del Mediterráneo (merluza, salmo-
netes y gambas, entre otras), así como evaluar 
la estructura biológica de las comunidades 
explotadas y el impacto de la pesca en sus 
ecosistemas. 

Durante esta primera parte, con una vein-
tena de científicos del Instituto Español de Oce-
anografía (IEO) a bordo, el buque realizó un 
total de setenta y un lances desde Estepona 
hasta Cartagena, a profundidades entre los 30 
y los 800 metros, cubriendo todo el margen 
español del mar de Alborán. «Hemos cumplido 
con la gran mayoría de los objetivos de la mi-
sión, así que podemos decir que ha sido todo 
un éxito», apunta el biólogo del Centro 
Oceanográfico de Málaga (IEO), jefe de la 
campaña. 

Tras efectuar los cambios del equipo cien-
tífico y de la dotación del buque, el 15 de mayo 
comenzó la segunda parte de la campaña, que 
cubrió toda el área del Levante. 

Las campañas de investigación «MEDITS» 
permiten obtener datos y muestras para mejorar 
el conocimiento de la distribución y estructura 
poblacional, así como la determinación de los 
principales parámetros biológico-pesqueros de 
las especies explotadas por la pesca, incluyendo 
la recogida de sedimentos y la toma de datos 
oceanográficos de las masas de agua, además 
de completar el censo de aves marinas, y estu-
dios de relaciones tróficas entre las distintas 
especies. 

Esta serie de campañas se vienen desarro-
llando sistemáticamente a lo largo de los últi-
mos años constituyendo una serie histórica im-
portante como base para valorar la evaluación 
de las distintas existencias. En la actualidad, 
estas campañas se integran en el Programa 
Nacional de Datos Básicos, para la gestión 
sostenible de los recursos de nuestros mares, 
basada en la obtención de los mejores datos 
científicos posible. Además, el resultado de 
estas evaluaciones, se presenta en el seno de 
los grupos de trabajo del Comité Científico 
Asesor de la Comisión General de Pesca del 
Mediterráneo (CGPM). 

«MEDITS 2024» se desarrolla en coordi-
nación con el MAPA, que facilita el uso y equi-
pamiento de los barcos al personal investigador. 
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Esta campaña ha sido cofinanciada por la 
Unión Europea a través del Fondo Europeo 
Marítimo de Pesca y Acuicultura (FEMPA) 
dentro del Programa Nacional de recopilación, 
gestión y uso de datos del sector pesquero y el 
apoyo al asesoramiento científico en relación 
con la política pesquera común. 

 
 

XXXI Jornadas Técnicas de EXPOMAR 
 
Los días 8 y 9 de mayo se celebraron, en 

el salón de actos de la Cofradía de Pescadores 
de Burela (Lugo), las XXXI Jornadas Técni-
cas, que nacieron como una actividad dentro 
de la Feria EXPOMAR, pero acabaron adqui-
riendo una identidad propia paralela a la feria 
bienal. Así, este año se ha cumplido la 31.ª edi-

ción de este foro de debate pesquero. Tras la 
inauguración el día 8, la Secretaría General de 
Pesca del MAPA impartió la conferencia 
«Principales retos de futuro para el sector 
pesquero español». A continuación, comenzó 
la primera sesión técnica, en la que bajo el 
epígrafe general de «Gestión Pesquera», se 
pronunciaron las siguientes conferencias: 

 
— «Nuevas competencias en el marco 

del nuevo Reglamento de Control», impartida 
por Mario Lopes dos Santos, jefe de Unidad 
de la Agencia Europea de Control de la Pesca. 

— «Proyecto ISPAMER: el conocimiento 
al servicio de la pesca», pronunciada por el 
coordinador de Pesca sostenible del IEO, Ju-
lio Valeiras Mota. 

 

Campaña «MEDITS». Trabajos a bordo. (Fuente: página web IEO)



— «Prioridades del sector pesquero para 
el próximo mandato de la UE», impartida por 
el director gerente de Europêche, Daniel Vo-
ces de Onaindi. 

 
La segunda sesión técnica el día 9, bajo el 

epígrafe «Sostenibilidad y salud», incluyó 
las siguientes intervenciones: 

 
— «Presentación del informe CES sobre 

pesca. Retos para su sostenibilidad», por el 
presidente de la Federación Nacional de Co-
fradías, José Basilio Otero Rodríguez. 

— «El pescado, alimento fundamental 
en la dieta atlántica», por María Ro-
saura Leis Trabazo, catedrática de 
Pediatría de la Universidad de San-
tiago de Compostela. 

— «Luces y sombras (nutricio-
nales) sobre los productos de la 
pesca», impartida por el dietista Juan 
Revenga Frauca. 

— «Pesca España: la comunica-
ción ante los mitos y desafíos del sec-
tor», por el gerente de Pesca España, 
Antonio Nieto Santiago. 

 
Una vez finalizado el acto de clau-

sura, se realizó una visita al buque es-
cuela de cooperación pesquera Inter-
mares, que estaba atracado en el puerto 
de Burela con motivo del centenario de 
la cofradía de pescadores San Juan 
Bautista. Previamente, por la mañana 
del día 9 se celebró la 25.ª edición del 

Encuentro Empresarial de Organizaciones Pes-
queras EXPOMAR, que reunió un año más a 
25 de las entidades más representativas del 
sector pesquero nacional para tratar los nuevos 
retos de futuro y las dificultades actuales que 
afronta la pesca. 
 
 
Sostenibilidad de la pesca en el Índico 

 
Entre el 13 y 17 de mayo se celebró en 

Bangkok la 28.ª reunión anual de la Comisión 
de Túnidos del Océano Índico (IOTC), donde 
la delegación de la UE defendió la adopción 
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Logo de las Jornadas de EXPOMAR. (Fuente: Expomar)

Grupo de participantes en una intervención. 
(Fuente: Antonio Pintos)



de medidas de mejora de la sostenibilidad 
en la pesca. En concreto, votó a favor de la 
reducción de los dispositivos concentradores 
de peces (FAD: se fondean cientos de boyas 
grandes u objetos de gran tamaño en medio 
del mar, y al cabo de unos días regresan a por 
ellos y lanzan una red para cercar la zona). 

La medida, que tiene por objeto disminuir 
el impacto negativo de estos dispositivos, im-
plica una reducción del número de unidades por 
buque, la introducción de FAD biodegradables 
y la creación de un registro. Los 300 FAD 
ahora autorizados para cada buque deberán re-
ducirse a 250 en el año 2026 y a 225 en 2028. 
Además, se limita el uso de buques auxiliares 
de los barcos cerqueros, que de los 3 por cada 
10 actuales pasará a tres por cada 15 en 2026. 

En la reunión, participaron delegaciones 
de las 29 partes contratantes del IOTC. Dentro 
de la delegación de la UE hubo representantes 
del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tación y del Instituto Español de Oceanografía. 
España cuenta con 14 buques cerqueros conge-
ladores que faenan en el océano Índico, la ma-
yor flota europea, además de otros 14 palan-
greros. 

En línea con el compromiso de la UE y de 
España con la pesca sostenible, la representa-
ción europea también abogó por la adopción 
de una medida que evite el cercenamiento irre-
gular de aletas de tiburones. Esta prohibición 
ya rige para los barcos de la UE, y ahora se in-

tentaba extender a toda la flota que opera en 
esta organización regional de pesca. Esta me-
dida se considera imprescindible para la pro-
tección de los tiburones y para evitar la prác-
tica conocida como finning, consistente en la 
captura de tiburones para cortarles las aletas y 
el retorno de los cuerpos, todavía con vida, al 
mar. 

La reunión del IOTC ha constatado la per-
vivencia de posiciones enfrentadas al respecto, 
Finalmente, Japón manifestó la imposibilidad 
de apoyar la propuesta, que volverá a plantearse 
en la próxima reunión anual del organismo. En 
el año que viene, igualmente se planteará un 
posible establecimiento de un total admisible 
de capturas (TAC) de tintorera, que para la UE 
sería una importante confirmación de la gestión 
sostenible de esta especie de tiburón comercial. 

Además, durante esta reunión se aprobó 
una medida para prohibir los descartes de tú-
nidos tropicales, propuesta por Seychelles, y 
otra para reforzar la observación científica, 
propuesta por la UE. Ambas se enmarcan en 
el objetivo del level playing field, con el fin 
de garantizar que todas las flotas que operan 
dentro de esta organización regional de pesca 
lo hagan en las mismas condiciones. Ello es 
imprescindible para alcanzar una gestión sos-
tenible además de justa de los océanos. 

 
Antonio PINTOS PINTOS 
Contralmirante (retirado)
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La RHIB Narwhal realizó 
tránsito por carretera el día 25 de 
abril hasta el puerto de Ribeira, 
donde fue puesta a flote para efec-
tuar campaña hidrográfica en aguas 
de A Coruña y Pontevedra. Dicha 
campaña tiene como finalidad 
principal los levantamientos hidro-
gráficos en la ría de Arosa (cartas 
4.152 y 4.154) necesarios para la 
actualización de la cartografía náu-
tica conforme al Plan de Levan-
tamientos y de Producción Carto-
gráfica del Instituto Hidrográfico 
de la Marina. 

Asimismo, se está colaborando 
con la Sociedad Nacional de Ar-
queología Subacuática (SONARS) 
en la búsqueda de pecios en las rías 
de Arosa y de Vigo. 

 
ALMART

COLABORACIÓN DE LA RHIB NARWHAL CON LA ASOCIACIÓN 
DE ARQUEOLOGÍA SUBACUÁTICA

Pecio en la ría de Arosa. (Fuente: ALMART)





El mes de mayo pasado se cumplió el 239.º 
aniversario de la Enseña nacional. Los docu-
mentos originales que dan lugar a su naci-
miento se conservan en el Archivo Histórico 
de la Armada Juan Sebastián de Elcano. La 
Bandera roja y gualda es uno de los símbolos 
resultado de la conformación política y social 
del Estado español, que sustituyó a la que por-
taba las armas reales de la Casa de Borbón 
sobre paño blanco, teniendo la Armada un papel 
clave en todo ello. El color blanco era compar-
tido por diferentes naciones gobernadas por dis-
tintas ramas borbónicas, como Francia, Nápoles 
o Sicilia, por lo que las confusiones durante la 
navegación y en las estancias de los buques en 
los puertos debían de ser frecuentes entre las 
diferentes marinas. 

CULTURA NAVAL

2024] 205

239.º ANIVERSARIO DE LA BANDERA NACIONAL

Propuesta de banderas. (Fuente: IHCN)

Retrato de Antonio Valdés, atribuido 
a Rafael Tegeo (1828). (Museo Naval de Madrid).



Doce propuestas fueron las presentadas a 
Carlos III por el que era en ese momento secre-
tario de Estado y del Despacho Universal de 
Marina, Antonio Valdés y Fernández Bazán, 
para enarbolar los pabellones de guerra y civil 
de los diferentes barcos. El Real Decreto de 28 
de mayo de 1785 resolvió la cuestión y deter-
minó que «... para evitar los inconvenientes y 
perjuicios que... puede ocasionar la Bandera 
Nacional de que usa Mi Armada Naval... he re-
suelto que... usen mis Buques de guerra de 
Bandera dividida... en tres listas, de las cuales 
el alta y la baja sean encarnadas y la de en me-
dio, amarilla». 

Será a partir de 1793 cuando se ordena 
que la Bandera rojigualda también ondee en 

puertos y fuertes de la Marina, costas custo-
diadas por el Ejército de Tierra, campamen-
tos y fortificaciones fronterizas. El Decreto 
de 13 de octubre de 1843 suprimió las dife-
rencias entre el pabellón nacional y las parti-
cularidades de los cuerpos del Ejército, y or-
denó unificar banderas y estandartes para su 
uso en el Reino de España. 

Los colores de la Bandera nacional se han 
mantenido inalterados (salvo durante el período 
de la Segunda República) hasta llegar a nues-
tros días, quedando fijados el rojo y el amarillo 
en el artículo 4.1 de la Constitución española de 
1978. 

 
IHCN
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Real Decreto de 28 de mayo de 1785. (Fuente: IHCN)



El pasado sábado 18 de mayo se celebró en 
Cartagena «La Noche de los Museos» en su 
decimosexta edición, organizada por el Ayun-
tamiento de la ciudad, actividad en la que todos 
los museos abren sus puertas de forma gratuita 
en horario de tarde-noche al visitante, fomen-
tando de esta manera las actividades culturales. 
Este año coincidió con el Día Internacional de 
los Museos que se celebra todos los años el 18 
de mayo. 

El Museo Naval de Cartagena con toda 
su dotación se unió al evento un año más. 
Además, contó con el apoyo de voluntarios 
del Ayuntamiento y de personal contratado 
externo, lo que ayudó a gestionar y a contro-
lar las visitas al Museo y a la Sala Isaac Pe-
ral de una forma más eficiente. También la 
Policía Naval del Tercio de Levante aportó 
seguridad en los recintos y en la plaza de la 
Marina Española. 

Este año se recibieron un total de 5.979 vi-
sitantes, entre la Sala Principal del Museo y la 
Sala Isaac Peral, durante su apertura al público 
desde las 19:00 horas del sábado 18 a la 01:00 
de la madrugada del domingo 19, siendo el ter-
cer museo más visitado de la ciudad. Durante 
todo el día y, en particular, por la noche, la 
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DECIMOSEXTA EDICIÓN DE «LA NOCHE DE LOS MUSEOS» 
EN EL MUSEO NAVAL DE CARTAGENA

Cartel anunciador 16.ª edición de «La Noche 
de los Museos». (Fuente: IHCN)

Dotación del Museo y colaboradores. (Fuente: IHCN)



ciudad de Cartagena ofreció una programación 
cultural de más de 200 actividades gratuitas 
repartidas entre los museos abiertos, visitas 
guiadas con temática diversa, conciertos, repre-

sentaciones teatrales históricas, espectácu-
los y actuaciones musicales por las calles y 
plazas. 

IHCN 
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Cola de visitantes al Museo y a la Sala Isaac Peral. (Fuente: IHCN)



El tema central de la V Jornada Histórica 
de la Armada fue «La Marina de Aragón», 
que proyectó su influencia por todo el Medi-
terráneo jugando un papel determinante en la 
historia militar y política del Mediterráneo 
medieval. Junto con la de Castilla,  consti-
tuyó el origen de la Armada. 

El acto central tuvo lugar el martes 28 de 
mayo en Barcelona. Consistió en una confe-
rencia sobre «La Marina de Aragón» a cargo 
de la escritora Almudena de Arteaga, que se 
celebró por la tarde en las Reales Atarazanas 
de la Ciudad Condal y se retransmitió en di-
recto a través del canal de YouTube de la Ar-
mada. 

Desde la Expedición Náutica «EMA 24» 
se quiso honrar la memoria de los que hicie-
ron posible esta gesta dando a conocer su 
legado de este período de la historia de Es-
paña.  
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V JORNADA HISTÓRICA DE LA ARMADA: «LA MARINA DE ARAGÓN» 
Y LA EXPEDICIÓN NÁUTICA «EMA 24»

 

Cartel de la Jornada Histórica de la Armada. 
(Fuente: IHCN) 

(Fuente: IHCN) 



«Está previsto un viaje por mar desde Calpe 
a Palma de Mallorca con paradas en los puertos 
de Valencia, Castellón, La Rápita. Comienza 
el día 25 de junio y finaliza el 4 de julio en la 
Estación Naval de Porto Pi (Palma de Ma-
llorca). Se efectuarán varias conferencias y co-
loquios durante las estancias en puerto por di-
versas personalidades del mundo náutico, con 
la colaboración del Instituto de Historia y Cul-
tura Naval de la Armada.» 

 

Durante el viaje, diez veleros llevaron de 
puerto en puerto la escultura de La Marina de 
Aragón, obra de Mariano Cobo, acompañados 
del velero Cabo de Palos de la Armada. Cada 
uno portaba el distintivo de la Expedición «EMA 
24» que facilitaba la organización. 

Junto a las actividades de homenaje, la expe-
dición prestó especial atención a la protección de 
la posidonia oceánica mediterránea, con actos 
adicionales al respecto. 

Es de reseñar que el monográfico de este 
año, correspondiente a la REVISTA de agosto-
septiembre de 2024, versará esta vez sobre 
«La Armada y Barcelona/La Marina de Aragón». 

 
IHCN
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Escultura La Marina de Aragón, de Mariano Cobo.  
(Fuente: EMA 24)

Logotipo de la Expedición Náutica «EMA 24». 
(Fuente: EMA 24)



El Instituto de Historia y Cultura Naval 
ha publicado la convocatoria para participar 
en el Congreso de Historia Naval 2025 con el 
título «Historia de las operaciones anfibias», 
que se celebrará del 8 al 10 de abril del año 
próximo en la Escuela de Guerra Naval de Ma-
drid y que será trasmitido en directo por el ca-
nal de YouTube de la Armada. 

El Congreso está abierto a la participación, 
tanto presencial como telemática, de investi-
gadores que deseen presentar sus trabajos sobre 
el tema de las operaciones anfibias y los de-
sembarcos de tropas que se han llevado a cabo 
desde el principio de las operaciones militares, 
y que desde entonces no han dejado de ejecu-
tarse como parte de las diferentes guerras que 
se han dado sobre la faz de la Tierra. 

 

En la medida de lo posible, la presentación 
y publicación de las ponencias se dividirá, se-
gún el contenido concreto de cada una, en 
cinco paneles, a saber: estrategia, tecnología, 
doctrina, operaciones, arte y literatura. El plazo 
de inscripción y recepción de los trabajos fi-
naliza el 11 de enero de 2025. 

Las normas editoriales aplicables a la re-
dacción de las ponencias serán establecidas 
por la Subdirección General de Publicaciones 
y Patrimonio del Ministerio de Defensa. 
Los interesados deberán remitir sus trabajos 
en formato PDF a la dirección electrónica 
ihcn-dei@mde.es, indicando en el asunto del 
mensaje de texto «Congreso IHCN 2025. Pro-
puesta de ponencia». 

IHCN
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ABIERTA LA CONVOCATORIA PARA PARTICIPAR EN EL CONGRESO 
DE HISTORIA NAVAL 2025

Cartel del Congreso de Historia Naval 2025. (Fuente: IHCN)
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Toma de un Gato en la cubierta de la fragata Blas de Lezo en aguas del Báltico. 
(Foto: Jeremy Botas Rivas)



El 20 de mayo, Felipe VI visitó 
el Cuartel General de la Fuerza de 
Acción Marítima, donde fue recibido 
con honores por el almirante de la 
Flota, almirante Eugenio Díaz del 
Río Jáudenes, acompañado por el al-
mirante de Acción Marítima, viceal-
mirante Victoriano Gilabert Agote. 
Los honores estuvieron a cargo de 
un piquete de la Guardia Militar con 
corneta, cuyo jefe dio las novedades 
y se rompió canasta. A continuación, 
Su Majestad saludó al jefe del Es-
tado Mayor de la FAM, a los jefes de 
sección del Estado Mayor, a los 
de los Órganos de Asistencia y al su-
boficial mayor de la FAM. 

Tras el recibimiento, el Rey asis-
tió en la sala de reuniones a la con-
ferencia impartida por el ALMART 
sobre el ejercicio MARSEC 2024 y 
el escenario táctico de Protección de 
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Visita  S. M.  el  Rey  al  Cuartel General 
de  la  Fuerza  de  Acción  Marítima  (FAM)

Recibimiento con honores a S. M. el Rey. (Fuente: ALMART)



Infraestructuras Submarinas, sobre el cual se 
desarrollaría, posteriormente, la demostración 
de capacidades de la Armada. 

Terminada la conferencia, Felipe VI se 
trasladó al Centro de Operaciones y Vigilancia 
de Acción Marítima (COVAM) para dar inicio 
a la demostración de capacidades. El jefe de la 
Sección de Operaciones, capitán de fragata Luis 
Mancha López, expuso las capacidades gene-

rales de Mando y Control del COVAM 
para a continuación centrarse en los 
cometidos de dicho Centro como ele-
mento de asesoramiento al mando y 
coordinación de unidades en operacio-
nes de Protección de Infraestructuras 
Submarinas, mediante los que el Rey 
pudo observar el proceso de generación 
de conocimiento del entorno marítimo 
y las reacciones iniciales enfocadas a 
investigar conductas sospechosas de bu-
ques relacionados con actividades no 
autorizadas sobre infraestructuras sub-
marinas. Para finalizar la visita al Cuar-
tel General de la Fuerza de Acción 
Marítima, Felipe VI posó junto a la 
dotación del Cuartel General para 
una foto de familia. 

Tras la visita al Cuartel General de la FAM, 
el Rey se trasladó a la Estación Naval de La Al-
gameca para continuar con la demostración de 
capacidades, embarcando en el buque de salva-
mento y rescate Neptuno. A bordo, su coman-
dante, el capitán de corbeta Gonzalo García Ga-
lán, mostró a Su Majestad la cabina de control 
del vehículo submarino remoto Leopard y, pos-
teriormente, el local de control del Seabotix. 

GACETILLA

214 [Julio

Foto de familia de Felipe VI con las autoridades. (Fuente: ALMART)

S. M. el Rey y el personal de la FAM. 
(Fuente: ALMART)



Al finalizar la presentación en La 
Algameca, se trasladó al cazaminas 
Duero, donde recibió de su coman-
dante, el capitán de corbeta Juan Baró 
Martín, las explicaciones sobre las ca-
pacidades de los cazaminas clase Se-
gura en la protección de infraestructu-
ras submarinas. En el Centro de 
Información de Combate del cazami-
nas tomó parte en el proceso de identi-
ficación, con el vehículo submarino re-
moto Pluto, de un artefacto explosivo 
localizado en las proximidades de la 
infraestructura submarina. Para finali-
zar, se trasladó a la cubierta 01 del ca-
zaminas, donde el jefe de la Unidad de 
Buceadores de Medidas Contraminas 
(UBMCM), capitán de corbeta Ro-
berto Ortiz Pérez, le resumió las capa-
cidades del vehículo submarino Sparus 
y el desarrollo de la segunda incidencia 
del escenario, consistente en las accio-
nes de la UBMCM para neutralizar un artefacto 
explosivo adosado a la maqueta de una infraes-
tructura submarina fondeada en la dársena. 

Finalizada la demostración, el Rey se tras-
ladó al Centro de Buceo de la Armada, donde 
saludó a las autoridades civiles presentes: 
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Conferencia en el COVAM. (Fuente: ALMART)

Demostración en la cabina del Leopard. 
(Fuente: ALMART)



presidente de la Región 
de Murcia, Fernando Ló-
pez Miras; presidenta de 
la Asamblea Regional de 
Murcia, Visitación Martí-
nez Martínez; delegada 
del Gobierno en la región 
de Murcia, Mariola Gue-
vara, y alcaldesa de Car-
tagena, Noelia Arroyo. 
Junto a ellas, también 
estuvieron presentes el 
almirante jefe del Arse-
nal de Cartagena, Ale-
jandro Cuerda Lorenzo, 
y el delegado de De-
fensa, capitán de navío 
Adolfo Gutiérrez de 
Rubalcaba Sánchez-
Ferragut. 

 
ALMART
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Felipe VI con autoridades civiles y militares. (Fuente: ALMART)

S. M. el Rey atendiendo a las explicaciones de la UBMCM.  
(Fuente: ALMART)



El pasado miércoles 29 
de mayo tuvo lugar en las 
instalaciones de la Jefatura 
de Aprovisionamiento y 
Transportes de Madrid el 
acto de lectura de Leyes 
Penales con imposición de 
condecoraciones de la Jefa-
tura de Servicios Generales 
y Asistencia Técnica de la 
Armada, presidido por su 
almirante jefe, el contralmi-
rante Juan María Ibáñez 
Martín. 

Tras la lectura de los ar-
tículos seleccionados, se 
impusieron las encomiendas 
de la Real y Militar Orden 
de San Hermenegildo, 
cruces al Mérito Naval con 
distintivo blanco, cruces a la 
constancia en el servicio y 
menciones honoríficas. Tras 
la alocución del almirante, 
el acto se cerró con el tradi-
cional canto del Himno de 
la Armada. 

 
JESAT
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Acto  de  lectura  de  Leyes  Penales  con  imposición 
de  condecoraciones  de  la  JESAT

Imposición de condecoraciones. (Fuente: JESAT)



En la mañana del martes 4 de junio, el 
almirante jefe de Estado Mayor de la Ar-
mada, almirante general Antonio Piñeiro 
Sánchez, presidió el acto de homenaje al 
personal de la Armada que ha pasado a la 
reserva durante el ciclo naval 2023-2024 en 
el entorno de Madrid, celebrado en el acuar-
telamiento de la Agrupación de Infantería 
de Marina.  

El AJEMA efectuó su entrada en el 
acuartelamiento, donde fue recibido por 
el almirante jefe de Servicios Generales y 
Asistencia Técnica de la Armada, contral-
mirante Juan María Ibáñez Martín, acompa-
ñado por el comandante de la Agrupación, 
coronel Segundo Martínez Martínez. Tras 
su llegada, le fueron rendidos los honores 
de ordenanza y pasó revista a la Fuerza. 

A continuación, tuvo lugar el acto de 
homenaje al personal que ha pasado a la si-
tuación de reserva. Tras dar lectura al ar-
tículo 19 de las Reales Ordenanzas de las 
Fuerzas Armadas, los homenajeados se des-
pidieron de la Bandera. Seguidamente, el ofi-
cial más antiguo presente, el almirante Carlos 
Martínez-Merello Díaz de Miranda, dijo unas 
palabras en nombre de todos ellos. Al finalizar, 
el AJEMA se dirigió a los protagonistas, con 
especial énfasis y afecto hacia sus familias, tras 
lo cual se realizó el acto de homenaje a los caí-
dos y se cantó el Himno de la Armada, termi-

nando con el desfile de la Fuerza y la retirada 
de la Enseña nacional. Como colofón del acto, 
el AJEMA hizo entrega de un obsequio perso-
nal a cada uno de los homenajeados y posó 
para la tradicional fotografía de familia con to-
dos ellos. 

EMA
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El  AJEMA  preside  el  acto  de  pase 
a  la  reserva  en  Madrid

El almirante Martínez-Merello dirigiendo unas palabras 
en nombre de todos los homenajeados. (Fuente: EMA)

Foto de grupo del AJEMA con los homenajeados. (Fuente: EMA)



El día 27 de mayo de 2024, el buque de 
transporte logístico Ysabel de la Fuerza de 
Acción Marítima (FAM) salió a la mar para 
realizar su primer transporte logístico del año 
después de superar la inspección de capacida-
des el día 24 de mayo y tras un largo período 
de inmovilización de nueve meses para diver-
sas obras programadas en la planta propulso-
ra. Comenzó su singladura rumbo a Croacia 
para prestar apoyo al Ejército de Tierra trans-
portando el material que se va a utilizar 
durante los ejercicios SWIFT RESPONSE, 
cuyo objeto es fortalecer la interoperabilidad 
y la capacidad de respuesta rápida de las fuer-
zas aliadas frente a situaciones de crisis. Cabe 
destacar que más de 5.000 militares de la 
OTAN han participado en el SWIFT 
RESPONSE-24, de los cuales cerca de 500 
son españoles. 

Este transporte demuestra la capacidad 
logística que tiene España para despliegues o 
redespliegues de material lejos de territorio 
nacional.  

ALMART
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El  BTL  Ysabel  comienza  su  transporte  logístico 
en  apoyo  al  Ejercicio  SWIFT  RESPONSE

El BTL Ysabel saliendo de Cartagena. (Fuente: ALMART)

Puente de gobierno del BTL Ysabel. 
(Fuente: ALMART)



Dentro de las actividades relacio-
nadas con la semana de las Fuerzas 
Armadas, el pasado sábado 1 de junio 
se celebró en aguas de la bahía de 
Cádiz la XVIII edición de la Regata 
Armada, Memorial capitán de navío 
Cervera, en la modalidad de Cruce-
ros, dedicada a la memoria del capi-
tán de navío retirado Juan Luis Cer-
vera Govantes, desaparecido en la 
mar la noche del 30 de abril de 2009, 
cuando patroneaba el crucero de la 
Armada Betelgeuse durante la XXXII 
Regata Mar de Alborán. 

Como novedad de esta edición, 
la llegada se produjo en la dársena de 
la Base Naval de Rota, y la entrega 
de premios a bordo de la fragata 
Reina Sofía, despertando grandes ex-
pectativas en la flota de cruceros de la bahía 
de Cádiz, con la participación de 26 barcos y 

155 regatistas inscritos. Tuvieron unas condi-
ciones de tiempo duras con vientos frescos del 
ESE y rachas de 30 nudos, haciendo que sólo 
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Celebración  de  la  XVIII  Regata  de  la  Armada 
modalidad  Cruceros  y  clase  Snipe

Regatistas participantes a bordo de la fragata Reina Sofía. (Fuente: JEPER)

Los barcos atracados en los nuevos pantalanes 
del Tren Naval de la Base. (Fuente: JEPER)



18 barcos tomaran la salida del recorrido de 
nueve millas en un carrusel de boyas. El em-
peño del Comité de Regatas y de los regatistas 
fue decisivo para que la jornada se completara 
con éxito. 

Resultó ganador absoluto y también de la 
clase ORC A el Balboa, del Club Náutico de 
Sevilla, patroneado por Ángel Rodríguez. En 
la clase ORC B se alzó con la primera posición 
el Sálvora, del Real Club Náutico de Cádiz, 
con Pedro Agudo en la caña. El Tina Neruda, 
marinado por Joaquín Moreno, del Real Club 
Náutico de El Puerto de Santa María, cruzó en 
primer lugar la línea de llegada en la clase 
«Promoción», mientras que el Leiden, del Vis-
tahermosa Club de Golf, patroneado por Leo-
nardo Ulecia, lo hizo en la clase «Tripulación 
Reducida». Al finalizar la prueba se celebró 
la ceremonia de entrega de trofeos a bordo de la 
fragata Reina Sofía, ofreciéndose una comida 
marinera a los participantes. En la organización 
de la regata también participó la Ayudantía 
Mayor y el personal de Seguridad de la Base 
Naval de Rota, así como de la Flota. 

El 13 de mayo se celebró la XVIII Regata 
de la Armada de la clase Snipe de la Comisión 
Naval de Regatas de Cádiz. Las condiciones 
de viento fueron variables y moderadas del 
suroeste, no más de 13 nudos. Comenzó de 

levante rolando a suroeste, lo que obligó a mo-
dificar los recorridos en varias ocasiones para 
los veinte snipes participantes del Real Club 
Náutico de Cádiz, Universidad de Cádiz, Co-
misión Naval de Regatas, Puerto Sherry y del 
Club Náutico de Motril de Granada. 

Los tripulantes del barco de Motril, Ángel 
Ballesteros y Sonia Hidalgo, se proclamaron 
vencedores, habiendo ganado en Valencia dos 
semanas antes, con lo que se mantienen en ca-
beza de la Liga Gipsy Blu, seguidos de los ga-
ditanos Gogo Garrido y Kiko Oses, quedando 
terceros en la clasificación Juan Castañeda y 
Pablo Alcina. 

La entrega de trofeos se celebró en la Co-
misión Naval de Regatas, en la Estación Naval 
de Puntales de la Armada, presidida por el pre-
sidente de la Comisión, el capitán de navío Fe-
derico Supervielle, que agradeció al equipo del 
comité de regatas que dirige Carlos Corral su 
buen hacer durante la jornada y la organización 
del evento. 

La competición entra en la Liga Gipsy 
Blu, siendo la quinta prueba que puntúa para 
este año 2024. La organiza el Club Náutico de 
Cádiz y se recoge en el calendario oficial de la 
Federación Andaluza de Vela.  

 
JEPER
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Tripulación del Balboa, ganador absoluto y primero de la clase ORC A. (Fuente: JEPER)



Dentro del programa de la VI Semana del 
Deporte Militar, tuvo lugar entre los días 8 y 
10 de mayo, en el parque del Monte de San 
Isidro (León), el LXII Campeonato Nacional 
Militar de Campo a Través. La Junta Central 
de Educación Física y Deportes de la Guardia 
Civil, por delegación del Consejo Superior 
del Deporte Militar, fue la encargada de la 
organización de este campeonato, en el que 
han participado las delegaciones de la Guar-
dia Real, Ejército de Tierra, Armada, Ejército 
del Aire y del Espacio, Órgano Central, Uni-
dad Militar de Emergencias y Guardia Civil. 
Se disputaron las modalidades de fondo mas-

culino y femenino, relevos mixtos y catego-
ría veteranos. 

Por parte de la Armada, destacar el exce-
lente resultado del capitán Luis Figueroa Gar-
cía-Cubillana, que consiguió el primer puesto 
de la clasificación de fondo masculino. 

La ceremonia de clausura se celebró el día 
10 de mayo en la Academia Básica de Subofi-
ciales del Ejército del Aire y del Espacio Vir-
gen del Camino y fue presidida por el director 
general de Enseñanza Militar. 

 
JEPER
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LXII  Campeonato  Nacional  Militar  de  Campo  a  Través

Equipo de la Armada de Campo a Través. (Fuente: JEPER)



La Junta de Educación Física y Deportes 
de Cartagena con la colaboración del Arsenal 
de esta ciudad organizó, con motivo de la ce-
lebración del Día de las Fuerzas Armadas, la 
XIII Edición del Cross «Subida al monte Cal-
vario», carrera cívico-militar de carácter soli-
dario que se disputó el pasado sábado día 1 de 
junio de 2024. La prueba absoluta tenía un re-
corrido de 10 km y 276 m de desnivel posi-
tivo. Los fondos recaudados serán abonados a la 
ASPERMUR, Asociación Asperger-Tea de la 
Región de Murcia. 

La salida de los 250 participantes se inició 
desde la plaza de Armas del Arsenal Militar 
de Cartagena a las 09:00 horas y finalizó en el 

muelle de La Curra. En la meta, tanto los co-
rredores como sus familiares y amigos pudieron 
disfrutar de la visita al BAM Audaz, que se 
encontraba en jornada de puertas abiertas. 

Entre el personal participante, el 75 por 100 
era civil y el 25 por 100 militar. Este evento de-
portivo, como actividad complementaria del 
DIFAS-24, contribuye al acercamiento de las 
Fuerzas Armadas a la sociedad española, 
identificándola con el pueblo al que sirve. 
Los ganadores de la prueba absoluta fueron 
Rafael Mercado en la categoría masculina y 
Miriam Zouhou en la femenina. 

 
JEPER
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XIII  Cross  «Subida  al  monte  Calvario»  en  Cartagena

Salida en la plaza de Armas del Arsenal Militar de Cartagena. (Fuente: JEPER)
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Por Orden DEF/512/2024, de 27 de mayo, a 
propuesta de la Secretaría de Estado de Defensa, la 
ministra de Defensa nombra subdirector general de 
Relaciones Internacionales de la Dirección General 
de Armamento y Material al contralmirante del 
Cuerpo de Ingenieros de la Armada José Antonio 
Toro Fernández, con efectos del día 31 de mayo de 
2024. 

Ascensos,  nombramientos  y  tomas  de  posesión

Por Orden 430/09978/24, de 26 junio, a 
propuesta del almirante jefe de Estado Mayor de la 
Armada, la ministra de Defensa nombra segundo 
comandante del Cuartel General Marítimo de Alta 
Disponibilidad (Rota-Cádiz) al contralmirante 
Joaquín Ruiz Escagedo, con efectos del 12 de julio 
de 2024. 

Director RGM



GONZÁLEZ FERNÁNDEZ, Marcelino: Mascarones de Proa. Silenciosos 
compañeros de viaje.—(ISBN: 978-84-19764-45-4). SND Editores. Ma-
drid, 2024, 320 páginas, 33 euros. 
 
Hubo épocas en que era impensable que, en la proa de un barco de cualquier 

tipo, no apareciese una figura más o menos sofisticada: el mascarón de proa. 
Debemos tener en cuenta que la mar está presente en la vida del ser humano 
desde el momento de su creación, y ha sido fuente de inspiración para poetas y 
escritores que han escrito piezas líricas y épicas, describiendo las bellezas y las 
iras de la mar. El mascarón es un adorno que tiene una fascinante y larga historia 
mitológica, una significación totémica protectora de los tripulantes ante lo des-
conocido; y esto ha hecho que en las proas y tajamares de embarcaciones 
modestas y de grandes navíos hayan aparecido personajes mitológicos. Al 
apuntar al horizonte, parecía abrir el camino de su barco, ser su guía, velar 
por su seguridad y conducirlo a buen puerto. Se usaba como elemento decora-
tivo de los barcos y decían mucho de la personalidad del propietario. 

El libro tiene 170 páginas, formadas por un prólogo, quince capítulos y una 
despedida complementados con una gran cantidad de ilustraciones en blanco y 
negro y en color; además, de un amplio glosario y una extensa bibliografía. El 
lector podrá encontrar toda la información que desee sobre aquellos mascaro-
nes, estatuas errantes hechas para navegar como silenciosos compañeros de 
viaje de la gente de a bordo. 

En sus orígenes, el mascarón de proa nació con la navegación misma. Desde 
tiempos remotos el hombre ha adornado y engalanado todo aquello que estaba 
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relacionado con su vida. El 
barco tenía un papel importante 
ya que era, para muchos hom-
bres, su medio de vida. Por esta 
razón, en cuanto los barcos ini-
ciaron sus travesías por ríos, 
mares y océanos, en sus proas 
empezaron a aparecer elemen-
tos decorativos. En épocas an-
tiguas el barco era como un ser 
vivo, siendo el mascarón de 
proa la expresión de su alma. 
Los marineros, antes de nave-
gar, se solían encomendar, con 
todo fervor, a sus dioses, a sus 
divinidades, a sus creencias o a 
sus supersticiones y en sus bar-
cos ponían, pintaban o tallaban 
elementos y objetos para que 
los protegiesen y los llevasen 
sanos y salvos a puerto seguro. 

Desde el siglo XVI, los bar-
cos españoles y de otros países 
católicos solían pintar cruces en 
las velas y figuras de santos en 
las popas para pedirles que Dios 
les otorgara, «buenos tiempos 

y mejores mares» y para implorarles protección. Los primeros mascarones de 
proa fueron cabezas de animales que habían sido sacrificados en honor a los 
dioses. También les pintaban unos ojos que todo lo veían y avisaban de los ma-
les que pudieran aparecer por el camino. Si alguna persona dañaba un ojo de la 
embarcación, en algunos países el castigo podía llegar a ser de pena de muerte 
a manos del dueño del barco. 

El tercer capítulo nos relata la evolución de los mascarones de proa hasta el 
siglo XVII. En este capítulo se nos cuenta como los barcos romanos colocaban 
un busto o una figura de cuerpo entero en la proa de los birremes, los barcos vi-
kingos colocaban cabezas de serpientes, dragones, leones o águilas para asustar 
al enemigo. En las proas de las cocas hanseáticas se utilizaban construcciones 
con formas arquitectónicas (castillos, arcos, etc). La carraca derivada de la coca 
tenía similares características y en las galeras el mascarón de proa era una 
figura atractiva y vistosa. 

El cuarto capítulo nos relata la evolución de los mascarones a partir del 
siglo XVII, donde el león se asentó en las proas de los barcos de muchas marinas 
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de guerra que, aparte de ser máquinas de guerra, se convierten en obras de arte. 
En la transición de la madera al metal, la unión del mascarón al tajamar empezó 
a notarse mucho menos ya que los dos eran de metal, a diferencia de lo que pa-
saba anteriormente cuando el tajamar era de madera y el mascarón de proa 
metálico. 

En la quinta singladura se pregunta el autor: ¿han muerto los mascaro-
nes? Él llega a la conclusión de que han sufrido un considerable recorte en 
el siglo XX. Esto se debía a que muchos marinos de barcos mercantes y de gue-
rra se habían dado cuenta de que había que aligerar las proas para ganar en ma-
niobrabilidad, velocidad y seguridad. Hoy en día, solamente los barcos de vela 
(buques escuela, de recreo o de turismo), utilizan dichos mascarones. También, 
nos hace una descripción de los mascarones de proa más reseñables que hay en 
algunos buques repartidos por el mundo. 

El sexto capítulo, nos relata cómo se fabricaban los mascarones de proa a 
partir del siglo XVI. Existieron mascarones de proa que eran auténticas obras de 
arte y que eran realizadas por escultores profesionales por lo que, en ocasiones, 
se destinaban no a barcos, sino a iglesias, castillos o palacios. Los mascarones 
más mediocres se destinaban a las proas de los veleros. 

En el séptimo capítulo el autor nos cuenta cómo un barco no podía ir sin 
mascarón de proa, aunque su manufactura supusiera un aumento de precio. El 
mascarón podía significar muchas cosas: ser símbolo de poder, estabilidad eco-
nómica, exponente de la fortaleza de un mando, muestra de linaje o expresión 
de orgullo. 

En el octavo capítulo se relaciona a los mascarones con el arte. En el noveno 
a los mascarones de proa con la literatura, ya que han servido de inspiración 
para escritores y poetas en libros, cuentos, poesías, etc. El décimo capítulo se 
refiere a los mascarones de proa en el coleccionismo ya que se conservan mu-
chas piezas en museos navales y marítimos. También se conservan en forma de 
fotografías, tarjetas postales, sellos de correos, décimos de lotería, vitolas de 
puros, tebeos y cromos. 

El libro describe en los últimos capítulos dónde se pueden encontrar mas-
carones de proa en diferentes museos y entidades de España, Europa, América, 
Asia, África y Oceanía.  

Como conclusión podemos decir que el arte del mascarón, que apareció en 
la prehistoria, se mantuvo a lo largo del tiempo con momentos de mayor o me-
nor esplendor, desapareciendo víctima de la tecnología y de un sentido más 
práctico y menos romántico de la vida. Los mascarones que quedan son mudos 
testigos de su propia historia. Es un libro muy recomendable, bien escrito y do-
cumentado, ya que contiene ilustraciones referidas a la amplia historia de los 
mascarones de proa, con lo que animo a los lectores a emprender esta aventura 
del saber. 

Juan Manuel RODRÍGUEZ ARNANZ 
Maestro de Arsenales de la Armada 
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LORENTE LIARTE, Jesús, y ACOSTA, José Miguel: La Batalla del Atlántico: 
el Arma Submarina y su historia hasta nuestros días.—(ISBN: 978-84-
19359-31-5). Editorial EAS, 328 páginas, 24 euros. 
 

La historia del submarino 
como plataforma para el com-
bate naval ha dado lugar a abun-
dante literatura tanto extranjera 
como nacional, ya que destacan 
algunos pioneros españoles en 
el diseño y construcción de sub-
marinos.  

Esa narración vivió un pri-
mer acelerón en la primera mi-
tad del siglo XX, con el uso in-
tensivo del submarino por parte 
de Alemania durante las dos 
guerras mundiales, en las que 
estuvo cerca de inclinar la ba-
lanza a su favor en los momen-
tos críticos de 1917 y 1942, en 
los que estrangularon la cadena 
de suministros británicos y la 
supervivencia de la entonces 
primera potencia naval del 
mundo que dependió de un pu-
ñado de hombres valientes y au-
daces metidos en unas latas de 
acero. 

Tras la Segunda Guerra 
Mundial, el submarino vive el 

desarrollo de la energía nuclear y su aplicación a la propulsión del mismo, lo 
que le hace casi eternamente autónomo, aunque solo unas pocas naciones sean 
capaces de disponer de un Arma Submarina con estas capacidades. 

Hoy en día se vive una época en la que ha vuelto el interés por desarrollar el 
arma submarina, y podemos ver cómo evolucionan en todos los países occiden-
tales y, al mismo tiempo, como muchas naciones del mundo que se unen, por 
primera vez, al grupo de los que operan con dichas fuerzas. 

Hace ya muchas décadas que los submarinos son las unidades que abren el 
resumen de cada Marina que hace el Jane’s Fighting Ships, libro en el que se 
enumeran las unidades navales de cada nación.  

Este se divide en tres partes claramente diferenciadas. La primera hace 
un relato sobre el Arma Submarina. Son 115 páginas en las que se realiza 
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un resumen cronológico de los primeros submarinos y que, detalla también a 
los submarinos alemanes y sus acciones en las guerras mundiales.  

La segunda parte reproduce el libro de Günther Prien El Camino de Scapa 
Flow, que es de gran interés para el público que no es especialista en el tema, ya 
que cuenta con abundante y muy variada información de los barcos, de los co-
mandantes, de las principales acciones y de los sucesos acaecidos, a los que se 
añaden multitud de notas que aclaran y amplían el contenido del texto, de modo 
que también serán de interés para los más expertos. Está salpicado de cientos de 
fotografías, planos de submarinos, siluetas, mapas de Scapa Flow y cuadros 
aclaratorios al texto para detallar temas específicos. 

Es un libro que, sin aportar grandes novedades sobre la historia de los sub-
marinos tiene una muy buena labor de recopilación de información y que se lee 
fácilmente y con agrado, entretiene a los que buscan anécdotas y sucedidos y 
permite al experto disfrutar de las aventuras en los submarinos.  

Nada que decir de la obra de Prien, que, aunque escrita en el año 1940 y, con 
un enfoque un poco propagandístico, que hay que ver con perspectiva, sigue 
siendo un clásico de la literatura de la Segunda Guerra Mundial. 

La tercera parte está divida en unos apéndices en los que se narra brevemente 
la historia del submarino en la Armada y que es apropiada para el lector menos 
iniciado, e insuficiente para el más avezado. 

 
Javier MONTENEGRO REY 

 
 
 
 
 

ORY CRISTELLY, Rafael de: España. El aliado decisivo.—(ISBN 978-84-
12711-78-3), Altera Ediciones. Madrid, 2024, 256 páginas, 18 euros.   
 
El 16 de diciembre de 2014, tras la decisión tomada en sesión plenaria del 

Senado y la Cámara de representantes, el presidente de los Estados Unidos de 
América, Barack Obama, proclamaba a Bernardo de Gálvez, ciudadano hono-
rario de los Estados Unidos. De este modo, se daba cumplimiento a la promesa 
que doscientos treinta y un años antes le había formulado Oliver Pollock, re-
presentante del Congreso en Nueva Orleans. 

En los últimos años, la historiografía española se ha volcado en recuperar a 
la figura de Bernardo de Gálvez, pero, sin duda, esta vez nos encontramos ante 
el libro casi definitivo. Rafael de Ory Cristelly, natural de la isla de León, ciu-
dadano americano y patriota español, contribuye con este libro a desmontar las 
falacias de la leyenda negra y a poner de manifiesto el importante papel del 
Reino de España en la independencia de las trece colonias de la corona britá-
nica, tanto en el ámbito político y financiero como en el militar. 
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Como dice el viejo refranero 
español, unos tienen la fama, y 
otros cardan la lana, pues todos 
hemos oído hablar del marqués 
de La Fayette y la contribución 
de los revolucionarios franceses 
al nacimiento de los Estados 
Unidos de América, pero lo 
cierto es que tal hito histórico 
no se habría producido, o al me-
nos habría llegado de otro modo 
más tardío y penoso, sin la par-
ticipación española. 

De Ory Cristelly analiza 
pormenorizadamente y con mu-
cha amenidad la geopolítica de 
la época, lo que le convierte en 
un trasunto del coronel Baños 
del siglo XVIII. Su visión de los 
conflictos es rigurosa y exhaus-
tiva y me gustaría destacar una 
sentencia del conde de Aranda 
bastante significativa «Siem-
pre he considerado a los ingle-
ses nuestros peores enemigos 
… y a los franceses, nuestros 
peores amigos».  

Al igual que los periodistas del Watergate, el autor persigue el rastro del di-
nero y consigue calcular el importe de la ayuda económica y logística, primero 
encubierta y posteriormente reconocida, de la que los futuros Estados Unidos no 
alcanzarían a devolver ni una décima parte. 

Debe destacarse el capítulo dedicado a la toma de Pensacola y el previo 
combate naval, narrado con brío y precisión. 

En definitiva, un libro necesario para conocer una parte muy importante 
de nuestra historia, en la que una vez más, nos quedamos cortos a la hora de 
recoger los beneficios, a los que, por méritos de combate, éramos acreedores. 

Además de la portada, el libro contiene numerosas reproducciones de Augusto 
Ferrer-Dalmau, lo que hará las delicias para los seguidores del pintor catalán. 

 
Alfonso DE LA HOZ GONZÁLEZ
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