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Carta del Director

Queridos lectores:

OMENZAMOS otro niUmero de nuestra

Revista con el aflo avanzando inexora-

blemente, y me llaman la atencion tres
noticias recientes que aparecen en su interior. Las
dos primeras anuncian la llegada de nuevas y
modernas unidades, y nos recuerdan que la Ar-
mada, con la mirada puesta en ese horizonte
2050, navega hacia el futuro trabajando con te-
sbn para seguir afiadiendo pdginas de gloria a
su historia.

El pasado 11 de septiembre, presidida por S. M.
la Reina Dofia Sofia, que actué como madring,
tuvo lugar la botadura de la primera fragata de
la clase F-110, la Bonifaz (F-111). Los que hemos
vivido los inicios de sus predecesoras, las F-80
y F-100, vemos con satisfaccion la adaptacion
a los nuevos tiempos que esta botadura trae
consigo y cémo las nuevas tecnologias, que tan
a menudo se mencionan en nuestros articulos
profesionales, se ven materializadas en la cons-
truccion de las nuevas plataformas.

Unos dias mds tarde, el 3 de octubre, se llevo a
cabo en los astilleros de Navantia Cartagena la
botadura del segundo de nuestros submarinos
de la clase S-80, el Narciso Monturiol. Este acto
es una muestra mas de los frutos que el esfuerzo
y el trabajo, que siempre han caracterizado a los
miembros de esta Institucion, pueden producir.

La tercera noticia a la que me referia quizés les
resulte mds curiosa a nuestros lectores, que me
van a permitir una pequefia digresién personal.
A primeras horas del domingo 21 de septiembre,
recibi en mi WhatsApp unas fotos enviadas por
un amigo de juventud. En ellas se veia a personal
de la Armada en la playa de Streedagh (Irlanda)

en los actos conmemorativos en recuerdo de los
marinos espafoles fallecidos en los naufragios
de la Armada en 1588. Me invadi6 una cierta sen-
sacién de orgullo al pensar que, tras mas de
cuatro siglos, e incluso fuera de Espafia, se sigue
rindiendo homenaje a quienes la sirvieron con
honor y dieron su vida por ella.

En cualquier caso, hay que volver al presente y
fijar la mirada en los articulos que nos trae el nG-
mero que tiene el lector en sus manos, que este
mes nos llevan de las Filipinas de finales del XIX
hasta un mundo globalizado en el que se dejan
sentir las esferas de influencia de las grandes
potencias, pasando por la importancia de la
meteorologia o de respetar los ciclos del suefio
como regla para rendir a bordo.

Con esta premisa, nuestro primer autor nos trae
el relato de un triste naufragio acontecido hace
215 afios en las costas de Viveiro en el marco de
la Guerra de la Independencia. Como dos caras
de la misma moneda, el luctuoso acontecimien-
to contrasta con la nobleza demostrada no sélo
por los que fallecieron en €l, sino también por los
que dedicaron sus esfuerzos a velar por sus fa-
milias.

Nos trasladamos a continuacién al combate de
Cavite, en plena guerra de Filipinas, y al recuerdo
del capitdn de navio Luis Cadarso y Rey de An-
drade, que alli fallecié. La crénica de su historia
culmina con el deseo del autor de que «estas
pdginas sirvan como recuerdo y testimonio de
todos los que se dejaron la vida defendiendo Fi-
lipinas para Espana durante los afios en que
fuimos una patria coman.

Comenzamos nuestros temas profesionales con
un interesantisimo articulo sobre los movimientos



de piezas en el tablero de ajedrez mundial: El
mapa invisible de la competicion entre grandes
potencias. En él, los autores recorren la historia de
las esferas de influencia alrededor del globo hasta
llegar a un certero andlisis de la situacién actual,
y nos recuerdan que la pregunta clave es si este
retorno a un mundo de esferas de influencia serd
un fendmeno transitorio o la manifestacion de un
nuevo equilibrio global.

Continuamos con la tercera y dltima parte de
nuestra trilogia sobre tecnologia OTEC, esta
nueva fuente de energia alternativa. En esta
ocasién, bajando al ruedo para realizar una si-
mulacién de los costes de establecimiento de
este tipo de plantas y estudiar las posibilidades
geograficas de implantacion en Espafia, mas
concretamente en las islas Canarias.

Todos hemos sufrido la presion del cansancio y
hemos sentido como, en ocasiones, nos vencia
el suefio. Bajo el sugerente titulo de Un suerio re-
parador para una Armada mas fuerte, nuestro
siguiente autor, de una forma amena y desen-
fadada, nos adentra en el curioso mundo de los
ritmos circadianos, los que rigen los ciclos bio-
l6gicos de 24 horas en los seres humanos y son
determinantes para la salud fisica y mental, y la
forma de implantarlos en la vida a bordo de los
barcos.

Nadie podria imaginar, en los albores del siglo
XXI, que los sistemas aéreos no tripulados po-
drian convertirse en un problema para la
seguridad de las unidades navales; sin embar-
go, es una realidad hoy en dia. Nuestro proximo
articulo nos recalca la importancia de esta si-
tuacion y nos presenta los retos que supone.

El Centro de Medidas Electromagnéticas de la
Armada es para muchos una de esas unidades
de la que sabemos algooo, pero.. tampoco de-
masiado. Este lapsus de conocimiento es el que
se apresura a subsanar el creador de nuestro

siguiente texto. Desde sus origenes a la actua-
lidad, pasando por su encuadre orgdnico y las
funciones que realiza, el lector se va a poder ha-
cer una idea exacta de las funciones y retos del
CEMEDEM.

¢Recordamos los problemas de reclutamiento
que durante mucho tiempo tuvimos pararelle-
nar de personal nuestras plantillas? Creo que
una inmensa mayoria si lo hacemos. Por eso,
nuestro siguiente articulo se remonta a la época
de nuestra peor crisis en este dmbito para, des-
de alli, sacar las ensefianzas que eviten que esto
pueda volver a suceder.

Algo muy propio de nuestros mayores era esa
frase de «.. esperq, que voy a escuchar el parte»
para referirse al apartado del tiempo al final de
los telediarios. Era importante saber siiba a llo-
ver o si, por el contrario, el sol caeria implacable.
Si en nuestra vida cotidiana la meteorologia es
importante, puede imaginarse el lector su tras-
cendencia en el marco de una operacioén. Por
eso, el autor de nuestro articulo profesional nos
desvela las claves para el Apoyo Geoespacial,
Meteorolégico y Oceanogrdfico en las opera-
ciones navales.

Nuestro Vivido y contado de este mes nos trae
tres expediciones nduticas surgidas de lainicia-
tiva de los firmantes de esta crénica, dos
amigos que comparten no sélo su aficién a na-
vegar, sino también su carifio a la Armada. Con
esta premisa y mucho esfuerzo de organizacion,
dieron comienzo las travesias que se narran en
sus pdginas.

Con las secciones que componen nuestro Pariol
del contramaestre, finaliza este nUmero que es-
pero sea del agrado de todos los lectores.

Gonzalo RODRIGUEZ DE TRUJILLO MONTERDE

(reserva)



La fragata Santa Maria navegando al ocaso.
(Foto: Rafael Jiménez Romero)
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Marinas de Guerra

La situacion de las distintas operaciones, desplie-
gues y ejercicios mds importantes, actualizados
a 13 de octubre de 2025, es la siguiente:

Operacién Atalanta (TF 465). La fragata Na-
varra, una vez finalizada la escala en Dar
es-Salam (Tanzania) del 15 al 19 septiembre,
efectud patrulla con el objetivo de disuasion
de la pirateria y recoleccién de informacion. El

buque participd en la segunda fase del Ejerci-
cio VANDAL II, en la que el helicoptero SH-608,
junto ala unidad Estol IV de la Fuerza de Guerra
Naval Especial, reconocié distintos puntos de
interés en Mogadiscio, la capital somali. El VAN-
DALl forma parte de las actividades conjuntas
entre la Operacién Atalanta de la Unién Euro-
pea y las instituciones europeas presentes en
la regiébn de Somalia. Posteriormente, el buque

La dotacién de la fragata Navarra desplegada en la Operacién Atalanta, junto a personal de la misién europea
en Somalia, adiestran a miembros de la Guardia Costera del pais en primeros auxilios y técnicas de visita
y registro de buques. (Fuente: Armada)
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La fragata Victoria durante una de sus misiones en la Operacion Atalanta.
(Fuente: Armada)

efectud escala en Salalah del 27 al 29 de sep-
tiembre para reabastecimiento de viveres y
repostaje de combustible, donde recibié a
bordo a una delegacion de embajadores eu-
ropeos y autoridades omanies.

El dia 4 de octubre se realizé el Ejercicio BLUE
SHIELD II, en el que embarcd una representacion
significativa de todo el personal que se eva-
cuaria de Mogadiscio en una situacion real,
incluyendo, entre otros, a la segunda embaja-
dora de la Delegacion Diplomética (EUDEL), al
Deputy Commander (DCOM) de la Mision de
Entrenamiento de la Unién Europea en Somalia
(EUTM-S) y a personal de la Mision Civil de la
Unién Europea en Somalia (EUCAP-S) y de Na-
ciones Unidas. Finalmente, la Navarra inicié
patrulla a Yibuti, donde efectud escala del 9 al
13 de octubre, realizando el dia 12 relevo con la

fragata Victoria. El 13 zarpd en demanda de te-
rritorio nacional, donde tiene previsto llegar el
27 de octubre.

Asimismo, el pasado 27 de septiembre, la fra-
gata Victoria zarpd de Rota para integrarse en
la Operacion Atalanta tras una intensa fase de
preparacion y alistamiento. Ejercerd de buque
de mando de la operacién, embarcando en
Yibuti al personal del FHQ de la 51.% rotacién,
que estard bajo el mando de un contralmiran-
te portugués. Durante el despliegue contard
ademds con un equipo médico reforzado, un
equipo operativo de seguridad de Infanteria
de Marina y una unidad aérea embarcada
compuesta por un helicoptero SH-60B de la
10.% Escuadrilla y por una aeronave no tripula-
da Scan Eagle de la 11.2 Escuadrilla.



NOTICIARIO

Noviembre

Puente de mando del cazaminas Sella. (Fuente: Armada)

Despliegue SNMCMG-2 (TG 441.04). El cazami-
nas Sella se hizo ala mar desde Cartagena el 1
de septiembre para integrarse en el Grupo Per-
manente de Medidas Contraminas de la OTAN
namero 2 (SNMCMG-2), compuesto por unida-
des navales y aéreas de los distintos paises
aliados que participan en la Operaciéon Noble
en el Mediterréneo. Ademds, prestard apoyo
asociado a la Operacion Sea Guardian. Estd
previsto que el despliegue tenga una duracion
de cuatro meses.

Del 18 al 23 de septiembre participd en los Ejerci-
cios DYNAMIC MESSENGER en aguas de Portugal,
incluyendo una escala en la Base Naval de Al-

feite (Lisboa). Posteriormente, navegd en de-
manda de la Base Naval de Rota, donde
efectud una parada logistica entre el 26 y el 30
de septiembre con el resto de la agrupacion. A
la salida de puerto y siguiendo un programa
de actividades interno, procedié en demanda
de Alicante, donde efectud escala del 3 al 6 de
octubre para descanso de personal y el desa-
rrollo de los actos protocolarios establecidos.
Una vez finalizada la escala, procedié en de-
manda del Mediterrédneo central, efectuando
actividades de vigilancia y apoyo de las ope-
raciones Noble Shield y Sea Guardian. Se prevé
que efectle escala en La Valeta del 13 al 15 de
octubre.
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Despliegue CMP-GoG. El 1 de septiembre el bu-
que de Accién Maritima (BAM) Rayo (P-42) se
hizo a la mar para iniciar su despliegue en el
golfo de Guinea como parte de las presencias
maritimas coordinadas de la Unién Europea
(PmC).

Durante estas semanas efectud escala en
Douala (Camerdn) del 15 al 19 de septiembre,
en Lagos (Nigeria) del 26 al 29,y en Tema (Gha-
na) del 7 al 13 octubre, donde se realizan las
diferentes actividades de coordinacion mariti-
mas (ACM), logisticas y descanso de personal,
ademds de establecer encuentros con la de-
legacion diplomética espariola destacada en
estos paises, asi como con las autoridades ci-
viles y militares. El dia 5 de octubre hizo en la
mar un PASSEX con el FS Tonnerre, pudiendo re-
alizar adiestramiento en diferentes dreas de

NOTICIARIO

capacidad, incluyendo operaciones de vuelo
con helicopteros del buque francés.

Despliegue FLF Rumania. Desde el pasado dia
29 de mayo continta desplegado en Rumania
el contingente de Infanteria de Marina FIMAR
RUM-II.El multinational battlegroup de Rumania
es uno de los ocho homdlogos desplegados a
lo largo del flanco este de la Alianza Atlantica
para contribuir a la disuasion y la defensa de
esta zona. Las actividades que se van a realizar
son similares alas que ya llevan a cabo las Fuer-
zas Armadas espariolas desplegadas en Letonia
o Eslovaquia. Entre ellas, realizar ejercicios de
adiestramiento integrados en el multinacional
battlegroup liderado por Francia, asi como los
que se desarrollen en cooperacién con las Fuer-
zas Armadas rumanas.

Pelotén mecanizado desembarcado realizando un asalto durante el Ejercicio EAGLE EYE-25. (Fuente: Armada)
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Durante estas Gltimas semanas ha participado
en dos maniobras multinacionales en ambien-
te de alta montana para poner a prueba la
preparacion y operatividad de la fuerza en
combate en zonas boscosas y en terrenos de
gran altitud. El primero de estos ejercicios, de-
nominado FTx Scorpion, se llevd a cabo en la
localidad de Ranca, al norte de Novaci. Esta ciu-
dad estd situada en el corazén de los Carpatos
meridionales. Durante tres dias de adiestra-
miento multinacional, se realizaron ejercicios
deinfiltracion y exfiltracion en observatorios de
alta montana, patrullas y un asalto final con-
junto sobre un objetivo. La segunda maniobra,

Fragata Méndez Nuriez. (Fuente: Armada)

Noviembre

denominada Eagle Eye, se desarrollé en Soveja,
localidad situada en los montes Vranceaq, ver-
tiente oriental de los Carpatos y préxima a la
frontera con Moldavia. En ella participaron sec-
ciones espanolas, belgas, portuguesas y ru-
manas.

Despliegue Highmast. A finales de abril, desde
su base en el puerto de Ferrol, la fragata Mén-
dez Narez se hizo a la mar para integrarse,
junto con otros buques de paises socios y alia-
dos, en el grupo de combate del portaviones
de la marina britédnica HMS Prince of Wales. El
objetivo principal de esta iniciativa europea
era realizar operaciones complejas du-
rante su navegacion juntos por el
Indo-Pacifico, dentro del despliegue
Highmast, para mejorar la eficiencia e
interoperabilidad naval ante cualquier
amenaza en la mar. A principios de
agosto, el buque espafol concluyd su
integracién en la agrupacion interna-
cional y comenz6 su regreso a Espafia.
Surcé las aguas del mar Ardbigo y el
golfo de Adén, donde colaboré con la
Operacién EUNAVFOR Atalanta en apo-
yo a las labores de vigilancia contra la
pirateria y la proteccion de los buques
del Programa Mundial de Alimentos de
Naciones Unidas. También llevé a cabo
ejercicios con el destructor italiano ITS
Duilio en refuerzo de la cooperacién
con las fuerzas europeas desplegadas
en la region.

Ademds, la fragata realizé a finales de
septiembre una parada logistica en la
base naval de Yibuti para labores de
reabastecimiento y apoyo logistico. Du-
rante su transito por el Mediterraneo,
presté apoyo asociado a las operacio-
nes Sea Guardian y Noble Shield de la
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OTAN, con las que contribuyé ala vigilancia ma-
ritima y la seguridad cooperativa. El dia 13 de
octubre arribd a Ferrol, dando por finalizado su
participacion en el despliegue Highmast des-
pués de casi seis meses.

Despliegue Dédalo 25-1ll. Los buques del Grupo
de Combate Expedicionario Dédalo 25-IIl se hi-
cieron ala mar el dia 8 de octubre desde Norfolk,
con rumbo a territorio nacional, tras su desplie-
gue enlos Estados Unidos, donde han participado
en el gjercicio multinacional UNITAS liderado por
la US Navy. Estd prevista su llegada a la Base No-
val de Rota el 24 de octubre.

Conocimiento del Entorno Maritimo (CEM). Los
buques Centinela, Isla de Ledn, Isla Pinto, Me-
das, Serviola, Tabarca, Tagomago, Tornado y
Santa Maria efecttan vigilancia maritima, pre-
sencia naval y seguimiento de unidades para
contribuir a garantizar la seguridad de los es-
pacios maritimos de soberania e interés
nacional. Estas misiones estan incluidas
dentro de las Operaciones Permanentes
de vigilancia y disuasién, como una he-
rramienta eficaz para mantener una
vigilancia de los espacios de interés na-
cional, asi como permitir la deteccion de
amenazas y facilitar una respuesta in-
mediata.

Campanha de vigilancia de pesca. El
patrullero de altura Tarifa realizé el plan
de inspecciény vigilancia de pesca Ca-
ladero Nacional desarrollado en aguas
de Levante, Albordn, mar Balear y golfo
de Cadiz del 22 de septiembre al 12 de
octubre, conforme al Plan de Vigilancia
de Pesca 2025.

Campafias hidrogrdficas. El 1 de octu-
bre la dotacién del Nucleo Inicial de la

NOTICIARIO

Flotilla Hidrogréfica Costera inicié una cam-
pana hidrografica expedicionaria con el
vehiculo auténomo de superficie (USV) Veril 03
en aguas portuarias de Asturias y el Pais Vas-
co, estando previsto finalizarla el 6 diciembre.

Ejercicios/adiestramientos. Del 29 de septiem-
bre al 3 de octubre se desarroll6 el Ejercicio
LIVEX CARTAGO en aguas de Cartagena, cen-
trado en técnicas de salvamento submarino.
Participaron unidades de la Armada, del Ejér-
cito del Aire y del Espacio y de la Cruz Roja, con
la asistencia de observadores de varios paises
hispanoamericanos. CARTAGO-25 es una ma-
niobra especializada que la Armada organiza
periédicamente para ensayar la respuesta a
un accidente de submarino. El objetivo princi-
pal del ejercicio era poner a prueba los medios
y procedimientos necesarios para asistir a la
dotacion de un submarino siniestrado, en este
caso el Galerna (S-71), hasta la llegada de

Ejercicio LIVEX CARTAGO. (Fuente: Armada)
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equipos de rescate especializados o hasta su
escape controlado al exterior.

Del 3 al 24 de octubre, se estd efectuando el
ejercicio de adiestramiento anfibio PHIBEX en
territorio italiano, enmarcado dentro de las co-
laboraciones bilaterales hispano-italianas SILF.
El objetivo es incrementar el adiestramiento
bilateral de la SILF entre la BRIMAR-TEAR y la
Brigata Marina San Marco en capacidades de
reconocimiento, mediante la préctica en co-
mun de tacticas, técnicas y procedimientos
especificos.

Misceldneas. La Armada participd en el Salon
Ndutico Internacional de Barcelona entre el 8 y
el 12 de octubre con la fragata Santa Maria y los
cazaminas Segura y Turia, que estuvieron dis-
ponibles para visitas publicas. Esta participacion
incluy6 un estand en el Grea de expositores y las
visitas a bordo de los buques atracados en el

Noviembre

Moll Barcelona Nord abiertas al publico, con ho-
rarios especificos durante el evento y una
jornada especial el Dia de la Fiesta Nacional.

Entre el 30 de septiembre y el 20 de octubre, el
buque auxiliar Mar Caribe efectta su campa-
Aa de «aguadas», proporcionando apoyo
logistico a las plazas de soberania nacional en
el norte de Africa. Durante esta mision se su-
ministra agua, combustible y material diverso
a los destacamentos del Ejército de Tierra en
las islas Chafarinas, los pefiones de Alhuce-
mas y de Vélez de la Gomera y la isla de
Albordan, perteneciente a la Armada.

FLOTA
Botadura del submarino Narciso Monturiol

(s-82). Los astilleros de Navantia en Cartagena
acogieron el pasado 3 de octubre la botadura

El Narciso Monturiol durante su botadura. (Fuente: Armada)
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Foto de familia con la madrina del submarino. (Fuente: Armada)

del Narciso Monturiol (S-82), segundo de la se-
rie S-80. El acto fue presidido por la ministra
de Defensa Margarita Robles. Ejercié de ma-
drina Isabel Lopez, esposa del jefe de Estado
Mayor de la Defensa, almirante general Teo-
doro Lopez Calderdn. A este evento asistieron,
ademas de la ministra de Defensay el JEMAD,
el almirante jefe de Estado Mayor de la Arma-
da, almirante general Antonio Pifieiro, asi como
otras autoridades del é&mbito institucional, po-
litico y empresarial.

En palabras del AJEMA, «... el submarino es el
elemento disuasorio por excelencia: discreto
y letal. Su sola presencia contribuye al control
del mar y a negar al oponente su libertad de
maniobra. El Arma Submarina es una capaci-
dad que la Armada ha mantenido durante

mas de cien afos, y que ahora potencia de
forma exponencial con los submarinos S-80».

Este segundo submarino de la serie S-80 lleva
el nombre de Narciso Monturiol Estarriol, inge-
niero, intelectual, politico, pintor e inventor
espanol, nacido en Figueres (Girona) en1819. Es
reconocido, junto a Cosme Garcia Sdez e Isaac
Peral, como uno de los pioneros de la navega-
cién submarina mundial.

OCS AJEMA

Programas especiales de modernizacién enel
dmbito naval. El BOE n.° 225 del 18 de septiem-
bre de 2025 publicaba el Real Decreto
813/2025, de 16 de septiembre, del Ministerio de
Industria y Turismo, por el que se establecen
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las normas reguladoras de la concesion direc-
ta de préstamos a la empresa Navantig, S. A,
S.M. E, para el desarrollo industrial de progra-
mas especiales de modernizacion en el dmbito
naval. Los programas objeto de este real de-
creto son cinco:

Programa Bugue de Aprovisionamiento (BAC II),
consistente en el desarrollo de un huevo BAC
que reemplace al actual Patifio (A-14), que lle-
gard al final de su vida Gtil hacia el afio 2030,
y que permita a las Fuerzas Armadas cumplir
con su objetivo de capacidades militares.

Programa Nuevas Tecnologias Aplicadas en
Plataformas Maritimas (modernizacién de

Noviembre

media vida de las fragatas F-100) con el ob-
jetivo de extender su vida operativa, al menos
durante veinte afios.

Programa Nuevas Tecnologias Aplicadas en
Plataformas Maritimas Anfibias (MMV LPD),
para la modernizacién de los dos buques de
asalto anfibio de la Armada del tipo LPD (Lan-
ding Platform Dock), el Galicia (L-51) y el Castilla
(L-52).

Programa Buque EW. Adquisicién de un buque
de accién maritima de inteligencia (BAM AGI)
para sustituir al Alerta, en servicio en la Armada
desde el afo 1992, que realiza fundamental-
mente tareas de reconocimiento y vigilancia.

LPD Galicia (L-51). (Fuente: Armada)
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Buque auxiiar Alerta (A-111). (Fuente: Armada)

Programa Buque Hidrografico Ocednico (BHO)  ciacién por anualidades y los cinco siguientes

de construcciéon de un buque multidisciplinar  para describir cada uno de los programas.

para desarrollar la capacidad hidrogréfica de

la Armada. Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

El Real Decreto incluye seis anexos: el primero

de ellos relativo a la distribucion de la prefinan-
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Marinas

Australia

Recepcion del noveno patrullero de altura
clase Evolved Cape. El constructor naval aus-
traliano Austal entreg6 el 10 de septiembre,un
nuevo patrullero de altura clase Evolved Cape
(EccPB), asi como dos patrulleros similares
mds para la Fuerza Fronteriza Australiana
(ABF). Botado el 30 de abril de 2024, el HMAS
Cape Spencer, ha sido recepcionado oficial-
mente por la Marina australiana y hace el
noveno de la Clase ECCPB de 12 unidades, de
los que 10 irGn a la Marina y dos a la ABF. Esta
nueva unidad y las ocho anteriores son una
evolucién de la clase Cape, de menor despla-
zamiento y eslora, los actuales ECCPB cuentan
con un monocasco de aluminio, tienen una
eslora de 58 metros y una autonomia de 4.000
millas a 12 nudos, pudiendo dar hasta 25 nu-
dos de velocidad méxima. Con una dotacion
de 21 personas tienen, sin embargo, capaci-
dad para alojar hasta 32. En su cubierta
superior estiban dos RHIBs y como armamento
cuentan con una ametralladora de 20 mm
RCWS y dos de 12,7 mm. Posteriormente a esta
entrega, el 23 de septiembre era botada la dé-
cima y Ultima unidad de esta serie de
patrulleros de altura que reemplazard alos Ar-
midale, el futuro HMAS Cape Hawke.

Noviembre

:

Extranjeras

Brasil

Adquisicion del buque anfibio HMS Bulwark. La
Marina brasilefia ha firmado un contrato con el
Ministerio de Defensa britdnico, para la adqui-
sicién del bugue de asalto anfibio HMS Bulwark,
El contrato fue firmado durante la conferencia
DSEI 2025 (Defense & Security Equipment Inter-
national) celebrada en Londres. La firma estd
apoyada en un memordndum de entendimien-
to (MOU), firmado este afio en la exposicién
LAAD Defence & Security 2025, celebrada en Rio
de Janeiro, aunque la firma tuvo lugar a bordo
del patrullero de altura de la clase River, HMS
Mersey. En esta ocasién la embajadora britdni-
ca ante Brasil, Stephanie Al-Qagq, expresd que la
transferencia del HMS Bulwark, marcaba un hito
en el partenariado estratégico del Reino Unido
con Brasil, por el aumento de capacidad ope-
rativa que ganaba la Marina brasilefia con esta
transferencia, en misiones tanto humanitarias
como de defensa. El HMS Bulwark, de 176 m de
eslora y 21500 t de desplazamiento, tiene ca-
pacidad para transportar a 710 personas y estd
clasificado oficialmente como un LPD (landing
platform dock). Este buque es la segunda uni-
dad de la clase Albion, que reemplazaba a los
dos LPD Fearless e Intrepid que combatieron en
las Malvinas. El Bulwark fue construido por BAE
Systems Marine en sus astilleros de Barrow-in-
Furness, Cumbria, que lo botaron en 2001, pero
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HMS Bulwark. (Fuente: www.wikipedia.org)

por una serie de circunstancias, no pudieron en-
tregarlo hasta el 28 de abril de 2005, para ser
dado de baja 20 afios después, por los recortes
sufridos por la Royal Navy, que de esta forma re-
nunciaba a tener una fuerza de asalto anfibia al
dar de baja también en marzo de 2025 a su ge-
melo y cabeza de serie, el HMS Albion. El HMS
Bulwark esté actualmente sufriendo una moder-
nizacién que le permitird tener una vida operativa
de 20 afos adicionales como navio de desem-
barque multipropésito (NDM) Olapoque.

Bulgaria

Adquisicion de cazaminas tripartitos. Los as-
tilleros franceses se encuentran inmersos en
un programa de construccion de 12 buques de
MCM, para Bélgica y Holanda, seis para cada

marina, por lo que sus marinas respectivas tie-
nen previsto que sus Gltimos cazaminas
tripartitos, sean entregados a la marina bul-
gara, que ya posee tres buques similares, uno
belga y dos holandeses, adquiridos por el go-
bierno de Sofia. Dado que el fin de la guerra de
Ucrania no se vislumbra a corto plazo, la Ma-
rina balgara prevé que el principal reto que se
le presenta a corto plazo es la guerra de minas,
para la limpieza de este tipo de artefactos por
todo el mar Negro, Gnica drea de actuacion
maritima balgara. Esta limpieza reiniciaria el
tréfico maritimo por este mar, misién en la que
participarian Rumania y Bulgaria, miembros
ambos de la UE y de la OTAN, posiblemente en
cooperacién con Turquia, también miembro
de la Alianza Atléntica. La Armada balgara con
esa cesion veria considerablemente incre-
mentados sus medios de MCM, al recibir siete
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cazaminas que todavia estarén operativos,
entre 2027 y 2028. Bélgica entregarian cuatro,
los Bellis (1986), Crocus (1987), Lobelia (1989) y
Primula (1991). Los Paises Bajos a su vez dona-
rian tres, los Schiedam (1986), Zerikzee (1987) y
Willemstad (1989). Estos buques son los Gltimos
supervivientes del Programa Tripartito de fina-
les de los afos 70, que construy6 10 cazaminas
para Bélgica, 15 para Holanda y 10 para Francia.
El cazaminas tripartito tiene un casco de fibra
de vidrio, con una eslora de 51,6 metros y 500 t
de desplazamiento.

Estados Unidos

Nuevos ataques a embarcaciones narcoterro-
ristas. Lo Marina norteamericana, ha realizado
nuevos atagues contra embarcaciones venezo-
lanas, que supuestamente transportaban droga
y llevaban a bordo a narcoterroristas. El primer
ataque, realizado el dos de septiembre, alcanzé a
una lancha planeadora cargada con fardos de
drogay supuso su hundimiento con la muerte de
las 11 personas que iban abordo. La accién arma-
da contra un segundo objetivo, fue el 15 de
septiembre y tuvo como efecto adicional tres
muertos a bordo, cuando la embarcacion fue al-
canzada por un misil. Una tercera lancha tuvo
igual suerte al ser hundida el 16 de septiembre, con
la muerte de todos sus ocupantes. El cuarto y Gl-
timo hundimiento por ahora, tuvo lugar el tres de
octubre con la muerte de los cuatro tripulantes.
Con estos cuatro hundimientos el presidente
Trump enviaba un mensaje alos narcoterroristas,
advirtiéndolos, de que «sillevaban droga que po-
dia matar alos norteamericanos, serian cazados».
Estas operaciones navales, son consideradas de
autodefensa, por el Pentdgono, al estar inmersos
los Estados Unidos en un conflicto internacional no
armado, para proteger a los ciudadanos estadou-
nidenses de los efectos de drogas ilicitas.

Noviembre

Asimismo, un portavoz de la Secretaria de Defensa,
comunicé a los medios, que estas operaciones y
ataques continuardn en el futuro sin necesidad de
la aprobacién previa del Congreso.

Reactivacion de una Estacion Naval en el Caribe.
Las recientes operaciones en el Caribe contra
embarcaciones narcoterroristas han llevado a
reactivar la Estacién Naval de Roosevelt Roads,
ubicada en el NE de laisla de Puerto Rico y que fue
parcialmente cerrada en 2004 para ser entrego-
daen parte al Gobierno portorriquerio. La llegada
de cazas F-35B aviones de transporte C-5 Galaxy
y C-17 Globemaster I, asi como de helicopteros
CH-53K, mas aviones de alas rotatorias MV-22
Osprey pertenecientes a la lwo Jima Amphibious
Ready Group (ARG) y al 22 Marine Expeditionary
Unit (MEU), ha convertido al aeropuerto en Ceiba
en un centro de gran actividad, recuperando el
nivel logistico de antario en esta base adormeci-
da durante 20 arios. Roosevelt Roads cuenta para
ello con una gigantesca pista de aterrizaje de
3,3 km de longitud, apta para todos los aviones
norteamericanos de la USAF, ademd@s de un puer-
to con un calado suficiente para los buques de
superficie y submarinos de la US Navy. La idea de
crear una Base Naval en Puerto Rico, fue del en-
tonces Presidente Franklin D. Roosevelt en 1919,
de ahi su nombre actual. Inaugurada en 1943
durante la Segunda Guerra Mundial, fue con-
cebida como piedra angular para la defensa
de los intereses estadounidenses en el Caribe.
En 1957 fue renombrada como Estacion Naval,
expandiéndose durante la Guerra Frig, respal-
dando operaciones reales, desde el bloqueo a
Cuba, la invasion de la isla de Granada y Pa-
namdé, hasta las recientes acciones en Haiti y
en la Republica Dominicana. El cierre del poli-
gono de tiro de Vieques en 2003, marcé el inicio
de su declive al perder parte de su contenido.
El giro geoestratégico hacia Oriente Medio y el
Pacifico, inici6 el ciclo de su cierre parcial, no
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obstante, en 2017 sirvié como plataforma de apoyo
logistica tras el paso del huracdn Maria que su-
puso un gran destrozo en la zona. En 2025 la
Estacion Naval que muchos daban como defini-
tivamente perdida, ha despertado de su letargo
gracias a las actividades narcoterroristas en el
Caribe y a la capacidad de influir positivamente
en la seguridad regional.

Bajas de buques en 2025. Durante el afio fiscal
de 2025, la Marina norteamericana tiene pre-
visto dar de baja un total de 14 buques, entre
los que se encuentran los cazaminas USS Dex-
trous (MCM-13) y el USS Gladiator (MCM-11),
basados en Manama, Bahrein. Ambos buques
serdn reemplazados por buques de combate
en el litoral, clase Independence con la confi-
guracion de MCM. El primero de ellos, el USS
Canberra (LCS-30), llegd a Bahrein en mayo.
Otros dos cazaminas mas, los USS Devastator
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(MCM-8) y USS Sentry (MCM-3), serén dados
de baja este mismo afio. Los 4 cazaminas per-
tenecen ala Clase Avenger, cuya construccion
data de los afos 80. También serdn dados de
baja un total de cuatro cruceros, los USS Phi-
lippine Sea (CG-58), USS Normandy (CG-60),
USS Shiloh (CG-67) y USS Lake Erie (CG-70).
Otros cuatro buques, esta vez pertenecientes
al area logistica, los transportes répidos ex-
pedicionarios USNS Spearhead (EPF-1), USNS
Choctaw Country (EPF-2), USNS Millinocket
(EPF-3) y USNS Fall River (EPF-4), causardn baja
en lalista oficial de buques, si bien el Millinocket
serd transferido a la Flota de Reserva de la Ad-
ministracion Nacional de Defensa Maritima. En
lo referente a submarinos nucleares de ataque,
dos unidades pertenecientes ala clase Los An-
geles, los USS Newport News (SSN-750) y USS
Alexandria (SSN-757), con 37y 35 afios de ser-
vicio, serdn dados de baja a finales de este

USS Normandy (CG-60). (Fuente: www.wikipedia.org)
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afo, pasando al Arsenal Naval de Puget Sound
en Bremerton, Washington, para su desarme.

Nuevo comandante de las Fuerzas Navales en
Europa. El vicealmirante George Wikoff ha sido
nombrado por el presidente Trump para el as-
censo a almirante y el mando de las Fuerzas
Navales norteamericanas en Europa y Africa.
Wikoff habia mandado las unidades navales
estadounidenses de la 5.% Flota, para defender
el tréfico maritimo de los ataques de los rebel-
des hutis en el mar Rojo. El nuevo cargo de
Wikoff le lleva al Cuartel General de la OTAN
ubicado en Nédpoles como comandante de la
Fuerza Aliada Conjunta (JFCNP). El destino ac-
tual de Wikoff, desde febrero de 2024, es el de
comandante de las Fuerzas Navales del Mando
Central (CENTCOM) con sede en Manama,
Bahrein. Wikoff es un experimentado piloto ae-

Noviembre

ronavaly Top Gun, con 30 afios de experiencia
en vuelo, principalmente en las Escuadrillas
VF-102 y VF-154 embarcadas en portaviones.
Con anterioridad procedia de la Flota del Pa-
cifico donde era el comandante de las Fuerzas
Aeronavales. Wikoff relevard al almirante Stuart
Munch, en el destino europeo desde 2022, en
su nuevo cargo tendrd la responsabilidad del
seguimiento de las actividades rusas y la ex-
pansion de sus actividades en el Mediterraneo,
Atléntico Norte y el Artico, en dreas que los Es-
tados Unidos consideran vitales para su
seguridad.

Francia

Entrega de la primera fragata FDI. El 15 de sep-
tiembre, seis afios desde el primer corte de

Imagen generada por ordenador de una fragata clase FDI. (Fuente: www.wikipedia.org)
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chapa y casi tres de su botadura, la fragata
Amiral Ronarc’h (D-660) abandonaba defini-
tivamente los astilleros del Naval Group en
Lorient, donde habia sido construida, con rum-
bo hacia Brest, donde tendrd lugar en octubre
la ceremonia oficial de entrega de la primera
delas cinco fragatas clase FDI (Fragata de De-
fensa e Intervencién). Esta nueva clase de
fragatas ligeras, con un desplazamiento de
4.500 t, permite una aceleracion de entregas
dado el creciente pedido de este tipo de fra-
gatas por marinas extranjeras como la de
Grecia, con tres unidades iniciales y una cuar-
ta ordenada en septiembre. La nueva fragata
de lineas furtivas y proa invertida, con un fini-
simo mastil integrado tiene una silueta
inconfundible. Su alta operativa en la Flota
francesa estd prevista para el verano de 2026.

Grecia

Detenidos dos espias por sacar fotos de la mayor
Base Naval. Las autoridades griegas han deteni-
do a dos ciudadanos rumanos, por sospechas
de espionaje, después de que hallaran en sus
moéviles varias fotografias de la Base Naval de Sa-
lamina, la mas grande de la Armada. Los dos
detenidos de 22 y 52 afios, fueron hechos prisio-
neros después de que una embarcacion de la
Guardia Costera griega, detuviera la embarca-
cién en que se encontraban ambos sospechosos
y que navegaba por un canal muy préximo a la
Base Naval. La dotacion del guardacostas griego
embarcd en el yate alquilado por los rumanos y
comprobaron que sus ocupantes poseian foto-
grafias de las instalaciones navales y de los
buques atracados en sus muelles. Tras lo cual
ambos rumanos fueron trasladados a la Autori-
dad Central Portuaria de El Pireo, donde se les
detuvo por un supuesto delito de espionaje segin
un comunicado de la Guardia Costera. Las au-
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toridades griegas les confiscaron tres méviles con
numerosas fotografias de la Base Naval y 5100
dblares en efectivo. La Base Naval de Salamina,
alberga la mayoria de los buques de la Armada
helena y no es la primera vez que se detiene a
ciudadanos extranjeros con la sospecha de es-
pionaje, como ocurri en junio de 2025 con un
ciudadano polaco al haberle sorprendido foto-
grafiando la Base Naval de uso compartido con
los Estados Unidos, al encontrarle 5.000 fotogra-
fias de las instalaciones navales y de los buques
de guerra que salian y entraban en esta base.

Indonesia

Adquisicion del portaviones italiano Garibaldi.
La adquisicién para la Marina indonesia del
portaviones italiano Giuseppe Garibaldi, re-
cientemente dado de baja, fue aprobada por
el ministerio de Defensa indonesio el 21 de sep-
tiembre. La decision se tomb como parte de
un programa a gran escala para modernizar
las Fuerzas Armadas, con financiacién de ban-
cos extranjeros. El presupuesto para la compra
del portaviones se aprobé en 383 y 213 millo-
nes de euros adicionales para los helicopteros
de transporte, mads 255 millones para la ad-
quisicion de vehiculos multipropésito. El
portaviones Giuseppe Garibaldi (C-551), formd
parte de la Marina Militare italiana, desde sep-
tiembre de 1985, en que fue entregado por los
astilleros de Fincantieri en Monfalcone, hasta
octubre de 2024. Con un desplazamiento de
14.150 ty una eslora de 180 metros. Su cubierta
de vuelo de 174 metros cuenta con un ski jump,
para los aviones V/STOL, el buque tenia una
autonomia de 7.000 millas y podia alcanzar
una velocidad mdaxima de 30 nudos. En su cu-
bierta de vuelo podia albergar hasta 18
aviones AV-8B Harrier I, y helicopteros SH-3D
Sea King. Sus alojamientos podian albergar los
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Portaviones Giuseppe Garibaldi (C-551). (Fuente: www.wikipedia.org)

550 miembros de la dotacidon, mds 180 de la
UNAEMB y 100 del EM del almirante. En la expo-
sicion de Infodefence 2025, se mostr6 el nuevo
concepto de un buque de cubierta corrida
para el despliegue de drones Bayraktar TB3,
gue es una nueva capacidad para portavio-
nes pequenos.

Polonia

El Gobierno encargard tres submarinos antes
de fin de afio. El primer ministro Donald Tusk
confirmd ante los medios el 15 de septiembre
que el programa Orka, destinado a dotar a la
Flota con nuevos submarinos se aprobard an-
tes de finalizar el afio. En el concurso abierto
participan media docena de constructores de
submarinos, entre ellos la espafiola Navantia.

Después de afios de espera finalmente Polonia
aprobard la construccion de nuevos subma-
rinos, para renovar la Flotilla de Submarinos
polaca que actualmente sélo cuenta con una
unidad operativa, el ORP Orzel de construccion
soviética, perteneciente a la clase Kilo y que
entrd en servicio en 1985. Al no poder financiar
inicialmente el programa Orka, se adquirieron
cuatro antiguos submarinos noruegos Clase
Kobben, que databan de 1964 y 1967, transferi-
dos a Polonia entre 2002 y 2004, pero dados
de baja entre 2017 y 2018. Ante la creciente
amenaza rusa, Polonia miembro de la OTAN,
ha sentido la necesidad urgente de renovar su
componente submarino para contribuir a la
seguridad del Bdltico. Los nuevos submarinos
deben ser capaces ademas de salir al Atlén-
tico para diferentes teatros operativos y
ejercer una importante disuasion creible, con
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la capacidad de atacar no sélo buques, sino
también objetivos terrestres con misiles de
crucero, capacidad que ha ofrecido el Naval
Group, con el misil MACN si adquieren su
submarino Evolved Scorpene con un sistema
AIP y baterias de litio. Los otros contendientes
ofrecen a su vez el sueco A-26 clase Blekinge
de Saab, de 2.500 t y el AIP Stirling, el italiano
U212 NFS (Near Future Submarine) de Fincan-
tieri, el aleman U212CD (Common Design) de
TKMS, el surcoreano KSSIll Batch 2, con AIP y
baterias de litio, con lanzador vertical de mi-
siles VLS en la vela y 3.600 t de Hanwa Ocean,
y por Ultimo el espafol S-80 Plus de 3.000 t con
el AIP de bioetanol BEST.

Reino Unido
Entrega del submarino nuclear de ataque Aga-

memnon. El Rey Carlos Ill presidié el 22 de
septiembre la ceremonia de entrega del subma-
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rino nuclear de ataque (SSN) HMS Agamemnon,
sexta unidad de la clase Astute de SSN. Sunom-
bre rememora a un antiguo rey griego, al mismo
tiempo que a un navio de linea de 64 carfiones,
que entrd en servicio en 1777 y combati6 en Tra-
falgar contra el Santisima Trinidad espafol. El
nuevo submarino nuclear desplaza 7.400 t, tiene
una eslora de 97 metros, con 30 nudos de velo-
cidad madxima, deberd realizar una serie de
pruebas de mar y adiestramiento téctico, antes
de integrarse en la Flota.

Los primeros cinco submarinos de la clase As-
tute, los HMS Astute, HMS Ambush, HMS Artful,
HMS Ambush, HMS Audacious y HMS Anson, ya
estdn totalmente integrados en la Flota reali-
zando misiones operativas, mientras que el
séptimo y Ultimo submarino de esta clase, el
HMS Achilles, se encuentra en avanzado estado
de construccion teniendo prevista su botadura
a finales de 2027. Los siete submarinos clase
Astute, reemplazardn a igual nimero de SSN

Submarino de la clase Astute HMS Agamemnon, ha sido bautizado oficialmente en el astillero
BAE Systems Devonshire Dock Hall. (Fuente: www.wikipedia.org)
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clase Trafalgar que estuvieron en servicio entre
1983y 2025.

Corte de chapa del Gltimo submarino balistico
nuclear. En la misma fecha de entrega del HMS
Agamemnony en los astilleros de BAE Systems
Submarines, en Barrow-in-Furness, era corta-
da a primera hora de la manana por el
Secretario de Defensa, John Healey, la primera
plancha del futuro submarino balistico nuclear
(SSBN) HMS King George VI, cuarto y Gltimo
SSBN de la clase Dreadnought. El nombre del
futuro submarino rememora al abuelo del Rey
Carlos I, y serd uno de los cuatro SSBN que re-
alizaré la operacion permanente de disuasion
nuclear o nuclear deterrence, operation re-
lentless, que como su propio nombre indica se
realiza sin descanso desde 1969 y constituye
el pilar de la disuasion britanica, gracias a los
12 misiles balisticos nucleares intercontinen-
tales Trident Il D5 MIRV de cada submarino,
frente a un hipotético ataque nuclear por ter-
ceras naciones. Los futuros cuatro SSBN de la
clase Dreadnought de 17.000 t de desplaza-
miento y 153,6 metros de eslora con una
dotacién de 130 personas, irdn reemplazando
a partir de 2030, a los cuatro SSBN clase Van-
guard: HMS Vanguard, HMS Victorious, HMS
Vigilant y HMS Vengeance, actualmente en
servicio y que fueron construidos entre 1993 y
1999, reemplazando a la clase Resolution. La
clase Dreadnought, recuerda el nombre del pri-
mer acorazado mono calibre de 1906, creacion
de lord Fisher, que revoluciond la construccion
naval al hacer obsoletos a todos los acoraza-
dos anteriores. Esta clase de SSBN de cuatro
unidades, tendrd un costo para el erario pablico
briténico de 35.000 millones de euros y se le
prevé una vida Gtil operativa de entre 35 a 40
anos, comparados con los 25 de la clase Van-
guard actual.
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Ucrania

Inutilizado por un dron un buque de salva-
mento. El Servicio de Inteligencia ucraniano,
GRU, comunicé que un dron aéreo alcanzé a
uno de los dos buques de salvamento de la
clase MPSV07 de la Flota rusa del Mar Negro,
cuando navegaba el 10 de septiembre por la
Bahia de Novorossiysk, cerca de Krasnodar Kaii.
El misil alcanzé al puente de la embarcacion
de 73 metros de eslora y 2.500 t de desplaza-
miento, destruyendo todos sus equipos de
navegacion y comunicaciones, pero sin hun-
dirlo, aunque obligdndolo a regresar a la base
naval de Novorossiysk para realizar unas cos-
tosas reparaciones, inutilizGndolo por una
larga temporada. El buque atacado es uno de
los cinco existentes en la Marina rusa, cons-
truidos entre 2012 y 2023, con un sexto en
gradas disefilados para operar e investigar
fondos marinos de hasta 1.000 metros de son-
da, portando ademads una cédmara hiperbdrica
y equipos de buceo y salvamento para actuar
hasta 300 metros de profundidad. La nota de
inteligencia ucraniana no habla de bajas hu-
manas, pero no hay que descartar la posible
muerte de todo el personal presente en el
puente y radio, en el momento de la explosion
del dron.

Rusia

Salvamento de submarinos. El jefe de Estado
Mayor de la Flota del Norte, vicealmirante
Eduard Mikhailov, ha dirigido un ejercicio de res-
cate y salvamento de submarinos en el mar de
Barents en el mes de septiembre. El ejercicio se
inici6 al recibir una sefial de socorro de un sub-
marino diésel eléctrico posado en el fondo,
presumiblemente averiado. La Flota del Norte
envi6 al buque de salvamento y rescate Georgy
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Titov, con un mini submarino de rescate a gran
profundidad AS-34, el buque de apoyo de bu-
ceadores RVK-1230 y el remolcador de altura
SB-406, ademds de buques de superficie ca-
paces de rastrear con sus sonares la posicion
del SUBMISS. El capitén de navio Mikhail Belov,
asumid las funciones de Comandante de Esce-
na, enviando sobre la posicion, ya determinada
del submarino, al buque de salvamento y res-
cate Georgy Titov, que control6 la inmersién de
vehiculo submarino AS-34, que tomé sobre la
escotilla de escape del submarino siniestrado
para permitir el salvamento de la dotacion, res-
catando fisicamente a varios submarinistas.
Este tipo de ejercicios de salvamento de dota-
ciones de submarinos, se realiza regularmente
en la Flota del Norte, para el adiestramiento de
todas las fuerzas implicadas en este tipo de
operaciones.

José Maria TREVINO RUIZ
Almirante (retirado)

Proyecto de buque de transporte polar. El 1 de
septiembre de 2025 el Centro Cientifico Estatal
de Krylov (KSC), filial de Rosatom, anuncié el ini-
cio de los trabajos de disefio de un buque
logistico polar denominado Snabzhenets. Su
misién principal es transportar carga generaly
contenedores entre puertos de la Ruta Maritima
del Norte. El Proyecto se financia con cargo al
programa federal de Desarrollo Cientifico y
Tecnolbgico.

Produccion en masa de USV. El 2 de septiembre
de 2025 el primer viceprimer ministro ruso, Denis
Manturov, habld sobre la implementacion del
programa de produccion en serie de vehiculos
navales no tripulados (USV) para la Marina rusa.
EI 28 de agosto, por primera vez, un USV ruso hun-
dié un AGI ucraniano en la desembocadura del

849
NOTICIARIO

Danubio durante una operacion coordinada con
vehiculos auténomos navales y aéreos, actuando
estos en misiones de vigilancia y evaluacion de
daros.

Nuevo director de Astilleros del Norte. El 2 de
septiembre de 2025 Vasily Volegov pasd a ocu-
par el puesto de director general interino de los
Astilleros del Norte (Severnaya Verf) en sustitu-
cion de Mijail Nenyukov, nombrado en febrero
de 2024. Volegov trabajaba como ingeniero jefe
del astillero y antes en la fabrica metallrgica
de Kamensk-Uralsky. Su principal responsabi-
lidad serd dirigir un programa de inversiones
de 300.000 millones de rublos destinado a mo-
dernizar las instalaciones de produccion.

SSGN clase Yasen regresa de patrulla en el Pa-
cifico.El 2 de septiembre de 2025 el comandante
de las Fuerzas Submarinas de la Flota del Paci-
fico, contralmirante Valery Varfolomeeyv, recibid
en la Base Naval de Rybachy, en Kamchatka, al
SSGN Proyecto 885M K-571 Krasnoyarsk, después
de cumplir una patrulla de tres meses en el Pa-
cifico.

La Marina rusa informé que recorrié 10.000 mi-
llas nduticas. Entré en servicio en diciembre de
2023y llegb al Pacifico en septiembre de 2024.

Petrolero de la Flota del Norte regresa a puerto.
El 2 de septiembre de 2025 el petrolero (Kali-
ningradneft) Vyazma entré en la Base Naval
de MUrmansk después de una navegacion de
10 meses en el Atldntico y el Mediterraneo, en
los que recorri6 32.000 millas nduticas y com-
pletdé noventa trasvases de combustibles en
la mar. Participb en el ejercicio naval ruso-
egipcio PUENTE DE AMISTAD-25.

Bombardeos navales rusos contra Ucrania. EI 3
de septiembre de 2025 buques con capacidad
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Patrullero rompehielos Ivan Papanin durante el acto de entrega en Severomorsk.
(Fotografia facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

Kalibr lanzaron una andana de misiles de cru-
cero contra las fabricas militares Novator y
Spetsoboronmash ubicadas en Jmelnitski y
Zhitomir, respectivamente. El 10 de septiembre
una nueva andanada alcanzd objetivos en
Ivano-Frankovsk y Ledpolis. Estas acciones for-
man parte de la aplicacién de la doctrina
de Operaciones Estratégicas de Destruccion de
Objetivos Criticos (OPEDIC) contra Ucrania.

Entrega del primer patrullero rompehielos clase
Papanin. EI 5 de septiembre de 2025 el coman-
dante en jefe de la Marina rusa, almirante
Alexander Moiseev, presidio la ceremonia de en-
trega del patrullero Proyecto 23550 Ivén Papanin
enla Base Naval de Severomorsk, en Kola. Tam-
bién asistieron al evento el comandante de la
Flota del Norte, almirante Konstantin Kabantsov,
el gobernador de Mirmansk y directivos de la
Corporacién Unificada de Construcciéon Naval
(ocK), Astilleros del Aimirantazgo y Oficina de

Disefio Almaz. El buque tiene un desplazamiento
de 9.000 toneladas, mide 114 metros de esloray
19 de manga, tiene calificaciéon polar Arc7 y
combina capacidades de patrullero, rompehie-
los y remolcador ocednico. Su construccion se
inici6 en abril de 2017, se botd en octubre de 2019,
pero no comenzo las pruebas de mar hasta ju-
nio de 2024. Su misi6n principal serd la vigilancia
de los espacios de soberania en el Artico.

Buques cientificos rusos en el Polo Norte. El 5
de septiembre de 2025 el buque Proyecto
22280 Académico Tryoshnikov entregd perso-
nal y suministros al buque cientifico Proyecto
00903 Severny Polyus en una posicion ubicada
a 300 kilémetros del Polo Norte geogrdfico
como parte de las actividades de apoyo a la
expedicion Polo Norte-42 del Instituto de Inves-
tigacion del Artico y la Antartida. EI 30 de
septiembre el Académico Tryoshnikov comple-
t6 sus tareas de apoyo.



2025

Primer mantenimiento del AGBN clase Arktika.
El 8 de septiembre de 2025 los Astilleros del
Baltico en San Petersburgo completaron el
mantenimiento del rompehielos atémico ca-
beza del Proyecto 22220 Arktika, que incluyd
inspeccion y reparacion de sistemas de direc-
cion, lineas de eje y equipos generales. Después
navegd a su base en Mirmansk. Entrd en ser-
vicio el 21 de octubre de 2020.

EI SSBN clase Borey regresa de patrulla en el
Pacifico. El 8 de septiembre de 2025 el contral-
mirante Varfolomeev recibié en Rybachy al
SSBN Proyecto 955A K-554 Emperador Alejan-
dro Il bajo el mando del capitén de navio Oleg
Grishaey, tras completar una patrulla de disua-
sién de tres meses de duracién en el océano
Pacifico.

Ejercicios de rescate de submarinos en el Pa-
cifico. El 11 de septiembre de 2025 el buque de
rescate Proyecto 21300 (Belousov) Igor Belousov

NOTICIARIO

y el minisubmarino Proyecto 18271 (Bester-1)
AS-40 participaron en un ejercicio de rescate
coninmersion a sesenta metros de profundidad
en la bahia de Avacha, en Kamchatka. El Gltimo
ejercicio de este tipo lo ejecutaron el 21 de julio
con el SSG Proyecto 636.3 B-602 Magaddn, que
se posd a ochenta metros de profundidad en la
bahia de Pedro el Grande.

EICGN clase Kirov regresa a puerto después de
su primera fase de pruebas. El 15 de septiembre
de 2025 el CGN Proyecto 11442M 080 Almirante
Nakhimov regresé a Severodvinsk después de
completar la primera fase de las pruebas de f&-
brica durante casi un mes.

Ejercicio estratégico anual ZAPAD-25. Del 12 al
16 de septiembre de 2025 la Marina rusa tuvo
una participacion destacada en el ejercicio mas
importante del plan anual de adiestramiento.
Desde 2022 su organizacion y ejecucion estd
condicionada por la participacién de la mayor

CGN Almirante Nakhimov regresa a Severodvinsk de su primera salida para las pruebas de mar.
(Fotografia facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)
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parte de las fuerzas terrestres en la guerra en
Ucrania, por lo que se otorga mads peso a los
componentes naval y aéreo, como ha ocurrido
en esta edicién. A continuacion, damos cuenta
de las principales actividades navales.

SNAPEX de las Fuerzas Submarinas del Paci-
fico. El 12 de septiembre de 2025 se activd un
SNAPEX de las Fuerzas Submarinas con la salida
de dos SSGN de la Base Naval de Vilyuchinsk, en
Kamchatka, uno del Proyecto 949A (Oscar Il) y
otro del Proyecto 885M. Al mismo tiempo, varios
sistemas antibuque terrestres méviles Bastion-
P (misiles de crucero Onyx) realizaron un ejercicio
de dispersion.

Actividades de la Campafia Artica. El 12 de sep-
tiembre de 2025 el DDG Proyecto 1155 (Udaloy) 619
Severomorsk y el LST Proyecto 775 (Ropucha) 031
Alexander Otrakovsky efectuaron un desembarco
anfibio en la bahia de Dezhnev, en la Tierra de
Francisco José, empleando medios terrestres y
aéreos como parte del ejercicio ZAPAD-25.E125 de
septiembre salieron de Diksony el 26 de septiem-
bre entraron en Dudinkg, en la desembocadura
del rio Yeniséi, llegando al dia siguiente. La agru-
pacion salid de Kola el 5 de agosto.

SNAPEX de la Flota del Norte. El 12 de septiembre
de 2025 una agrupacioén naval encabezada por
el CG Proyecto 1162 (Slava) 055 Mariscal Ustinov,
el DDG 605 Almirante Levchenko y la FFG Pro-
yecto 22350 (Gorshkov) 456 Almirante Golovko,
con capacidad Kalibr, y submarinos nucleares
salieron al mar de Barents. La Aimirante Golovko
disparé un misil hipersénico Tsirkon (Zircon) y
también participd en un ejercicio antiaéreo con
fuego real derribando un misil antibuque Uran
del sistema terrestre Bal.

SNAPEX de la Flota del Bdltico. El 12 de septiem-
bre de 2025 15 buques de superficie y apoyo
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salieron de sus bases en Kaliningrado y San Pe-
tersburgo para ejercicios con fuego real de
defensa antiaéreq, guerra antisubmarina y
guerra de minas. También se sumaron aviones
y helicopteros de la aviacién naval y sistemas
antiaéreos encargados de la defensa de bases
e infraestructuras criticas.

SSGN clase Yasen lanza misiles antibuque en
Barents. El 15 de septiembre de 2025 el SSGN
Proyecto 885M K-562 Arkhangelsk dispard en
inmersién un misil antibuque Kalibr durante el
ejercicio ZAPAD-25. El 22 de septiembre lanzé
un misil antibuque Onyx contra un blanco na-
val situado a 200 kilbmetros de distancia. Son
los primeros lanzamientos de misiles de este
buque, que entré en servicio en la Flota del Nor-
te el 27 de diciembre de 2024.

Buque escuela de la Flota del Baltico en el Pa-
cifico. El 16 de septiembre de 2025 el buque
Proyecto 887 Smolny entr6 a la Base Naval de
Vladivostok con 200 cadetes a bordo en cru-
cero de instruccion. El 23 de septiembre llegd a
la Base Naval de Petropaviovsk-Kamchatski, en
Kamchatka. Salié de Kronstadt en junio y desde
entonces visito los puertos de Malabo (Guinea
Ecuatorial), Santo Tomé (Santo Tomé y Princi-
pe), Pointe Noire (Congo), Ciudad del Cabo
(Sudéfrica), Dar es-Salaam (Tanzania) y Cam
Ranh (Vietnam) recorriendo 20.000 millas néu-
ticas. Continud la navegacion a través de la
ruta del mar del Norte hacia el Bdltico.

Ejercicio aeronaval en el Bdltico. El 16 de sep-
tiembre de 2025 la FFG Proyecto 20380
(Steregushchy) 545 Stoiky, cazas multimision
Sukhoi Su-30SM de la aviacién naval armados
con misiles antibuque y sistemas terrestres an-
tibuque Bal (misiles Uran) estacionados en
Kaliningrado participaron en un ejercicio tdctico.
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SSGN lanzan misiles antibuque en el Pacifico. El
18 de septiembre de 2025 los SSGN Proyecto 885M
K-571 Krasnoyarsk y Proyecto 949A K-186 Omsk
dispararon en inmersion sendos misiles antibu-
que Onyx y Granit durante un ejercicio en mar de
Ojotsk alcanzando un blanco ubicado a doscien-
tos cincuenta kildbmetros de distancia. Este
ejercicio formd parte del SNAPEX que activaron
las Fuerzas Submarinas del Pacifico durante el
Ejercicio ZAPAD-25.

Octavo SSGN clase Yasen regresa de pruebas
en la mar. El 18 de septiembre de 2025 el SSGN
Proyecto 885M K-572 Perm regresé a Seve-
rodvinsk después de completar la primera
fase de las pruebas de mar durante casi un
mes. Su entrega se espera en la Gltima sema-
na de diciembre de 2025.

80.° aniversario de la Brigada de Buques de
Desembarco del Pacifico. El 27 de septiembre
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de 2025 el comandante de la Flota del Pacifico,
almirante Viktor Liina, presidié un desfile naval
en Vladivostok con motivo del 80.° aniversario
de la creacion de 1a100.% Brigada de Buques de
Desembarco. Esta unidad cuenta con tres LST
Proyecto 775, 066 Oslyabya, 055 Almirante Ne-
velskoy y 077 Peresvet) y uno del Proyecto 1171
(Tapir) 081 Nikolai Vilkov, lanchas de desem-
barco y embarcaciones de apoyo. Hay planes
para reemplazarlos por LST Proyecto 11711 (Gren)
y LHD Proyecto 23900 (Rogov).

Novedades de la presencia naval rusa en el
Mediterrdneo. El 27 de septiembre de 2025 el
SSG Proyecto 636.3 B-261 Novorossiysk, con ca-
pacidad Kalibr, cruzé el estrecho de Gibraltar
en ruta al Baltico después de una patrulla de
dos meses en el Mediterréneo.

Luis Vicente PEREZ GIL
Doctor en Derecho

SSG Perm regresa a Severodvinsk despue de completar su primera salida de pruebas.
(Fotografia facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)
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Marina Mercante y Deportiva

Puertos del Estado en Madrid Fruit Attraction

Entre los dias 30 de septiembre y 2 de octubre
se celebr6 en el IFEMA la Feria Internacional del
Sector de Frutas y Hortalizas Madrid Fruit At-
traction.

Puertos del Estado y 16 autoridades portuarias
participaron en la que se ha convertido enla prin-
cipal feria del sector, cuyo objetivo es consolidar
a Espana y sus puertos como gran plataforma
logistica para el comercio mundial de productos
frescos.

«Esparia no sélo es una potencia exportadora
en productos hortofruticolas, sino también un
hub logistico privilegiado gracias a sus puertos.
Desde aqui, las mercancias pueden llegar con
rapidez a los principales mercados europeos y
globales», destacd en su exposicion el presiden-
te de Puertos del Estado al dar la bienvenida a
los asistentes al estand de Ports of Spain en la
feria.

Con mas de 2.400 expositores de 64 paises y
la visita de mas de 120.000 profesionales de
150 naciones, Fruit Attraction vuelve a situar a

Estand de Puertos del Estado. (Fuente: Puertos del Estado)
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Madrid como epicentro del sector horto-
fruticola internacional.

En el estand de Ports of Spain, de 215 m? li-
derado por Puertos del Estado y bajo el
lema «Moving the best of nature», los 16
puertos presentes (Alicante, Bahia de Al-
geciras, Bahia de Cadiz, Barcelona, Bilbao,
Cartagena, Castellén, Huelva, Las Palmas,
Mdlaga, Motril, Sevilla, Tarragona, Valencia,
Vigo y Villagarcia) mantuvieron durante
los dias de la feria una amplia agenda de
reuniones de trabajo con operadores in-
ternacionales.

Proyecto estratégico 2025-2035 del
canal de Panama

A mediados de septiembre de este afio,
la Autoridad del canal de Panamé
(ACP) presentd, con el titulo «Canal de
Panamd: vision del futuron, la estrategia
2025-2035 como una ambiciosa hoja de ruta,
con el objetivo de fortalecer su papel estraté-
gico en el comercio mundial, garantizar su
sostenibilidad y generar beneficios tangibles
para la poblacion.

La vision del Canal se centra en dos ejes prin-
cipales: por una parte, seguridad hidrica a fin
de aumentar la capacidad de almacenamien-
to de agua para consumo humano y para las
operaciones del Canal, asegurando su soste-
nibilidad a largo plazo. Por otra, un crecimiento
sostenido mediante la diversificacion de los ne-
gocios y la ampliacién de la capacidad de
transporte sin incrementar el uso del recurso
hidrico. Con esto se busca lograr el maximo va-
lor de la ruta y mantener al Canal como la
opcién preferida de los clientes.
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Presentacion de la estrategia.
(Fuente: Autoridad del canal de Panamd)

El canal de Panama@ serd mas que una ruta in-
terocednicay se convertiré en un centro logistico,
fortaleciendo la ventaja competitiva que tiene
en el comercio mundial. Invertird méas de 8.000
millones de balboas (8.000 millones de délares
USA) en varios proyectos estratégicos, que seran
el motor de la economia nacional.

Por una parte, el lago de Rio Indio garantizard
el agua para mas de un millén de panamerios
y fortalecerd la fiabilidad y la certeza de los
transitos en el Canal, permitiendo maximizar
su valor.

También se trata de crear un corredor ener-
gético interocednico, que constard de un
gasoducto de 76 kilbmetros y dos terminales
maritimas que permitirdn movilizar hasta 2,5
millones de barriles de productos energéticos
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CONSTRUYENDO

24-26 SEPTIEMBRE

CADNE - PA

INDUSTRIA NAVAL MILITAR

Mesa de la industria naval militar. (Fuente: Navalia)

por dia, conectando las costas atlanticay pa-
cifica sin necesidad de utilizar el transito por
su via de comunicacion. Se estima que la em-
presa concesionaria para la creacién del
corredor quede seleccionada en el cuarto tri-
mestre de 2026. Ademds, el puerto de Corozal,
ubicado en la ribera este en la entrada desde
el Pacifico, se integrard a una plataforma lo-
gistica terrestre conectada por carretera y
ferrocarril.

Encuentro Blue Zone Forum-Navalia Meeting
2025

Entre los dias 24 y 26 de septiembre se celebrd
en el Palacio de Congresos de Cadiz el en-
cuentro internacional de la construccion naval,

Blue Zone Forum-Navalia Meeting 2025, siendo
ésta la tercera edicion del Navalia Meeting.

La primera jornada comenz6 con la inaugura-
cion institucional y la ponencia de la bidloga
Odile Rodriguez de la Fuente, que abogb por vi-
vir en armonia con la naturaleza.

La segunda se abrié con laintervencion de Elsa
Punset, referente internacional en inteligencia
emocional, que ofrecié una ponencia sobre
optimismo inteligente como herramienta clave
para la resiliencia y el liderazgo en entornos de
transformacion.

Enla ditima jornada, con una nutrida represen-
tacion internacional, tuvo lugar la mesa
dedicada a la industria naval militar. Moderada



2025

por el almirante director de Construcciones
Navales, vicealmirante Nicolds Lapique, en ella
participaron Marta Cobos, expertay aliada de
Bullhost y Compitte; el vicealmirante Luis Fer-
nando Mdrquez, presidente de Cotecmar
(Colombia); Vicente Martinez, director de
Construccion del Negocio de Corbetas y Bu-
ques de Accion Maritima de Navantia, y Javier
Gamundi, presidente de Frizonia. La nube de
combate, la inteligencia artificial, la innovacion
y el impulso de la industria de los sectores de
seguridad fueron algunos de los temas trata-
dos en esta mesa, que tuvo como eje director
el documento Armada 2025. Visién del AJEMA.

El economista y referente en el dmbito empre-
sarial Emilio Duré fue el ponente elegido para
clausurar el encuentro, con una intervencion
basada en el pensamiento positivo.

Navalia premié la trayectoria profesional de
Diego Ferndndez Casado, presidente de la
Asociacion de Ingenieros Navales y Ocednicos
de Espania; el trabajo de los Astilleros Gondan,
que en 2025 estdn celebrando su centenario,
y el Premio Especial Navalia Meeting
2025 (a titulo péstumo) para el que fue-
ra director de Navantia en la Bahia de
Cadiz, José Antonio Rodriguez Poch. Por
su parte, la Zona Franca de Cédiz reco-
nocié la labor del Claster Maritimo
Espariol en materia de economia azul,
reconocimiento que recogid su presi-
dente Javier Garat.

Dia Maritimo Mundial 2025

El Dia Maritimo Mundial se celebra
anualmente el Gitimo jueves del mes de
septiembre, este ano el dia 25. «Nuestro
océano, nuestra obligacién, nuestra
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oportunidad» fue el lema del Dia Maritimo
Mundial de la Organizacion Maritima Interna-
cional (OMI) para este afo 2025.

El compromiso de larga duracién de la OMI en
la proteccion del medio marino y la gestion de
los recursos ocednicos se pone de manifiesto en
el sélido marco normativo mundial que respalda
unos mares mas limpios y seguros y en una car-
tera cada vez mayor de iniciativas de asistencia
técnica para apoyar la proteccion de los océa-
nos en 176 Estados miembros.

El lema permite a todas las partes interesadas
mostrar la profunda interconexion del transpor-
te maritimo y la OMI en el espacio ocednico,
destacando laimportancia de la colaboracién
y la coordinacién para garantizar el uso soste-
nible y seguro de los recursos ocednicos.

El Dia Maritimo Mundial 2025 nos recuerda que
el océano es mucho mds que una autopista
para el comercio. Es una fuerza vital que ali-
menta a miles de millones de personas, regula
el clima y sostiene la biodiversidad. También

-
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e

La sede de la OMI en Londres iluminada. (Fuente: OMI)
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es una fuente de empleo, oportunidades y es-
peranza.

Como en afos anteriores, se pusieron en mar-
cha varias iniciativas para la celebracion, tales
como iluminar edificios emblematicos, utilizar
el hashtag #WorldMaritimeDay y etiquetar a la
OMI en las redes sociales.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Activacion de la nueva plataforma digital
para el despacho de buques

La Direccidn General de la Marina Mercante
(DGMM) ha puesto en marcha una solucion te-
lematica para gestionar el despacho de buques
y el rol de despacho y dotacién, con el objetivo
de agilizar trémites, reducir cargas administra-
tivas y ofrecer trazabilidad en tiempo real, en
linea con la ventanilla Gnica maritima europea.
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La nueva plataforma digital entrd en servicio
el pasado 15 de agosto y pretende simplificar
la tramitacién, reforzar la seguridad juridica y
facilitar el acceso a la informacién operativa.

La herramienta serd de uso generalizado para
buques de pabelldn espafol en los procesos
de enrole y desenrole de tripulantes y en la
anotacién de datos operativos y de viaje. El en-
role se formaliza de manera inmediata y la lista
de tripulantes queda disponible en la sede
electronica para su consulta por los interesa-
dos y por la Administracién maritima.

El Reglamento de Ordenacién de la Navega-
cién Maritima (RONM) establece la tramitacion
preferente por medios telematicos del despa-
cho, ala vez que prevé un modelo simplificado
para embarcaciones que operan en aguas in-
teriores o en traficos de alta rotacion. En estos
supuestos, el procedimiento se basa en una
declaracién responsable del armador o del
capitdn, con comprobaciones posteriores por
la autoridad maritima.

MINISTERIO MINISTERIO ‘ SEDE
DE TRANSPORTES DE VIVIENDA
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE Y AGENDA URBANA ELECTRONICA

Despacho de Buques

® Marina mercante/Maritimo

(Fuente: sede.transportes.gob.es)



2025

La activacion coincide con la aplicabi-
lidad del entorno europeo de «ventanilla
nica maritima» (EMSWe), que conecta
las ventanillas nacionales con servicios
comunes de la Comisién y con redes
como SafeSeaNet, con el propdsito de
homogeneizar y simplificar la presen-
tacion de formalidades en los puertos
de la Unién Europea.

En la sede electronica del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible se
puede acceder a la informacién de re-
ferencia y a los procedimientos de
«Despacho de Buques y Gestion del Rol».
Ademds, la DGMM ha iniciado sesiones
informativas con los distintos segmentos
(pesquero, mercante y nutica de re-
creo) y las capitanias maritimas estan
ofreciendo charlas y resolviendo dudas
ante los cambios operativos que intro-
duce el nuevo sistema.

Tomés GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitén de navio

Victoria del Regulus VIi de la CNR de Cadiz en
la Regata Ciudades Constitucionales

El Real Club Ndutico de Cadiz cerrd el Gltimo fin
de semana de septiembre una nueva edicion
de la Regata Ciudades Constitucionales (Cadiz
y San Fernando), que reuni6 a una destacada
flota de 25 cruceros ORC en aguas de la bahia
de Cddiz y del cano de Sancti Petri, con ida y
vuelta al puerto de Gallineras (San Fernando).

La competicion, organizada por el Real Club
Nautico de Cadiz y con la colaboracién del
Club Nautico de Gallineras y la Federacion An-
daluza de Vela, concluyé, tras dos jornadas
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Regulus Vil antes de la salida de la primera manga.
(Fuente: JEPER)

disputadas, con el triunfo en la general absoluta
del nuevo J-99 de la Armada, el Regulus VIi, pa-
troneado por el presidente de la Comision
Naval de Regatas de Cadiz, capitdn de navio
Enrique Flethes. En segunda posicion finalizé el
Pasay, y el tercer puesto fue para Leiden.

La jornada del sGbado depard un excelente dia
de navegacion, con una brisa suave de entre
seis y diez nudos del suroeste, finalizando la
prueba a la altura del castillo de Sancti Petri.

Las condiciones del domingo fueron distintas
a las del dia anterior: un suroeste de hasta 17
nudos permitié una cefida abierta. Ya en la
bahia, a media mafana, un fuerte chubasco
de viento y lluvia sorprendié a muchos barcos
con los spinnakers izados, con rachas de 25
nudos, alcanzando el Regulus Vi los 14 nudos
de velocidad.
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Celebracion de la XXXII Regata Guardia-
marina

Durante el mismo fin de semana tuvo lugar, en
aguas de las rias de Vigo y Pontevedra, la XXXII
edicion de la Regata Guardiamarina. El evento,
organizado conjuntamente por el Real Club
Ndéutico de Vigoy la Comisién Naval de Regatas
de la Escuela Naval Militar (ENM), reunié a al-
gunos de los veleros mds destacados de las
Rias Baixas, consolidando una vez mas su pres-
tigio y proyeccion en el dmbito de la vela.

En el apartado competitivo, el vencedor abso-
luto fue el Unus, del Monte Real Club de Yates
de Bayona. En Clase 2, el podio lo conformaron
el propio Unus, seguido del Regulus Il (CNR-
ENM) y del Bonaventure (RCN Vigo). Por su parte,
en Clase 1 la victoria correspondié al Sara 3
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(MRCY Bayona), completando la clasificacion
el Narval (CN Villagarcia) en segunda posicién
y el Daikiri (RCN Sanxenxo) en tercera.

La regata concluyé con la tradicional ceremo-
nia de entrega de trofeos, presidida por el
capitdn de navio comandante director de la Es-
cuela Naval Militar.

El Mirfak gana el Trofeo Presidente de la Xunta
de Galicia de Cruceros ORC en la X Regata Rey
Juan Carlos I. Master el Corte Inglés

El Farr 42 Mirfak de la CNR de Ferrol participd en
el X Trofeo Rey Juan Carlos |. Master El Corte Inglés
de Cruceros ORC en aguas de la ria de Ponteve-
dra durante los dias 12,13 y 14 de septiembre,
organizado por el Real Club Nautico de Sanxenxo.

Alumnos de la Escuela Naval Militar durante la regata. (Fuente: JEPER)
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Llegada a la boya. (Fuente: JEPER)

Durante las tres jornadas se mantuvie-
ron unas condiciones meteorolégicas
que permitieron el desarrollo de las
pruebas previstas (seis barlovento/so-
tavento para la clase ORC 0-4).

El barco de la CNR lideré la generall
desde la primera jornada. Con esta
victoria, el Mirfak se adjudicd su no-
veno Trofeo Presidente de la Xunta de
Galicia de Cruceros ORC. Asimismo,
por la participacién en las regatas de
mar de Finisterre (1.2), Bayona (5.°) y
Rey Juan Carlos | (1°), el Mirfak se pro-
clamd Campedn de la Zona Noroeste
de la Copa de Esparia de Cruceros,
pasando a disputar la final nacional
en Bayona los dias 17 al 19 de octubre.

ALPER.

Entrega de trofeos. (Fuente: JEPER)
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Construccion Naval

Astilleros Freire. Botadura del pesquero con-
gelador Saputi Il para Canadd

El dia 9 de septiembre tuvo lugar en las instala-
ciones del Astillero Construcciones Navales
Paulino Freire de Vigo la botadura del pesquero
arrastrero congelador Saputi Il para la empresa
canadiense Qikigtaaluk Fisheries Corporation,
con sede en Iqaluit, capital del territorio auténo-
mo de Nunavut. El 5 de septiembre de 2024 fue
la puesta de quilla.

Estd disefiado por la empresa noruega Skips-
teknisk; tiene unas dimensiones de 79 metros
de eslora, 17 de manga y 2.350 m® de capa-
cidad de congelado. La propulsion es diésel
con un motor principal Wdrtsilé 10V31, de
6.500 kW/750 rpm. Estard especialmente pre-
parado para la pesca de gamba drtica y fletén
negro. Su dotacién de pesca es de 34 personas.

Freire ya construy6 en el pasado buques pes-
queros articos similares, en este caso para
empresas de Groenlandia: Nataarnag (2001),

El Saputi Il a flote. (Fuente: Allswater)
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Instalaciones de Navantia en Puerto Real. (Fuente: Navantia)

Akamalik (2001), Markus (2019) y Polar Natto-
ralik (2019).

Actualmente, el astillero tiene en construccion,
entre otras unidades, el oceanografico Anita
Conti para el Instituto Nacional francés de
Ciencias Ocednicas (IFREMER), un velero para
Greenpeace, el oceanogréfico Thuwal Il para
Arabia Saudi, un bugque de apoyo a buceado-
res parala Armaday el superyate de 107 mde
eslora conocido como Proyecto Incognita.

Construccion de dos nuevos buques de
accion maritima

El Consejo de Ministros del pasado 16 de sep-
tiembre autorizé el inicio del expediente de
contratacion para que Navantia disefie y
construya dos nuevas unidades de buques de
accién maritima (BAM), que se sumarén a los
seis ya existentes. Los nuevos BAM incorpora-
rén mejoras sustanciales respecto a sus
predecesores, tanto en capacidades operati-

vas como en condiciones de habitabilidad
para la dotacion.

Estas unidades contardn con un sistema de
combate actualizado, nueva generacion del
Sistema Integral de Control de Plataforma
(SICP), mejoras en los sistemas de comunica-
ciones y navegacion, sistemas avanzados de
ciberseguridad, integracion de vehiculos no tri-
pulados, nuevos espacios de trabajo y dreas
médicas y mayor capacidad para alojar tripu-
lantes.

La ingenieria de esta segunda extension de
BAM se desarrollard integramente mediante las
herramientas digitales del programa ELCANO,
basado en tecnologias de Siemens.

La construccion se llevard a cabo en las ins-
talaciones de Navantia Puerto Real, que
cuentan con un alto nivel de automatizacion
y tecnologia avanzada. Parte de la fabricacion
se realizard en el taller de bloques planos,
equipado con una linea automatizada de
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GUltima generacion, actualmente en su fase fi-
nal de puesta en marcha. Este salto tecnolégico
revolucionard la construccién naval gracias a
un sistema de soldadura que aumenta la ve-
locidad de produccién, reduce el aporte
térmico y minimiza las deformaciones, obte-
niendo productos de mayor calidad.

Botadura de la fragata Bonifaz (F-111)

El dia 1 de septiembre tuvo lugar en las instala-
ciones de Navantia Ferrol la botadura de la
primera fragata de la clase F-110, 1a Bonifaz (F-T1).

El acto fue presidido por S. M. la Reina Doria Sofig,
que fue la madrina de botadura de la nueva
unidad. Asistieron entre otras autoridades el
presidente del Gobierno, el presidente autond-
mico gallego, el JEMAD y el AJEMA.

El primer hito en la construccion del buque, el
inicio del corte de chapa, habia tenido lugar el
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6 de abril de 2022, y su puesta de quilla fue el 9
de agosto de 2023.

La prevision del programa de construccion de
los cinco buques es de una inversion directa
de 4.320 millones de euros y una generacion
de 9.000 empleos directos e indirectos hasta
el afo 2031. Los nombres de los cinco buques
serdn: Bonifaz (F-111), Roger de Lauria (F-112),
Menéndez de Avilés (F-113), Luis de Cérdova
(F-14) y Barcelé (F-115).

Botadura en Armén Vigo del buque oceano-
grdfico para el AFBI de Irlanda del Norte

El dia 26 de septiembre tuvo lugar en las ins-
talaciones de Armén Vigo la botadura del
buque para el Instituto de Agroalimentacion y
Biociencia de Iflanda del Norte (AFBI), institucion
que depende del Departamento de Agricultura,
Medio Ambiente y Asuntos Rurales de Irlanda
del Norte (DAERA).

La fragata Bonifaz a flote. (Fuente: Navantia)
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Botadura del buque oceanogrdfico Jocelyn Bell Burnell.
(Fuente: Grupo Armén)

El buque lleva el nombre de la astrofisica norir-
landesa Jocelyn Bell Burnell. El disefio es de la
empresa noruega Skipsteknisk, y sus principa-
les caracteristicas son: 52,8 metros de eslora,
14 de manga y propulsion diésel-eléctrica con
capacidad para uso de biodiésel o baterias.
Tiene un modo operativo silencioso para mini-
mizar la contaminacion acdstica en estudios
acusticos sensibles.

Dispondrd de ecosondas multihaz y monohaz
para la cartografia del fondo marino y la inves-
tigacion de ecosistemas acUsticos, laboratorios
cientificos especializados, y montard los cabres-
tantes, gras y aparejos necesarios para operar
los instrumentos de recogida de muestras. Su
dotacion serd de 12 personas y tiene capacidad
para 12 cientificos.

Estd prevista su entrega a principios de 2027,y
el buque realizard diversas tareas, como estu-
dios de evaluacién de poblaciones pesqueras,
oceanogrdficos y de ecosistemas y cartografia

del hébitat marino. Los datos recopilados con-
tribuirdn a la proteccién de la biodiversidad y a
la pesca sostenible. Este nuevo buque serd el
relevo del Corystes, construido en 1988.

Ademds de éste ahora botado, Armén tiene en
construccion en Vigo, entre otros, los oceano-
grdficos Anna Weber-van Bosse para el Royal
Netherlands Institute for Sea Research (NIOZ) de
Paises Bajos, y el Azores Ocean para la Direccion
General de Pesca de la Regién Autdbnoma por-
tuguesa de Azores.

Entrega en Vigo del buque ocednico multipro-
pésito Duque de Ahumada al SEMAR

El dia 18 de septiembre tuvo lugar en Vigo la en-
trega del buque ocednico multipropésito Duque
de Ahumada al Servicio Maritimo de la Guardia
Civil; construido en las instalaciones del Grupo
Armdn en Vigo, su puesta de quilla tuvo lugar
el 8 de noviembre de 2023.



866
NOTICIARIO

i o ST e dEEELE

DUQUE DE AHUMADA
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Duque de Ahumada. (Fuente: Guardia Civil)

El buque participard en operaciones de pre-
vencion de la delincuencia transfronteriza,
seguridad maritima, misiones humanitarias y
apoyo logistico a otras unidades de la Guardia
Civil, ademdas de en la lucha contra la migra-
cion irregular, el narcotréfico o la trata de seres
humanos.

Ha sido disefiado por la firma de ingenieria
Ghenova, y sus caracteristicas principales son:
2.600 toneladas de desplazamiento, 82 metros
de eslora, 14 de manga y 4,7 de calado maxi-
mo. Esté propulsado por dos motores MAN
12V175D, con una potencia de 2.200 kW, dos hé-
lices de paso variable y velocidad méxima de
18 nudos. A velocidad econémica de 14 nudos
tiene una autonomia de 11.000 millas.

Dispone de cinco cubiertas, cubierta de vuelo
para helicopteros medios en popa, dos em-
barcaciones de intervencion rapida y un ROV
(vehiculo submarino) operado remotamente
parala inspeccion y rastreo subacudtico has-
ta los 1.000 metros de profundidad. Tiene

alojamiento para sus 44 miembros de dota-
cion y para 16 personas més. Ademds, dispone
de espacios hospitalarios y enfermeria, @rea
de seguridad y zona de acogida de ndufragos
con capacidad para 100 personas.

Estd previsto que se incorpore al Grupo Mariti-
mo del Estrecho, con base en la Zona Franca
de Cadiz, donde ejercerd misiones de vigilan-
cia maritima en aguas de soberania espanola.
Adem@s, atenderd los compromisos espanoles
adquiridos en aguas de soberania de otros
paises de la UE, dado que la financiacién co-
munitaria conlleva el despliegue del buque en
misiones de Frontex durante un periodo de
cuatro meses al anio.

Botadura en Gijon del ferri Mercedes Pinto
para Baledria

El dia 19 de septiembre tuvo lugar en las ins-
talaciones de Armén Gijon la botadura del
ferri Mercedes Pinto para la naviera Baledria.
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Disefiado por la compafia australiana Incat
Crowther, tiene las mismas dimensiones —123
metros de eslora y 28 de manga— que sus
predecesores Eleanor Roosevelt y Margarita
Salas, entregados en abril de 2021 y julio de
2024 respectivamente por Armon Gijon.

La propulsion es de cuatro motores duales
GN/GO Wartsilé de 9.600 kW, que le pueden dar
una velocidad maxima de 35 nudos. Estd do-
tado de dos hélices azimutales para mejorar la
maniobrabilidad en los atraques, un sistema
de estabilizacién que reduce el movimiento y
mejora el confort, asi como innovaciones de
alta tecnologia para minimizar las vibraciones
y ruidos.

Ademads, cuenta con el sistema OPS (Onshore
Power Supply) para la conexién eléctrica a tie-
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rra durante sus estancias en puerto. El buque
dispone de dos tanques de gas natural licua-
do, que suponen una autonomia para unas
470 millas navegando a gas y una autonomia
total de 1.000 millas.

Mantiene la misma capacidad de pasajeros y
vehiculos (1200 y 425 respectivamente) que
sus antecesores. Como mejoras, entre otras,
incorpora la segunda cubierta de pasaje con
salén de butacas, por lo que gana amplitud en
los espacios interiores, terraza de popa de ma-
yores dimensiones y modelo de butaca més
confortable en el salon VIP.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Botadura fast ferri Mercedes Pinto. (Fuente: Baledria)
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Puertos

Trafico portuario espafiol: ocho primeros me-
ses afio 2025

Los 46 puertos de interés general del Estado,
gestionados por 28 autoridades portuarias y
coordinados por Puertos del Estado, alcanza-
ron los 368,69 millones de toneladas en los
primeros ocho meses de 2025, o que supone
un descenso del 2,3 por 100 respecto al mismo
periodo del afio anterior. Estos datos van en li-
nea con la tendencia desde que comenzé el
ano derivada de la incertidumbre geopolitica
y econbémica.

Los graneles liquidos disminuyeron un 3,1 por
100, hasta 118,1 millones de toneladas, por el
descenso del trafico de productos petrolife-
ros como el petréleo crudo, el fueloil, los
biocombustibles y otros. Los graneles sélidos
decrecieron un 6,6 por 100 respecto al mismo
periodo del afo anterior, hasta 52,6 millones
de toneladas, por la caida de los cereales y
sus harinas, materiales de construccién ela-
borados y otros.

La mercancia general registrd un descenso del
0,2 por 100, hasta 188 millones de toneladas,

Puerto de Vigo. (Foto: Antonio Pintos)
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con un aumento del 4,2 por 100 de la conven-
cional, hasta 59,8 millones de toneladas y un
retroceso del 2,1 por 100 en la presentacion en
contenedor, con relacion al mismo periodo del
afo anterior.

Los TEU se anotaron un aumento del 1,9 por 100
de variacién en los primeros ocho meses del
afo respecto a 2025, con 12,4 millones de uni-
dades. Se mantiene la tendencia a la baja de
los TEU en transito (-2,2 por 100), registrada
desde que comenz6 2025 por el cambio de ru-
tas derivado de la inestabilidad en el mar Rojo.
Se confirma la creciente fortaleza del import-
export (+8,2 por100) en los puertos espanoles.

Por otra parte, el tréfico ro-ro crecié un
3 por 100, hasta los 50 millones de to-
neladas.

El nlmero de buques mercantes por
los puertos esparioles descendié en los
ocho primeros meses de 2025 un 2 por
100 respecto al mismo periodo del afio
anterior, con un total de 109.849 unida-
des, y el arqueo bruto se increment6 el
0,6 por 100.

El trafico total de pasajeros aumentd
un 5 por 100 en comparacién al mismo
periodo de 2024, hasta 29,3 millones de
movimientos. También el movimiento
de cruceristas por los puertos esparo-
les aumento estos ocho meses un 13,5
por 100, hasta 8.885.760 personas.

Anuario Estadistico 2024 de Puertos del
Estado

Puertos del Estado ha publicado el
Anuario Estadistico del Sistema Portua-
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rio de Titularidad Estatal correspondiente a
2024 con toda la informacion de los puertos
espanoles. Ademds, se actualiza el Cuadro de
Mando de Datos Anuales 1962-2024, que per-
mite acceder de forma interactiva a todos los
datos del tréfico portuario y establecer com-
parativas.

El Anuario Estadistico de 2024 recoge principal-
mente los datos analizados de tréfico portuario
de mercancias, de contenedores, de buques y
de pasajeros de las 28 autoridades portuarias
del sistema de interés general, asi como las ca-
racteristicas técnicas de los puertos.

ANUARIO
ESTADISTICO

del Sistema Portuario de
Titularidad Estatal

Puertos del Estado
-

Portada del Anuario Estadistico.
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Los datos definitivos de 2024 recogidos en el
Anuario confirman que el ejercicio cerré con
557,8 millones de toneladas de mercancias
movidas, lo que supone un incremento del 2,6
por 100 respecto a 2023. Si bien el tréfico total
no supero el récord alcanzado en 2019 (564,6
millones de toneladas), la mercancia general si
bati6 todos los registros anteriores, impulsada
principalmente por el repunte de los contene-
dores en transito.

En cuanto a pasajeros, se alcanzé de nuevo un
récord historico. Asi, en 2024 transitaron por
nuestros puertos un 4 por 100 mds de pasaje-
ros que en 2023, totalizando 40,9 millones.
Respecto a la capacidad portuaria nacional,
entre los 46 puertos de interés general se ofre-
cen casi 100 millones de metros cuadrados de
superficie terrestre y Greas de deposito.

Estas cifras confirman que el transporte mari-
timo de mercancias sigue siendo fundamental
para el comercio en Espana. Sus ventajas frente
a otros modos son el menor coste unitario para
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lalarga distancia, la facilidad para mover gran-
des volimenes y ser uno de los mds seguros y
menos contaminantes. Aproximadamente el 76
por 100 de las importaciones y el 55 por 100 de
las exportaciones se realizan en Esparia por via
maritima.

Esta disponible en el siguiente enlace de Puertos
del Estado: https://www.puertos.es/sites/de-
fault/files/2025-10/Anuariopor 10020Estadpor
100C3por 100ADsticopor 100200PPEpor 100202
024.pdlf

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Actualizacion del Plan de Seguridad ISPS en el
puerto de Bermeo

El puerto comercial de Bermeo (Bizkaia) ha ini-
ciado la actualizacién de su Plan de Seguridad
conforme al Cédigo Internacional para la Pro-
teccion de los Buques y de las Instalaciones

Puerto de Bermeo. (Fuente: www.irekia.euskadi.eus)
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Portuarias (ISPS), marco obligatorio de la OMI
en vigor desde el 1 de julio de 2004 (capitulo
XI-2 del Convenio SOLAS).

La revision refuerza medidas de control de ac-
cesos, vigilancia, comunicacion y respuesta ante
incidentes, y alinea el enclave con estdndares vi-
gentes en puertos cercanos, como Bilbao y
Pasaia, asi como Baiona.

En esta Comunidad Autdbnoma, Bermeo es el
Unico puerto de carécter comercial gestionado
por el Gobierno Vasco, con cinco muelles de
carga y operativa para buques de hasta 125
metros de eslora y seis de calado. Registra en
torno a 90 escalas anuales —principalmente
con origen/destino en la UE y el Mediterréneo—
, moviendo productos siderdrgicos, sulfato,
madera, papel y aluminio, entre otros.

Puertos 4.0 refuerza su apuesta por la inno-
vacion con 24 millones de euros

El Comité de Distribucién del Fondo de Compen-
sacién Interportuario ha aprobado la concesion
provisional de subvenciones a 16 proyectos co-
merciales por valor de seis millones de euros,
correspondientes a la convocatoria 2023 del
programa Puertos 4.0. De las 67 candidaturas
presentadas, 66 fueron admitidas y 16 finalmen-
te seleccionadas, abarcando dreas como
eficiencia logistica, seguridad, sostenibilidad y
digitalizacién de procesos, con participacion de
13 autoridades portuarias como agentes facili-
tadores.
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La decisiébn mds significativa ha sido dotar al
programa de una nueva asignacion presu-
puestaria de 18 millones de euros para financiar
tres nuevas convocatorias antes de finalizar
2025 y 2026, consolidando asi la apuesta es-
tratégica por la innovacioén portuaria.

Desde su creacion en 2020, Puertos 4.0 ha lan-
zado nueve convocatorias, que han recibido
mas de 900 solicitudes, adjudicdndose mds de
215 ideas y proyectos por un importe superior a
46 millones de euros. Este modelo de innovacion
abierta corporativa facilita la colaboracién en-
tre el sector publico, el privado y el ecosistema
emprendedor para impulsar la transformacion
digital del sistema portuario espariol.

El Comité también aprobé la distribucion del
Fondo para 2026, destinando 8,7 millones de
euros adicionales a Puertos 4.0, junto con otras
partidas para ayudas a la navegacion (9,7 mi-
llones), autoridades portuarias insulares y
ultraperiféricas (10,2 millones) y actuaciones en
seguridad (1,6 millones).

Este refuerzo presupuestario confirma el com-
promiso del sistema portuario espafiol con la
innovacién tecnoldgica y fortalece la posicion
competitiva de nuestros puertos en el contexto
europeo y mediterréneo, facilitando su adapta-
cién a las exigencias del comercio maritimo
internacional.

Tomas GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitén de navio
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Oceonografia y Medio
Ambiente Marino

Profusion de Physalia physalis en aguas
cantdbricas este verano

La denominada carabela portuguesa
(Physalia physalis) es una especie co-
lonial de hidrozoos, cuya picadura es
peligrosa y dolorosa. Suele habitar en
aguas cdlidas en las regiones tropicales
y subtropicales, pero también estd pre-
sente en la Corriente del Golfo atldntica.

Aunque otros afos ya se han dado epi-
sodios similares en aguas espariolas de
la costa cantdbrica y atldntica, este ve-
rano su presencia ha sido muy numerosa
en casi todas las playas del norte y no-
roeste.

En este sentido, desde principios de junioy hasta
finales de septiembre, personal del Centro Ocea-
nogrdfico de Gijon del Instituto Espariol de
Oceanografia (IEO) ha participado en la Cam-
paria Physalia Asturias, centrada en el estudio de
esta especie. El objetivo principal es mejorar el
conocimiento sobre la biologia y la ecologia de
esta especie para entender qué factores deter-
minan su distribucién y abundancia, y asi poder
predecir con mayor precisién cuéndo y dénde
puede aparecer en nuestras costas. El trabajo de
campo incluye la localizacion, recuperacion y

Ejemplar de Physalia physalis en la playa de Santa Comba (Ferrol).
(Fotografia realizada por el autor)

mantenimiento temporal de ejemplares de ca-
rabelas portuguesas, tanto en mar abierto como
en zonas costeras.

La carabela portuguesa es comin en aguas
cdlidas de océano abierto, pero ocasionalmen-
te es arrastrada hacia la costa por vientos y
corrientes marinas. Su presencia en playas su-
pone un riesgo para actividades recreativas
debido a su potente veneno.

Ademds del IEO y la Universidad de Oviedo,
coordinadores del proyecto, participan otros co-
laboradores nacionales e internacionales. Esta
red de trabajo permitird realizar experimentos



2025

en otras regiones del planeta, incluyendo aguas
abiertas del Atlantico y del Pacifico, donde las
carabelas portuguesas son abundantes.

Recuperacion de habitats marinos en el canal
de Menorca

Una investigacion liderada por personal cien-
tifico del Centro Oceanogrdfico de las Islas
Baleares del Instituto Espariol de Oceanografia
(IEO) revela que la prohibicién de la pesca de
arrastre en el canal de Menorca ha favorecido
notablemente la recuperacién de hdabitats
marinos vulnerables y de alto valor ecolégico.

El estudio, publicado en la revista Biodiversity
and Conservation, demuestra un aumento de la
superficie ocupada por fondos de rodolitos y de
la extension de los bosques del alga parda La-
minaria rodriguezii,endémica del Mediterréineo.

NOTICIARIO

Con la declaracion de la Zona de Proteccion
Pesquera (ZPP) en 2016, se prohibi6 la pesca con
arte de arrastre en un drea de casi 2.000 km? en
el canal de Menorca, entre los 50 y 100 metros
de profundidad. Los rodolitos, formados por el
crecimiento de algas rojas calcdreas, propor-
cionan refugio y superficie de asentamiento a
multiples especies, por lo que estas algas son
consideradas formadoras de hdbitats.

Una de las especies asociadas a este habitat
es la Laminaria rodriguezii, que puede alcanzar
mds de un metro de longitud y que encuentra
en los rodolitos, un sustrato duro sobre el que
desarrollarse y crecer. Los fondos de rodolitos
y los bosques de laminarias juegan un papel
importante en los ecosistemas marinos al tra-
tarse de hdbitats con gran riqueza de especies
y elevada productividad. Ademds de aportar
importantes servicios ecosistémicos, como el
secuestro de carbono y la conservacion de la

Un rape (Lophius piscatorius) sobre un fondo de maérl en el canal de Menorca
en una fotografia obtenida por el ROV Liropus. (Fuente: IEO)
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biodiversidad, los fondos de rodolitos también
son hdbitats esenciales para el desarrollo de
los recursos pesqueros.

La investigacion se basa en datos recopilados
durante 12 camparias de investigacion oceano-
gréfica realizadas entre 2009 y 2023, utilizando
muestreos directos y tecnologias submarinas
para la observacion y grabacion de imégenes
del fondo marino y su flora y fauna benténica.

Tratado de la Alta Mar

Es el relativo a la conservacion y el uso soste-
nible de la diversidad biolégica marina de las
zonas situadas fuera de la jurisdiccion nacio-
nal, es decir, en la alta mar, conocido por sus
siglas inglesas BBNJ (Biodiversity Beyond Na-
tional Jurisdiction) o Tratado de la Alta Mar,
que alcanzé en septiembre de 2025 las més
de 60 ratificaciones necesarias para su entra-
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da en vigor. En concreto durante el mes de sep-
tiembre se llegd a 71.

La conferencia intergubernamental para el
desarrollo del Tratado se prolongd durante
cinco sesiones, desde 2018 a 2023. El 4 de mar-
zo de 2023 se cerraron los trabajos y se dio por
terminado el texto por los delegados para los
trabajos finales de revision juridica y traduc-
cion a los idiomas oficiales ONU. El Tratado se
adopt6 formalmente el 19 de junio de 2023 y
se basa en la Convencidn de las Naciones Uni-
das sobre el Derecho del Mar, considerada la
«constitucion de los océanos.

Una vez entre en vigor el 17 de enero de 2026,
proporcionard un marco global para ayudar
a alcanzar los objetivos internacionales de
biodiversidad, incluido el compromiso de pro-
teger el 30 por 100 de las dreas terrestres y
marinas para 2030 bajo el Marco Global de
Biodiversidad de Kunming-Montreal. Con él, se

Cronograma del Tratado. (Fuente: High Seas Alliance)

MLC s oo e

2018-2022

High Seas Alliance - Treaty Timedine
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establecen normas juridicamente vin-
culantes para conservar y utilizar
sosteniblemente la biodiversidad ma-
rina, compartir mdas equitativamente
los beneficios de los recursos genéticos
marinos, crear dreas protegidas y for-
talecer la cooperacion cientifica y la
creacion de capacidad.

Camparia MEDITS 2025 del Miguel Oli-
ver. Marcaje de rayas y tiburones

El bugue oceanogrdfico espafiol Miguel
Oliver realiz6 en varias fases, entre el 22
de junioy el 29 de agosto, la campana
MEDITS 2025 en aguas del Mediterrd-
neo. Durante ellg, el equipo cientifico
marcé un total de 848 rayas y tiburo-
nes en aguas de Mallorca, Menorcaq, Ibiza y
Formentera. Esta actividad forma parte del
proyecto europeo LIFE-PROMETHEUS, cuyo ob-
jetivo es promover la conservacion de estos
peces cartilaginosos.

El marcaje de especimenes se realizd en dife-
rentes estaciones de muestreo alrededor de las
islas, con la colaboracion del sector pesquero
profesional. En total se marcaron 820 individuos
de 11 especies de rayas y 28 de cinco especies
de tiburones, entre ellas algunas catalogadas
en peligro por la Unién Internacional para la
Conservacién de la Naturaleza (UICN), como la
Rostroraja alba y Raja radula, de las que se
marcaron 40 y 21 ejemplares respectivamente.

Gracias al apoyo de WWF y la colaboracion de
SOLDECOCOS, se equiparon ademds dos ejem-
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Devolucién de una raya tras ser marcada. (Fuente: IEO)

plares de Rostroraja alba con marcas satelita-
les multiparamétricas, que permitirdn seguir
durante unos 200 dias sus movimientos, pro-
fundidad, temperatura y luminosidad de los
habitats que ocupan. Uno de estos ejemplares
fue liberado en el canal de Menorca y el otro al
noroeste de Ibiza.

La informacién obtenida mediante recapturas
y seguimiento satelital permitird estimar paré-
metros esenciales para la gestién sostenible de
estas especies, como su movilidad, migraciones,
conectividad entre poblaciones, crecimiento,
supervivencia a la captura y tamario poblacio-
nal en las islas Baleares.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Nueva lancha de Salvamento Maritimo
en Cedeira para la Cruz Roja

El 18 de agosto Salvamento Maritimo
entregd a la Cruz Roja Espariola (CRE)
la nueva embarcacion Percebirio, que
tendrd su base en Cedeira (La Corufia).

Segln el convenio marco de cooperacion
suscrito con Salvamento Maritimo, CRE
gestiona 44 embarcaciones alo largo de
todo el litoral espariol, unas propiedad de
CRE y otras de Salvamento Maritimo.

Esta embarcacion es de tipo semirrigida
monocasco en forma de V, construida para una
vida activa minima de 15 afos y capaz de per-
manecer ocho horas seguidas en la mar. Tiene
una eslora de 7,45 metros y una manga de 3,3
metros. Esté construida en aluminio naval y se
complementa con un sistema de seguridad de
autoadrizado. Se propulsa con dos motores fue-
raborda Suzuki de 150 HP que permiten alcanzar
35 nudos. Tiene tres tripulantes y capacidad para
ocho rescatados.

LS Percebinio. (Fuente: SASEMAR)

La nueva embarcacién se estrend en sus co-
metidos el 19 de agosto, el dia siguiente a su
entrega, colaborando en el rescate de los cua-
tro tripulantes del hundido en la entrada de la
ria de Cedeira.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)



El buque escuela Juan Sebastidn de Elcano en dique.
(Foto: Radil Arribas Pérez)
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Reunion anual de la NAFO

Entre los dias 15 y 19 de septiembre, la Organiza-
cién de Pesca del Atldntico Noroeste (Northwest
Atlantic Fisheries Organization, NAFO) celebré en
Halifax (Canada) la 47. asamblea general.

La NAFO se fundd en 1979 como sucesora de la
Comisién Internacional para idéntica area (In-
ternational Comission of the Northwest Atlantic
Fisheries, ICNAF) (1949-1978). Sus miembros ac-
tuales son: Canadd, Coreq, Cuba, Dinamarca
(islas Feroe y Groenlandia), Estados Unidos,
Francia (San Pedro y Miquelén), Islandia, Japon,
Noruega, Reino Unido e Irlanda del Norte, Fede-
raciéon Rusa, Ucrania y la Unién Europea.

Areas NAFO. (Fuente: NAFO)

La NAFO tiene una Comision de Pesca respon-
sable de la gestion y conservacion de los
recursos pesqueros del drea regulada; un
Consejo Cientifico que realiza los estudios
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para conocer los stocks y proporciona las re-
comendaciones para fijar los topes admisibles
de capturas (TAC) de las distintas especies en
el dreq; un Consejo General, responsable de
los asuntos internos y de las relaciones inter-
nacionales, y una Secretaria General.

Esta reunion fue la primera en la que la NAFO
aplicé su nuevo Marco de Enfoque Precautorio
(Precautionary Approach Framework, PAF) a
la gestion pesquera, adoptado el afio pasado,
que garantiza que la NAFO siga liderando di-
cha gestion centrada en la sostenibilidad, con
un sélido respaldo cientifico.

Adem@s, se eligié a Joost Paardekooper (UE)
como nuevo presidente de NAFO y presidente
de la Comisién por un periodo de dos afos, y
al canadiense Ray Walsh como vicepresidente
de la Comision por otros dos afos.

Se fijaron los TAC y cuotas de las distintas es-
pecies de la zona, destacando la mejora de la
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situacion del bacalao, que ha permitido au-
mentar el TAC en la zona 3L hasta las 40.000
toneladas (1552 para la UE), y también el TAC
de la zona 3M, hasta las 15.360 toneladas
(7.328 para la UE). La flota espafiola faena fun-
damentalmente en la parte exterior de los
Grandes Bancos de Terranova, que queda fue-
ra de la ZEE de Canada (divisiones 3Ly 3NO) y
en una meseta cercana conocida como Fle-
mish Cap (division 3M).

XIl Conferencia Mundial del Atdn

Entre los dias 11y 12 de septiembre se celebro
en Vigo la Xl Conferencia Mundial del Atan, or-
ganizada por la Asociacién Nacional de
Fabricantes de Conservas y Productos Trans-
formados de Pescados y Mariscos (ANFACO),
bajo el lema «Reaching the new consumer»,

Entre otros temas, se trataron:

Momento de las jornadas. (Fuente: ANFACO)
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— Panorama general del estado de los recur-
sos atuneros a nivel global en las distintas
organizaciones regionales de ordenacion pes-
quera.

— Produccioén y comercializacién mundial del
atdn en conserva.

— Tecnologias interconectadas para una pes-
ca de atdn eficiente y sostenible.

Como colofén de las jornadas, los represen-
tantes de la industria atunera realizaron la
siguiente declaracion: «La industria atunera
destaca que una proporcién cada vez mayor
de las capturas globales de atln proviene de
poblaciones gestionadas de forma sostenible,
un progreso significativo apoyado principal-
mente en la gestién pesquera implementada
por las Organizaciones Regionales de Orde-
nacion Pesquera (ORP) y el compromiso de la
iniciativa privadan.

La valorizacidén de los subproductos del atln
se posiciona como un eje clave para avanzar
hacia un modelo circular. Este enfoque permi-
te el aprovechamiento integral de los recursos
marinos, con aplicaciones en sectores como
la alimentacion funcional, la nutricién animal,
la cosmética o la industria farmacéutica. Un
complemento para el negocio central que
serd imprescindible.

Laindustria atunera estd presente en todos los
continentes, operando en mercados diversos
que responden a realidades especificas. Sin
embargo, més alld de estas diferencias, existen
desafios comunes que requieren una respues-
ta global y coordinada.

Esta edicion «Reaching the New Consumer» re-
fleja con precision el espiritu de una comunidad
atunera que avanza, se adapta y mira al futuro
con determinacion.

Noviembre

XIll Congreso Internacional Conxemar-FAO-
MAPA

Como antesala de la Feria Conxemar, el dia 6 de
octubre se celebré en Vigo la Xlll edicion del Con-
greso Internacional sobre Produccion Pesquera
Mundial, organizado por la FAO (Organizacién de
las Naciones Unidas para la Agricultura y la Ali-
mentacién) conjuntamente con Conxemar
(Asociacién Espafiola de Mayoristas, Importado-
res, Exportadores y Transformadores de Productos
de la Pesca y Acuicultura), desde 2012, y al que
este afio se sumo el Ministerio de Agricultura, Pes-
cay Alimentacién (MAPA).

El congreso estd consolidado como una de las
citas claves del sector, y lleva el lema «Aquatic
Food = Food Security». El eje de este afio con-
memora el 30.° aniversario del Codigo de
Conducta para la Pesca Responsable de la
FAO, un instrumento indispensable que reco-
noce la funcién decisiva de la pesca y la
acuicultura para el desarrollo econémico y so-
cial, asi como la necesidad de garantizar la
sostenibilidad de los recursos acudticos vivos
y su medio ambiente para las generaciones
actuales y futuras.

Como principales novedades, durante esta
edicion se debatid sobre las algas y su apor-
tacion ala alimentacion mundial, las proteinas
de cultivo y la biotecnologia alimentaria.

En las conclusiones del Congreso se destaco
que el mar sigue siendo un territorio de cono-
cimiento y oportunidades adn por explorar. En
este sentido, se puso el foco en el potencial de
la acuicultura, las algas y el cultivo celular
como vias para garantizar una alimentacion
saludable y sostenible en el futuro.
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Desarrollo del Congreso. (Fuente: Conxemar)

Los ponentes coincidieron en que las solucio-
nes a los desafios alimentarios globales estén
en el océano. Por ello, resulta necesario equi-
librar las dimensiones social, econémica y
medioambiental de la sostenibilidad y adap-
tar los marcos regulatorios a la innovacién y
la ciencia.

El Congreso reafirmé la relevancia de las pro-
teinas marinas (ya procedan de la pesca, de

la acuicultura o del cultivo de proteinas) como
fuente de nutricion saludable, ricas en micro-
nutrientes y capaces de generar bienestar
fisico y emocional, ademés de desarrollo eco-
némico y social.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Cultura Naval

JORNADA SOBRE «CARPIN
EN EXPON

El dia 10 de septiembre tuvo lugar en la sala
Carlos lll, de la Fundacion Exponav de Ferrol, en
el Edificio Herrerias, la jornada dedicada a «Los
carpinteros de ribera», organizada por la Dele-
gacion Territorial en Galicia del Colegio Oficial
de Ingenieros Navales y Ocednicos de Espafia.
Se contd con las siguientes intervenciones:

— Doctor ingeniero naval José Maria de Juan-
Garcia Aguado, «Carpinteria de Ribera en la

"u“NADA

E
DE RiBEjRy S

CARPINT

TEROS DE RIBERA»
AV

Ria de Ferrol». Efectud un recorrido por esa ac-
tividad sefialando que su escenario principal
fue tanto en los astilleros como en la carpin-
teria de ribera artesanal.

— Doctora ingeniera de montes Azahara Soilén
Canfds, «La madera en la construccion naval».
Presentd una completa exposicion de los usos
de la madera en la construccion naval.

10 Setembra 2025 . 1B:16 hy
——

\ Sala Carles Il

EXPONAY

i iR
e i Lot

Inauguracién de la jornada. (Fuente: Exponav)
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Presentacion de Xerardo Trifianes. (Fotograma de la presentacion online desde Exponav)

— Maestro carpintero de ribera Xerardo Trifia-  Tras las tres intervenciones de los ponentes se
nes, «Carpinteria de Ribera en el siglo XXI. abri6 un turno de preguntas.
Situacién y Retos». Comenzd su exposicion

hablando de la dicotomia entre el valor patri- Antonio PINTOS PINTOS
monial, que es evidente, y el valor de futuro de Contralmirante (retirado)
la construcciéon naval en madera, que no esté

tan claro.

(Fuente: Exponav)
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EL IHCN PARTICIPA POSIO
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IDEPENDENCIA AMERICA

Entre los dias 19 y 20 de septiembre de 2025 tuvo
lugar en Washington DC el Simposio Historico
«Espafia y el nacimiento de la Democracia
Americana» enmarcado en los actos conme-
morativos del 250 aniversario del apoyo de
Espana alaindependencia americana. Por par-
te del IHCN, asisti6 invitado el capitdn de navio
Ozores.

Previamente a la celebracion del simposio, se
celebré una recepcion en la embajada de Es-
pafa con ocasion de la visita de S. M. la Reina
Sofia, a la que asistieron numerosas persona-
lidades de la cultura de ambos paises.

El simposio consistié en cuatro sesiones de con-
ferencias. Dichas conferencias destacaron el
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papel de Espafia en apoyo de la independencia
de las 13 colonias norteamericanas contra el po-
der de la Gran Bretaria, y como a lo largo de los
anos la historia norteamericana fue haciendo
desaparecer toda referencia a la contribucion
espanola en su apoyo.

Finalmente, tuvo lugar la presentacién de una
coleccién de monedas conmemorativas so-
bre el 250 aniversario de la independencia de
los Estados Unidos y la vinculacién de Espafia
a este hecho histérico, realizada por la Fabrica
Nacional de Moneda y Timbre (FNMT).

DIRHISC

Recepcion en la Embajada de Esparia en Washington DC. (Fuente: IHCN)
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OMENAJE A LA DIRECCION
ALCALA, 36

El Instituto de Historia y Cultura Naval se ha
unido a los actos conmemorativos de la Se-
mana Naval de Madrid 2025 con la instalacion
de una placa en el nUmero 36 de la calle Al-
cald, actual sede del Ministerio de Educacion,
en recuerdo de la que fuera antigua Direccion
de Hidrografia entre los siglos XIX y XX.

El acto estuvo presidido por el director del Ins-
tituto de Historia y Cultura Naval, vicealmirante
Enrique Torres Pifieyro, acompariado por el ca-
pitén de navio Francisco Diaz Rodriguez, director
delInstituto Hidrografico de la Maring, asicomo
por José Luis Infanzon Priore, director general del
Espacio Publico, Obras e Infraestructuras del
Ayuntamiento de Madrid y Santiago Roura G6-
mez, subsecretario de Educacion, Formacion
Profesional y Deportes.

Durante la ceremoniaq, el vicealmirante Torres
subrayd que esta iniciativa «no es solo un gesto
simbélico, sino también un reconocimiento ala
importancia que esta sede tuvo en el desarrollo
de la ciencia ndutica esparola», resaltando la
contribucién de la Direccion de Hidrografia al
progreso cientifico y maritimo de nuestro pais.

El homenaje se completd con una exposicion
en el propio edificio de Alcald 36, donde se
mostraron documentos y materiales histéricos
procedentes del Archivo del IHCN y del Instituto
Hidrogrdfico de la Marina, entre ellos Iédminas
originales, cartas nduticas y referencias a la
expedicién Malaspina.

DIRHISC

Foto de grupo conmemorativa en la entrada del edificio que albergé la Direccién de Hidrografia.
(Fuente: IHCN)
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EL MUSEO NAVAL DE MADRID ACOGE LA PRES ENTACI_éN DEL PROYECTO «<NAO
HITO DE LA ARQUEOLOGIA MARITIMA

SAN JUAN«, U

El pasado miércoles 1 de octubre el
Museo Naval de Madrid acogié la pre-
sentacion oficial del proyecto «Nao
San Juan», una iniciativa que une ar-
queologia, historia y construccion
naval para recuperar la memoria de
uno de los grandes testimonios de la
navegacion transatléntica del siglo
XVI. El acto cont con la presencia del
director del Instituto de Historia y Cul-
tura Naval, vicealmirante Enrique
Torres Pifieyro, quien present a Xabier
Agote, lider del proyecto y presidente
y fundador del astillero Albaloa, asi
como con la presencia de los emba-
jadores de Canadd e Islandia en Esparia, un
representante del Gobierno Vasco en Madrid, y
representantes del Ministerio de Asuntos Exterio-
res, Union Europea y Cooperacion.

La nao vasca San Juan, un ballenero construido
en el Pais Vasco, naufragd frente a las costas
de Red Bay (Terranova, Canadé) en 1565. Su
pecio fue descubierto en los afios 70, y poste-
riormente recuperado, por arquedlogos de
Parcs Canada, convirtiéndose en una de las
embarcaciones transocednicas mds antiguas
y mejor conservadas jamas halladas.

El proyecto presentado incluye material au-
diovisual sobre la recuperacion del pecio en
Red Bay y una linea de trabajo que pone en
valor este hallazgo histérico a través de una
doble vertiente: por un lado, la investigacion

EI DIRHISC y el director del Museo Naval, junto a los embajadores de Ca-
nadd e Islandia en Espafia durante la presentacion del proyecto
«Nao San Juan». (Fuente: IHCN)

arqueoldgica e histérica, y por otro, la recons-
truccion en tamario real de la nao San Juan
en el astillero vasco Albaola, ubicada en Pa-
sajes de San Juan, Guiplzcoa utilizando
técnicas y materiales del siglo XVI; el proyecto
incluye la navegacion a Red Bay utilizando ex-
clusivamente medios y técnicas del siglo XV,
en lo que el propio Xabier Agote defini6 como
«navegacion arqueoldgican.

Este acto subraya el compromiso del IHCN y
del Museo Naval con la proyeccion cultural y
cientifica de la Armada, fortaleciendo los lazos
internacionales y poniendo en valor la historia
naval como parte esencial de la identidad
compartida.

DIRHISC
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RE EL DESEMBARCO

NIZADA POREL IHCN

El pasado 7 de octubre tuvo lugar en el salén
de actos del Cuartel General de la Armada una
mesa redonda dedicada al desembarco de Al-
hucemas, organizada por el Instituto de Historia
y Cultura Naval.

La jornada se celebré con motivo del cente-
nario de la operacién, considerada la primera
accién conjunto-combinada de la historia
militar moderna y uno de los mayores hitos
técticos de la Armada y del Ejército espariol
en el siglo XX. El desembarco de Alhucemas,
ejecutado el 8 de septiembre de 1925, marcod
el inicio del fin de la guerra de Marruecos y se
convirti6 en referente internacional de opera-
ciones anfibias, precursor de las que tendrian
lugar durante la Segunda Guerra Mundial.

La mesa redonda estuvo integrada por el ca-
pitan de navio (retirado) José M. Blanco NUriez,
que abord6 los antecedentes de la operacion;
el coronel de Infanteria de Marina Adolfo Mo-
rales Trueba, quien tratd la organizacion del
desembarco; el capitén de navio (retirado)
Marcelino Gonzdlez Ferndndez, encargado de
exponer el desarrollo de la operacién, y el ge-
neral de division (retirado) del Ejército de Tierra
Francisco Ramos Oliver, que explico las opera-
ciones terrestres. El encuentro fue moderado
por el coronel de Intendencia Santiago Acosta,
director del Departamento de Estudios e Inves-
tigacion del Instituto de Historia y Cultura Naval.

DIRHISC

JCEUAY

Imégenes histéricas del desembarco de Alhucemas. (Fuente: IHCN)
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El dia 8 de octubre se inaugurd en la sala Carlos
Ill, de la Fundacion Exponav de Ferrol, en el Edificio
Herrerias, la exposicion itinerante del centenario
de Astilleros Gonddn «Un astillero, una familia»,
unrecorrido visual e histérico que repasa sus 100
afios de vida, contados a través de imégenes,
documentos y recuerdos.

La exposicién fue presentada y comentada
por el presidente del astillero Alvaro Platero. La
exposicion ofrece un recorrido por los cien
afos de historia, con todo ello el visitante po-
dra descubrir la evolucién técnica, desde la
madera hasta el acero y la fibra, los desafios
superados, los momentos clave como el in-
cendio de 1978 o las crisis del sector pesquero,

y la transformacién de una pequefia empresa
rural en una industria que ha entregado mas
de 500 buques a cerca de 30 paises. Y sin per-
der de vista su fuerte arraigo en la comarca
del Eo.

Las instalaciones principales de Astilleros Gon-
dén, se encuentran en Figueras (Castropol) en
la margen asturiana de la desembocadura del
Eo. Las instalaciones de la Division fibra estén
ubicadas en el muelle de Vegadeo, y el almacén
de acero y nave de corte en Barres (Castropol).

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Presentacion de la exposicion. (Fotografia realizada por el autor)
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EMBLEMA DEL BUQUE LOGISTICO MULTIPROPOSITO
CARTAGENA (A-82)

Introduccion

El Consejo de Ministros del dia 4 de ju-
lio 2024, autorizaba la celebracion del
contrato para la adquisicion de un
buque logistico multipropoésito res-
cue/standby vessel, con capacidad
de remolque de altura, destinado a la
Armada. En el mes de octubre de
2024, se materializa esta compra, ad-
quiriéndose a la compania noruega
Vestland Offshore A/S el buque Ocean
Fortune con matricula de las Baha-
mas (Nassau).

Una vez dado de alta en la LOBA, se

IO L

procede a su navalizacion,y se le asig-
na el nombre de Cartagena con el
numeral de costado A-62, quedando
adscrito orgdnicamente a la Flota-FAM-MAR-
CART, con base de estacionamiento en el Arsenal
de Cartagena.

Antecedente

Este nuevo buque se adquiere dada la necesidad
de la Armada de renovar los buques Contra-
maestre Casado (A-01) y Las Palmas (A-52).

Las caracteristicas del bugue son muy pare-
cidas al Carnota, con un calado de 6,2 metros,
una eslora de 69,80 y una manga de 17, alcan-
za una velocidad de 13,20 nudos y posee una
capacidad de 2.800 toneladas. Su potencia de
tiro es de b1 toneladas y su construccion data
de 2015 por el astillero turco Cemre Shipyard.
La dotacién la componen 37 personas (26 de
marineria, seis suboficiales y cinco oficiales).

Escudo oficial del buque. (Imagen facilitada por el autor)

Tiene capacidad de transportar y dar combus-
tible, agua, viveres y material. Puede proporcionar
auxilio en el mar y asistencia a buques de la Ar-
mada de mayor tonelaje. También puede ser
utilizado en apoyo de operaciones submarinas
como buque SAR, recogida de torpedos, buque
minador y apoyo a buceadores. Estd previsto que
tenga capacidad aérea para VOD (Vertical On-
board Delivery).

Descripcion herdldica

Trae emblema naval con roel de azur y bordura
de gules fileteada de oro, con las inscripciones
en oro de «<FUERZA DE ACCION MARITIMA» en jefe
y «A-62 CARTAGENA» en punta. En su interior
escudo francés: esta constituido por un castillo
en oro, con tres torres almenadas: la del centro
un poco mas elevada; las puertas y ventanas,
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El BMP Cartagena (A-62) visto por la banda de estribor. (Fuente: Diego Quevedo Carmona)

clareadas de sable. La fortaleza se destaca en
campo azul, levantada sobre pefias color piedra,
batidas por las azules olas del mar. Su bordura
componada, la forman ocho jaqueles: cuatro
donde campea el castillo de oro, en campo de
gules; y cuatro con ledn rampante de gules, so-
bre campo de plata. La leyenda «POTEST OMNIA»
a diestra y siniestra en plata, y acolada dos ra-
mas de sinople, una de laurel, y otra de espiga.
Acolado dos anclas de plata puestas en para-
lelo con cepos en su color. Al timbre corona real
cerrada.

Descripcion de elementos

En campo de azur que representa el mar, la
imagen del escudo herdldico de la ciudad de
Cartagena con una bordura con los elementos
de Castilla y Lebn y mas atrds dos anclas en
paralelo y corona real cerrada que representa

lo Fuerza de Accion Maritima en la que se en-
cuadra el buque. El lema en latin «POTEST
OMNIA» que traducido al castellano significa
«CAPACES DE TODO» haciendo alusién versati-
lidad de sus funciones en la mar.

Resefia historica

El nombre de Cartagena es escogido para el
buque, en honor a la ciudad donde tiene su
base el mismo, esto es, en el Arsenal de Carta-
gena, muy ligada ala Armada desde el reinado
de Carlos lll. La Armada ya tuvo cinco unidades
con éste nombre, siendo rotulado el Gltimo con
la numeral A-41(1955-1996).

Enrique RODRIGUEZ MAYO
Sargento primero del Cuerpo Generall
de la Armada



El buque anfibio Galicianavegando hacia su base, integrado
en el Grupo de Combate Expedicionario DEDALO 25-ll.
(Foto: Vanesa Cémara Gonzdlez)
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ACTO DE APERTURA DE CURSO ACADEMICO 2025/2026
EN LA ESUBO

El dia 15 de septiembre, presidido por la minis-
tra de Defensa Margarita Robles Ferndndez,
acompanada por la subsecretaria de Defensa
y el almirante jefe de Estado Mayor de la Ar-
mada, se celebrd en la Escuela de Suboficiales
de la Armada el acto solemne de apertura del
curso académico 2025/2026 de la ensefianza
militar. En él, participaron por videoconferencia
otros 27 centros docentes militares y cont6 con

la presencia de autoridades civiles y militares,
profesores y alumnos de otras escuelas y aca-
demias y medios de comunicacion.

Este acto solemne se celebra anualmente y de
manera alternativa desde uno de los centros
docentes militares de formacion, correspon-
diendo este afio el honor a la Escuela de
Suboficiales de la Armada (ESUBO).

Acto de apertura. (Fuente: JEPER)
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La ministra de Defensa, junto a los alumnos y altos mandos, en la Escuela de Suboficiales

Durante la visita guiada alas ins-
talaciones, la ministra de Defensa
recordd alos alumnos que a par-
tir de ese momento empezaba su
contribucién a una institucién
que se encuentra a la vanguar-
dia de la tecnologia, y les felicitd
por elegir las Fuerzas Armadas
€como opcidn, por su vocacion de
servicio y entrega, desedndoles
muchos éxitos y el reconocimien-
to que merecen como parte de la
familia de Defensa.

ALPER

(Fuente: Armada)

de la Armada. (Fuente: Armada)
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ISTOBAL COLON PARTICIPA
A ON A -03

Entre los dias 15 y 18 de septiembre la
Cristébal Colén participd en la activacion
Eagle Eye 25-03 del Mando Operativo
Aéreo (MOA). Durante esta activacion, la
fragata puso a prueba el Sistema de De-
fensa Aérea Nacional en el marco de las
Operaciones de Presencia, Vigilancia y
Disuasion (OPVD).

Esta activacion ha supuesto una opor-
tunidad de adiestramiento para la
dotacién en el Gmbito de la defensa
aérea y antimisil y refuerza la interope-
rabilidad con el Ejército del Aire y del
Espacio. La participacion de las fraga-
tas F-100 con su sistema de combate
AEGIS genera importantes sinergias en
el Sistema de Defensa Aérea Nacional.

Ademds, en este periodo, controlado-
res de interceptacion del Grupo Aéreo
Embarcable de la Flotilla de Aeronaves

Grupo de Alerta y Control del Ejército del Aire
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La Cristébal Colén realizando ejercicio MFP.

(Fuente: Flota)

y del Y del Espacio embarcaron a bordo de la fra-

gata para realizar el control de cazas en rol de

defensa aérea.
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W riTT w g Porltimo, Eagle Eye 25-03

ha permitido realizar
- otras actividades que
=g han mejorado el nivel de
adiestramiento en dreas

MFP nocturno.
(Fuente: Flota)

como seguridad interior,
1 vuelo y Maritime Force
i Protection.
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EL AJE 'g : EL FORO
» A NUEVA DE NSA EL ESPACIO

En la mafiana del viernes 19 de septiembre, el dades mds importantes para continuar siendo
almirante jefe de Estado Mayor de la Armada,  una Armada decisiva y relevante, el necesario
almirante general Antonio Pifieiro Snchez, par-  apoyo de la industria de defensa nacional, el
ticipd en el Foro de la Nueva Defensa y el  importante papel del apoyo social e institucio-
Espacio. Se trata de una iniciativa puesta en  nal y la realidad presupuestaria, entre otros
marcha el pasado mes de mayo por Nueva — asuntos.
Economia Forum, con el mecenazgo de GDELS,
Grupo Oesia y SAPA, para dar respuesta y de-  Alrededor de 200 personas se dieron cita en
batir sobre asuntos de actualidad en el contexto  esta tercera edicion del Foro, celebrado en Ho-
de la defensa y la seguridad. tel Mandarin Oriental Ritz de Madrid, en formato
desayuno-informativo, y que conté con rele-
Tras la presentacion del director general del  vantes actores del panorama econémico,
Foro, Diego Rodriguez Ledn, tomd la palabra el lideres de opinion y representantes de la so-
periodista Antonio San José Pérez, que moderd  ciedad civil y de los medios de comunicacion.
un coloquio durante el cual el AJEMA ofreci6 su
visién sobre los retos de la Armada, las capaci- OCS AJEMA

' DA

>
x

El AJEMA en un momento de su ponencia. (Fuente: Armada)
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Durante la XV Semana Naval de Madrid, celebrada
del 20 al 28 de septiembre bajo el lema «Armada
2050. El futuro ya estd aqui», la capital se convirtio
en escaparate del presente y futuro de la Armada,
conuna programacion que combind actividades
divulgativas, académicas, culturales y deportivas
abiertas a todos los ciudadanos.

Cientos de madrilefios y visitantes participaron en
la exposicion de material en el Parque del Retiro,
en las actividades familiares en el Museo Navaly
en las demostraciones de la Infanteria de Marina
y del Instituto Hidrogrdfico de la Marina. Los actos
académicos y seminarios especializados reunie-
ron a expertos, profesionales e instituciones en
torno a la innovacion tecnologica.

Noviembre

A SEMANA NAVAL DE MADRID:
: 1 050. EL FUTURO YA ESTA AQUI»

La masica volvid a ser protagonista, con los
conciertos de la Unidad de Masica de la Agru-
pacién de Infanteria de Marina de Madrid en el
Teatro Monumental y en los Jardines del Pala-
cio de Oriente, mientras que la Gala de los
Premios Armada reconocia la labor de quienes
promueven la cultura de la defensa y los valo-
res del mar.

Uno de los momentos mds destacados se vi-
vi6 con el solemne acto de Jura de Bandera
para personal Civil, celebrada en Madrid Rio,
en la que 207 ciudadanos prestaron juramen-
to ala Bandera de Espana. Como broche final,
la Carrera Naval recorrié las calles del centro
de Madrid, poniendo el punto final a la XV Se-
mana Naval de Madrid.

Linea de salida de la carrera naval. (Fuente: Armada)
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El almirante jefe de Estado Mayor
de la Armada, almirante generall
Antonio Pifieiro Sdnchez, durante
su discurso en el acto de celebra-
cién de los Premios Armada, realizé
un balance del ario naval, en el que
destacé la labor de las unidades
desplegadas en el exterior, cuya
actividad garantiza la seguridad
maritima y refuerza la proyeccién
internacional de Espafa. Ademds,
subray6 el proceso de renovacion
de la flota, enmarcado en el docu-
mento estratégico Armada 2050,
que marca el rumbo de la evolu-
cién tecnolégica y operativa de la
Armada en las préximas décadas.

OCS AJEMA

GACETILLA

Vehiculo auténomo del IHM en el estanque del Parque del Retiro.
(Fuente: Armada)

Concierto de la Unidad de Msica de la AGRUMAD. (Fuente: Armada)
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CEREMO A-ﬁ:
DE LOS PREMIOS ARMADA 20

En la tarde del 25 de septiembre, y en el marco
de la XV Semana Naval de Madrid, se celebro
la tradicional gala de entrega de los Premios
Armada en las Instalaciones deportivas de la
Armada. El acto fue presidido por la ministra
de Defensa Margarita Robles Ferndndez. Al
evento asistieron, entre otras autoridades ci-
viles y militares, el jefe de Estado Mayor de la
Defensa, almirante general Teodoro Lopez
Calderdn, y la secretaria de Estado de Defensa,
Maria Amparo Valcarce Garcia.

El acto comenzd con la alocucion de bienve-
nida del almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, almirante general Antonio Pifieiro
Sanchez, para a continuacion proceder a la

ceremonia de entrega de los diferentes pre-
mios que se relacionan:

Premios Virgen del Carmen.

Premios de la Revista General de Marina.
Premio a los Mejores deportistas.

Premio de Innovacion de la Armada.
Premios Especiales de la Armada.

El AJEMA hizo entrega del Premio Especial de la
Armada, galardén que distingue con especial
reconocimiento a un medio de comunicacion,
en esta ocasion a El Debate, por su destacada
trayectoria en el dmbito de la comunicaciény
su contribucién a acercar la labor de la Arma-
da a la sociedad.

PREMIOS ESPECIALES DE LA ARMADA 2025

Marina de los Estados

Entrega del Premio Especial a la Institucion para la Marina de Estados Unidos,
recibido por el almirante Stuart B. Munsch. (Fuente: Armada)
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Foto de familia de las autoridades con los premiados. (Fuente: Armada)

La ministra de Defensa, acompa-
fiada por el AJEMA, hizo entrega del
Premio Especial a la Institucion para
la Marina de los Estados Unidos de
América, que este afo celebra los
250 afios de su nacimiento, una
institucién comprometida conlali-
bertad, la paz y la cooperacién
internacional que ha encontrado
siempre un aliadoy amigo enla Ar-
mada.

El acto fue clausurado por la mi-
nistra de Defensa.

OCS AJEMA

(Fuente: Armada)
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En la manana del miércoles 8 de octubre, el al-
mirante jefe de Estado Mayor de la Armada,
almirante general Antonio Pifieiro Sanchez,
presidio la inauguracion de la 62.° Edicion del
Salén Nautico Internacional de Barcelona,
acompariado por el presidente del Puerto de
Barcelona, Josep Lluis Salvadd; por el presiden-
te del Consejo de Administracion de Fira de
Barcelona, Pau Relat i Vidal, y por el presidente
del Salén Ndutico, Luis Conde Moller, entre otras
autoridades.

Durante su recorrido por el Salén Néutico, el
AJEMA, junto a las autoridades presentes, visitd
el estand de la Armada, que este ano tiene

como tematica principal la relacion histéricay
centenaria entre nuestra Institucién y la ciudad
de Barcelona como un referente en el dmbito
maritimo y naval.

El martes 7 de octubre, con motivo de las acti-
vidades programadas durante la visita del
AJEMA en Barcelona, se celebré el acto de arria-
do solemne y la posterior recepcién a bordo de
la fragata Santa Maria. Durante la semana, se
llevaron a cabo diversas actividades de la Ar-
mada con motivo de la celebracion del Salén
Ndutico.

OCS AJEMA

= e

UNA ARMAD A

IN N O

-

El AJEMA en el estand de la Armada junto con diversas autoridades. (Fuente: Armada)
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VIAJE OFICIAL DEL 2.° AJEMA

APERUY CHI

La Marina de Guerra del Per( celebrd en
Lima, del 16 al 18 de septiembre, el Sim-
posio Internacional de Seguridad y
Defensa (SISEDE 2025), un encuentro de
referencia que retine a autoridades na-
vales, representantes institucionales y
empresas del sector maritimo y de de-
fensa de distintos paises. El evento fue
inaugurado por el ministro de Defensa
del Perd.

El SISEDE 2025 cont6 con la participa-
cién de delegaciones de la Marina de
Guerra del Perq, de la Marina Militare
italiana, de la US Navy y de la Armada,
asi como de empresas y organizacio-
nes procedentes de Coreq, Estados
Unidos, Per(, Esparia e Italia. Durante las
jornadas se abordaron cuestiones re-
lacionadas con la seguridad maritima,
los nuevos desarrollos tecnologicos y
los retos estratégicos a los que deberdn
hacer frente las marinas en las proxi-
mas décadas.

La conferencia de clausura estuvo a car-

go del segundo jefe del Estado Mayor de

la Armada, quien present6 la ponencia titula-
da «Armada 2050». Otras actividades en las
que tomé parte el almirante fueron en una
presentacion sobre el planeamiento del des-
pliegue «Velas Latinas 2027», ala que asistid el
comandante general de la Marina de Guerra
del Per(, evento en el que estd previsto que
participe el buque escuela Juan Sebastian de
Elcano durante su crucero de instruccion.

Por otro lado, por invitacién del comandante
general del Ejército de Chile, asistié al desfile

GACETILLA

RANTE SANZ ALISEDO,

, ALM

El 2.° AJEMA durante su intervencion en SISEDE 2025.
(Fuente: Armada)

de Gran Parada Militar 2025 Glorias Patrias,
donde tuvo la oportunidad de saludar ala mi-
nistra de Defensa y a otras autoridades
militares del pais. Durante el periodo en Chile,
el 2.° AJEMA tuvo también la ocasion de tratar
con el comandante en jefe de la Marina de
Chile, asi como con otras autoridades, asuntos
relacionados con el centenario del Juan Se-
bastian de Elcano.

2.° AJEMA
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Entre el 15 y 19 de septiembre, la Unidad de Bu-
ceo de la Fuerza de Medida Contra Minas
participé en los Ejercicios TRITON organizados
por la Marina de Bulgaria en aguas cercanas
a la ciudad de Varna.

Estos persiguen el adiestramiento en procedi-
mientos de operaciones de buceo de limpieza
de minas y practicas EOD, tanto en aguas so-
meras como profundas.

Ademdas de Espafiay Bulgaria, participd perso-
nal de las marinas de Estados Unidos, Rumania,
Turquia y Polonia.

La FMCM contribuyd con un Clearance Diving
Team (CDT) con capacidad EOD (seis perso-
nas) y un enfermero, y desde el punto de vista

A FMCM PA

Embarcacion de la Armada en aguas de Bulgaria.
(Fuente: Flota)

logistico resulté un hito enviar todo el material
a una zona de ejercicios tan alejada de la Pe-
ninsula.

ALFLOT

Buceadores de combate desplegados en Bulgaria. (Fuente: Armada)
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AREJO DE SALVANES
BATALLA DE LEPANTO

El pasado dia 7 de octubre tuvo lugar en la Plaza
del Santuario de Nuestra Sefiora de la Victoria
de Lepanto, del municipio madrilefio de Villarejo
de Salvanés, un acto de conmemoracién de la
victoria en la batalla de Lepanto, presidido por
el almirante jefe de Servicios Generales y Asis-
tencia Técnica (AJESAT), contralmirante Juan
Maria Ibafez Martin, al que acomparié el alcal-
de de la localidad, JesUs Diaz Raboso.

La Fuerza participante estuvo formada por la
Bandera nacional de la Agrupaciéon de Infan-
teria de Marina de Madrid (AGRUMAD), una
compafia mixta de honores constituida por
dos secciones de fusiles, una perteneciente a
la AGRUMAD y otra a la Seccién de Honores del

Cuartel General de la Armada, y la Unidad de
Musica reducida de la AGRUMAD.

Tras recibir los honores de ordenanza, el AJE-
SAT paso revista a la Fuerza. A continuacion,
se incorpor6 el alcalde de la localidad. Tras el
saludo a las autoridades militares y munici-
pales, asi como a invitados y al numeroso
publico congregado, ambos ocuparon el lugar
de la presidencia. Acto seguido, se realizé un
homenaje alos que dieron su vida por Espafia
y, tras las alocuciones del almirante y del al-
calde, se canté el himno de la Armada.

AJESAT

El AJESAT y el alcalde de Villarejo de Salvanés. (Fuente: JESAT)
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DAD DE LA FUPRO
R D A EA 25-02

Entre el 15 y el 19 de septiembre, el Tercio Sur
(TERSUR) liderd la conduccién del ejercicio
ATENEA 25-02 de la Fuerza de Proteccién (FU-
PRO), cuya finalidad es incrementar el nivel de
adiestramiento de sus Equipos Operativos de
Seguridad (EOS).

En esta edicion participaron dos EOS de la FU-
PRO provenientes de la Agrupacién de Madrid
(AGRUMAD) y del Tercio Norte (TERNOR), ade-
mds de un Equipo Operativo de la Brigada
«San Marco» (BMSM, Italia), dentro del marco
del Plan Nacional de Ejercicios Conjuntos
Combinados (PNECC).

Los EOS participantes realizaron un programa
de actividades que incluyeron, entre otros ejer-

cicios, la realizacion de précticas de abordaje
sobre buques desde embarcacion y helicop-
tero —con empleo de la técnica de fast-rope—,
movimientos tacticos por interiores, ejercicios
de tiro desde plataforma aérea vy terrestre,
adiestramiento en ambiente NBQ, prdcticas de
técnicas policiales de trato y control de perso-
naly vehiculo, etcétera.

También colaboraron la fragata Santa Maria,
el buque de asalto anfibio Castilla, la Flotilla de
Aeronaves, unidades de la Brigada de Infan-
teria de Marina «Tercio de Armada» y el Centro
de Valoracién y Apoyo a la Calificacién Ope-
rativa para el Combate (CEVACO).

COMGEIM

Ejercicio de abordaje desde embarcacion (izquierda). Movimiento téctico por interiores (derecha).
(Fuente: FIM)
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PARTICIPACIO q DEL BUQUE MULTIPROPOSITO CARNOTA (A-61) EN LOS EVENTOS
REMEMBERING THE ARMADA 2025 EN SLIGO (IRLANDA)

El bugque multipropésito Carnota partid
desde Ferrol el pasado dia 14 de sep-
tiembre en demanda del puerto de
Killybegs (Irlanda) para participar en
los actos conmemorativos Remembe-
ring the Armada 2025, organizados por
la asociacién Spanish Armada Ireland
en el condado de Sligo. Con esta par-
ticipacion, la Armada se suma una vez
mas al homenaje a los mas de 1100
néufragos esparioles de la Gran Arma-
da fallecidos en las costas irlandesas
en septiembre de 1588, presencia que
se mantiene de forma ininterrumpida
desde el afio 2016.

El dia 19 de septiembre, el comandante del
Carnota, junto a una comision de la dotacion,
asistio al ciclo de conferencias «Spanish Ar-
mada» en el National Surf Centre, en Sligo, y al
concierto oficial que la Unidad de Masica del
Tercio Norte ofreci6 en la iglesia Mary Inmacu-
late, en Grange.

Concierto de la Unidad de Masica del TERNOR en la iglesia Mary

Inmaculate. (Fuente: FAM)

El dia 20 de septiembre, la Unidad de Masica
del Tercio Norte y una comisién de la dotacion
del Carnota participaron en los actos celebra-
dos en la playa de Streedagh; en sus aguas
reposan los restos de los pecios de la Juliana,
la Santa Maria de Visén y la Lavia, y para tal
efecto se habian dispuesto previamente 1100
cruces en la arena en memoria de los
marinos fallecidos. Tras este emotivo
gesto, los participantes emprendieron
una marcha hasta el Spanish Armada
1588 Monument para rendir homenaje a
los caidos mediante una ofrenda floral.

El dia 21 de septiembre, el Carnota par-
ti6 del puerto de Killybegs rumbo a la
playa de Streedagh para homenajear
a los caidos, enarbolando una réplica
de la bandera de la Gran Armada de
1588 para realizar una dltima ofrenda
floral y poner fin a su participacién en
los actos.

Personal de la dotacién del Carnota durante los actos celebrados
en la playa Streedagh. (Fuente: FAM)

ALMART
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EL AJEMA PARTICIPA EN LOS ACTOS CO
DELAUSNAVYYE

Noviembre

Entre los dias 10 y 14 de octubre, el almirante
jefe de Estado Mayor de la Armada, almirante
general Antonio Pifieiro Sdnchez, participd en
los principales actos del programa Navy & Ma-
rine Corps 250 (NMC250), que se celebré en
Filadelfia con motivo del 250.° aniversario de
la US Navy. Bajo el lema For Navy and Nation,
reunieron a representantes de mas de 70 pai-
ses aliados.

Durante el evento, asistié a reuniones bilaterales
con sus homodlogos de Canadd, Per( y Suecia,
entre otros, asi como con John Phelan, secreta-
rio de la US Navy.

MORATIVOS DEL 250 ANIVERSARIO
ARINE CORPS

El AJEMA destaco que «la participacion de la Ar-
mada en estos actos simboliza el compromiso
de Esparia con sus aliados y con la seguridad
maritima global». Esta afirmacién subraya la
larga y sélida relacién de cooperacion entre la
Armaday la US Navy, que se remonta al mismo
origen de ésta. Desde entonces, la Armada ha
brindado un apoyo constante a la Marina es-
tadounidense, fortaleciendo una alianza
basada en la confianza y la colaboracion es-
tratégica, especialmente visible en la Base
Naval de Rota, un punto clave para la defensa
en el Atlantico y el Mediterr@neo.

OCS AJEMA

El AJEMA durante los actos conmemorativos del 250 aniversario de la US Navy. (Fuente: Armada)
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El pasado dia 11 de octubre, presidido por el jefe
de Estado Mayor de la Defensa, tuvo lugaren la
plaza de Oriente de Madrid el tradicional en-
cuentro entre unidades de musicas y bandas
militares como parte de los actos conmemo-
rativos de la Fiesta Nacional.

Contd con la participacién de unidades de
musica de la Guardia Real, del Regimiento In-
memorial del Rey, de la Escuadrilla de Honores
del Ejército del Aire y del Espacio, de la Guardia
Civil, de la Legion, de los Regulares y de la Agru-
pacion de Infanteria de Marina de Madrid.

El encuentro comenz6 con el traslado de cada
una de las unidades participantes desde distintos
puntos de Madrid, unificéindose todas finalmente
en la plaza de Oriente, donde cada una de ella
toco algunas piezas mientras realizaban distintas
evoluciones y cambios de formaciones.

Para finalizar, todas las unidades tocaron juntas
una serie de piezas, que en este afo se adere-

zaron con la participacion de una solista.

COMGEIM

Unidad de Musica de la AGRUMAD durante el pasacalle. (Fuente: FIM)
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesién

Por Orden 430/13915/25, de 24 de septiembre, a propuesta del almirante
jefe de Estado Mayor de la Armada, la ministra de Defensa nombra almi-
rante de Accion Maritima al vicealmirante Vicente Cuquerella Gamboa, con
efectos del dia 29 de septiembre de 2025.

Director RGM













LA FRAGATA MAGDALENA:

ALGUNAS PINCELADAS SOBRE
SU EMOTIVA HISTORIA

Introduccion

ABIDO es que en tiempos pasados la

gente de mar tenia curiosas supersticio-

nes, algunos prejuicios y, también en
muchos casos, fuertes convicciones religiosas,
precisamente por el peligro que la navegacion
comportabay las duras condiciones de lavida a
bordo a las que se enfrentaban. La mar era un
medio tremendamente hostil, capaz de causar
grandes tragedias.

Una de ellas fue la que aconteci6 a la fragata
Santa Maria Magdalena que, junto al bergan-
tin Palomo, naufragd en aguas de la Marifia
lucense en el convulso aro de 1810, durante la
guerra de liberacion e independencia contra
los franceses.

Este afio se cumple el 215 aniversario (1810-
2025) de aquel luctuoso naufragio que, aunque
conocido relativamente entre los estudiosos,
fue una tragedia de grandes proporciones para

Monumento en Vivero. (Imagen facilitada por el autor)
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Elque no sepa rezar

que vaya por esos mares

y vera que pronto lo aprende
sin enseAdrselo nadie.

la época. Merece la pena por ello recordar este
triste episodio de nuestra historia naval, verda-
dero infortunio enla mar, y, sobre todo, sirva de
homenaije a sus valientes protagonistas.

Seria el descubrimiento de los restos del pecio
de esta emblemdtica fragata' en la ria de Vi-
veiro (Lugo) en 1976 el inicio del reconocimiento
y estudio —al primer nivel de consideracion
académica— de este naufragio, y también el
embrién que llevaria a la constitucién del Mu-
seo Naval de Ferrol? inaugurado en marzo de
1986, siendo desde entonces unicono cultural
en la ciudad departamental. El recuerdo del
naufragio, siempre presente en el imaginario
popular de la villa de Viveiro, se conmemora

todos los afios con diversos actos institucio-
nales y actividades culturales. Entre otras,
cabe destacar las «Jornadas de Historia y Ar-
queologia Maritima Ciudad de Viveiro» que se
vienen desarrollando en los Gltimos afios.

Breve historial de la fragata Magdalena

La Magdalena, como abreviadamente se la
conoce, fue un buque de guerra a vela cuya
historia estuvo intimamente unida a la enton-
ces villa de Ferrol, pues no en vano nacié en el
Real Astillero de Esteiro en 1773, dentro de una
serie de once unidades?, todas ellas bauti-
zadas con nombres de virgenes y santas,

1. Los primeros restos del naufragio aparecieron en 1917, y en 1951 un pescador de la zona (Antonio Lépez Polo, conocido
como «Alma Negra») descubrié unas manchas, avisé al ayudante de Marina Luis Cebreiro Lépez y durante varios meses
se trabaj6 en la recuperacion de diversos cafones y otras piezas con la ayuda de un barco graa. Y es en enero de 1976
cuando se realizdé una segunda camparia de rescate del pecio y se recobraron un gran nimero de piezas y objetos de
todo tipo, de gran valor histérico arqueoldgico. En ella participé la fragata rapida Intrépido, que entrd en la ria de Viveiro
como apoyo a un equipo del Nicleo de Buceo de la Zona Maritima del Cantdébrico.

2. Este Museo dispone también entre sus fondos de un magnifico modelo a escala 1/14 de la fragata Magdalena, que fue
realizada in situ durante seis afios —con algunas interrupciones— por marineros de reemplazo bajo la direccién del mayor
contramaestre Robustiano Alvarez Blanco, quedando finalizada en 1991. La maqueta muestra la disposicién de las cubiertas
para el zafarrancho de combate. Se encuentra ubicada en la planta superior, en la Sala «Capitdn de Navio Leopoldo
Boado», asi denominada en homenaije al principal impulsor y primer director del Museo Naval de Ferrol (1986-1992).

3. La serie construida en Ferrol estaba formada por las fragatas: Nuestra Sefiora del Rosario (1770); Nuestra Seriora del
carmen (1770); Nuestra Seriora de la Asuncién (1772); Santa Perpetua (1772); Santa Maria de la Cabeza (1772); Santa Maria
Magdalena (1773); Santa Margarita (1774); Santa Marta (1774); Nuestra Sefiora Dorotea (1775); Santa Clara (1776); Santa
Leocadia (1777). Se construyeron también fragatas de este tipo en los Astilleros de Guarnizo, Cartagena y La Habana. En
un principio desplazaban unas trescientas toneladas. El tipo de buque fragata surgié a finales del siglo XVII, con tres o
més palos machos con masteleros y velas de cruz en todos ellos.



Algunos objetos personales. (Imagen facilitada por el autor)

construidas entre 1770 y 1777 segln el sistema
francés.

Como unidad del tipo fragata, desempefaba
funciones de apoyo a los navios, tales como es-
colta, exploracion, descubierta, vigilancia vy,
también en su caso, combate. En tiempo de paz
la fragata fue el buque de escolta mas utilizado.
Era como un «navio en miniatura», que monta-
ba entre 34y 42 cafones (segun el reglamento
vigente en 1798), distribuidos en la bateria in-
terior (18 cafiones de a 18 libras y ocho obuses
de a36) y en el castillo y alcézar (dos cafiones
de aseis libras y 12 obuses de a 24), con casco
de lineas més afinadas que éste y con un apa-
rejo que le permitia alcanzar velocidades

superiores. Disponia de tres palos principales
(trinquete, mayor y mesana) y un sobrio palo
brauprés despuntando en su proa sobre un
mascarén de ledn coronado rampante. Tenia
una eslora de 41,70 m, una manga de 10,25y un
calado de cinco. Desplazaba 500 toneladas y
contaba con una dotacion de 480 tripulantes.

Su azaroso historial se desarrolla entre los arios
1773-1810, a lo largo de 37 afios de la que fue
sin duda una activa vida operativa. Estuvo en
el Pacifico. Fue capitana de la Armada de Bar-
lovento al mando de Alonso de Campos Y,
formando parte de la division del capitdn de
navio Juan de Araoz, en 1779 apresd un jabe-
que argelino e incendio otro.
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La Santa Maria Magdalena vista de proa.
(Acuarela de Rafael Romero Diaz del Rio)

En 1780, en aguas del cabo de San Vicente, hizo
presa a un londroinglés de 10 cafiones y cuatro
pedreros. Tom6 parte en la Camparia Hidro-
grdfica de 1783 bajo el mando del gran marino
y cartégrafo Vicente Tofifio de San Miguel. Otra
importante mision fue la que desemperid en
1786 en aguas del Bosforo (Constantinopla, ac-
tual Estambul), del Egeo y del Adridtico,
integrada en la escuadra de Aristazdbal. En 1793
fue destinada a la América septentrional y al
Rio de la Plata. En abril de 1805 se unié a las es-
cuadras de Gravina y Villeneuve en demanda
de las Antillas, y tuvo ocasion de hacer frente a
varios buques briténicos y, a la altura de Ma-
deira, hundi6 a la goleta La Anguisa. En Fort
Royal, isla de Martinica, la Magdalena presto

TEMAS GENERALES

La Santa Maria Magdalena vista de popa.
(Acuarela de Rafael Romero Diaz del Rio)

comisién como buque-hospital, trasladando a
Espana un considerable nimero de enfermos.
Participd en otras muchas campanias.

La Guerra de Independencia

Ya al mando del capitdn de navio Blas Salcedo
y Salcedo? en 1808 realiza varios cruceros to-
mando parte en diversas acciones contra los
franceses. Junto ala fragata Venganza, parten
ambas hacia el Cantébrico para cooperar en
la defensa de Santander. En 1809 sale para Ca-
diz, y en su regreso a Ferrol transporta tropas y
auxilios para su siguiente campafa.

4. Nacido en Fuentenovilla (Guadalajara) en 1758; de condicién noble, era hijo de Gregorio Salcedo y de Maria Salcedo y
Gutiérrez del Pozo. Sent6 plaza de guardiamarina en Cadiz en 1773; navegd por los mares de Europa y América como oficial
de dotacién en numerosos buques y comandante de otros cuatro. Antes de mandar la fragata Magdalena, entre otros
destinos, habia sido comandante de matricula en Viveiro (1800-1802). Ascendié a capitan de navio en 1808. Casado con
Ana Reguera y Pillado, tuvieron once hijos, varios de ellos marinos, tres de los cuales también murieron de forma tréagica.
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Blas Salcedo y Salcedo
(Imagen facilitada por el autor)

Forma parte de una escuadra combinada his-
pano-britdnica, cuyo objetivo principal era la
toma de Santofiay Guetaria en poder del ene-
migo galo. La operacién naval se denominaba,
cdmo no, Expedicion Cantabra. El plan, que se
gestd en laIsla de Ledn (San Fernando) duran-
te el Consejo de Regencia, tenia como mision
destruir las fabricas de armas existentes en el
Cantdbrico para debilitar a la fuerzay el apoyo
logistico de los franceses, al mismo tiempo que
cortar el acceso de refuerzos por el Camino
Real de Iran y otras vias de comunicacion.

En mayo de 1810 se habia nombrado jefe de la
fuerza al mariscal de campo de los Reales

Noviembre

Ejércitos Mariano de Renovales y Rebollar, co-
menzando la planificacién de la operacién,
que habia de reunir tropas (més de 3.000
hombres, tres botollones), armamento, muni-
ciones y todo tipo de pertrechos para
embarcar. Se retrasé demasiado su prepara-
cion, lo que llevd a perder el tiempo propicio
de la primavera y el verano, con la mar tran-
quilay buenas condiciones meteorolégicas. El
otofio se eché encima, lo que llevaria inexora-
blemente a un cambio drastico del clima, con
posibilidad de temporales y malas condicio-
nes de mar.

Almando del capitan de navio Joaquin de Za-
rauz Santander, que arbolaba su insignia en la
Magdalena, la escuadra o fuerza expedicio-
naria hispano-britanica® partié de La Corufia
el 14 de octubre de 1810. En Ribadeo se incor-
poraron la goleta Liniers, los cafioneros Corzo,
Estrago, Gorrién y Sorpresa, ademds de quince
transportes. Con buen tiempo, llegan ala Con-
cha de Gijon el 18, atacando con éxito al dia
siguiente las fuerzas que desembarcaron pero,
tras recibir los franceses el refuerzo de tropas
en su auxilio, reembarcan a los espafoles, di-
rigiendose a continuacién hacia Santofia, a
donde llegaron el dia 23. A continuacion se de-
satdé un terrible temporal con viento del
noroeste que obligd a los buques grandes a
echar anclas, hundiéndose los cuatro cafo-
neros, aunque consiguiendo salvar a sus
respectivas dotaciones, que fueron recogidas
por otros barcos de la escuadra, entre ellos la
fragata Magdalena. Por este motivo fracasé la

5. En total, la fuerza espafiola la componian 22 barcos: la fragata Magdalena; el bergantin Palomo; la goleta Insurgente
Roncalesa; los cafoneros Corzo, Estrago, Gorrién y Sorpresa; quince transportes, y 1200 soldados de la fuerza de desem-
barco. La fuerza naval briténica de la Royal Navy estaba formada por cinco buques: las fragatas Arethusa (mandada por
el comodoro Mends, que era al mismo tiempo el comandante de la fuerza briténica), Amazone, Narcisus y Medusa; el
bergantin Puerto Mahén, y unos 800 soldados de la fuerza de desembarco. En total, 27 buques, sus dotaciones y 2.000 sol-

dados de desembarco.



Campana de la Magdalena. (Imagen facilitada por el autor)

operacion prevista en Santofia®, en donde fue
imposible desembarcar.

Fue entonces cuando los buques se hicieron a
la mar para tratar de capear mejor el temporal
y fue en esa circunstancia cuando la fragata
Magdalena y el bergantin Palomo, al picar ca-
bles, perdieron sus anclas mayores, que cayeron
al fondo marino.

Altoque de la oracion: la tragedia

La situacién meteorolégica volvié a mejorar ha-
cia el dia 29 de octubre. La flota se dirigi6
entonces a Viveiro, que era el punto acordado
para reunirse en caso de dispersion, en cuya ria
fonded para reagruparse, reparar desperfectos
y reaprovisionarse. La fragata Magdalena, el
bergantin Palomo, dos transportes y la fragata

6. El objetivo de tomar Santofia era muy arriesgado por estar muy protegida en sus defensas (cuatro baterias artilleras y dos
fuertes, San Carlos y San Martin). Famoso por ello fue el dicho: «Cadiz, Santoria, Gibraltar y Figueras son fortalezas, las cuatro
primeras». Los defectos organizativos y los «elementos» en toda su expresion terminaron a la postre por transformar la expe-
dicién en un desastre. Al final de la guerra, los franceses entregaron Santoria a los esparioles, siendo tomada por tierra.



La Santa Maria Magdalena. " “

(Imagen facilitada por el autor) g
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britanica Narcisus fueron los primeros buques
en llegar. Parte de sus dotaciones bajaron tam-
bién a tierra para curar a varios heridos.

En la madrugada del 1 al 2 de noviembre de
1810, tristemente Dia de Difuntos, otro fortisimo
temporal de componente norte les sorprendi6d
y arrastré a gran parte de la escuadra, mien-
tras se pedia auxilio con cafionazos y bengalas,
sefiales que fueron visibles y se oyeron en tie-
rra. El viento se convirtié en galerna de mas de
100 km por hora, el oleaje crecié de forma bru-
tal y los barcos quedaron a la deriva, tras lo
cual la Magdalena abordé a la britdnica Nar-
cisus, que logré zafarse. Las fragatas britdnicas
desarbolaron sus mastiles y velamen, pudien-
do organizarse mejor y saliendo a capear el
temporal con suerte, con lo que no sufrieron
mayores danos.

Fue entonces cuando la fragata Magdalena,
que tan sélo disponia de dos anclas pues las
otras dos, como hemos relatado, las habia per-
dido en Santonia, fue empujada hacia la playa
de Covas (en la zona conocida como Os Cas-
telos). En el fragor de la tempestad, perdi6
ademas su palo mayor, que causo serios dafios
en toda su arboladura y casco, abriendo vias
de agua y encallando contra los bajos irremi-
siblemente destrozada. Por su parte, el Palomo
naufragd también, destruido por las rocas en
los acantilados préximos a la playa de Sacido,
en la margen izquierda de la desembocadura
del rio Landro, en la misma ria de Viveiro.

Ambos buques se hundieron con el terrible
balance de 555 muertos, de ellos 50 pertene-
cientes al Palomo. Y es que la Magdalena,
adema@s de su propia dotacién, transportaba
a parte de las dotaciones de los cafioneros

TEMAS GENERALES

perdidos en Santofia y de una brigada de ar-
tilleria naval. De ellos, tan sélo alcanzaron la
playa a nado ocho hombres, pero en tal mal
estado que al poco tiempo fallecieron cinco
de ellos, con lo que Unicamente sobrevivieron
tres. Segun el recuento total entre los dos bu-
ques, que contabilizaban 583 hombres a
bordo, sélo se salvaron 28, aunque las cifras
reales de victimas posiblemente fueran mas
de mil personas, la mayoria de ellos héroes
andnimos, segin diversas fuentes.

Como elocuentemente escribié Fernando
Guemes en su magnifico libro Memorial de un
naufragio (1991), «... es tan heroico morir contra
una pavorosa galerna que en lucha contra
ejércitos enemigos». Esta tragedia fue, sin lu-
gar a dudas, una de las mayores acaecidas
en la historia maritima espafola, comparable
en su contexto a la acontecida un siglo des-
pués al famoso trasatléntico britanico Titanic,
que se hundiria en su viaje inaugural en 1912
tras colisionar con un iceberg a 600 km al sur
de Terranova.

Entre los fallecidos de la Magdalena, fue espe-
cialmente significativo que aparecieran
abrazados sobre la arena de la playa su co-
mandante, el capitdn de navio Blas Salcedo y
Salcedo y su hijo guardiamarina del mismo
nombre, Blas Salcedo y Reguera. Este hecho
determiné que més adelante se regulase por
real orden la incompatibilidad de embarque si-
multédneo en un mismo buque de padres e hijos
o hermanos. El jefe de la fuerza, capitén de na-
vio Zarauz Santander, fue otro de los muchos
caidos en el naufragio.

Por su parte, del bergantin’ Palomo —que al
igual que la Magdalena habia sido construido

7. Velero de dos palos (trinquete y mayor), compuesto cada uno de palo macho y dos masteleros, aparejando velas cuadras en ambos.
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en Ferrol en 1795 y montaba 18 cafones—, de
los 75 hombres que se encontraban a bordo
cuando ocurrié el naufragio sélo se salvaron 25,
que consiguieron llegar a nado a la playa, entre
los cuales se hallaba sucomandante, el tenien-
te de fragata Diego de Quevedo Alvarado.

Cabe calificar como benemérito y humanita-
rio el ejemplar comportamiento de los vecinos
de Viveiro y alrededores, que desde que se co-
noci6 el naufragio acudieron a prestar auxilio
y a socorrer a los supervivientes realizando
todo tipo de tareas, desde reunir mantas, ro-
pas, viveres y medicamentos hasta incluso
levantar un «hospital de campafia» y dar se-
pultura a los muertos.

El recuerdo de esta tragediay su emotiva his-
toria sigue vivo en la ciudad de Viveiro y
permanece presente en forma de coplas y ro-
mances muy conocidos:

«Di, fragata Magdalena,
¢qué mal viento te dio el Mar?
Todos los vientos son buenos

si Dios no da tempestad.

Dime, bergantin Palomo,
¢donde fue tu perdicion?
En la ria de Viveiro,
al toque de la oracién..»

El gran escritor Alvaro Cunqueiro Mora (1911-
1981), considerado el «maestro de la narrativa
fantastican, se refirié a este naufragio en su li-
bro El pasajero en Galicia con las siguientes
palabras: «Vivero tuvo su catdstrofe romanti-
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ca, el naufragio en Covas de la fragata Mag-
dalenay el bergantin Palomo. Debib de ser un
naufragio de esos que pintd Turner y que crea-
ron desde Shelley hasta Melville y Conrad, el
tipo literario de naufragio. Durante cien afios,
en toda la literatura universal, se naufraga a
lo Turner...».

En homenaje a los ndufragos, en el afio 1934
fue erigido un precioso monumento en la pla-
ya de Covas de Viveiro, cuya inscripcion dice
lo siguiente: «A los 550 nGufragos del bergantin
Palomo y la fragata Magdalena, sucumbidos
en esta playa el 2 de noviembre de 1810».

Oficial y caballero

Enrelacion con la fragata Magdalena y las tra-
gicas consecuencias que tuvo su pérdida en
la mar para los deudos de sus tripulantes, el
siguiente relato merece ser recordado por la
bondad de sus protagonistas y la ensefianza
que su historia nos brinda.

De gentleman podemos definir al comodoro
de la Royal Navy Robert Mends, que en su carta
fechada en Ferrol el 27 de noviembre de 1810
en apoyo de la viuda del capitdn de navio Blas
Salcedo y Salcedo (1758-1810), muerto en el
naufragio del buque de sumando —la fragata
Magdalena—, dirigi6 a la superior autoridad®y
que podemos considerar como un verdadero
prodigio de cortesia y leal comparierismo.

La situacion de desamparo absoluto en que
se encontraba Ana Reguera y Pillado, viuda de

8. Del expediente se deducen varios documentos; uno de ellos, de 20 de junio de 1811, elevaba consulta al director general
de la Armada con una instancia de Ana Reguera para que se le concediese una pension, peticion que tuvo que reiterar
en varias ocasiones por impagos de la Hacienda (documento de 23 de noviembre de 1816). Las Cortes Generales y Ex-
traordinarias, reunidas en la Isla de Ledn, habian aprobado pensiones para los huérfanos, viudas y padres pobres man-
tenidos por los ndufragos, de las que resulté un total de 264 familias con derecho a cobrar dichas pensiones.
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Salcedo, con nueve hijos a su cargo, motivé al
comodoro Mends —a la sazén el jefe més an-
tiguo de las fuerzas navales britanicas aliadas
de las espariolas en el norte de Esparia durante
la Guerra de Independencia®— a requerir la
ayuda necesaria para solventar tan lamenta-
ble situacion. Y asi, en su carta escrita desde
Ferrol a bordo de la fragata de HMS Arethusa,
decia entre otras cosas lo siguiente:

«.. el suceso infeliz que en él se refiere es de una
y tan desgraciada naturaleza que exige de al-
gun modo ser considerado fuerza del comin
proceder para que pueda lograr algin alivio la
viuday familia del difunto capitén Salcedo, Co-
mandante de la Fragata Espafola Magdalena,
que naufragd en estas costas el 2 del corriente
en el puerto de Vivero, y que componia uno de
los buques de guerra que formaba la escuadra
de mi desgraciada expedicion a Santofa... Y
espera que si V. E. quisiese interesarse en re-
comendarlo, seria mds pronto y mas seguro el
lograr su alivio. Conozco muy bien la miseria
que la cerca y a sus pequenos infantes, pues
de 9 que tiene 7 son nifios y tengo sobradas
razones para juzgarla ya falta de recursos. Es
muy probable que si V. E. tuviese la bondad de
interesarse en esta solicitud con el Gobierno,
que éste concederia algln socorro y auxilio
que en otro caso no se lograria; y estoy al mis-
mo tiempo persuadido que ninguna desgracia
de familia puede compararse ni exceder a la

TEMAS GENERALES

que se vé representada en ésta, excitando los
mds vivos sentimientos de compasion en
cuantos la conocen, por lo que es digna de ob-
tener todo el consuelo y auxilio que V. E. pueda
proporcionar con sus recomendaciones..»

A pesar de todo y de no recibir apenas ayuda,
el caballeroso oficial britéinico Robert Mends
quizé no llegd a saber nunca que Ana Reguera
supo sacar adelante a su numerosa prole y
convertir en marinos a varios de sus hijos, que
ocupan un lugar de honor en los anales de
nuestra benemérita historia naval.

La segunda operacion de rescate del pecio de
la fragata Magdalena

Por Gltimo, es de justicia recordar la mision que
en sumomento llevd a cabo el personal de di-
versas unidades de la Armada para la
recuperacion y estudio del pecio de este impor-
tante naufragio. Como bien relaté en nuestra
querida Revista uno de sus mds conspicuos co-
laboradores, el entonces teniente de navio
Pedro Gambén Fillat', en un articulo publicado
en octubre de 1976, en la mafiana del miércoles
dia 21 de enero de 1976 «.. la fragata répida In-
trépido hace su entrada en la ria de Vivero. Su
misidn es servir de base a un equipo del nlcleo
de buceo de la Zona Maritima del Cantdbrico,
en su objetivo de efectuar un reconocimiento

9. El papel de los britanicos durante la Guerra de Independencia en Espafia tuvo su razén en su lucha contra Napoleén
mds que en apoyo a los espanoles. No olvidemos su «doble juego» como subversores en las guerras de independencia
de los territorios esparioles de ultramar, sublevaciones que comenzaron en abril de 1810 debido al «vacio de poder» que
se produjo tras la invasion francesa a la Peninsula y que se extendieron durante més de una década. Entre los siglos XVI
y XVIll Esparia e Inglaterra sostuvieron ocho guerras, de las cuales Espaia vencié en cinco de ellas, dos Inglaterra (o Gran
Bretaria) y una quedd «en tablas» (la de 1727-1729, guerra anglo-espafola, con resultado statu quo ante bellum, es decir,
«el estado en que las cosas estaban antes de la guerran). En el siglo XIX, la guerra de la tercera coalicion (1804-1808) fue
propiamente una guerra franco-briténica, aunque Esparia participé en Trafalgar (derrota franco-espafola), si bien los
ingleses fueron vencidos en tierra por los franceses (batalla de Austerlitz).

10. A la sazén destinado en la fragata rdpida Intrépido, cuyo comandante era el entonces capitdn de corbeta Leopoldo
Boado Gonzdlez-Llanos, el cual, afios después y ya en la reserva, seria el primer director del Museo Naval de Ferrol.
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Armas pertenecientes a la fragata Santa Maria Magdalena.
(Imagen facilitada por el autor)

del pecio Magdalena. Habia referencia de que
en 1917 una furiosa galerna descubrio los restos
de un buque que, con fundamento, se supuso
eran los de la fragata Santa Maria Magdalena.
Posteriormente, ya en 1951, un pescador, en un
dia claro, observé en el fondo del agua los restos
de un buque; comunicd su descubrimiento al
ayudante militar de Marina. Este, después de
comprobarlo personalmente, emiti6 un informe
que origind trabajos de recuperacién durante
el verano de ese afio. Varios cafiones rescata-
dos, junto a otros objetos, fueron el fruto de esos
trabajos. Desde entonces, parece que esta ac-
tividad no habia continuado hasta la llegada
del Intrépido. Conscientes de que la duracion
de las faenas iba a depender exclusivamente

m‘muluuun.wmmﬂf'"
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de las condiciones meteo-
rologicas, inmediatamente
se inicié una actividad ge-
neral por parte del buquey
del equipo del nicleo de
buceo..».

Continla su relato expli-
cando los pormenores de
la operacion, desde la
puesta a punto, manteni-
miento y reparaciones del
material, embarcaciones y
equipos por parte de un
grupo de dotacién, mien-
tras que otro equipo se
sumergia para estudiar in
situ la posicion, el sistema
de balizamiento y el méto-
do adecuado para utilizar
en el rescate: «Un perfecto
control de embarcaciones
y personal desde el buque,
asi como un sistema de
enlace continuo, radiofo-
nico y visual, permitian
suprimir pérdidas de tiempo y movimientos in-
necesarios». El jefe del nacleo de buceo, al
finalizar el primer dia de trabajo, expresaba lo
siguiente: «Objetos diseminados en una zona
de cincuenta metros de radio, a cinco metros
de profundidad, fondo arena, algunos de los
objetos parcialmente enterrados; pueden re-
conocerse varias piezas del buquen».

Tras diversas jornadas, comenzaron a llegar al
Intrépido «pequerios tesoros», entre ellos una
empunadura de sable —aparentemente de
oro—, a los que siguieron un balancin, un ém-
boloy el vastago de la bomba real de achique,
canones, armas de fuego, mosquetes, instru-
mentos nduticos, enseres del rancho, partes
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del casco.. Y asi, la coleccién fue aumentando.
El teniente de navio Gambdn ya anunciaba
como premonicion que estos objetos eran dig-
nos de figurar en un museo, «sobre todo si se
convierte en realidad la idea de creacién de un
museo naval en la Zona Maritima del Canta-
brico».

A aquella misién siguieron otras que han com-
pletado alo largo de los arios el rico patrimonio
histérico arqueoldgico subacudtico procedente
de lafragata Magdalenay el bergantin Palomo,
conservado en diversos museos de Ferrol y Vi-
veiro. Asi, el pasado afio 2024 se recuperd, entre
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otros objetos, el que posiblemente era el chifle
del contramaestre de la Magdalena, en un ex-
celente estado de conservacion.

Afortunadamente parala Armaday para la ciu-
dad de Ferrol, podemos afirmar con legitimo
orgullo que suMuseo Naval" es hoy una magni-
ficarealidad desde su inauguracién en marzo de
1986, y que, gracias al trabajo y dedicacion de
muchas personas que prestan y han prestado
servicios en él durante casi cuatro décadas, es
un referente cultural de primer nivel, que muestra
la admirable tradicién maritima y la extraordi-
naria historia naval de Espania.
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1. Ubicado en el antiguo Presidio de San Campio, es por si mismo una joya arquitectonica de estilo barroco-neocldsico.
Construido en piedra de canteria con base de silleria de granito, su sencillez y robustez, asi como su funcionalidad, llevan
el sello caracteristico de su autor, el gran ingeniero Julién Sanchez Bort. Se enmarca en el conjunto de las construcciones
del Arsenal de Ferrol, que sin duda podemos considerar una de las obras mds complejas y monumentales del siglo XVIll
espariol —desde el punto de vista histérico patrimonial— y que representa también el paradigma de lo que fue capaz de
hacer la Marina de la llustracion.



FOTOS CON HISTORIAS. NOTICIAS DEL
COMBATEDE CAVITEEL1DE MAYO DE 1898.

EL CAPITAN DE NAVIO LUIS CADARSO
Y REY DE ANDRADE Y SU HIJO DEMETRIO

Introduccion

RAS muchos afos trabajando en cues-

tiones histéricas, creo firmemente que

las casualidades no existen, se trabajan.
Alo largo de este articulo iremos desgranando
esta afirmacion con hechos vinculados con el
combate naval de Cavite y el fallecimiento del
comandante del buque insignia de dicha ba-
tallo, el capitdn de navio Luis Cadarso y Rey de
Andrade, y de su hijo, el alférez de navio Deme-
trio Cadarso de Andrés, fallecido no muchas
fechas después tras una sucesion de coinci-
dencias que més parecen el resultado de una
novela que fruto de la realidad.

El capitdn de navio Luis Cadarso y Rey de
Andrade

Hace no mucho tiempo, gracias a la donacién
de un compariero de promocion' descendiente
directo de Cadarso, llegd a manos del Museo
Naval documentacién personal sobre el héroe
de Cavite: ascensos, concesion de medallas,
noticias de periédicos.. una informacion inte-
resantisima que nos desvelaba, entre otras
cosas, la relacién personal que tuvo Luis Ca-
darso con las Filipinas.

El comandante habia nacido en Noya, La Co-
ruia, en 1843. Ingresé como aspirante en el
Colegio Naval Militar en 1858. Participé en la do-
minacién de los insurrectos de Pozas (Ferrol),
en la escuadra del Pacifico y en diversas ope-
raciones en Filipinas.

Capitén de navio Luis Cadarso
y Rey de Andrade. (Fotografia facilitada por el autor)

1. El capitdn de navio Francisco de Borja Aguirre de Carcer y Gonzdlez de Quevedo.



Caja de cerillas que muestra a Pozas, jefe de los insurrec-
tos de Ferrol. (Fotografia facilitada por el autor)

En 1880, aflo del terremoto de Manilag, se le
nombré jefe de la Fuerzas Sutiles de laisla Co-
rregidor y comandante de la Estacion Naval de
Manila. En 1887 pas6 a ser jefe de la Division y

Juan ESCRIGAS RODRIGUEZ
Director del Museo Naval. Doctor en Historia Contempordnea

- qlll

El crucero Castilla fondeado en Barcelona antes
de partir para Filipinas. (Fotografia facilitada por el autor)

Gobierno de las islas Carolinas Occidentales,
cesando en 1890. En 1894 tomé el mando del
crucero Castilla, y en 1896 el del Reina Maria
Cristina, donde finalmente fallecié durante el
combate de Cavite.

Cadarso se habia casado en tres ocasiones:
de las dos primeras esposas enviudd, y tuvo
dos hijos de la primera mujer? tres de la se-
gunda y una hija de la tercera®.

2. Uno de ellos, Demetrio, es protagonista de esta historia.

3. Datos obtenidos del articulo de Daniel Smith Ramos, titulado «Los Cadarso y el Desastre de 1898», del n.° 1 de la revista

Descendientes, de enero-marzo de 2021.
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El crucero Reina Maria Cristina

Otro gran protagonista de esta historia fue el
crucero Reina Maria Cristina. Era gemelo del
Alfonso Xil'y del Reina Mercedes y tenia sus
mismas caracteristicas. Se construy6 en Ferrol,
poniéndosele la quilla el 12 de agosto de 1881
ante los reyes Alfonso Xl y Maria Cristina de
Habsburgo-Lorena. Se boté el 2 de mayo de
1886 y, debido a sus pocas cualidades y a ha-
ber nacido anticuado, hubo un proyecto de
transformarlo en transporte de personal.

El 8 de agosto de 1890 pasé a San Sebastian,
donde se uni6 al crucero Reina Regente con
objeto de que lareina los conociera. EI 16 se ce-
lebré una fiesta en honor de los oficiales y el
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comandante, y el 18 sali6 para Ferrol. En sep-
tiembre partié para Malaga en compafiia del
Navarra y el Gerona, poniendo rumbo poste-
riormente a Filipinas.

El afio 1891 lo pasé en Cavite, marchando en
abril del siguiente a una comision en China y
Japén. A principios de febrero de 1895 sali6 de
Manila con el general Blanco a bordo con ob-
jeto de reducir a los rebeldes de Jolé. El dia 4,
alas 01:30 chocé contra un arrecife madrepé-
rico. La maniobra del ancla de proa hirié al
segundo comandante, Enrique Robiou y Sierra,
y al fallar un cable murié un artillero de mar de
primera e hirié de gravedad a 18 miembros
de la dotacién. Debido a lo delicado de la si-
tuacién, se mandé una lancha de vapor a

Fotografia que muestra al Reina Cristina, buque insignia de Montojo, fondeado. (Fotografia facilitada por el autor)
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El crucero Reina Maria Cristina fondeado en Japén en
1892. (Fotografia facilitada por el autor)

buscar ayuda a llo llo, pero el bote se quedd
sin combustible cerca de Panay, por lo que se
pidié auxilio al capitdn del puerto y a las au-
toridades de Maring, lo que permiti6 salvar el
buque. A causa de este accidente, tuvo que
pasar a Hong Kong para ser reparado. La no-
ticia se dio a conocer en Esparia el 22 de marzo
debido a la cercania de la desaparicién del-
crucero Reina Regente.

Estereoscopica que muestra los restos del buque en 1899.
(Fotografia facilitada por el autor)

Tras el comienzo de la insurreccion filipina en
1896 asistié a numerosos bombardeos y de-
sembarcos. El 16 de febrero de 1897 atacé la
costa entre Piflas y Cavite Viejo. El dia 23 ca-
fioned Bacoor, echando a pique botes de
pesca. El 10 de marzo Imus y el 25 de ese mes

TEMAS GENERALES

volvié a bombardear Bacoor. En otofio salid
para Manila para efectuar una comision en
Chinay Formosa. El 27 de abril de 1898 embar-
c6 al almirante del Apostadero, perdiéndose

Restos del buque.
(Fotografia facilitada por el autor)

el 1 de mayo bajo el fuego enemigo en la en-
senada de Canacao, embarrancando cerca
de los almacenes del Arsenal. Quedd hundido
hasta la cubierta superior, pero velando una
chimenea y el castillo. Fue reflotado en 1903 y
llevado al desguace.

Otra vista de los restos del Reina Cristina en 1903.
(Fotografia facilitada por el autor)
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Los sucesos

Hagamos un recorrido somero por los hechos
acaecidos en el Apostadero de Filipinas desde
el comienzo de la insurreccién. En agosto de
1896, el general Blanco ya habia recibido infor-
mes confidenciales acerca de que el 26 de ese
mes iba a suceder un levantamiento en Manila.
El dia 30 se produjo el alzamiento, capitaneado
por Emilio Aguinaldo y Andrés Bonifacio.

En Cavite se encontraban el Castilla, el Reina
Cristina y el Ulloa en reparacion. El Elcano, el
Marqués de Duero y el Manila no podian pres-
tar servicios, y el Callao estaba en el carenero
de Cafacao. Los buques disponibles durante
los sucesos fueron los Velasco, Juan de Aus-
tria, Cebt, Alava y los recién llegados de
Hong-Kong Leyte 3.y Ruy de Villalobos.

Alcomenzar larevuelta, y ante la falta de fuer-
zas de tierra, el almirante del Apostadero puso
a disposicion del capitan general 389 soldados
de infanteria de marina y marineros. La Arma-
da participd en las acciones apoyando a las
fuerzas de tierra, bombardeando las posicio-
nes enemigas, haciendo control del tréfico
maritimo y en ocasiones con sus dotaciones
desembarcando en apoyo de las fuerzas de
Infanteria de Marina o del Ejército de Tierra.

En otro orden de cosas, el teniente de navio de
1.9 José Gutiérrez Sobral, agregado naval en
Washington, anunciaba ya el 25 de enero de
1898 que, tan pronto se declarase la guerra
entre Espaniay los Estados Unidos, las Filipinas
serian uno de los objetivos de la Escuadra del
Pacifico norteamericana.
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También el almirante Cervera, en una carta al
ministro del 7 de marzo de 1898, decia: «<Nunca
he pensado que las fuerzas que los Estados Uni-
dos tienen en el Pacifico y en Asia para el
desarrollo de los sucesos de las Antillas, pero
siempre he visto un gran peligro para nuestras
Filipinas, que no tienen fuerzas que oponerles, ni
adn parecidas con una sombran» .

Aun asi, la confianza en que las fuerzas ame-
ricanas no atacaran era grande para ciertos
medios oficiales. Una muestra fue el telegra-
ma mandado por el ministro de Ultramar al
gobernador general de Filipinas, recibido en
Manila el 5 de marzo de 1898, en el que se le
ordenaba recibir ala Escuadra americana en
los mismos términos que a las otras extran-
jeras.

El15 de abril de 1898 el almirante Montojo co-
munico al ministro de Marina el estado de su
escuadra: «.. tengo para combatir Reina Cris-
tina, Austria, Isla de Luzén e Isla de Cuba. Este
tiene inutilizado un cafidn»®.

Fotografia del crucero Ulloa en Filipinas.
(Fotografia facilitada por el autor)

4. Cervera y Topete, Pascual (1899): Escuadra de operaciones de las Antillas. Ferrol: Imprenta de El Correo Gallego, p. 63.
5. Correspondencia oficial referente a las operaciones navales durante la guerra con los Estados Unidos en 1898. Madrid

(1899): Imprenta del Ministerio de Maring, p. 15.
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El 19 del mismo mes, el ministro de Marina con-
testaba a la peticion del almirante Montojo de que
le enviaran torpedos, prometiendo Bustamante
mandar 70 y afirmando que en Cartagena esta-
ban listos los cafiones Armstrong de la Numancia
y la Vitoria para ser mandados a Filipinas... Nunca
se llegaron a recibir. El 23 de abril, al igual que se
hizo en Cuba, el periddico oficial publicaba diver-
sos decretos que ordenaban apagar los faros del
archipiélago para que no guiasen a los buques
enemigos por las costas.

La situacién de las fuerzas el 30 de abril de 1898
era la siguiente®:

— En Cawvite: los cruceros Reina Cristina, man-
dado por el capitén de navio Luis Cadarso Rey
de Andrade; Castilla, capitdn de fragata Alon-
so Morgado y Pita da Veiga; Don Antonio de
Ulloa, capitén de fragata José Iturralde y Fer-
néndez; Don Juan de Austria, capitdn de
fragata Juan de la Concha y Ramos; Velasco,
capitén de fragata Eduardo Menacho y Tour-
né; Isla de Cuba, capitdn de fragata José
Sidrach de Cardona y Quesada; Isla de Luzén,
teniente de navio de 1.% Miguel Pérez Moreno;
General Lezo, teniente de navio Rafael Bena-
vente y Carriles; Marqués del Duero, teniente
de navio de 1.2 Salvador Moreno de Guerra y
Croquer; el hidrégrafo Argos, al mando del te-
niente de navio de 1.% Rafael Cabezas, y por
Gltimo, el transporte Manila.

— En el rio de Pampanga: los cafioneros Leyte,
al mando del teniente de navio Manuel del Pe-
ral, y Arayat, por el del mismo cargo Manuel
Garcia, y la lancha Esparia, por el alférez de
navio Tomads Sostoa.

— En Binondo: el transporte Cebu, mandado por
el teniente de navio Angel Barrera y Luyando.
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— En el puente de Ayala (Manila): el cafionero
Bulusan, mandado por el teniente de navio Pe-
dro Sans y Garau.

— Enllo llo: el cafionero Elcano, mandado por
el teniente de navio de 1.2 José Sanchez y Cor-
bacho.

— En Balabac: el cafonero Calamianes, te-
niente de navio Francisco Gallego y Arnosa.
— En Cebu: el cafionero Paragua, mandado
por el teniente de navio Julio Garcia.

— EnLa Laguna: la lancha Otalora, teniente de
navio Eugenio Montojo y, posteriormente, al
mando del alférez de navio Manuel Molini y
Gonzdlez.

— En la isla Paragua: el cafionero Callao, te-
niente de navio Francisco Pou.

— En Jol6 y Mindanao: el transporte General
Alava, teniente de navio de 12 Ramén Rodriguez

Mapa extraido de Historia de la Infanteria de Marina
Espariola, de José Enrique Rivas Fabal

6. Datos tomados del Estado General de la Armada de 1898, y De Bordejé y Morencos, Fernando F. (1993): Crénica de la
Marina espariola en el siglo XIX. Tomo Il. Madrid: Ministerio de Defensa. Secretaria General Técnica.
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Trujillo y Snchez. Los cafoneros Panay, tenien-
te de navio Fernando Rodriguez y Thovenet;
Mindoro, teniente de navio José Padillo Nadal;
Samar, teniente de navio Carlos Suanzes y pos-
teriormente por el teniente de navio Eladio
Ceano; Manilefio, teniente de navio Diego Ales-
son; Pampanga, teniente de navio José Quintas
y Delgado; Mariveles, teniente de navio Ramon
Cano, y las lanchas Basco, mandada por el al-
férez de navio Ramén Sdanchez y Ferragut;
Urdaneta, teniente de navio Jesls Aguilar y
Jaudenes; Gardoqui, alférez de navio José Ma-
ria Oteyza; General Blanco, teniente de navio
Mariano Sbert; Lanao, teniente de navio Fernan-
do Carranza; Almonte, alférez de navio Aquiles
Vialy Pérez Bustillo, y Corcuera, alférez de navio
Angel Pardo y Pozo.

— Enlas Carolinas: los cafoneros Quirés, man-
dado de forma interina por el teniente de navio
de 1.2 José Gonzdlez Quintero, y Villalobos, al
mando del teniente de navio de 1.% José Maria
Rodriguez y, posteriormente, por el teniente de
navio de 1.9 Salvador Guardiola Semper.

Al comenzar el conflicto con Norteamérica,
como vemos, las unidades se encontraban
esparcidas por la infinidad de islas del archi-
piélago, dandose el caso del Callao, que fue
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apresado sin adn saber que habian comen-
zado las hostilidades.

Centradndonos en lo sucedido al crucero Reina
Maria Cristina en el combate naval de Cavite,
puntualizar que durante toda la guerra los bu-
ques carecieron de dotaciones suficientes, con
escasa cantidad de oficiales y clases, estando
cubierta la marineria con personal nacido en
Filipinas. Por ejemplo, el Reina Cristina contaba
al comenzar la guerra en 1896 con dos oficia-
les de Cuerpo General, y de los 365 hombres
que debian completar la dotacion, sélo tenia
114, de los cuales 31 eran filipinos.

El dia 1 de mayo, tras el combate mantenido
con los norteamericanos, el almirante da
cuenta desde Manila de la destruccion total de
su escuadra:

«Tengo el sentimiento de poner en conocimiento
de V.E que la escuadra de Filipinas ha sido des-
truida por la americana. A media noche de ayer
consiguio forzar el puerto sosteniendo fuego con
las baterias de la entrada. Antes de amanecer
se present6 en linea la escuadra enemiga com-
puesta de ocho buques. A las siete y media

Fotografias de época de cuadros del médico de la Armada lidefonso Sanz y Doménech, de la dotacion del crucero Isla
de Luzén en el combate naval de Cavite. (Fotografias facilitadas por el autor)
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incendié proa Reina Cristina, poco después la
popay roto el servomotor, transbordé con mi Es-
tado Mayor al Cuba. A las ocho, incendiado
completamente Cristina, igualmente Castilla;
demds buques averiados, refugiados ensenada
Bacoor, fue preciso ir echdndolos & pique para
evitar cayeran en poder enemigo. A éste pidiole
Comandante General del Arsenal, cesara bom-
bardeo; puso condicién quemar los bugques; me
consulté y acepté para evitar mds pérdidas de
vidas y edificios. Se calcula que las pérdidas as-
cenderdn & unas 400 bajas; muertos Capitén de
navio Cadarso, Capelldn Novo y otros. Ha sido
un desastre que lamento profundamente; lo
presentiy, anuncié siempre por la falta absoluta
de fuerzas y recursos»’.

En concreto y centrdndonos en el capitdn de
navio Cadarso, éste se encontraba convale-

ANIVERSARIO DE LA MUERTE

DEL EXCMO. SEROR

Don Luis Cadarso Rey
FALLECIDO EN 1" DE MAYO DE 1893 EN CAVITE
defendiendo la integridad nacional contra Ia invasidn norteamericana

R. I P.
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Recordatorio del aniversario de la muerte del capitan de
navio Luis Cadarso Rey. (Imagen facilitada por el autor)

7. Ibidem, pp. 29-30.
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ciente de una operacién de un tumor en la es-
palda; no obstante, optd por embarcar y seguir
la suerte de sus comparieros.

Segun establece la «Relacidon nominal de los
individuos que resultaron muertos, heridos y
contusos en el combate naval contra la Escua-
dra Norte Americana de 1° de mayo Ultimo»,
firmada por el jefe de Estado Mayor Leopoldo
Boado en Manila el 23 de junio de 1898, resulto
muerto en el combate.

Del parte dado por el almirante sobre el com-
bate, se extrae la forma en que fallecié:

«.. Poco después de empezar el abandono del
buqgue, cuando ya muchos se habian salvado,
una granada destrozé al Comandante del cru-
cero Cristina, Capitadn de Navio sefior D. Luis
Cadarso, que se hallaba dirigiendo el salva-
mento; al primer Condestable y al primer
Contramaestre, & hirid & varios marineros y sol-
dados. Pocos minutos después, se fue & pique
el crucero Cristina, habiendo hecho explosion
é incendidndose completamente..»

La consternacion en el Apostadero fue grande
al conocerse la noticia de la muerte de Cadar-
so. A bordo del mismo crucero se encontraba
embarcado su hijo, el alférez de navio Deme-
trio Cadarso y Andrés, oficial de derrota del
buque. Para conocer cudl fue su suerte, acu-
dimos al parte que dio el almirante, donde se
dice:

«..Por Gltimo, creo que faltaria la justicia sinole
hiciera presente & V. E. el heroismo & inteligen-
cia con que el Teniente de navio D. Federico
Blein, Comandante de la bateria, y el Alférez de
navio D. Demetrio Cadarso, encargado de la
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maniobra, conduccién de heridos y buen
orden de cubierta, han desempefiado su co-
metido..»

Llegados a este punto, quiero detallar los su-
cesos acaecidos a la comision del Instituto de
Historia y Cultura Naval® desplazada a Manila
entre el 9y el 14 de diciembre de 2024. Una de

Fotografia del alférez de navio Demetrio Cadarso
y Andrés. (Fotografia facilitada por el autor)

las actividades que ibamos a efectuar era la
visita a la zona de intramuros, acompafados
con el catedratico de la Universidad de Guam
Carlos Madrid. Este nos sugirié que antes pa-
rGsemos brevemente en el cementerio de
Paco, barrio cercano a nuestro destino final, y
de interés, ya que era el mads antiguo que se
conservaba en Manila, de comienzos del siglo
XIX. Comenté que, en general, las IGpidas de
los nichos se encontraban en muy mal estado
a causa de las acciones durante la Segunda
Guerra Mundial, entre otras cosas. El cemen-
terio era poco usual, ya que los nichos
estaban dispuestos alrededor de un parque
central. Al examinar las lapidas, vimos el de-
terioro avanzado en que se hallaban, excepto
algunas, que todavia conservaban un buen
estado y se podian leer sus inscripciones. La
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sorpresa surgié al fijarnos en una de ellas, que
rezaba:

«D. Demetrio Cadarso y Andrés, alférez de na-
vio, + el 10 de noviembre de 1898 a la edad de
27 afos. Su familia».

Lapida de Demetrio Cadarso y Andrés en el cementerio
de Paco, en Manila. (Fotografia facilitada por el autor)

Como pueden comprender, el asombro que nos
invadioé fue grande; en Manila, sin tener prevista
la visita a un cementerio que desconociamos,
lo menos que podiamos imaginar era encon-
trarnos a un alférez de navio de la Armada
enterrado alli. Pero no todo acabbé en eso; al co-
mentarlo con el profesor, me contd que tiempo
atras habia comprado en Argentina un archivo
del capitén de navio Cadarso con poemas a sus
hijos y, como ya indiqué, no hacia muchas fe-
chas que el Museo Naval habia recibido una
donacioén con los papeles personales del co-
mandante. Abundando en las casualidades,
durante la catalogacion de las banderas del
Museo Naval, se encontré un gallardetén del
Cristina, que abordaremos después.

8. Formada por el coronel de Intendencia Santiago Acosta Ortega, el capitdn de navio Luis V. Gémez Olea y Ruiz de Buceta

y el del mismo empleo Juan Escrigas Rodriguez.
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Fotografia del cementerio de Paco procedente del libro Fighting in the Philippines®:
Ala la izquierda, en la parte superior, se distingue el nicho del capitdn de navio Cano y Prieto,
comandante de Marina en Manila en 1898.

Ante este shock inesperado, al llegar al hotel
me puse a indagar en el asunto, y de esa in-
vestigacion salen estas lineas. Durante la
misma, intenté localizar a algln otro miembro
de la Armada que pudiera estar enterrado en
el cementerio, por lo que se me ocurrié acudir
al Libro de defunciones del Batallén de Mari-
neria’®, formado por las dotaciones de la
Escuadray del Arsenal de Cavite que sirvieron
de refuerzo a las defensas de Manila tras el
combate del1de mayo. Y hete aqui que me lle-
vo otra sorpresa. Entre los fallecidos se
encuentra el hijo del segundo contramaestre
Ruperto Quijano: el nifio Simedn Quijano 'y Can-
dido, natural de Cavite, fallecido el 3 de agosto
de 1898 y enterrado en ese mismo cementerio
de Paco. También consta la inhumacion en ese

lugar de la esposa del teniente de navio de 1.2
Salvador Moreno de Guerra y Croéquer, Leonor
Ramirez-Arellano y Porro, natural de Puerto
Principe, Cuba, que fallecié el 6 de septiembre
de 1898. Tres espafioles muy cercanos a la Ar-
mada corrieron la misma suerte hace mas de
125 anos.

Posteriormente, localicé en el libro Fighting in
the Philippines una fotografia del cementerio
de Paco, enla que se distingue el nicho del ca-
pitdn de navio Antonio Cano y Prieto,
comandante de Marina en Manila en 1898,
aunque no lo pude localizar el dia que visité el
camposanto; probablemente fue destruido,
como muchos otros.

9. Tennyson Neely, F. (1899): Fighting in the Philippines. Chicago, London, New York: F. Tennyson Neely Publishers, p. 134.
10. Archivo Histérico de la Armada «Juan Sebastidn de Elcano». Libro 243 del antiguo Archivo Eclesiéstico de la Armada.
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Las banderas del crucero Reina Maria Cristina

Pero no acaban aqui los sobresaltos. Saben
que soy coleccionista y que en alguna ocasién
he traido a estas paginas un girén de la ban-
dera que onded durante el combate en el
citado crucero.

A Relic of Dewey’s Vietors.
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Girén de la bandera del crucero Reina Cristina utilizada en
el combate del 1 de mayo, recogido por un oficial nortea-
mericano, que describe su llegada a Estados Unidos.
(Fotografia facilitada por el autor)

Mas adn, sélo unos dias antes de salir rumbo
a Filipinas, y dentro del trabajo de cataloga-
cién de banderas que estamos haciendo en
el Museo, encontramos un gallardetén que
pertenecid al cargo del crucero, insignia del
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contralmirante Patricio Montojo. Habia apare-
cido durante los afios en que la direccion del
Museo la ostentaba el contralmirante José
Ignacio Gonzdlez-Aller, con el que habia
contactado una familia desde México que
guardaba esta reliquia de la Armada. Era el ci-
tado gallardetdn, que habia pertenecido al
cabo de mar de 1.2 Rogelio Huertas Lopez, cabo
guardabanderas del buque. Se lo habia enro-
llado en el cuerpo durante el sabotaje del
crucero para que no cayera en manos de los
norteamericanos. Casi 100 afios después, sus
descendientes lo quisieron donar al Museo
Naval.

Como ven, un cmulo de situaciones me ha
permitido hilvanar estas lineas. Recordar que
el alférez de navio Demetrio Cadarso era el jefe
directo del cabo guardabanderas Huertas
como oficial de derrota del buque.

Gallardeton del crucero Reina Maria Cristina, insignia del
contralmirante Patricio Montojo. Habia pertenecido al ca-
bo de mar de 1.9 Rogelio Huertas Lopez, cabo guardaban-
deras del buque. La familia lo guardé durante casi 100 afios,
dondndolo después al Museo Naval (MNN-9462)

A modo de colofén, recordar que los restos de
los marinos esparoles que fallecieron a bordo
del Reina Maria Cristing, encontrados mientras
se reflotaba el crucero en 1903, fueron repa-
triados a bordo del trasatléntico Isla de Panay
ese mismo afio y traslados al Pantedn de
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Restos del crucero Reina Cristina cuando estaban siendo reflotados en 1903. (Fotografia facilitada por el autor)

Marinos llustres, donde hoy se
encuentran.

Se han dado muchas casuali-
dades, todas ellas unidas por
el nexo comun del trabajo so-
bre de la historia de la Armada
y los sucesos de Filipinas. S6lo
me queda desear que estas
pdginas sirvan como recuerdo
y testimonio de todos los que
se dejaron la vida defendiendo
Filipinas para Espafna durante
los afos en que fuimos una
patria coman.

Momento del embarque en el trasatlantico Isla de Panay de los restos
de los marinos muertos a bordo del crucero Reina Maria Cristina.
(Fotografia facilitada por el autor)
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ESFERAS DE INFI.UENCIA

ELMAPA INVISIBLEDELA COMPETICION
ENTRE GRANDES POTENCIAS

Introduccion

L12 de febrero de 2025, el presidente es-

tadounidense Donald Trump anuncié

que habia acordado con su homélogo
ruso Vladimir Putin la apertura de negociaciones
entre ambos paises para acabar con la guerra
de Ucrania. Un anuncio que se producia poco
después de que su secretario de Defensa Pete
Hegseth declarara, en la vigésima sexta reu-
nién del Grupo de Contacto para la Defensa
de Ucrania, que no era realista esperar que el
pais volviera a las fronteras anteriores a 2014,
ni que ingresara en la OTAN, ni tampoco que
Washington proporcionara garantias de se-
guridad a Kiev. Y, por si quedaba alguna duda
del compromiso estadounidense con el futuro
de Ucrania, Hegseth insistié en que una paz du-
radera en este pais exigiria sélidas garantias de
seguridad, pero que serian los europeos quienes
las deberian proporcionar. Ademds, si se decidia
desplegar fuerzas de paz tras un eventual
acuerdo de alto el fuego, no serian tropas de la
OTAN ni quedarian amparadas por las provisio-
nes del Articulo 5 del Tratado de Washington.

Estas declaraciones dejaban meridianamente
clarala orientacion estratégica de Estados Uni-

dos: el Indo-Pacifico como teatro prioritario,
Ucrania como un interés secundario y la guerra
en Europa como un problema europeo. Las re-
acciones no se hicieron esperar. Tal vez la mds
significativay, en cierto modo, inesperada, fue
la reaparicion en el debate geopolitico del con-
cepto de esferas de influencia'. Una nocién
controvertida, propia de lal6gica de la politica
del poder (power politics) imperante desde la
Paz de Westfalia (1648) y que la consolidacion
del orden liberal internacional tras el final de la
Guerra Fria habia relegado al olvido. Sin em-
bargo, en el actual escenario de competicion
entre grandes potencias, esta figura clésica de
la geopolitica se perfila hnuevamente como un
elemento central para interpretar la reconfi-
guracion del espacio internacional presente y
futuro.

Partiendo de estos presupuestos, el articulo
examinard el concepto de esferas de influencia
desde una perspectiva tedrica y préctica. Se
analizard su evolucién histérica, sus fundamen-
tos geopoliticos y su relevancia en el disefio del
orden internacional contempordneo, marcado
por el retorno del poder duro, la competicion es-
tratégicay la fragmentacion del sistema global.

1. Duffy Toft, Monica (13 de marzo 2025): «The Return of Spheres of Influence», Foreign Affairs, https://www.foreignaffairs.

com/united-states/return-spheres-influence



Las esferas de influencia

Una esfera de influencia puede definirse como
un espacio geogrdfico o funcional sobre el que
una gran potencia ejerce un control o influen-
cia decisiva, generalmente excluyendo la
intervencion de terceros? Este concepto parte
de la premisa de una estructura jerdrquica en
el sistema internacional, en la que los Estados
mds poderosos delimitan zonas que conside-
ran de interés vital y sobre las que se arrogan
derechos preferenciales en términos de segu-
ridad, politica exterior y economia?®. A diferencia
de las dindmicas imperiales o la anexion terri-
torial, el ejercicio de esta influencia no requiere
necesariamente la ocupacion directa, sino que
se articula mediante una combinacién de su-
perioridad militar, preeminencia econdémica,
supremacia normativa, influencia cultural y
dependencia tecnolégica® Estas dindmicas

~“Guillem COLOM PIELLA
Doctor en Seguridad Internacional
Editor de Global Strategy

Sonia SANCHEZ DIAZ

Dactora en Ciencias Politicas

otorgan a la potencia dominante la capacidad
de condicionar la toma de decisiones de los
actores situados dentro de su esferq, limitando
su autonomia estratégica y restringiendo la in-
jerencia de otros competidores en dicho
espacio®.

Por lo tanto, desde un enfoque reallista, las esfe-
ras de influencia constituyen una manifestacion
natural del equilibrio de poder. En un sistemalin-
ternacional andrquico carente de una autoridad
supranacional que garantice la seguridad de los
Estados, las potencias buscan asegurar su su-
pervivencia delimitando zonas que actlen
como colchén paraincrementar su profundidad
estratégica, limitar las amenazas externas, ma-
ximizar su autonomia o proyectar poder frente
a sus rivales®. La Doctrina Monroe (1823), la po-
litica del extranjero cercano (near abroad) rusa
o0 el expansionismo chino en el mar de la China

2. Cooley, Alexander; Nexon, Daniel (2020): Exit from Hegemony: The Unraveling of the American Global Order. Oxford Uni-

versity Press.

3. Mearsheimer, John (2001): The Tragedy of Great Power Politics. Nueva York: W.W. Norton & Company.

4. Aunque no se trata de nada nuevo, las esferas de influencia tecnolégicas estén adquiriendo un papel central en la
época actual. Estas se refieren a los dominios en los que las grandes empresas o Estados tienen un impacto decisivo sobre
el desarrollo, distribucién, control o gobernanza de tecnologias especificas. Estas esferas son clave en el contexto actual,
ya que influyen en la forma en que las innovaciones tecnoldgicas se implementan, regulan o utilizan en distintas partes
del mundo. Hoy en diq, tecnologias como el 5G, internet o la inteligencia artificial son ejemplos claros de ello y de como
potencias como Estados Unidos y China intentan utilizar estas tecnologias como herramienta de proyeccion (Weber, Va-
lentin (2020): «Making Sense of Technological Spheres of Influence». Londres: LSE Ideas).

5. Ferguson, Niall (2012): Civilization: The West and the Rest. Nueva York: Penguin Books.

6. Waltz, Kenneth (1979): Theory of International Politics. Nueva York: McGraw Hill.
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Meridional son ejemplos paradigmdticos de
esta l6gica. Asi entendidas, las esferas de in-
fluencia son mecanismos de estabilizacion
regional que permiten a las grandes potencias
defender sus intereses y garantizar el statu quo
en su periferia inmediata.

Sin embargo, desde la tradicion liberal, el con-
cepto de esfera de influencia es profundamente
problematico, al ser percibido como una préc-
tica anacrénica e incompatible con el orden

Tucidides. (Fuente: www.wikipedia.org)
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internacional basado en normas y en la igual-
dad soberana de los Estados’. Desde esta
perspectiva, las esferas de influencia socavan
el principio de autodeterminacion de los pue-
blos y comprometen su agencia como actores,
perpetlan una jerarquia internacional en la que
«..los fuertes hacen lo que pueden y los débiles
sufren lo que deben», como afirmé Tucidides en
el siglo V a. C. y erosionan la cooperacién
multilateral como fundamento de un ordenin-
ternacional estable y justo. Por estas razones,
las esferas de influencia son contrarias a los
principios de la Carta de las Naciones Unidas
(1945) y, por extension, al propio orden basado
enreglas®.

A suvez, las perspectivas criticas consideran las
esferas de influencia como una prolongacién
contempordnea de las estructuras de domina-
cién imperial y colonial, ahora justificadas en
nombre de la seguridad y el mantenimiento del
orden internacional®. Estas zonas consolidan
sistemas de dependencia econémica, politica,
normativa, tecnoldgica o estratégica que per-
petlan la marginalidad y el subdesarrollo de los
Estados periféricos. En consecuencia, segin
esta optica propia de mediados del siglo XX y
actualmente difundida nuevamente por el de-
nominado «Sur Global» y promovida por Rusia
y Ching, las esferas de influencia reproducen la
l6gica centro-periferia y refuerzan la hegemo-
nia de los centros de poder global, negando a
las periferias su derecho a definir de manera
autébnoma sus proyectos de desarrollo politico,
econdmico y cultural®.

7. Keohane, Robert (1984): After Hegemony. Cooperation and Discord in the World Political Economy. Princeton University

Press.

8. lkenberry, John (20m): Liberal Leviathan: The Origins, Crisis, and Transformation of the American World Order. Princeton

University Press.

9. Said, Edward (2013) [1978]: Orientalismo. Madrid: Debate.

10. Wallerstein, Immanuel (2004): World-Systems Analysis: An Introduction. Durham: Duke University Press.
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En resumen, a pesar de su arraigo como ins-
trumento empleado por las grandes potencias
para garantizar su seguridad, las esferas de in-
fluencia son un concepto controvertido a nivel
normativo. La confrontacion entre la 16gica re-
alista de la supervivencia y la creacion de
colchones de seguridad, el ideal liberal de un
orden internacional basado en normas univer-
sales o la critica poscolonial a la perpetuacion
de dindmicas de dominacion y dependencia,
hacen de esta idea un concepto clave paraen-
tender el mundo. Un mundo que, tras la pausa
estratégica que empezd con la disolucién de la
Unién Soviética, volverd a configurarse con es-
feras de influencia de grandes potencias.

Un recorrido historico por las esferas de
influencia

Se podria afirmar que el origen de las esferas
de influencia se pierde en el tiempo. En la An-
tigledad, los grandes imperios —como Egipto,
Persia, Roma, China y, mas tarde, el Imperio
Hispanico con el Tratado de Tordesillas (1494)—
establecian zonas de influencia para proyectar
su poder militar, econémico, politico o cultural,
imponiendo con ello un orden jerérquico que
limitaba la autonomia de los actores subordi-
nados. Estos espacios se configuraban en
torno ala légica de la seguridad y el control te-
rritorial, buscando garantizar la estabilidad
interna del imperio y preservar sus intereses
frente a otras potencias rivales™.

Con la Paz de Westfalia (1648), las esferas de in-
fluencia se consolidaron como un mecanismo
informal de ordenacién del sistema internacio-
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nal para gestionar las relaciones entre las mo-
narquias europeas. Aunque el principio de
soberania se asentdé como norma basica del
derecho internacional, éstas comenzaron a de-
limitar de facto dreas geogréficas donde
ejercian una influencia privilegiada. Si bien se
reconocia la soberania formal de los Estados,
en la prdctica existian jerarquias que otorgaban
a las potencias predominantes derechos pre-
ferenciales en determinadas regiones. Estas
zonas de influencia servian para mantener un
equilibrio de poder que, aunque frégil, impedia
la consolidacion de un hegemon regional y pro-
porcionaba una relativa estabilidad al sistema
internacional.

Este patrén se consolidé tras el Congreso de
Viena (1815) y la instauracién del «Concierto Eu-
ropeo, el primer gran intento de institucionalizar
la cooperacion interestatal como medio para
mantener la estabilidad en el continente euro-
peo. En este marco, las esferas de influencia se
convirtieron en un instrumento clave para ges-
tionar la rivalidad entre los imperios europeos,
ya que les permitia trazar zonas de interés es-
tratégico y establecer acuerdos tacitos sobre la
distribucion del poder en Europa y en su perife-
ria. En otras palabras, las esferas de influencia
permitian preservar el statu quo y garantizar
una cierta estabilidad en el orden europeo de-
cimonbnico®.

Durante el siglo XIX, el auge del imperialismoy la
expansion colonial llevaron al establecimiento de
esferas de influencia en otras regiones del globo,
como Africa, Asia y América Latina. La Conferen-
cia de Berlin (1884-85) represent un hito en este
proceso, al institucionalizar y legitimar el reparto

11. Watson, Adam (1992): The Evolution of International Society. Londres: Routledge.
12. Osiander, Andreas (2001): «Sovereignty, International Relations, and the Westphalian Myth», International

Organization, vol. 55(2), pp. 251-287.

13. Bull, Headley (1977): The Anarchical Society: A Study of Order in World Politics. Nueva York: Columbia University Press.
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del continente africano entre las potencias euro-
peas. Precisamente, el acuerdo alcanzado en la
capital alemana consagré el principio de «ocu-
pacion efectiva» como base juridica del dominio
colonial, normalizando el establecimiento de zo-
nas de control econdmico y politico sin tener en
cuentala voluntad o el consentimiento de las po-
blaciones locales'™. Las esferas de influencia de
esta época se sustentaban en la supremacia mi-
litar, pero también en la imposicién de marcos
legales, sistemas econémicos extractivos y nor-
mas culturales que reforzaban la autoridad de la
metropoli sobre los territorios subordinados. Asi,
el control de estos espacios no requeria siempre
de una administracion directa, sino que podia ar-
ticularse mediante protectorados, enclaves
comerciales o regimenes titeres que garantizo-
ban los intereses estratégicos, econdmicos y
geopoliticos de la potencia dominante®.

En paralelo a estos procesos, Estados Unidos for-
mulé en 1823 la Doctrina Monroe, que se
convertiria en una de las primeras expresiones
contempordneas de una esfera de influencia en
el hemisferio occidental. Bajo el conocido prin-
cipio de «América para los americanos»,
Washington advirtid a las potencias europeas
de que cualquier intervencién en el continente
americano seria considerada una amenaza di-
recta ala seguridad y alos intereses de Estados
Unidos™. Inicialmente presentada como una de-
claracion de neutralidad y defensa de la
soberania de las nuevas republicas latinoame-
ricanas, con el paso del tiempo se transformé
en un instrumento de proyeccién hegemonica,
legitimando la intervencién politica, econémica
y militar estadounidense en América Latina a lo
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James Monroe, quinto presidente de los Estados Unidos.
(Fuente: www.wikipedia.org)

largo del siglo XIX y principios del XX. De este
modo, la Doctrina Monroe consolidd una esfera
de influencia estadounidense que limitaba la
autonomia de los paises latinoamericanos y ex-
cluia la presencia de potencias europeas,
anticipando los mecanismos de control indirec-
toy dominacién caracteristicos del denominado
«imperialismo informaly.

La légica de las esferas de influencia alcanzé su
mdxima expresion durante la Guerra Fria, cuan-
do el sistema internacional quedd estructurado
en torno a un orden bipolar. Los Acuerdos de
Yalta (1945) simbolizaron este reparto informal

14. Pakenham, Thomas (1991): The Scramble for Africa: White Man’s Conquest of the Dark Continent from 1876 to 1912. Nueva

York: Harper Collins.
15. Niall Ferguson (2012): op. cit.

16. LaFeber, Walter (1993): The American Age: United States Foreign Policy at Home and Abroad since 1750. Nueva York: W.

W. Norton & Company.
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de dreas de influencia, sellando la division de
Europa en dos bloques: el occidental, liderado
por Estados Unidos, y el oriental, bajo la hege-
monia de la Unidn Soviética. Aunque sin un
tratado expreso que lo estableciera, se con-
solidd un sistema de normas no escritas que
reconocia la autoridad preeminente de cada
superpotencia en su respectiva esfera y que
imponia limites tacitos a la intervencién direc-
ta enla zona de influencia del adversario”. Esta
situacion permitia gestionar la rivalidad estra-
tégica y minimizar el riesgo de un conflicto
nuclear directo en Europa, epicentro del equi-
librio del poder bipolar.

La consolidacién del orden bipolar no sélo su-
puso el reparto de Europa, sino también la
estructuracion de alianzas militares y marcos
institucionales que formalizaban las respecti-
vas zonas de influencia de las superpotencias.
La OTAN (1949) en el bloque occidental y el
Pacto de Varsovia (1955) en el bloque oriental
funcionaron como mecanismos de cohesion
y control, no sélo para contener al adversario,
sino también para garantizar la lealtad ideo-
l6gica, politica y estratégica dentro de sus
respectivos espacios geopoliticos®. En este
sentido, la Doctrina Truman (1947) institucio-
nalizé el principio de contencién, justificando
la intervencién estadounidense en aquellos
paises que amenazaran con caer bajo la 6r-
bita comunista, mientras que la Doctrina
Brezhnev (1968) dot6é a Moscl de un marco
normativo para intervenir en los asuntos inter-
nos de los Estados del Pacto de Varsovia,
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legitimando la nocién de soberania limitada
frente a cualquier desviacion ideoldgica o po-
litica'®.

Sinembargo, la Iégica de las esferas de influen-
cia no se restringié a Europa. La contencion
mutua en el Viejo Continente contrasté con la
intensa proyeccion de la competencia bipolar
hacia el Tercer Mundo. Africa, Asia y América
Latina se convirtieron en tableros periféricos
donde ambas superpotencias recurrieron a
actores interpuestos (proxies), movimientos in-
surgentes y regimenes afines para ampliar o
consolidar sus zonas de predominio®. Lejos de
respetarse las reglas de no-intervencion vigen-
tes en Europa, estas regiones fueron escenario
de injerencias externas, golpes de Estado y
guerras por delegacion, como ejemplifican los
conflictos en Coreaq, Vietham, Angola o Afga-
nistn. En estos espacios, las esferas de
influencia no sélo respondian a dilemas de se-
guridad o la contencidn ideolbgica, sino que
también se proyectaban sobre intereses eco-
némicos y el control de los recursos.

En otras palabras, el Tercer Mundo funcion6
como un tablero periférico donde Washington
y MoscU pusieron a prueba sus estrategias de
proyeccioén de influencia, empleando meca-
nismos de dominacién econdémica, apoyo
militar y promocién ideolégica para fortalecer
sus posiciones en el escenario global.
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Las esferas de influencia que nunca se fueron

Con el colapso de la Unidn Soviética en 1991, mu-
chos teéricos y politicos proclamaron el «fin de la
Historia»? y anticiparon la consolidacion del orden
liberal internacional, sustentado éste en la gober-
nanza global, el multilateralismo o el respeto a la
soberania. Desde esta perspectiva, las esferas de
influencia fueron consideradas un vestigio de lapo-
wer politics, propias de un pasado superado por el
avance de lainterdependencia econdmica, la coo-
peracion institucional o la primacia del derecho?.
La ampliacién de organizaciones multilaterales
como la Unién Europea, la OTAN o la Organizacion
Mundial del Comercio, junto al fortalecimiento de
regimenes internacionales en dmbitos como los
derechos humanos o el desarme, reforzaron la
creencia en la progresiva erosion de la légica de
bloques y zonas de influencio?.

Sin embargo, este diagnéstico realizado en los
«felices afios noventar se ha demostrado exce-
sivamente optimista. El agotamiento estratégico
y el declive relativo de Estados Unidos, el ascen-
so de nuevas potencias como China vy el
revisionismo estratégico de Rusia han devuelto
a la politica internacional los patrones propios
de la competicion interestatal cldsica, revalori-
zando el concepto de esferas de influencia
como herramienta para comprender el funcio-
namiento del sistema internacional.

En este contexto, Moscl o Pekin estén utilizando
la I6gica de las esferas de influencia para sal-
vaguardar lo que consideran dreas vitales para
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su seguridad y proyeccién de poder. Esferas
que, en lo militar, se apoyan con estrategias
anti-acceso y denegacién de area (A2/AD) y
la proyeccidn de zonas grises para ejercer una
influencia politica sobre los Estados que pre-
tenden convertir en satélites.

Mds concretamente, la reivindicacion de un es-
pacio de influencia en el entorno postsoviético
constituye el nlcleo de la politica exterior rusa
desde el colapso de la Unién Soviética. Esta
orientaciéon quedé formalizada en la denomi-
nada Doctrina Primakov (1996), que concibe al

Yevgueni Primakov. (Fuente: www.wikipedia.org)
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pais como un polo independiente dentro de un
orden mundial multipolar y defiende la nece-
sidad de preservar un espacio de seguridad en
su vecindad inmediata. Esta estrategia crista-
lizaria en iniciativas como la Unién Econémica
Euroasidtica, destinada a contrarrestar la ex-
pansion de la Unién Europea o la doctrina de la
«responsabilidad de proteger» a las comuni-
dades rusoparlantes en el exterior, utilizada
para justificar intervenciones como la toma de
Crimea.

Los conflictos en Georgia (2008), la anexién de
Crimea (2014) o la «operacién militar especial»
contra Ucrania (2022-) son expresiones claras
de la voluntad del Kremlin de consolidar y de-
fender esta esfera de influencia. En el caso
particular de Ucrania, su papel como pivote
geopolitico es crucial para comprender el enfo-
que estratégico ruso. Tal como sefald Zbigniew
Brzezinski hace casi tres décadas: sin Ucrania,
Rusia pierde su condicién de imperio euroasid-
tico; con Ucrania bajo su orbita, reafirma su
estatus de gran potencia capaz de proyectar in-
fluencia tanto en Europa como en Asio®. Esta
percepcion explica la determinacion del Kremlin
deimpedir que Kiev se integre en las estructuras
euroatlénticas, interpretando cualquier acerca-
miento a la Alianza Atléntica o la Unién Europea
como una amenaza directa a su esfera de se-
guridad.

A nivel ideologico, el controvertido Aleksandr
Dugin conceptualiza Ucrania como el «cora-
z6n» de la identidad geopolitica rusa. Su
control es clave para la construccion de la
«Gran Eurasiar, un espacio estratégico donde
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Rusia ejerceria la primacia como civilizacion
diferenciada y alternativa al Occidente libe-
ral?. Bajo esta vision, la defensa del espacio
postsoviético no sélo responde a imperativos
de seguridad, sino a la proyeccién de un mo-
delo civilizatorio propio.

De hecho, el fallido golpe de mano ruso sobre
Ucrania del 24 de febrero de 2022 pretendia, pre-
cisamente, imponer un gobierno afin a los
intereses rusos para convertir el pais en un Esta-
do tapdn aparentemente neutral o un vector
sobre el que proyectar la esfera de seguridad
rusa hasta las fronteras aliadas. De haber tenido
éxito, este arriesgado golpe de mano habria per-
mitido a Mosc retener a Ucrania, considerada
como un interés vital de su politica doméstica y
exterior, dentro de su esfera de influencia directa.
A suvez, ello le permitiria mantener el eje central
de su perimetro defensivo, un cinturén que se
proyecta desde Bielorrusia hasta el Céucaso con
un pivote en los paises bdlticos (el enclave de
Kaliningrado)?’.

En definitiva, la guerra de Ucrania refleja el re-
torno a una légica de zonas de influencia
propias de la geopolitica clésica, donde las
potencias delimitan espacios estratégicos que
consideran esenciales para su seguridad y
proyeccidn internacional.

En paralelo al desafio ruso en Europa del Este, el
ascenso de China estd reconfigurando la geo-
politica del Indo-Pacifico. A finales del siglo XX
el pais empez6 a reivindicar un papel central
en la region, y con ello generar una esfera de
influencia capaz de contrarrestar la presencia
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militar y diplomdtica de Estados Unidos y sus
aliados tradicionales. Una estrategia que, aun-
que revestida de un discurso de ascenso
pacifico y desarrollo compartido o defensa de
sus intereses vitales®, responde a las l6gicas
clésicas de la power politics y la busqueda de
profundidad estratégica.

La Iniciativa de la Franja y la Ruta (2013) cons-
tituye el eje vertebrador de este proyecto
geoestratégico. Presentada oficialmente como
un plan de conectividad e integracion econd-
mica que vincula Asia con Africa, Europa y
América Lating, se ha consolidado como un
instrumento clave para expandir la influencia
de Pekin mediante la financiacién de infraes-
tructuras criticas, el otorgamiento de créditos
blandos y la creacién de dependencias eco-
némicas y tecnoldgicas. Esta estrategia de
«poder blando con caracteristicas chinas» se
complementa con una creciente presencia mi-
litar, como demuestra la militarizacién de los
atolones y arrecifes en el mar de la China Me-
ridional, la construccién de bases en el
extranjero (Yibuti), la creacién de zonas A2/AD
en la primera cadena de islas o el intento de
imponer una zona de identificacion de defensa
aérea (ADIZ) en el mar de la China Oriental®.

Pekin considera estas acciones como funda-
mentales para garantizar su perimetro defensivo
y asegurar el acceso a os recursos y rutas co-
merciales indispensables para su desarrollo
econdmico y estabilidad interna. De hecho, la
doctrina de defensa activa del Ejército Popular
de Liberacion subraya la necesidad de asegurar
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el control de los espacios maritimos adyacentes
y de extender su influencia hacia la segunda ca-
dena de islas, consolidando asi su hegemonia
regional y ampliando su radio de accidon més allé
de sus fronteras inmediatas™®.

Sin embargo, esta proyeccion regional —justi-
ficada por Pekin como un «destino comin para
la humanidad»— es percibida por sus vecinos
y por Washington como un desafio directo al
statu quo regional. Y no es para menos: la cre-
ciente asertividad china en el Indo-Pacifico
genera profundas inquietudes sobre la libertad
de navegacion, el acceso a los bienes comu-
nes (global commons) y el equilibrio de poder
que, desde el final de la Segunda Guerra Mun-
dial, ha sustentado la estabilidad de la regién
bajo el paraguas de la primacia estadouni-
dense®.

¢El regreso de un mundo de esferas?

A modo de conclusidn, es posible anticipar el re-
torno a las esferas de influencia como
mecanismo de ordenacion del espacio interna-
cional. Lejos de ser una reliquia del pasado,
veremos como vuelven a convertirse en un ins-
trumento fundamental para entender la
competicion estratégica en un sistema interna-
cional cada vez mas multipolar, fragmentado y
competitivo. Las potencias como Rusia, China o
Estados Unidos no sélo buscardn preservar o am-
pliar suinfluencia mediante la proyeccién militar,
sino también a través de medios econdémicos,
tecnoldgicos y normativos. Esta logica responde
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a la necesidad de proteger sus intereses vitales,
definir las reglas de juego regionales y garantizar
su seguridad en un entorno competitivo y cada
vez m@s inestable.

Sin embargo, el resurgir de las esferas de in-
fluencia plantea desafios fundamentales para
la arquitectura de seguridad internacional. En
primer lugar, tensiona los principios normativos
que sustentaron el orden liberal de la posgue-
rra frig, erosionando el ideal de igualdad
soberana y el derecho de los pueblos a la au-
todeterminacion. En segundo lugar, porque
incrementa el riesgo de colision entre las gran-
des potencias, al superponerse sus intereses
estratégicos en espacios geopoliticos dispu-
tados. La guerra en Ucrania, la rivalidad en el
mar de la China Meridional, las tensiones en el
estrecho de Taiwdn, la guerra por los chips y
por el control de las cadenas de suministro, la
competencia por los minerales criticos o la
creacién de esferas tecnoldgicas, como suce-
di6 con el despliegue del 5G, son expresiones
concretas de esta tendencia.

Frente al ideal kantiano de una comunidad in-
ternacional regida por normas universales,
parece imponerse de nuevo la Ibgica hobbesia-
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na de la politica de poder. En este escenario, las
esferas de influencia se volverdn a consolidar
como un mecanismo informal, pero efectivo, de
organizacion del sistema internacional. Su per-
sistencia reflejard tanto la continuidad de la
politica de las grandes potencias como el fra-
caso del multilateralismo liberal para gestionar
la transicién hacia un orden multipolar.

La pregunta clave es si este retorno a un mun-
do de esferas de influencia serd un fenébmeno
transitorio o la manifestacion de un nuevo equi-
librio global. En cualquier caso, la gestion de
estas zonas de influencia —aceptarlas, desa-
fiarlas o intentar regularlas— serd uno de los
grandes dilemas de la politica internacional
del siglo XXI. Porque, en Ultima instancia, la po-
litica de las esferas sigue siendo la politica del
poder. Y el desafio, como en otros momentos
de la historiag, reside en evitar que estas dind-
micas deriven en conflictos abiertos o en la
subordinacién permanente de los Estados
més débiles.

Asi, el concepto de esfera de influencia no sélo
sobrevive, sino que se reafirma como una cla-
ve interpretativa imprescindible para entender
el presente (des-)orden estratégico.



TEGNOLOGIA OTEC (H1).

POSIBILIDADES EN ESPANA -
Y SIMULACION DE COSTE

Introduccion

L articulo presente es la parte final de una
serie de tres documentos cuyo objetivo
es la difusion de la tecnologia OTEC
(Ocean Thermal Energy Conversion) entre el
publico en general y la Armada en particular.

Para informacion de los lectores, el primero de
ellos versa sobre los rasgos generales de este
método de extraccion energética renovable.
En la segunda parte, se pretende profundizar
en los detalles de las plantas OTEC, en los as-
pectos histéricos y en la comparacion con
otros tipos de produccién energética. El docu-
mento final presenta las zonas mas propicias

para su instalacion en el territorio nacional, asi
como una simulacién aproximada de la inver-
sién requerida para una planta de 50 MW.

Espero que el lector lo encuentre de su interés
y disfrute de este humilde trabajo.

Posibilidades de la tecnologia OTEC en
Canarias

Como se ha mostrado en anteriores articulos,
el desarrollo e instalacion de dispositivos OTEC
tiene un gran potencial, pero, como cualquier
elemento, también consta de sus limitaciones,
y la mas significativa es su localizacion. Para
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Figura 1. Reparto de temperatura superficial del mar a nivel mundial. Junio 2020. (Fuente: ARGO)



que las plantas operen correctamente, debe
existir una diferencia de temperatura entre la
superficie y las profundidades del mar de mi-
nimo 18° C ininterrumpidamente. Como de
forma generalizada se pueden obtener 3° C
constantes a un kilbmetro de profundidad, el
verdadero factor limitante es encontrar una
situacion en la que el agua superficial no caiga
por debajo de los limites anteriormente im-
puestos. Estas localizaciones se concentran en
latitudes bajas préximas al ecuador, donde la
radiacion solar es mayor. En la figura 1, puede
observarse como se repartieron estas tempe-
raturas en el globo durante el mes de junio de
2020.

. q

Si la figura 1 se contrasta con la figura 2, po-
demos comprobar que durante los meses
mads frios —enero del mismo afio— en el he-
misferio norte los cambios son evidentes. En el
caso de Espanfia, la linea que divide el rango
los 20°-25° C de los 5°-20° C se mantiene en
la costa sur de la Peninsula en verano, mien-
tras que se traslada a latitudes mas proximas
a las islas Canarias en invierno.

Por lo tanto, aunque el territorio peninsular de
Espafia estd catalogado como no apto para
la operacion de plantas OTEC al no mantener
durante las épocas invernales el gradiente
térmico necesario, existen excepciones. Es el
caso del archipiélago canario, que se encuentra
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Figura 2. Reparto de temperatura superficial del mar a nivel mundial. Enero 2020. (Fuente: ARGO)
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en el limite superior de esta franja 6ptima, por
lo que es viable la instalacion de dispositivos
OTEC. El inconveniente es la disminucién en el
rendimiento, al no conseguirse amplias diferen-
cias de temperatura entre el agua superficial y
profunda.

El archipiélago de las Canarias es un grupo de
islas de nacionalidad espariola, situadas en el
océano Atléntico, frente a la costa de Marruecos.
Pueden clasificarse como islas mayores Tenerife
y Gran Canaria, con sus capitales de provincia
en Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas de Gran
Canaria respectivamente. Destacan por agluti-
nar a la mayor parte de la poblacion canaria y
contener las instalaciones industriales, portua-
rias y militares de mayor relevancia. Por otro
lado, las islas menores estdn compuestas por
La Palma, El Hierro y La Gomera, en la provincia

La Palma

Tenerife
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tinerfefia, mientras que Fuerteventura y Lanza-
rote pertenecen a la provincia de Las Palmas. En
la figura 3 podemos observar su distribucion
geogrdfica.

Como cualquier territorio insular distante, su
aprovisionamiento entrafia una serie de com-
plicaciones a las que no es necesario hacer
frente en el resto del pais —a excepcidn, en
menor medida, del archipiélago balear—, y uno
de los aspectos de mayor relevancia es su de-
pendencia energética, ya que mas de la mitad
de su potencia eléctrica es producida gracias
ala quema de combustibles fosiles. Esta dife-
rencia se acentla especialmente en las islas
mayores, més industrializadas. En la figura 4 se
muestran los datos en MW de lo anteriormente
comentado.

Gran Canaria

El Hierro

Figura 3. Archipiélago canario. (Fuente: ARGO)
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Fueﬂt-es de. e Tenerife Fuerteventura e Canarias
energia primaria Palma
PRODUCTOS DERIV. PETROLEO
Centrales térmicas 99918  1.046,50 232,26 187,02 105,34 2117 1491  2.606,38
Refineria - 25,90 - - - 25,90
Cogeneracion 24,88 39,20 - - - 64,08
Total productos
deriv. petr6ieo 1.024,06 1.111,60 232,26 187,02 10534 21,17 1491 2.696,36
FUENTES RENOVABLES
Edlica M@ 159,30 195,65 2230 28,66 6,97 0,36 0,00 413,24
Fotovoltaica " @ 3717 107,16 739 19N 4,03 00 0,03 167,69
Minihidraulica - 1,22 - - 0,80 2,02
Hidroedlica - - - - - 22,80 22,80
Biogas (vertedero) ; 1,60 2,10 . ; 3,70
TOR L. 19647 30563 31,79 4057 11,80 037 2283 60944
renovables
TOTAL 1.220,53 1.417,23 264,05 22759 117,14 21,54 37,74 3.30581

Figura 4. Configuracion del parque de generacion de cada isla canaria segin potencia eléctrica. Afio 2019.
(Fuente: ARGO)

La desigualdad entre demandas es sustancial.
Se pueden distinguir tres tipos de situaciones
en base a los datos extraibles de la Gltima fila
de la figura 4, que cuantifican la cantidad de
energia eléctrica aportada. La primera de ellas
es la concerniente a las islas mayores —Tenerife
y Gran Canaria—, que superan el GW de poten-
cia. Seguidamente se encuentran Lanzarote,
Fuerteventura y La Palma, que sobrepasan el
centenar de MW, y por Gltimo, se sitdan El Hierro
y La Palma, que no superan el limite mencio-
nado.

El elevado coste de la produccion energética
en territorios insulares, sumado a su depen-
dencia de los combustibles fosiles, crea un
entorno en el que la introduccién de vectores
de explotacion de energia renovable es extre-
madamente factible. Un ejemplo de ello puede
observarse en el archipiélago hawaiano, en el
que el precio de los combustibles alcanza un
sobrecoste del 70 por 100. Debido a esto, la in-

vestigacion de estas tecnologias verdes es
mucho mdés importante que en cualquier otro
territorio estadounidense.

Otro aspecto de primer nivel es la obtencion
de agua potable con la que abastecer ala po-
blacién insular. Se cumple de esta manera el
nexo agua-energia. La produccion de esta Gl-
tima implica grandes caudales del fluido y, por
otro lado, la obtencion y distribucion del indis-
pensable liquido requiere de una elevada
cantidad de energia.

Por ello, la tecnologia OTEC, capaz de suplir al
unisono las dos exigencias sin necesidad al-
guna de combustibles fésiles de forma
ininterrumpida, es una de las mejores opcio-
nes dentro de las renovables a tener en
cuenta en estos escenarios. Es considerada
como el método de extraccidon verde con ma-
yor capacidad de generacion de energia a
gran escala.
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Figura 5. Perfil submarino del archipiélago canario. (Fuente: ARGO)
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¢En qué parte del archipiélago canario es
viable la instalacion de una planta OTEC?

La orografia del archipiélago canario, sobre
todo la submarina, es muy propensa a ofrecer
localizaciones donde la instalacién de disposi-
tivos OTEC es viable. Su naturaleza volcénica
ha hecho que durante siglos de continua acti-
vidad magmdtica se hayan elevado del fondo
ocednico hasta constituir no solo territorios ele-
vados por encima del nivel del mar, sino
también para albergar el punto més alto del
pais: el volcén del Teide, con 3.715 metros sobre
el nivel del Atléntico. Esta orografia submarina
puede observarse en la figura 5.

Color Cota de profundidad (m)
Rojo 0-45
Amarillo 45-70
Verde 100-1.200
Azul Més de 12.000

Tabla 1. Relacién de los colores con la profundidad.
(Fuente: ARGO)

Los colores en la imagen tienen los significa-
dos que recoge la tabla I:

La ventaja que esta realidad supone para la
tecnologia OTEC es especialmente relevante.
La necesidad de encontrar un gradiente tér-
mico adecuado no sbélo viene impuesta por
una alta temperatura superficial, sino también
por el acceso al agua fria profunda. Para esto
altimo son indispensables largas tuberias co-
nectadas a plantas de bombeo de alta
potencia, aungue su consumo excesivo puede
hacer inviables proyectos de esta indole en
términos econémicos.

Habiéndose analizado todas las islas, el caso
de Tenerife es el que mds posibilidades ofrece.
Como puede observarse en la figura 6, la parte
sur de laisla es mads propensa a albergar ins-
talaciones OTEC debido a la practicamente
inexistente plataforma submarina. Es de es-
pecial relevancia la singularidad que presenta
el espacio submarino de Tenerife con respecto
al resto de islas. Existe una inusual incision
submarina en la parte sureste que permite al-
canzar grandes profundidades a distancias
relativamente pequerias de la costa. La zona
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Figura 6. Imagen del relieve submarino de la isla de Tenerife. (Fuente: ARGO)

descrita aparece enmarcada con dos cuadros  alcanzar el kilbmetro y medio de profundidad

rojos para su mejor localizacion. a poca distancia de costa. La figura 7 muestra
el perfil de esta linea.

En esta zona, donde se encuentra la singula-

ridad mencionada, la orografia submarina  Ademds, el perfil de veril estudiado es el que

presenta unas caracteristicas que permiten  presenta la pendiente mds constante de todos
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Figura 7. Perfil del relieve submarino de la isla de Tenerife. (Fuente: ARGO)
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y, aunque es cierto que no alcanza tan rapida-
mente como otros la profundidad necesaria
para la obtencion de agua a 4° C, es el que
mayores cotas ofrece sin cambios sustancia-
les en la orografia.

Costes aproximados de lainstalacion de una
planta OTEC

Para poder realizar el andlisis econémico de
la planta propuesta, primero ha de hacerse
una estimacion de los costes. Para ello, en la
tabla 2 se detallan los diferentes costes de la
posible planta OTEC.

Existen otros costes que han de tenerse en
cuenta, como los relacionados con la instala-
cion eléctrica y los elementos de control, que
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se estiman en el 26 por 100 del coste total ob-
tenido a partir de la suma de todos los
elementos de la planta. Por otro lado, los aso-
ciados ala gestion del proyecto y ala ingenieria
constituirian el 42 por 100.

El coste total de la planta puede parecer ele-
vado, pero si se compara con las inversiones
necesarias en la construccion de centrales nu-
cleares (entre los 4.000 y 5.000 millones de
euros) o las centrales térmicas (450), podemos
concluir que es un precio competitivo. Ademas,
estos valores de coste coinciden con el rango
de precios que la bibliografia estima que cos-
tarén los dispositivos OTEC (70-200 millones de
euros).

Enla figura 8 se muestra un grdfico con la dis-
tribucion de los costes de la planta SOTEC

(milonesdeeuros) | CANTPRR | (i e curcs)
Turbina 35 2 7
Bombas AP 0,55 40 22
Bombas AS 0,25 12 3
Bombas R717 0,03 4 0,12
Tuberia AP - 8 42
Tuberia AS - 6 18
Evaporador 0,75 4 3
Condensador 0,75 4 3
Colectores solares 0,008 380 3,04
101,16
Otros costes 27,46
Gestion proyecto 42,48
TOTAL 17,1

Tabla 2. Costes de una planta SOTEC. (Fuente: ARGO)
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GRAFICO PLANTA SOTEC FigUI’O 8. Grafico de costes
de una planta SOTEC.
(Fuente: ARGO)
TURBINA
TUBERIAS AP
BOMBAS R7171
BOMBAS AP
GESTION PROYECTO
BOMBAS AS
EVAPORADOR
CONDENSADOR TUBERIAS AS

(tecnologia OTEC con rendimiento aumentado
gracias a la radiacién solar) obtenidos en la
tabla 2. Debe tenerse en cuenta que el coste

de las bombas de R717 no es apreciable en di-
cha imagen.

En la figura 9 se muestran los porcentajes que
representa el coste de cada elemento.

Otro par@metro a considerar es el precio por
kW neto instalado. En el caso de la planta SO-
TEC existen dos valores: uno para cuando la

Figura 9. Gréfico del porcentaje
de costes de una planta SOTEC.
(Fuente: ARGO)
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planta opere en su régimen normal y otro para
cuando sea posible aplicar los colectores so-
lares y potenciar la produccion de energia
eléctrica. Estos se encuentran representados
en las siguientes ecuaciones:

171,1 M€ €
31743,04 kW 390,157 &

Precio del kW neto instalado en modo OTEC
convencional.

171,1 M€

€
5612313 kW _ 04865 1y

kW

Precio del kW neto instalado en modo SOTEC.

Si estos valores se comparan con los de las
plantas nucleares o térmicas —las primeras
operan en el orden de 7,000 €/kW y las segun-
das de 2,200 €/kW—, es posible concluir que
es una energia competitiva, ya que, a pesar
de que tiene valores superiores a los de las
centrales térmicas, producen entre un 90y un
75 por 100 menos de contaminantes en todos
los Gmbitos.

Otro buen indicador de la viabilidad econémica
de la planta OTEC que se pretende instalar es
su comparacion con las fuentes de energia
presentes en la zona de operacion. Segun los
datos de la OMIE (Operador del Mercado Ibérico
de Energia), el dia 15 de marzo de 2022 el precio
del MW/h llegd a los 311,71 euros en Espafia. De
igual manera, los combustibles fosiles alcan-
zaron récords histéricos, con un coste de 1,87
euros el litro, lo que implicaba que el precio del
barril de Brent (159 litros) llegara a 297,33 euros.
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Esto crea un entorno en el que el coste del com-
bustible casi triplica el establecido como limite
en el pico de Hubbert, incrementando el coste
de la energia producida por los recursos fosiles.
Por tanto, las circunstancias son favorables
para la introduccién de la tecnologia OTEC a
nivel de explotacion comercial.

Por Ultimo, ha de tenerse en cuenta el periodo de
recuperacion de lainversién inicial realizadaenla
construccion de la planta. Debido a que es adn
una tecnologia que no ha sido desarrollada para
producir grandes volimenes de energia, la im-
plantacién de las instalaciones se estima que
abarquen un periodo de dieciocho meses (afioy
medio) antes de que puedan comenzar a operar.
La vida Gtil de un dispositivo de esta naturaleza se
calcula en treinta afios, ya que no opera a gran-
des presiones ni a elevadas temperaturas,
ralentizando el deterioro de los materiales. Esta
etapa de operatividad es similar a la de las cen-
trales térmicas y de media cinco afios por encima
ala de las plantas nucleares.

Una planta OTEC convencional de mas de 50
MW de produccidn neta se estima que recupere
la inversién inicial de integra a partir del deci-
mosegundo ario operando. En el caso del ciclo
disefiado, es de suponer que lo hard en menos
tiempo, al existir periodos extensos en los que
duplica su produccién. Ademds, cuenta con la
ventaja de sumar los beneficios reportados por
las actividades piscicolas que, a pesar de su-
poner una mayor inversion inicial, repercuten en
poco tiempo positivamente en el balance eco-
némico, aportando una rentabilidad desde 3,3
hasta 82,5 millones de délares anuales.
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LA IMPORTANCIA

PARA UNA ARMADA

MAS FUERTE:

- -

‘DE LOS RITMOS CIRCADIANOS

Introduccion

URANTE la preparacion de un desplie-

gue, uno de los puntos que genera

mayor interés entre la dotacion es el
régimen de vida a bordo. Este tema, comin
a todos los servicios del buque, requiere una
planificacion rigurosa para mantener un en-
torno de trabajo agradable, elevar la moral
de la dotacién y garantizar el méaximo rendi-
miento operativo. Bajo la premisa de estar
listos para combatir las 24 horas del dig, sur-

gen diferentes disyuntivas sobre sistemas de
turnos rotativos, vigilancias de diversas du-
raciones y horarios de trabajo matutinos o
vespertinos, en las que cada miembro de la
dotacién defiende lo que considera mas fa-
vorable. En medio de estos debates, una frase
recurrente se escucha: «Yo lo que quiero es
dormir»,

Sin embargo, las bases para un régimen efi-
ciente no se limitan al deseo individual.
Aspectos como el briefing de operaciones, la

El USS Fitzgerald de la clase Arleigh Burke tras una colision con un bugue mercante.
(Fuente: www.wikipedia.org)



duracién éptima de las vigilancias y la aplica-
cién de principios cientificos como los ritmos
circadianos son esenciales. Por otra parte,
existen factores basados en hechos reales a
mitigar, como la conocida franja horaria criti-
ca denominada red zone, que abarca de las
03:00 alas 07:00 y de las 15:00 a las 19:00, en la
que se concentra la mayoria de los accidentes
en la mar debido a la disminucién de la aten-
cion y el rendimiento’. Aunque en el pasado
estos factores no se consideraban prioritarios,
hoy entendemos que alinearse con los ciclos
naturales de descanso y actividad es clave
para el éxito de las operaciones y el bienestar
de la dotacion.

Ritmos circa... ¢qué? «A mi me gustan mds
las vigilancias cldasicas»

Los ritmos circadianos, que rigen los ciclos bio-
|6gicos de 24 horas en los seres humanos, son
determinantes para la salud fisica y mental. Su
aplicacién en el entorno naval busca mitigar
los efectos adversos de la desincronizacion
biolégicay promover una adaptacion eficiente
de la dotacion. Estudios cientificos respaldan

Victor DEL BARRIO SANCHEZ

que respetar los horarios de trabajo, comidas
y descanso mejora significativamente la cali-
dad de vida a bordo y la resistencia al
cansancio, ya que el organismo logra alinearse
con los ritmos naturales, incluso a nivel celular.
Ademads, investigaciones recientes han sefia-
lado que los ciclos circadianos afectan a
procesos clave, como la regeneracion celular,
la produccién hormonal y el equilibrio meta-
bélico, lo que subraya su importancia en
ambientes de alta demanda como son los bu-
ques de guerra.

Factores internos, regulados por el hipot&lamo,
y externos, como la luz y la alimentacién, influ-
yen directamente en los ritmos circadianos.
Por lo tanto, la implantacién de un método que
respete estos principios es imperativa. En el
dmbito de la Armada, la solucién pasa por un
sistema de tres vigilancias, con duraciones de
cuatro horas y un periodo de 14 horas que pro-
teja el tiempo de descanso prolongado
estipulado. Asi como los equipos requieren un
mantenimiento regular, el personal debe ser
consciente de la importancia de proteger su
ciclo de suefio.

1. Los errores humanos fruto de la fatiga y la falta de descanso son una de las causas mas importantes de accidentes
maritimos; entre ellos figuran los cuatro que sufrié la US Navy en sus unidades de la Séptima Flota en el afio 2017, dos de

los cuales ocasionaron numerosas pérdidas humanas.
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Hypothalamus
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- Serotoninisproduced,
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_ Suprachiasmatic
Nucleus [SCN)

Dark

causing us to feel energized.

Melatonin is produced,
causing us to feel sleepy.

W

U

Influencia de la luz y la oscuridad en la actividad cerebral del hipotalamo.
(Fuente: www.cimsleep.com)

Un nivel de fatiga elevado puede ser tan perju-
dicial como el consumo de alcohol, afectando
gravemente al rendimiento operativo. Diversos
estudios han demostrado que la atencion dis-
minuye drdsticamente tras 17 horas sin dormir,
llegando a equivaler al rendimiento resultante
bajo el efecto de un nivel de alcohol en sangre
moderado. Este dato refuerza la necesidad de
integrar los principios circadianos en las ope-
raciones cotidianas.

Como elaborar el horario venciendo el «aqui
siempre se ha hecho asi»

El disefio de un horario efectivo debe basarse
en principios claros: priorizar el suerfio, fomen-
tar hdbitos saludables y considerar la opinidn
de toda la dotacién. Una sesién de brainstor-
ming con personal de diferentes servicios
permite identificar las prioridades colectivas,
como la prdctica deportiva, una buena nutri-
cién y el tiempo personal. Ademds, es
fundamental que se analicen las experiencias
de otras unidades en operaciones para iden-

tificar momentos criticos y ajustar los horarios
en consecuencia. No obstante, los comandan-
tes de las unidades deben tener la libertad de
elegir el horario y la duraciéon de las vigilancias
que mejor se adapten a los requerimientos es-
pecificos de su misién, asegurandose de que
estas decisiones estén alineadas con los prin-
cipios circadianos.

Para garantizar el éxito de esta iniciativa, es
crucialimplementar medidas que protejan las
horas de suefio continuadas. Esto implica
ajustar horarios de trabajo, mantenimiento y
ejercicios internos para concentrarlos en la
parte central del dia, minimizando interrup-
ciones durante la noche y primeras horas de
la mafana. Ademds, se debe garantizar que
las horas de suefio continuadas sean al me-
nos ocho para cada vigilancia, permitiendo
una recuperacion adecuada y mejorando el
rendimiento operativo. Aunque estas medidas
pueden parecer restrictivas al principio, suim-
pacto positivo en la seguridad y el bienestar
de la dotacion las hace imprescindibles.
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Horario de la F-101 Alvaro de Bazan durante el despliegue SNMG-2
(verde: descanso; gris: vigilancia; gualda: horario de comidas/refuerzo; azul: deporte dirigido).
(Fuente: archivo F-101 Alvaro de Bazdn)

Los horarios recomendados incluyen periodos
de descanso prolongado, horarios flexibles
para comidas y opciones para actividad fisica
y el estudio, como se refleja en los despliegues
de unidades como la F-101 Alvaro de Bazan.

La siguiente cuestion es ¢cudndo se realiza la
rotacion? La mejor opcidn es llevarla a cabo
cada 15-20 dias, coincidiendo con entradas a
puerto, permitiendo una transicion eficiente sin
afectar el rendimiento. Este enfoque no sélo
asegura una adaptacion mas fluida a los cam-
bios de horario, sino que también minimiza el
impacto en la moral y en el bienestar generall
de la dotacion.

Beneficios y buena praxis: «Mi oficial, esto no
funciona. ¢Cudando cambiamos?»

Aunque la resistencia inicial a los cambios es
esperable, los beneficios tangibles de la im-
plantacién de horarios circadianos superan
con creces cualquier inconveniente. La satis-
faccion de la dotacion y los resultados
operativos demuestran que este enfoque es el
camino correcto y evidencia una mejora no-
table en la calidad de vida de nuestro personal.
El alto grado de compromiso de la cadena de
mando y el apoyo de las nuevas generaciones
son fundamentales para consolidar esta ini-
ciativa.

Estos resultados subrayan la importancia de
continuar desarrollando y ajustando estos
sistemas para maximizar su impacto positivo.
Estudios paralelos realizados en flotas inter-
nacionales muestran tendencias similares,
indicando que una mayor inversiéon en la
educacién sobre la fisiologia del suefio am-
plificaria estos beneficios.

Estrategias basadas en ritmos circadianos:
experiencia de la US Navy y de marinas eu-
ropeas

La experiencia de la US Navy en la implemen-
taciéon de horarios basados en ritmos
circadianos sirve como un referente crucial. Es-
tudios realizados por el Naval Postgraduate
School y por otras instituciones han demostra-
do que la adopcién de horarios de tres/cuatro
vigilancias de cuatro horas, similares a los pro-
puestos, ha reducido la fatiga y ha aumentado
la eficiencia operativa. Los informes destacan
mejoras en la atencioén, la memoria y la toma
de decisiones bajo presién, lo que resulta esen-
cial en entornos de alta exigencia como son los
despliegues navales.

Otras marinas europeas también han adop-
tado estrategias similares. La Royal Navy, por
ejemplo, emplea un sistema de rotaciones que
combina turnos de cuatro horas con periodos
prolongados de descanso, ajustados segin
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Sistema de vigilancias cumpliendo los ritmos circadianos probado por la US Navy.
(Fuente: https://nps.edu)

las demandas operativas y las condiciones de
navegacion. Este enfoque ha demostrado re-
ducir errores humanos y mejorar la moral del
personal. Por otro lado, la Marina italiana ha
comenzado a experimentar con horarios ba-
sados en ritmos circadianos adaptados a
operaciones en el Mediterréneo, obteniendo
resultados prometedores en cuanto a la re-
duccién de la fatiga y el incremento de la
cohesion entre sus dotaciones.

Aunque presentaron dificultades de adapta-
cién inicial y ajustes en operaciones intensas,
las lecciones aprendidas destacan la flexibili-
dad del sistema. Sus beneficios superan
ampliamente las limitaciones, posicionéndo-
los como un modelo ejemplar para marinas
internacionales y una referencia clave para
nuestra Armada.

Consejos para ser un auténtico circadiano

« Disefie una rutina que respete los principios
circadianos.

+ Limite el consumo de cafeina y evite depen-
der de ella como sustituto del suefio.

+ Evite el uso excesivo de dispositivos electro-
nicos durante las horas de descanso.

« Consuma alimentos saludables y evite co-
midas pesadas durante las horas de vigilancia
nocturna.

« AsegUrese de realizar ejercicios fisicos mo-
derados regularmente para mejorar la calidad
del sueno.

« Utilice cortinas opacas o antifaces para blo-
quear la luz durante las horas de descanso.

+ Cree un entorno de descanso silencioso uti-
lizando tapones para los oidos o dispositivos
de ruido blanco si es necesario.

+ Mantenga una hidratacién adecuada, pero
evite consumir liquidos en exceso justo antes
de dormir.

« Establezca rutinas predecibles para las co-
midas y las actividades, ayudando al cuerpo
a adaptarse mas rapidamente al horario cir-
cadiano.

« Limite el uso de dispositivos con luz azul antes
de dormir o utilice filtros de luz nocturna en
ellos para reducir elimpacto en la melatonina.
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Desafios y mitigaciones

La implementacion de sistemas basados en
ritmos circadianos puede enfrentar diversos
desafios. Entre los mds comunes estd la re-
sistencia inicial de la dotacion, especialmente
de aquéllos acostumbrados a sistemas tra-
dicionales.

Otro reto importante es la adaptacion del sis-
tema en operaciones de alta intensidad, como
periodos prolongados de alerta o ejercicios
combinados. Las operaciones militares pue-
den tener imprevistos, y el principal cometido
de las unidades de la Armada es el cumpli-
miento de la misién, incluso si esto implica no
cumplir puntualmente con los ritmos circadia-
nos. En ocasiones con personal insuficiente
para implementar rotaciones completas, se
deben establecer estrategias complementa-
rias, como la monitorizacion constante de la
fatiga y la redistribucién temporal de tareas
menos demandantes para garantizar un equi-
librio operativo razonable. Estos sistemas
deben ser resilientes a cambios inesperados,

TEMAS PROFESIONALES

garantizando flexibilidad sin comprometer el
rendimiento operacional ni la seguridad.

Conclusion: los ritmos circadianos son el
aliado invisible del éxito operacional

Laimplantacién de horarios basados en los rit-
mos circadianos es mds que una mejora
operacional, es un paso decisivo hacia una Ar-
mada mas eficiente, saludable y preparada.
Los beneficios documentados, desde la mejo-
ra de la moral y el bienestar de la dotacién
hasta el incremento del rendimiento opera-
cional, hacen evidente que esta iniciativa no
sblo es deseable, sino necesaria. Por lo tanto,
se recomienda firmemente su implementa-
cion definitiva, especialmente en unidades
que vayan a estar desplegadas durante varios
meses, recordando que el bienestar de cada
miembro impacta directamente en el éxito
colectivo. En palabras de Alejandro Magno, «De
la conducta de cada uno depende el destino
de todosn».
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LABARBA DE BARBARA' SITUACION

ACTUAL ANTE LA AMENAZA
DELOS VEHICULOS NO TRIPULADOS (uxv)

Introduccion

N el afio 2017 se planted el problema

que suponia el empleo de sistemas aé-

reos no tripulados (UAS, Unmanned
Aerial Systems) utilizados como dispositivos ar-
mados improvisados (IWD, Improvised Weapon
Devices), causado por la falta de capacidades
y procedimientos para hacer frente a esta
amenaza, que por aquel entonces empezaba
acausar bajas y dafios materiales en zonas de
operaciones.

La cuestién se acotd a los denominados UAS
LSS (Low, Slow, Small), empleados como ar-
mas improvisadas, debido a la dificultad que
presentaban, y contindan presentando, su de-
teccion, identificacion y neutralizacion con los
medios existentes.

Como ocurre cuando surge cualquier proble-
ma, el primer paso para intentar solucionarlo
es tomar conciencia de su existencio; algo que
a priori parece sencillo, pero que en realidad
no lo es tanto debido ala resistencia que nor-

malmente ponemos para aceptar lo que no
nos gusta; en este caso, que existe una caren-
cia de capacidad.

Han pasado seis afos desde que, en enero de
2019, el JEMAD aprobd el Concepto Nacionall
C-UAS LSS (contra sistemas aéreos no tripu-
lados de pequefio tamano que operan a baja
altura y velocidad) en las Fuerzas Armadas),
en el que se identificaban los requisitos basi-
cos que orientaban el desarrollo de una
capacidad integral para contrarrestar esta
amenaza.

En este tiempo, la amenaza de los popular-
mente conocidos como drones? ha evo-
lucionado rdpidamente, extendiéndose su
empleo de forma masiva en los conflictos de
Ucrania, Gaza y Yemen, asi como al resto de
dominios fisicos (UAV, Unmanned Aerial Vehi-
cle; USV, Unmanned Surface Vehicle; UUV,
Unmanned Underwater Vehicle; UGV, Unman-
ned Ground Vehicle).

1. El concepto fue desarrollado por un grupo de expertos del dmbito del Ministerio de Defensa, del Ministerio del Interior, de
la Industria y de la Academia, dirigido por el Centro Conjunto de Desarrollo de Conceptos.

2. El Reglamento de la Circulacion Operativa (RCAO) establece que son sinénimos de UAV las palabras drone y vehiculo
aéreo pilotado remotamente (RPA). Sin embargo, el término de UAV (Unmanned Aerial Vehicle) engloba a las aeronaves
que vuelan sin un piloto a bordo y que pueden ser pilotadas por control remoto (RPA), asi como a las que pueden estar
programadas y ser completamente auténomas sin necesidad de ser pilotadas por control remoto.
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Ld medida de Ia inteligencia es la-capacidad

El problema

Definir y acotar el problema es el segundo
paso para buscar una solucion. En nuestro
€aso, vamos a centrarnos en la amenaza que
representan los UAV y USV, agrupdndolos bajo
la sigla comin UXV para designar de forma
conjunta a los vehiculos aéreos y de superficie
no tripulados.

Asimismo, entre los multiples escenarios® en
los que habria que estudiar el problema, nos
ceniremos a la amenaza que suponen los UXV
desplegados en zona de operaciones para un
bugue o agrupacién naval que navega por
aguas cercanas a la costa.

«Todo cambia, nada permanece», y ademds
el ritmo del cambio se acelera cada vez mds.
He elegido esta frase*, que podria aparecer en
un anuncio publicitario o en una cancién, para
definir una parte del problema: el adversario
toma la iniciativa y nos sorprende con unos
empleos innovadores de medios convencio-

de cambiar.

Albert Einstein

nales, asi como con la utilizacién de nuevos
medios y tecnologias disruptivas para llevar a
cabo acciones cldsicas. Sin embargo, por
nuestra parte parece que nos cuesta adap-
tarnos a los cambios y que existe cierta
lentitud de reaccién para contrarrestar las
nuevas amenazas y actuar de forma reactiva
y tomar la iniciativa. El Planeamiento de Fuerza,
como parte del proceso del Planeamiento Mi-
litar en el que se determinan y priorizan las
capacidades militares necesarias para ga-
rantizar el alistamiento de la Fuerza Conjunta
en los posibles escenarios de actuacion, con-
templa la posibilidad de obtener capacidades
de forma sobrevenida, adelantando los plazos
temporales de obtencion®. Se trata de necesi-
dades que surgen en el dmbito de las
operaciones vinculadas a la seguridad y efi-
cacia de la Fuerza, como es el caso de las
fragatas clase Santa Maria de la 41.% Escuadri-
lla de Escoltas, que despliegan en la Operacion
Atalanta.

3. Otros escenarios que habria que estudiar serian: un buque en puerto o fondeadero, una operacién anfibia, una operacion
de evacuacién de no combatientes (NEO), las bases principales de despliegue, una instalacion militar, una infraestructura

critica, un evento de alta visibilidad (HVE), etcétera.

4.El axioma de que todo fluye, todo cambia, nada permanece se le atribuye a Herdclito, filésofo presocrdtico de Efeso,

considerado el padre de la filosofia occidental.

5. Articulo 11 de la Orden Ministerial 60/2015, de 3 de diciembre, por la que se regula el proceso de Planeamiento de la De-

fensa.
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Necesidades

Durante el afio 2024, la situacion en la zona de
operaciones del mar Rojo y golfo de Adén ha
cambiado. Ha aumentado la amenaza de UXV
operados por los rebeldes huties desde Yemen
contra los buques que navegan por la zona,
habiéndose registrado numerosos ataques
tanto a barcos civiles como militares.

Conscientes de la necesidad de preparacion
para el despliegue, el Centro de Evaluacion y
Certificacién para el Combate (CEVACO) ha
realizado modificaciones en el programa de
ejercicios que se llevan a cabo durante las ca-
lificaciones operativas (CALOP) de los buques,
orientadas a comprobar y certificar las capa-
cidades de defensa C-UXV.

En este sentido, la 41.% Escuadrilla de Escoltas
ha impulsado el alistamiento de sus fragatas
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mediante la realizacién de unas «jornadas de
preparacion artillera», con el objetivo de me-
jorar el alistamiento de los equipos y sistemas
de armas, asi como el grado de conocimiento
y adiestramiento de las dotaciones de cara a
la creciente amenaza de los UXV. Estas jorna-
das se han desarrollado en tres fases:

— Fase tedrica: con diversas conferencias cen-
tradas en la amenaza de UXV, aspectos
técnicos especificos de la operacién y man-
tenimiento de los sistemas de armas de las
fragatas clase Santa Maria, impartidas por
personal experto del EVADIZ (Organismo de
Evaluacién y Calificacién de Cadiz), del
JEMANDIZ (Jefatura de Mantenimiento del Ar-
senal de Cadiz) y de la 41.% Escuadrilla.

— Fase de puesta a punto de sistemas: con-
sistente en una inspeccion de suficiencia de
los sistemas de las fragatas realizada por per-
sonal de EVADIZ

Ejecucion de tiro antiaéreo a bordo de la fragata Numancia. (Fuente: Armada)
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— Fase prdctica: con una salida a la
mar para realizar un ejercicio de tiro
antiaéreo contra blanco SCRAB Il de la
1.2 Escuadrilla de la Flotilla de Aerona-
ves, con el propésito de simular la
amenaza actual de UAS en el estrecho
de Bab el-Mandeb.

Asimismo, se estdn realizando ejerci-
cios avanzados C-UAS, como el llevado
a cabo el pasado 30 de septiembre en
aguas préximas a Huelva durante los
MAR 24-2, en el que una agrupacion
naval formada por las fragatas Reina
Sofia, Navarra, Canarias y Méndez NG-
rfiez daba proteccion al BAC Patirio, en
tréinsito por un estrecho simulado que
recreaba las condiciones que existen
actualmente en el estrecho de Bab el-
Mandeb. Durante el ejercicio, hasta
cinco tipos diferentes de UAV LSS, pro-
porcionados y controlados por el
Instituto Nacional de Técnica Aeroes-
pacial (INTA), hostigaron y atacaron de
forma simulténea a los buques, po-
niendo a prueba sus sistemas de
deteccion y neutralizacion®.

Soluciones actuales

Desde hace unos afos, los buques cuentan
con el sistema C-UAS portdtil DroneDefender,
de la empresa Battelle’ como solucién softkill.
Se trata de una especie de «fusil» ligero que
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Pruebas del «fusil» C-UAS modelo INH-705 de la empresa ATL
Europa a bordo de la fragata Canarias. (Fotografia del autor)

incorpora varias antenas y una bateria, con el
que se apunta y dispara al UAV en visual para
inhibir tanto la sefial de control de radiofre-
cuencia como el enlace de guiado GPS.
Recientemente se han realizado pruebas con
nuevos «fusiles» C-UAS INH-606 y INH-705, de
la empresa ATL Europa, con capacidades de
perturbacion mejoradas con respecto al
DroneDefender y que entrardn en servicio pro-
ximamente?,

6.NIC 170/2024 del ALFLOT, de 1 de octubre de 2024. La 41.% Escuadrilla de Escoltas programa y dirige un ejercicio tactico de

ataque coordinado de UAV.

7. La empresa Dedrone, que actualmente forma parte de AXON, comprd la tecnologia DroneDefender de Battelle en 2019,
https://es.dedrone.com/solutions/dedrone-defender-2 (consultado el 4 de diciembre de 2024).

8. Carrasco, B.: «La firma espafiola ATL Europa suministrard a la Armada 14 rifles antidrén para defender sus buques»,
https://www.infodron.es/texto-diario/mostrar/5016097/atl-eurpasuministrara-armada-rifles-antidron-defender-buques

(consultado el 4 de diciembre de 2024).
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Fragata Reina Sofia integrada en la Agraupacion Naval nimero 10TAN en aguas proximas al puerto de Glasgow.
(Fuente: Armada)

Asimismo, gracias al empuje conjunto del
equipo formado por el Estado Mayor de la Ar-
mada, el Estado Mayor de la Flotay la Jefatura
de Apoyo Logistico, se han instalado y probado
nuevos sistemas C-UAS en las fragatas clase
Santa Maria, en un tiempo récord alo largo del
afo 2024, como parte del alistamiento previo
a sus despliegues en la Operacidn Atalanta,
en respuesta a la necesidad de potenciar la
capacidad de defensa de las fragatas ante la
amenaza creciente en el sur del mar Rojo, es-
trecho de Bab el-Mandeb y golfo de Adén.

Se trata de dos soluciones de Indra y de Escri-
bano Mechanical Engineering (EM&E) que ya
estdn disponibles en el mercado y en servicio

tanto en las FAS espariolas como en otros pai-
ses, y que se han adaptado para operar a bordo
de un buque en la mar, con lo que esto supone
de estabilizacion de los equipos, vibraciones de
la plataforma, interferencias electromagnéticas
con el resto de sensores, integraciones y, por su-
puesto, el ambiente salino, la humedad y las
altas temperaturas en la zona de operaciones.

Empezando por Indra, el denominado Crow «es
un sistema antidron disefiado para detectar y
neutralizar cualquier posible amenaza gene-
rada por estos equipos. Desde microdrones
(DJI Phantom) hasta grandes UAS»®. Se trata
de una solucién softkill, formada por cuatro
subsistemas:

9. https://www.indracompany.com/es/anti-drone-system (consultado el 4 de diciembre de 2024).
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Armario electrénico y antena del radar iKeeper
instalados a popa de la cubierta 2 de la fragata
Santa Maria. (Fotografia del autor)

seguimiento e identificacion de cual-
quier modelo de UAV comercial de la
marca DJI; y el Smartear, que también
por medio de cuatro antenas detecta
las emisiones de control de radiofre-
cuencia de los UAV dentro un amplio
margen de frecuencias.

2.Radar iKeeper: formado por una ante-
na, un armario electrénico y una fuente
de alimentacion que hace de UPS, opti-
mizado para la deteccidn de UAV con
baja superficie equivalente radar. La ins-
talacion del radar ha ido cambiando de
ubicacién en cada fragata a medida
que se avanzaba enlas pruebas, pasan-
do de estar instalado a proa en la
cubierta 03 (Canarias), a popaen la pla-
1. ESM: compuesto a su vez por dos equipos, el taforma del Meroka (Numancia), a su ubicacion
AeroScope (de la empresa china DJI), que me-  actual sobre una basada especifica a popa en
diante cuatro antenas permite la deteccion,  la cubierta 02 (Santa Maria y Reina Sofia).

Presentacion del Sistema de Mando y Control C4ARMS en la fragata Canarias.
(Imagen proporcionada por el autor)
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Lanzagranadas MK-19 montado sobre la RWS en el alerén de babor de la Numancia, y derribo de un UAV comercial
durante las pruebas a bordo de la fragata Canarias. (Imégenes proporcionadas por del autor)

3. Perturbador: es un conjunto de seis antenas
sectoriales colocadas a proa en la platafor-
ma del CAS, con capacidad de perturbar
tanto la sefial GPS como la frecuencia de
control de los UAV, seleccionando sectores de
60 grados o todo horizonte, formando una
burbuja de proteccion alrededor de la fraga-
ta.

4. Mando y Control C4ARMS: es el cerebro del
sistema, que integra y presenta sobre un
mapa las detecciones ESM, radar y las pertur-
baciones, y que ademds recibe los datos del
AIS y del ADS-B de la fragata®. Estd instalado
en el Centro de Informacioén y Combate (CIC)
y consiste en tres pantallas de presentacion,
un rack de conexiones y software. Por otra par-
te, desde este equipo también se pueden ver
las camaras electrodptica e infrarroja (EO/IR)
de las dos estaciones RWS (Remote Weapon
System) del sistema Sentinel 12,7 mm (de
EM&E), asi como la cdmara EO/IR ARGOS de la
fragata, permitiendo asignar dichas cémaras
auna traza de UAV.

El segundo sistema C-UAS instalado enlas fra-
gatas de la 41.% Escuadrilla de Escoltas es el
Guardian 2.0. En este caso se trata de una so-
lucién hardkill de EM&E, definida en su pégina
web como «una estacion de armas giroesta-
bilizada en dos ejes, controlada de manera
remota, que puede ser operada tanto de dia
como de noche y montada sobre diferentes
plataformas o vehiculos».

El Guardian 2.0 consiste en dos lanzagranadas
MK-19 de 40 mm que se instalan sobre los
afustes de las torres RWS desmontando las
ametralladoras Browning de 12,7 mm, junto
con dos antenas graduadoras de espoletas
para activar la detonacién de las granadas
programables ABM (Airburst Munition) a la dis-
tancia deseada.

Estd integrado en el sistema Crow, de manera
que se pueden asignar los lanzagranadas sobre
un contacto detectado por las ESM o el radar
iKeeper del Crow, si bien requiere de un opera-
dor para realizar el seguimiento y abrir fuego.

10. Automatic Identification System (AIS)-Automatic Dependent Surveillance-Broadcast (ADS-B), empleados para la iden-

tificacion del trafico maritimo y aéreo respectivamente.

11. https://www.eme-es.com/guardian-2-0/?lang=es (consultado el 4 de diciembre de 2024).
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Lanzamiento de misil Mistral M3 desde la cubierta de vuelo de la fragata Canarias durante las pruebas realizadas
el 7 de febrero de 2024. (Fuente: Armada)

Otro de los sistemas ya en servicio que fue in-
corporado a las fragatas para reforzar la
capacidad C-UAS ha sido el misil infrarrojo
Mistral, que fue probado a bordo de la fragata
Canarias a principios de 2024, con un puesto
de tirador situado en la cubierta de vuelo para
combatir a un blanco aéreo tipo SCRAB-II de
la 1.2 Escuadrilla de la Flotilla de Aeronaves, si-
mulando un UAV en perfil de ataque.

La Gltima mejora de la capacidad C-UXV ha
sido la instalacion del Sentinel 30, también de
EM&E, en las fragatas Santa Maria y Reina Sofia
a finales de 2024. Al igual que los sistemas ya
comentados, éste también estaba en servicio,
en este caso en los patrulleros clase Serviola.
El Sentinel 30 es «una estacion que integra un
canén de 30 mm (adaptable a 40 mm) con
canén MK-44 Bushmaster Il (version standar o
stretch) que ofrece una gran precisién gracias
al calculador balistico de Gltima generacion in-
tegrado en el sisteman™.

Se trata de un cafién de 30 mm que lleva aso-
ciadas dos cémaras EO/IR que pueden realizar
seguimiento de contactos sin necesidad de
asignar el arma, y una consola de control si-
milar a las de las RWS. Como mejora, también
se ha instalado una cdmara EO/IR OTEOS adi-
cional en la basada del radar RANI2L en el palo
de popa para proporcionar cobertura en el
sector popel de la fragata.

Se hainstalado en la plataforma del Meroka, por
lo que proporciona cobertura en los sectores
popeles, incrementando la potencia de fuego
del sistema Guardian 2.0 montado a proa de la
cubierta 2 en los alerones del puente, y por tanto
cubriendo los sectores del través de la fragata.

La barba de Barbara

Hay un par de refranes populares que vienen
a mi memoria que podrian resumir la situacion

12. https://eme-es.com/sentinel/
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Montaje Sentinel 30 instalado en la plataforma del Meroka a popa
de la cubierta 2 de la fragata Santa Maria.
(Fotografia del autor)

actual y como actuar para afrontar la ame-
naza que suponen los UXV: «Nos acordamos
de Santa Bdrbara cuando truena» y «Cuando
veas las barbas de tu vecino cortar, pon las tu-
yas a remojar®,

Larealidad es que hace afos que truenay ade-
mas las tormentas no dejan de extenderse a
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mds zonas del mundo, que cada vez es-
tén mas préximas a Espafia o a zona
operaciones en las que tenemos fuerzas
espanfolas desplegadas. Ante esta situa-
ciébn meteoroldgica adversa, nuestros
vecinos y aliados hace tiempo que han
sacado sus paraguas y estan pasando
por el barbero para que les arregle la
barba.

En este entorno operativo cambiante,
cada vez mas complejo, se ha hecho y
se continda haciendo un esfuerzo muy
grande para dotar a nuestros buques
con sistemas que mejoren su capacidad
C-UXV ante la creciente amenaza a la
que se enfrentan en la zona de opera-
ciones.

Se corre el riesgo de que la excepcion
que plantea el proceso de Planeamien-
to de Fuerza para la obtencién de
capacidades de forma sobrevenida se
convierta en la regla. Resulta funda-
mental acelerar la velocidad de
obtencidn de capacidades —como la C-UXV—
que proporcionen soluciones rapidas al pre-
sente y ofrezcan flexibilidad para adelantarse
a los futuros cambios. Es el momento de avan-
zar desde la situacion del «todo cambia, nada
permanece» hacia la accién de «cambiar para
permanecer.

13. Refranero multilingtie del Centro Virtual Cervantes. https://cvc.cervantes.es/lengua/refranero/ (consulado el 4 de di-

ciembre de 2024, precisamente el dia de Santa Barbara).



Puerta del dique del Arsenal de Ferrol.
(Foto: Felipe Manuel Marta Doce)




ELECTROMAGNETICAS DE LA ARMADA

EN 2025 Y EN EL HORIZONTE
DE LA ARMADA 2050

Introduccioén

L Centro de Medidas Electromagnéti-
E cas de la Armada (CEMEDEM) se

describe oficialmente como «el centro
especializado de la Armada en los aspectos
relacionados con el electromagnetismo e in-
frarrojo aplicado al entorno naval». Esto abarca
todos los sensores y factores de deteccion del
bugue en la guerra por encima de la superficie
(Aaww).

Se crea en 1987 por Orden Ministerial Delegada
del AJEMA, integrado en la Escuela de Trans-
misiones y Electrénica de la Armada (ETEA), y
en 2002 se traslada a la Escuela Naval Militar
(ENM) debido al cierre de las instalaciones de la
primera. El CEMEDEM dependia orgdnicamente
del ALPER-director de la ENM y funcionalmente
del AJAL-jefe del Ramo Técnico de Sistemas de
la Subdireccion General de Ingenieria y Cons-
trucciones (SUBDING).

En 2018, al implantarse la nueva Estructura Or-
ganica de la Armada (Proyecto PROA), el
AJEMA ordend que la dependencia del CEME-
DEM fuera del AJAL, integrandose plenamente
en su organizacion a través del Ramo Técnico
de Sistemas de la SUBDING en la Direcci6n de
Ingenieria y Construcciones Navales (DIC), de-
pendiendo del director de la ENM en todo

aquello subordinado al jefe de las instalacio-
nes donde se ubica.

Este articulo se redacta para difusién y con
formato libre o de opinién, sin referencias. Con
él se pretende describir coémo se llegd hasta
aqui, contar la actualidad y dibujar el escorzo
del CEMEDEM futuro para el horizonte de la Ar-
mada 2050.

Un poco de historia. E| CEMEDEM desde su
origen hasta hoy

En sus inicios en la ETEA, el CEMEDEM comenzd
afrontando la necesidad del estudio de inter-
ferencias (EMI) y, progresivamente, derivado
de ello, vio la necesidad de levantar diagra-
mas de cobertura y/o radiacion de todas las
antenas. Esto lo efectuaba un ingeniero de la
Armada especidalista IE en Telecomunicacio-
nes (rama de Comunicaciones), apoyado con
los medios materiales y humanos necesarios
de esa escuela. Desde la ETEA se estableci6
una relacién fluida con el Departamento de
Teoria de la Sefial y Comunicaciones de la Uni-
versidad de Vigo por la necesidad de apoyo
de ingenieros y doctores en Telecomunicacio-
nes, tanto para reforzar la ensefianza como
para avanzar ante problemas complejos que
le surgian al CEMEDEM en los barcos.
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Jefe del Centro de Medidas Electromagnéticas (CEMEDEM)

Fruto de ello nacié un estrecho vinculo con un
grupo de investigacion dentro de ese depar-
tamento, dedicado a sensores y factores de
deteccion de los buques de guerra. Lo descri-
biremos detalladamente en un apartado de
este articulo.

Pero la formacion del embrion del actual CE-
MEDEM se hizo realmente a partir del traslado
a la ENM, entre 2002 y 2006, configurando una
plantilla propia de personal y adquiriendo el
primer equipamiento de analizadores de es-
pectros avanzados, muy valioso, para el
levantamiento de los diagramas de radia-
cién/cobertura. En esa época, la colaboracion
con la Universidad de Vigo iniciada en la ETEA
empez6 a dar frutos, explotando el software
de diagramas y poniendo en marcha el siste-
ma LIBRA, lo que expondremos mds adelante.
Por otra parte, se identifico la necesidad de
que el CEMEDEM se hiciera cargo de las com-
probaciones en los barcos en materia de
peligrosidad de las radiaciones no ionizantes
—RADHAZ (peligros de la radiacion) y HERP
(peligros de la radiacion electromagnética
para el personal)—, asignandole la responsa-
bilidad como organismo que da cobertura en
medidas a todos los buques de la Armada en
esta importante drea de la prevencion de ries-
gos laborares.

(diciembre 2018 a julio 2025)

. dll

Lo que no se-mide no-se-puede mejorar.

= |

(Peter Drucker)

Posteriormente, entre 2006 y 2011, con las
adaptaciones necesarias en la Armada ante
la crisis econdmica, el CEMEDEM pasé por una
época de muy poca actividad y se pensé in-
cluso en cerrarlo, de manera que sus funciones
serian contratadas a empresas. Pero se salvd
al valorar la importancia de mantener sus fun-
ciones bdsicas de comprobacion y supervision
al margen de los intereses econémicos, ade-
mds de que el coste de la externalizacién era
muy alto.

Entre 2011 y 2018, el CEMEDEM vivi6 una fase de
recuperacion de la actividad y basqueda de su
esencia. Se efectud la revision completa de sus
protocolos y se identificéd el documento base
de su actividad, el AECTP-500 de la OTAN, que
detalla las pruebas necesarias para la com-
probacion del entorno electromagnético (EM).
Fruto de ello, se reorganizaron sus protocolos y
se pusieron las bases de su organizacion ac-
tual. También se derivd la obtencién de la
certificacion de calidad PECAL 2120 en 2016, pero
no pudo mantenerse en el tiempo de forma do-
cumental por la falta de personal (debido ala
necesidad de documentacion muy precisa de
todas las tareas que se llevan a cabo), aunque
se ha conservado en la forma de trabajar.

Paralelamente, en el seno de la PLATIN-
DGAM (Subdireccién General de Planificacién,

-
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Tecnologia e Innovacién-Direccién General de
Armamento y Material) se desarrollaron dos
importantes programas de | + D —DIAR (De-
mostrador Instrumental de Alta Resolucién) y
DIFI (Demostrador Instrumental de Firma Infra-
rroja)—, que dieron como fruto los actuales
sistemas para cdlculos de firmas radar e infra-
rroja (IR) de los buques, asi como la renovacion
de su laboratorio movil.

En 2018 se puso en marcha un programa enfo-
cado a optimizar los procesos de planificacion
y medida en base a la disponibilidad de las uni-
dades y de los propios medios del CEMEDEM,
especialmente a partir de la recepcion de los
nuevos sistemas en octubre de 2019. En primer
lugar, se afianzé su organizacion en el seno de
la JAL Y se redact6 la Instruccidn de Ingenieria
y Construcciones (IPIC) 01/2020 del AJAL, en la
que se establecen sus funciones en base al
AECTP-500. Inmediatamente se identificaron
las necesidades pendientes de medidas de to-
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das las unidades de la Armada. Del estudio re-
sultante —incorporando también las nuevas
medidas de firmas radar e IR, con los protocolos
de comisiones, prioridades entre buques y rit-
mo de medidas habitual— se deducia que, si
no se reconducia la organizacion de las medi-
das, éstas serian inabarcables en menos de 10
anos. Ademds, en 2020 la pandemia frend la
actividad. Pero a pesar de ello, entre 2021y 2025
el CEMEDEM ha logrado revisar practicamente
todos los buques de la Armada, aunque por la
falta de tiempo y de medios en algunos los tra-
bajos fueron limitados. Actualmente todos
cuentan al menos con un informe del Centro.
Esto fue posible gracias a disponer de protoco-
los eficientes para las medidas, establecer
prioridades claras y mejorar de la logistica de
las comisiones.

EI CEMEDEM estd edificado sobre cimientos so-
lidos, pero tiene muchos retos que afrontar y
algunas debilidades que superar.

Instalaciones del CEMEDEM en la ENM. (Fotografia del autor)
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Medios méviles de medidas del CEMEDEM. (Fotografia del autor)

El CEMEDEM en la actualidad

Actualmente cuenta con unas instalaciones
modernas y adecuadas dentro del recinto de
la ENM, situadas en el extremo que da direc-
tamente a la entrada de la ria de Marin, y
desde una explanada al borde de la mar se
pueden situar sus medios para medidas a bu-
ques evolucionando dentro de la ria. También
tiene la posibilidad de medir desde una bal-
conada del edificio principal, y dispone de
panoles y garajes para los vehiculos y equipos
asignados.

Sus medios principales de medidas son:

Laboratorio mévil: sobre un camién IVECO de 10 t
se ha disefiado un contenedor en el que se in-
cluyen un generador auxiliar, el rack de
analizadores de espectros, un servidor y tres
puestos de trabajo que se pueden configurar
para medir simultdneamente diagramas vy fir-
mas radar e IR. También cuenta con los equipos
de comunicaciones necesarios para enlazar
con los buques, cémara de seguimiento y radar
de navegacion. El contenedor tiene medidas y
sujeciones estandar, y puede ser removido del

camién y transportado en cualquier otra pla-
taforma portacontenedores.

Sistema de Firmas Radar (DIAR): sobre una
camioneta Toyota Hilux se transporta el siste-
ma DIAR en un contenedor especial (AMU),
que contiene los equipos radar transmisor/re-
ceptor y unidades de procesado disefiadas
para el cdlculo de las firmas radar utilizando
equipos comerciales. Las antenas van mon-
tadas sobre una plataforma mévil que permite
efectuar el seguimiento del blanco en medi-
cion mediante la sefial radar, GPS o cdmara
visible.

Sistema de Firmas IR (DIFI): sobre una camio-
neta Volkswagen Amarok se transporta el
sistema DIFl en un AMU, que contiene dos cda-
maras IR y una visible, el sistema electrénico
de procesado de las sefiales crudas de las ca-
maras IR con fines de medida y un cuerpo
negro para calibracién. Las cdmaras van
montadas en una plataforma movil que per-
mite el seguimiento del blanco en medicion
mediante sefial GPS o las imdagenes de las cd-
maras visible e infrarrojas.
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Las AMU de DIARYY DIFI se aseguran sobre cuatro pa-
tas al firme y pueden separarse de los vehiculos.

Completan los medios del CEMEDEM otros equi-
pos electronicos de medida para rack o portdtiles
muy valiosos e importantes, que seria tedioso
enumerar.

Y una vez descrito lo que es, ¢qué hace el
CEMEDEM?

La responsabilidad genérica de «todo lo con-
cerniente al electromagnetismo en el entorno
naval» se traduce técnicamente en todas las
comprobaciones o verificaciones necesarias a
los bugques de la Armada en lo correspondiente
a la compatibilidad electromagnética de sis-
temas radiantes y que se nombra habitual y
brevemente por las siglas en inglés EMC.

Este campo es muy amplio y estd en continua
evolucién, por lo que el papel del CEMEDEM incluye
asesoramientos en las fases de disefio y cons-
truccion, comprobacion y verificacion completa
enlas altas de buques y revisiones periddicas du-
rante todo el ciclo de vida.

Asi, en la actualidad, el campo de medidas del
CEMEDEM conforme ala IPIC citada compren-
de las siguientes tareas:

— Comprobaciones de los grupos de lineas
entre antenas y transmisores o receptores.
Medidas que se efectlan a bordo con equipos
portétiles. Cdlculos de ROE (onda reflejada) y
deteccion de fallos en lineas o acopladores.
— Revisiones RADHAZ-HERP. Consistentes en
medir los niveles del campo eléctrico y magné-
tico producidos por radiaciones no ionizantes
en todas las dreas afectadas del buque y tran-
sitadas por el personal. Igual que las anteriores,
se efecttan a bordo.
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— Caracterizacion espectral de emisiones, cap-
téndolas con equipos propios a bordo o desde
fuera del barco.

— Levantamiento de diagramas de cobertu-
ra/radiacién en 2D de todas las antenas. Se
efectlan desde el laboratorio mévil con el bu-
que evolucionando en la mar.

— Informes de firma radar: en ellos se incluyen
diagramas polares en 2D de la superficie equi-
valente radar en frecuencias entre 6 y 18 GHz,
imagenes ISAR (radar de apertura sintética in-
versa) y perfiles de alta resolucién longitudinal.
Igualmente, se efectlia con el buque evolucio-
nando en la mar a una distancia de entre dos
y seis millas (segun la eslora del buque).

— Informes de firma IR: andlisis en las sub-
bandas MWIR (infrarrojo de onda media) y
LWIR (infrarrojo de onda larga) de imégenes y
diagramas polares en 2D de la respuesta glo-
bal IR. Para ello, ademds de tener al buque
evolucionando en la mar, se debe hacer a una
distancia muy cercana a la costa, entre 1y 1,5
millas, y la parte principal de las medidas debe
efectuarse de noche.

— Estudios de interferencias (EMI): disefiados
especificamente en base a EMI observadas
por los operadores en los barcos.

— Ademds, se efectlian toda clase de informes
EMC y recomendaciones sobre las situaciones
elegidas o posibles para la instalacion de an-
tenas para cualquier jefe de programa,
Inspeccién de Construcciones y Obras (ICO) o
jefatura de mantenimiento, a través del Ramo
Técnico de Sistemas de la SUBDING.

Todas estas tareas en cada buque de la Arma-
da suponen un volumen muy grande de trabaijo,
aungue necesario para que en sus fases de alis-
tamiento final éstos conozcan fielmente el
estado de sus sensores para obtener sumaximo
rendimiento en los periodos operativos.
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Después de ver lo que es en material y en ta-
reas, vamos a hablar de puntos de mejora y
fortalezas.

El primer punto de mejora esté en el factor funda-
mental de toda organizacion, que es el humano.
La base humana del CEMEDEM siguen siendo,
€como en su origen, los ingenieros de Telecomuni-
caciones de la rama de Comunicaciones, que
efectUan tareas de andlisis, planificacion, desa-
rrollo'y supervision. La mayoria de los trabajos para
obtener los datos y exponerlos depurada y orde-
nadamente para la elaboracién de los informes
lo hacen técnicos, que en la Armada son los
suboficiales y, en este caso, electronicos o de co-
municaciones con mucha experiencio. Estas son
las dos columnas humanas que sostienen al
CEMEDEM.

Pero, ademds, por el volumen de material e in-
fraestructura que se maneja, se necesita
personal auxiliar, marineria, y de otras catego-
rias para tareas generales, ya que si éstas no
se reparten sobrecargan a los primeros, que
no podrdn dedicarse a las labores fundamen-
tales. Esto se considera un factor mejorable
porque la plantilla del CEMEDEM es pequeiia y
haria falta aumentarla.

El otro punto sensible del Centro es la renova-
cién del equipamiento de medida que, por
tratarse de material electronico sofisticado en
que el estado del arte avanza rapido, hace falta
actualizar de una forma ciclica y agil, aunque
€s muy costoso.

Ademds, la necesidad de mantener las capa-
cidades de levantar firmas radar e IR, obtenidas
através de programas de | + D, deberia soste-
nerse con otros sucesivos en los que se mejoren
estos sistemas con la experiencia obtenida en-
tre el CEMEDEM y la Universidad.
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A pesar de estos puntos susceptibles de me-
jora, las fortalezas son:

La produccién del CEMEDEM: entre 2021y 2025
se ha conseguido mantener al menos una
campana anual en los arsenales de Cartage-
na y Cdadiz. Se logrd ir por primera vez a
Canarias en 2023 con equipos portdtiles, y en
2025 con los tres vehiculos de medidas. Se
atiende a los barcos apoyados en Ferrol todo
el afio, con campanas breves por la cercania
entre Ferrol y Marin. También durante todo el
afo se hacen medidas con todos los medios
del CEMEDEM a los barcos que arriban a Marin.
Para mantener estas posibilidades en el cam-
po de la experimentacion, se participa en
maniobras tipo EW-Trials, como son ALBORAN
a nivel nacional y NEMO de la OTAN.

El CEMEDEM mantiene una vocalia por razén de
cargo en el Grupo de Doctrina de la Guerra de
Superficie (GRUTSU) para atender los problemas
técnicos o la necesidad de datos sobre sensores
o factores de deteccién y guerra electrénica.

Y por Ultimo, el CEMEDEM ha sido ofrecido por
Esparia a la OTAN dentro del Programa de In-
versiones en Seguridad de la OTAN (NSIP), con
la finalidad principal de obtener mejoras en los
muelles y equipamiento de la ENM para facilitar
el atraque para medidas CEMEDEM a un mayor
ndmero de buques en Marin, lo que implicard
mds actividad para el Centro.

La relacion del CEMEDEM con el Grupo de An-
tenas, Radar y Comunicaciones Opticas (COM
0 SC7) de la Universidad de Vigo y la spin-off
EM3WORKS

La relacién formal con el Departamento de
Teoria de la Sefial y Comunicaciones (TSC)
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Aspecto de la ETEA durante uno de sus actos militares. (Fuente: wwwfarodevigo.es)

de la Universidad de Vigo arrancaba a finales
de los afos 90, cuando el CEMEDEM todavia
estaba en la ETEA, con la elaboracion de un
software para la medida de diagramas de ra-
diacién/cobertura de antenas en buques,
realizado por el profesor Fernando Isasi de Vi-
cente, recientemente fallecido. Paralelamente
a dicha colaboracion, en 1998, fruto de la ini-
ciativa de su jefe —el hoy vicealmirante del
Cuerpo de Ingenieros de la Armada (R) José
Francisco Pérez-Ojeda y Pérez— para su tesis
doctoral, con financiacion del Centro de Inves-
tigacion y Desarrollo de la Armada, surgié una
fructifera linea de investigacion con el grupo
COM (SC7), del departamento TSC de la Uni-
versidad de Vigo (UV), concretamente con el
equipo de Electromagnetismo y Radar (SC7-B),
dirigido por los profesores Fernando Obelleiro
Basteiro y José Luis Rodriguez Rodriguez, ac-
tualmente catedrdticos, para el disefio de un
sistema de medida de la firma radar de buques
en su entorno real. Al amparo de esta linea de
investigacion naci6 el sistema LIBRA, disefiado

por ellos y construido por Indra, que supuso un
salto para la Armada en las capacidades de
evaluacién operativa de sus unidades en el
campo de la seccién equivalente radar, y le per-
mitidé participar activamente en maniobras
OTAN tipo EW-Trials en Italia (2005), Espafia
(2006) y Noruega (2007). Con LIBRA, nuestro pais
comenzd a tener voz en los grupos de expertos
de la STO (Science and Technology Organiza-
tion) de la OTAN, en el &mbito de la firma radar
de buques, donde desde entonces estd como
vocal el catedrdtico José Luis Rodriguez.

LIBRA estuvo operativo entre los afios 2000 y
2012. A partir de entonces cayd en la obsoles-
cenciay se puso en marcha un nuevo proyecto
para disefiar su sustituto, el sistema DIAR. Este
se desarrollé entre 2014 y 2019 en varias fases,
mediante un programa de | + D de PLATIN-
DGAM. Actualmente operativo y ya descrito
brevemente, supuso un salto significativo res-
pecto a LIBRA, proporcionando la capacidad de
generar imagen radar en tiempo real, siendo el
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Unico sistema de medida de firma radar en el
mundo con esta capacidad.

Ante el éxito del DIAR, y repitiendo el mismo es-
quema de contratacion, PLATIN-DGAM encargd
al COM-Universidad de Vigo el sistema DIFI, que
se desarroll6 entre 2016 y 2019.

Enlos dltimos afos, el DIAR ha despertado mu-
cho interés en otras marinas, siendo varios los
paises —Gran Bretafa, Estados Unidos, Turquia,
ltalia y Arabia Saudi— que han manifestado su
interés por adquirir unidades, aunque todavia
no se ha materializado ningn encargo.

Dentro de esta linea de sistemas instrumenta-
les ajeno al CEMEDEM, se encuentra el DIGE
(Demostrador Instrumental de Guerra Electré-
nica), disefiado y construido por el COM-UV,
con financiacion de PLATIN-DGAM, entre 2021y
2022. El DIGE esté asignado al Centro de Ins-
truccion y Adiestramiento de la Flota (CIA) del
Centro de Evaluacién y Certificacion para el
Combate (CEVACO), siendo una herramienta
que permite a los buques entrenar a sus ope-
radores y calibrar y conocer el estado de sus
sistemas de guerra electrénica.

La colaboracién del CEMEDEM con el grupo
COM-UV del catedratico Fernando Obelleiro no
se limita a la linea de medida de firmas radar e
infrarroja. En este sentido, cabe mencionar la es-
trecha colaboracién mantenida entre el
CEMEDEM y el COM-UV en el dmbito de la simu-
lacién electromagnética.

El grupo de Obelleiro es un equipo de referencia
a nivel mundial en el dmbito de la simulacién
electromagnética. A lo largo de los dltimos 30
anos, conjuntamente con investigadores de la
Universidad de Extremadura (UEX), que también
se formaron en dicho grupo, se ha consolidado
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un equipo interuniversitario UV-UEX (en adelan-
te EM3W), que ha sido el responsable de la
creacion del cédigo de simulacion electromag-
nética M3 (inicialmente denominado HEMCUVE),
reconocido como uno de los mds prestigiosos
y contrastados del mundo en el dmbito del
electromagnetismo computacional.

Desde finales de los afios 90, y bajo diferentes
contratos de la UV con Navantia, el equipo EM3W
ha sido responsable del disefio electromagné-
tico de la superestructura de practicamente
todos los buques construidos por Navantia, tan-
to para Espana como para otros paises, y del
disefio, fabricacién y suministro de antenas en
unidades como LHD, BAC, BAM, BAM-IS, F-105,
F-110'y la modernizacion de FFG (Espana); F-310
(Noruega); POLA (México); LPD y AWD (Australia);
AVT (Arabia Saudi); PHM (Marruecos) y FSS
(Gran Bretaria).

En cooperacién con EM3W, Navantia es hoy en
dia lider mundial en simulacion EM de buques,
lo que le proporciona una ventaja al competir,
exportando tanto los disefios como la meto-
dologia implantada en el exitoso circulo
Armada/Navantia/UV/Armada. La Armada es-
pecifica, Navantia propone, EM3W simula v,
finalmente, el CEMEDEM-Armada cierra el cir-
culo verificando los disefios con medidas a
bordo. Esta colaboracién ha sido simbibtica
para las tres partes, proporcionando al CEME-
DEM medios para poder realizar mejor sus
tareas de especificar y verificar el correcto fun-
cionamiento de los sistemas embarcados en
sus buques en términos de E3 de forma mds
eficaz; a Navantia una mejora muy significativa
de sus disefos virtuales (consolidados con la
simulacion) y, por tanto, ahorro y simplificacion
de los procesos constructivos, evitando costo-
sas modificaciones a los disefios por problemas
de E3 que se detectan a posteriori en la cons-
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truccion de los buques. Al equipo EM3W, su
cooperacion con el CEMEDEM, tanto en térmi-
nos de problemas de E3 como en el @mbito de
las firmas electromagnéticas (radar e IR), le
ha supuesto la oportunidad de enfrentarse a
dificultades reales a bordo de buques con sis-
temas en el limite de la tecnologia, problemas
altamente demandantes que obligaron a evo-
lucionar/perfeccionar el cédigo de simulacion
M3 o los disefios de DIAR y DIFI, llevdndolos més
alléd hasta llegar a su estado actual, lo que los
sitda en una posicién de liderazgo a nivel
mundial en capacidad de andlisis y exactitud
de los resultados proporcionados.

La intensa colaboracion CEMEDEM-UV no ha
dado Unicamente frutos en transferencia tecno-
l6gica, sino que también ha sido beneficiosa en
el dmbito cientifico y de formacién, sirviendo
para realizar algunas publicaciones (a pesar de
la dificultad asociada a la naturaleza confiden-
cial de los problemas abordados) y para la
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formacioén investigadora de oficiales de la Arma-
da. Al amparo de esta linea y bajo la direccion
de los profesores del equipo SC7-B, se han de-
sarrollado tres tesis doctorales por parte de
oficiales de la Armada, y se esté trabajando en
la siguiente.

El futuro del CEMEDEM

El CEMEDEM es un referente en Espafia en el
campo de la comprobacién EMC o E3 de los bu-
ques de la Armada. Pero no dispone de medios
para abarcar todo.

Cada vez se demanda a sus ingenieros un ma-
yor nimero de informes EMC para nuevas
construcciones o equipos radiantes a instalar
en los buques.

Con el horizonte de construccién de buques
de la Armada 2050, el trabajo mds prioritario

Fragata de la clase F-100 Almirante Juan de Borbén (F-102). (Fuente: Armada)
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del CEMEDEM, que son las medidas de entrada
en servicio en cumplimiento de las directivas
del AJEMA, se incrementard en los préximos
afos. Ya estén aqui el BAM-IS, los submarinos
$-82y S-83y las fragatas F-110. Y proxima-
mente vendrdn mds.

Para que el CEMEDEM mantenga las capacida-
des actuales en esa futura Armada es
necesario que crezca en recursos humanos y
materiales; pero, ademds, si asi fuera se podrian
asumir nuevas capacidades que son necesa-
rias para las comprobaciones a los buques de
la Armada, como por ejemplo las medidas TEM-
PEST, bajo la direccion del Centro Criptologico
Nacional. Concentrar capacidades en un orga-
nismo es un axioma de organizacion eficaz, y el
CEMEDEM es el que deberia tener los mejores
especialistas de telecomunicaciones de la Ar-
mada en el dmbito EMC.

La necesidad de aumentar la plantilla y ac-
tualizar el equipamiento ya esté propuesta por
el cauce reglamentario, y la colaboracion con
la Universidad estd asegurada hasta 2029
mediante un acuerdo marco con la spin-off
EM3W, que se desarrolla anualmente median-
te contratos basados.
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En cuanto al apoyo a programas de 1+D de la
DGAM-PLATIN, estd propuesta desde 2023 una
fase Il del programa DIFl y est previsto el de-
sarrollo de un nuevo demostrador para firma
radar que supere las capacidades del actual
DIAR. Mientras tanto, hay que mantener de ma-
nera eficiente el DIAR y realizar alguna mejora
necesaria hasta que pueda entrar en servicio
su relevo.

En cualquier caso, una Armada que crecerd en
ndmero de barcos deberia, en mi opinién, po-
tenciar a los organismos que verifican sus
capacidades.

En cuestion de comprobacion de sensores, és-
tos son el CEMEDEM por encima de la superfice
y el CEMCAM bajo el agua, ambos coordinados
desde la DIC a través del Ramo Técnico de Sis-
temas de la SUBDING.

Agradecimientos: al catedratico Fernando
Obelleiro Besteiro por su aportacion en el apar-
tado sobre la Universidad y a todos los oficiales
del CEMEDEM por su ayuda en la revision y co-
rreccién final de este articulo.



£CUANDO FUE NUESTRA PEORCRISIS
ENRECLUTAMIENTO? ~

Introduccion

A situacion actual del reclutamiento en
la Armada refleja tanto los retos inme-
diatos como las oportunidades para el
futuro'. Elaumento en la plantilla de efectivos
permitird cubrir los déficits mdas graves, pero
para asegurar un reclutamiento exitoso y sos-

tenible serd fundamental adaptarnos para
cumplir con el desafio de disponer de personall
suficiente en cantidad y calidad.

La Armada debe prepararse con antelacion
paraincorporar y capacitar a los huevos efec-
tivos y asegurarse de que la motivacion de
estos jovenes se base no sélo en la estabilidad

Gente de mar en las galeras. (Fuente: www.wikipedia.org)

1. Plan Particular de Reclutamiento de la Armada 2024.

2. No hay evidencia histérica que respalde que Shackleton publicara este anuncio. Aparecié por primera vez atribuido a
él en biografias y articulos mucho después de su muerte, y ningun periédico o registro de la época lo recoge.
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Se buscan hambres para un yiaje peligroso. Salarios bajos,
frio intensorlargas horas de oscuridad total. Regreso seguro,
~ydudoso. Honor y.reconocimiento en caso de éxito.

laboral, sino también en una profunda forma-
cién de valores que garantice su compromiso
con la Institucién y con la nacién; debemos ser
ejemplares en el compromiso con el personal®.

La situacion de escasez de efectivos que pre-
sentan las Fuerzas Armadas desde hace
varios anos, especialmente la Armada, es un
desafio que estéd comenzando a mitigarse
gracias a la aprobacion del maximo de mili-
tares autorizados. Se ha establecido un plan
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(Atribuido a EFhest:Shackleton)2 ===

de crecimiento que alcanzard los 140.000
efectivos en un plazo de 16 afos, lo que impli-
card unincremento de 1.250 en el aflo 2025, de
los cuales 266 serén para la Armada®.

Este aumento exige una preparacioén y adapta-
cién sin demora de los sistemas de reclutamiento
y formacion, ya que las Fuerzas Armadas deben
estar listas para incorporar y capacitar a estos
nuevos miembros de manera eficaz.

LA PLAY-TAQUALLA, MAS «PLAY> QUE NUNCA

3. Documento Armada 2050 (versién externa).

4. Gonzdlez, M., y Dominguez Cebrién, B. (17 de diciembre de 2024): «Espafia aumenta por vez primera en mdés de una
década los efectivos de las Fuerzas Armadasy. El Pais, en https://elpais.com/espana/2024-12-17/espana-aumenta-por-
vez-primera-en-mas-de-una-decada-los-efectivos-de-las-fuerzas-armadas.html
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La peor crisis llega al final de la «mili»

La profesionalizacién del ejército en Espafa fue
un proceso complejo y multifacético, influen-
ciado por cambios politicos, econdémicos y
sociales alo largo del Gltimo siglo, y que impli-
¢6 la modernizacion de las Fuerzas Armadas,
su adaptacién a nuevas realidades geopoliti-
casy la transicién hacia un ejército profesional.

En los prolegdbmenos del ejército profesional que
conocemos hoy, y que coincidi6 con el fin del
servicio obligatorio, la llamada «mili», en 2001
nos enfrentamos a una de las mayores crisis de
reclutamiento, que se atribuy6 a diversos fac-
tores, como la buena oferta laboral, las criticas
a un servicio obligatorio en declive, el aumento
de objetores de conciencia que buscaban su
exencion y una narrativa contraria a un ejército
percibido como una pérdida de tiempo.

Eulogio SGnchez Navarro lo ilustra muy bien en
un articulo en el que aborda el cambio de para-
digma. Eulogio, uno de los primeros socidlogos
en el seno de las Fuerzas Armadas, describe
cbmo la profesionalizacion logré superar el fuerte
rechazo que enfrentamos con el fin de la «mili».
Esto permitié consolidar un ejército profesional,
reconocido internacionalmente, marcando una
transformacién significativa: de una controver-
tida «mili» a un ejército valorado®.

Desde finales de los afios 90, la Armada em-
prendié este proceso de transformacion
constante para adaptarse a las nuevas ame-
nazas surgidas tras la caida del Muro de Berlin,
en sintonia con los demdés paises de la OTAN,
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que incluyé la adquisicion de material moder-
no, la profesionalizacion y la reorganizacion de
la defensa. Sin embargo, estos esfuerzos se
enfrentaron a desafios, como la falta de vo-
luntad politica, una mala gestion de recursos
y fuertes restricciones econémicas.

Las operaciones y maniobras en el extranjero
jugaron un papel muy importante en la evolu-
cion de nuestra Armada. Estas misiones
llevaron a cambios tangibles en los procedi-
mientos tdcticos, nuevos barcos y mejor
adiestramiento operativo, asi como transfor-
maciones intangibles en la mentalidad y la
preparacion del personal para su despliegue
internacional. La participacion en misiones de
la UE, la OTAN y la ONU fueron cruciales para la
profesionalizaciéon y modernizacién de nues-
tras Fuerzas Armadas®.

Por eso, la confianza en las Fuerzas Armadas
se mantiene como uno de los pilares funda-
mentales de la sociedad espafiola, ocupando
una posicion destacada entre las instituciones
mds valoradas, por encima de otras organiza-
ciones politicas y gubernamentales’. Pero la
disposicion a defender el pais ha experimen-
tado cambios significativos en las Gltimas
décadas, mostrando una tendencia decre-
ciente que refleja transformaciones en los
valores sociales y en la percepcién de amena-
zas externas, relacionada con el largo periodo
de paz experimentado.

La confianza esté estrechamente relacionada
con laimportancia que otorgamos a la demo-
cracia, aunque es el orgullo nacional el que,

5. Sanchez Navarro, E. (1999): «Soldado de reemplazo-soldado profesional; un cambio de paradigmanr. Cuadernos de Es-

trategia, 104, pp. 93-128.

6. Diez Nicolds, J. (2024): «La confianza en las Fuerzas Armadas: andlisis comparado internacional». Revista Espariola de
Sociologia, 33(3), a229, en https://doi.org/10.22325/fes/res.2024.229

7. Ibidem, p. 4.
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en gran medida, explica la disposicién de los
ciudadanos a defender su nacién en caso de
conflicto. Estas dos variables, cuando se con-
sideran juntas, son las que mas inciden en la
confianza hacia las Fuerzas Armadas. En el
caso de Espania, los factores que mas influyen
en la disposicion de los ciudadanos a luchar
por su pais son el valor otorgado a la demo-
cracia y la religiosidad, ambos con una
relacién positiva®.

Los datos revelan también que las variables
sociodemogrdficas tienen un impacto limita-
do en esta confianza hacia las Fuerzas
Armadas, siendo mas relevantes los factores
relacionados con valores y creencias perso-
nales, especialmente aquéllos vinculados al
sentimiento de pertenencia nacional. La actual
situacion geopolitica podria modificar signifi-
cativamente estas tendencias, especialmente
en lo referente a la disposicion a defender el
pais y a la percepcion de seguridad nacional,
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principios que histéricamente han influido en
la confianza hacia las instituciones militares.

A pesar de estos avances, el proceso de reclu-
tamiento de la Armada sigue enfrentdndose
a desafios. La falta de una guia estratégica
clara y la gestion ineficaz de recursos conti-
ndan siendo obstaculos significativos. La
transformacion de los ejércitos en Espafia ha
sido un proceso continuo que ha requerido
adaptaciones significativas a lo largo del
tiempo. Aunque se han logrado avances im-
portantes, persisten desafios que deben ser
abordados para asegurar que las Fuerzas Ar-
madas espariolas sigan siendo una institucion
moderna y profesional.

Problemas actuales
Uno de los problemas mas notables es la falta

de oficiales en los primeros empleos en el
Cuerpo General y en el de Ingenieros, con un

Imagen de una escuela infantil del Ministerio de Defensa.
(Fuente: www.formacioneureka.com)

8. Ibidem, pp. 18-21.
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16 y un 25 por 100 de déficit respectivamente.
Esto tiene varias causas, entre las que desta-
can la desaparicion de la antigua Escala
Medig, la baja cobertura de las plazas de mi-
litares de complemento o el acceso con
titulacién y la amortizacién de oficiales que
van promocionando®.

Para 2025, estaba previsto un aumento de unos
cuarenta oficiales adicionales, o que contribui-
rd a reducir este déficit de manera progresiva.
A pesar de este crecimiento, el proceso de
adaptacién no serd sencillo y exige una revision
en la forma de reclutar, la publicacién de las
plazas y el dificil proceso que hay que superar
para llegar a buen puerto.

En cuanto a la Escala de Suboficiales, se man-
tiene una desviacion negativa en la cantidad
de efectivos, con una falta de suboficiales en
el empleo de brigada, donde el déficit alcanza
casi el 30 por 100. Para corregir esta desviacion,
se ha incrementado la tasa de reposicion, lo
que ha permitido observar una ligera mejoria.
Se espera que este déficit se resuelva progre-
sivamente, con una estimacion de mejora total
para el afo 2028.

En Tropa y Marineria, los efectivos en el Gltimo
afo superaron el mdaximo establecido de
13.000, pero aun persisten importantes caren-
cias®. En particular, en el empleo de cabo hay
una falta de mas de 500 efectivos, lo que re-
presenta un déficit de més del 20 por 100,
estando en peor situacion el Cuerpo General
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que la Infanteria de Marina, que alcanza un
déficit del 21,4 por 100. Esto se extiende, 16gi-
camente, al empleo de cabo primero, con un
6 por 100 de descubierto".

La distribucion inadecuada de efectivos por
empleo podria estar relacionada con la falta
de interés por ascender dentro de la escala
apostando por la promocién a suboficial, ofi-
cial u otras oposiciones del Estado. Para
corregir este problema, algunas de las medi-
das que ha tomado la Armada, ademads de
realizar una encuesta que estd pendiente de
ser analizada, han sido las mejoras econémi-
cas durante el curso de ascenso, asi como el
poder elegir localidad en el nuevo empleo, lo
cual arrastra otra serie de problemas.

Los nuevos requisitos para firmar el compromi-
so de larga duracién, como superar un modulo
especifico o asignatura de formacién profesio-
nal de grado medio, alcanzar un nivel de
competencias digitales y obtener un nivel de
inglés, pueden hacer mas atractivo el curso de
cabo si garantiza la firma de este compromiso.
También, como hemos dicho, la tendencia a
promocionar directamente a empleos superio-
res, Guardia Civil o los cuerpos de policia
reduce el nUmero de candidatos™

Pero sin duda, el gran problema es el familiar,
poder asegurar una vivienda a las familias en
los cambios de localidad que se produzcan por
el ascenso. Esto coincide con la famosa teoria
de Maslow, donde las necesidades bdsicas son

9. Ministerio de Defensa (2024): Estadistica de personal militar de carrera de las Fuerzas Armadas 2023. Unidad de Esta-

distica del Organo Central.

10. Ministerio de Defensa (2024): Estadistica de personal militar con una relacién de servicios de cardcter temporal 2023.

Unidad de Estadistica del Organo Central.

11. Conte de los Rios, A. (28 de febrero de 2023): «La ensefianza militar en la Armada. ¢Cémo afecta a nuestros marineros?».
Revista Ejércitos, en https://www.revistaejercitos.com/articulos/la-ensenanza-militar-en-la-armada/

12. idem.
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Pirémide de Maslow. (Fuente: mayneza.com)

la base de nuestra pirémide. Entre las razones
para solicitar el curso se encuentran la posibi-
lidad de ascender a suboficial o permanente,
el prestigio y el reconocimiento asociado al as-
censo a cabo primero, asi como interés de
adquirir mayor responsabilidad.
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Este problema en la Tropa y Marineria podria
resolverse mediante modificaciones en la nor-
mativa que regula el acceso a la condicion de
permanente, otorgando mayor coeficiente al
empleo alcanzado, especialmente en el caso
de cabo primero, e incluso hacerlos perma-
nentes al hacerse cabos. Sabiamente, las
Ordenanzas de Carlos lll incidian en la impor-
tancia de esta figura: «El Cabo, como Gefe mds
inmediato del soldado se hard querer y respe-
tar de él, no le disimulard jomas las faltas de
subordinacion..».

Ademds, la Armada se enfrenta a otras difi-
cultades en la gestion de personal que
reducen su disponibilidad para el servicio. En-
tre ellas destacan la reposicion de personal
en el corto plazo por conciliaciones, solicitu-
des de excedencia o servicios especiales. El
largo proceso para la resolucion de expedien-
tes de pérdida de aptitud psicofisica y las

Detalle de las Ordenanzas de Carlos lll, donde se menciona al cabo. (Fuente: Defensa)
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dificultades para reducir el personal pendien-
te de asignacion de destino se suman a este
problema.

Estos factores, junto al aumento del personal
acogido a medidas de conciliacion familiar y
bajas médicas de larga duracion, continGan
afectando la disponibilidad operativa, que se
agrava ante el Plan Armada 2050, con el que
se espera contar con muchos mads barcos.

La profesion militar, motivaciones e incentivos
para la juventud

La incorporacion a la carrera militar estd mo-
tivada principalmente por tres tipos de
incentivos que han mostrado una no-
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En el dmbito afectivo, el prestigio institucional
y la valoracién positiva de la Armada ejercen
una notable influencia en la decision de incor-
porarse a la carrera militar. La tradicion
familiar, manifestada en la existencia de pa-
rientes marinos, conserva cierta importancia,
mientras que elementos como la camaraderia
y el espiritu de equipo mantienen un peso mo-
derado®.

Es destacable que los incentivos econémicos
y laborales no han incrementado su influencia
a pesar de los momentos de crisis, y la valora-
cién de la capacitacion de los Ejércitos y la
Armada ha ido mejorando significativamente.
Los factores sociodemograficos, como la edad,

table estabilidad a lo largo del tiempo.
Las motivaciones altruistas, especial-
mente la predisposicion a la defensa
voluntaria de Espafia y a dar la vida
por la patria, constituyen los factores
mds consistentes y significativos®.

Los incentivos relacionados con el
proceso militar, particularmente el in-
terés por los temas castrenses y la
vida militar, mantienen una influencia
determinante. En los Ultimos arios, la
practica deportiva ha ganado rele-
vancia como factor motivacional,
mientras que aspectos como las
oportunidades de viajar o el tipo de
trabajo especifico muestran una in-
fluencia mds limitada'™.

LA MUJER EN LAS FUERZAS ARMADAS
Datos a 1 de enero de 2025
COMPARATIVA POR SEXO

HOMBRES

= N o w a o
EREES ERREE R
POR EJERCITOS
Ejército do Tierra Armada [ Ejdreito dod Alre _':_l Cusrpos comunes
4 8,268 2.949 ¥, 2.958 #1116

Evolucion del nimero de mujeres en las Fuerzas Armadas.
(Fuente: ABC)

13. Ajo-Valle, J.; Herndndez-Ascanio, J.; Rueda-Lépez, R, Navajas-Romero, V. (2024): «La incorporacion a la profesion militar:
motivaciones e incentivos para la juventud». Revista Espariola de Sociologia, 33(3), a230, en https://doi.org/10.22325/fes/

res.2024.230
14. Ibidem, pp. 8-19.
15. Ibidem, pp. 20-21.
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el género, el nivel educativo y la clase social,
muestran una influencia limitada, siendo lige-
ramente mds proclives los jovenes y el género
masculino'®.

La presencia femenina en las Fuerzas Arma-
das espanolas ha alcanzado un hito histérico,
superando la media de la OTAN. Hasta 2022, el
porcentaje de mujeres en los efectivos se
mantuvo estancado en el 12 por 100 durante
mds de 15 afios. A partir de entonces, se alcan-
26 el13 por 100,y alde enero de 2025 las 15.291
mujeres superan ya el 13,1 por 100 de un total
de 116.739 efectivos.

Actualmente, diez de ellas han alcanzado el
generalato, ninguna de la Armada todavia,
aunqgue alguna, como la general de brigada
Begofia Aramendia, segunda en ostentar el
generalato, si ha pasado por destinos de Ar-
mada, especialmente en sus comienzos de
carrera en la Escuela Naval Militar”.

El interés de las mujeres por ingresar en las
Fuerzas Armadas continla creciendo, con un
aumento del 19,1 al 21 por 100 en las solicitudes
entre 2022 y 2024. En la Escala de Oficiales ha
pasado del 31,6 de 2021 al 35,7 en 2024.

A pesar de las transformaciones experimen-
tadas por las Fuerzas Armadas, los valores
tradicionales y el servicio siguen siendo los
principales motores en la eleccion de esta
carrera profesional, mientras que aspectos
ideolégicos como el patriotismo han perdido
cierta relevancia.

16. Ibidem, p. 21.
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La evolucién de los factores ideoldgicos en la
carrera militar ha experimentado transforma-
ciones significativas en las Gltimas décadas. Los
valores ideolégicos tradicionales, especial-
mente el patriotismo como factor motivacional,
han mostrado una tendencia decreciente en
su influencia. Sin embargo, las motivaciones
institucionales y los valores distintivos de la pro-
fesibn militar continGan manteniendo cierta
preponderancia, especialmente en lo referente
al servicio y la defensa del pais.

La transformacion del contexto militar ha ge-
nerado un desplazamiento hacia nuevos
factores motivacionales. Los incentivos colec-
tivos relacionados con la paz han ganado
relevancia frente a los objetivos puramente
militares. Ademds, la profesionalizaciéon ha
provocado que los motivos ocupacionales ad-
quieran mayor importancia, aunque sin
desplazar completamente los valores distin-
tivos de la profesion militar.

El distanciamiento cultural entre las Fuerzas
Armadas y la sociedad civil, especialmente
entre los jovenes, ha influido negativamente
en la percepcion de la carrera militar. La au-
sencia de amenazas externas claras y la
convivencia de diversas identidades naciona-
les y regionales han contribuido a reducir el
atractivo ideolégico tradicional de la carrera
militar®.

El otro cambio importante que nos encontra-
mos es que en la sociedad actual el ciudadano
posmoderno busca mds tiempo de ocio, liber-
tad, salud.. y esto frena su disposicion a
profesiones militares. Los posmaterialistas

17. Macias, C. S. (19 de enero de 2025): «Diez mujeres marcan ya el paso del liderazgo militar». La Razén, en
https://www.larazon.es/espana/defensa/diez-mujeres-marcan-paso-liderazgo-militar
18. Centro de Investigaciones Sociolégicas (CIS) (2017): La defensa nacional y las Fuerzas Armadas. Estudio n.° 3.188.
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muestran menor simpatia hacia instituciones
como laiglesia, el ejército y la empresa, mien-
tras que expresan una mayor atraccion por la
prensa y las organizaciones sindicales'®.

¢Podemos sufrir una nueva crisis?

Los datos que manejamos son optimistasy a
priori podemos descartar otra crisis como las
de finales de siglo, que llevé al Ministerio de
Defensa a bajar las condiciones para el acce-
so a las Fuerzas Armadas e incluso lo facilitd
para personal extranjero®.

El reciente estudio del Foro de Recursos Huma-
nos del Ejército de Tierra 2035 plantea una
transformacion significativa del modelo de tra-
yectoria profesional para el personal de Tropa.
La propuesta central consiste en establecer
dnicamente dos tipos de compromisos: uno
inicial temporal de aproximadamente 10 afios
de duracion y otro permanente, con una dis-
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tribucion ideal del 70-80 por 100 para el primer
grupo y del 20-30 por 100 para el segundo?.

Sinembargo, la realidad demogréfica espario-
lo, caracterizada por una poblacion envejecida
y una baja natalidad, plantea importantes de-
safios para implementar este modelo. Se
anticipa que habrd dificultades significativas
para el reclutamiento, lo que obligaré a man-
tener temporalmente el sistema actual de
compromisos y requerir@ una plantilla de re-
fuerzo para compensar bajas y personal no
disponible?.

Para hacer viable esta transicion, se proponen
varias medidas, como reducir las edades de in-
greso al rango de 18-25 aros, asegurar que al
menos un 35 por 100 del personal se mantenga
en compromiso inicial, regular cuidadosamen-
te el acceso al compromiso de larga duracion
y fomentar la promocion interna en edades
mds tempranas?.

Plazas de acceso a Marineria como primera opcién. (Fuente: Armada)

19. Diez Nicolds, J. (1994): «Post-materialismo y desarrollo econémico en Espafia», en Diez Nicolés, J.; Inglehart, R. (coords.):
Tendencias mundiales de cambio en los valores sociales y politicos, pp. 125-156. Fundesco.

20. Gonzdlez, M. (9 de febrero de 2000): «Defensa suprime la exigencia del Graduado Escolar y rebaja el cociente intelectual
para ser soldadon. El Pais, en https://elpais.com/diario/2000/02/09/espana/950050827_850215.html

21. Foro de Recursos Humanos Ejército de Tierra 2035 (2023).

22. Ibidem, pp. 41-43.

23. Ibidem, pp. 43-44.
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Estas adaptaciones buscan equilibrar la nece-
sidad de rejuvenecer al personal de tropa y
marineria y mantener la operatividad mientras
se gestiona la realidad del reclutamiento ac-
tual. Laimplementacion de este nuevo modelo
deberd ser gradual y flexible, considerando
tanto las limitaciones en la captacion de per-
sonal como la necesidad de mantener las
capacidades operativas.

Serd especialmente importante revisar la dis-
tribucién de efectivos por especialidades,
prestando particular atencién a los perfiles
técnicos criticos que son fundamentales para
el funcionamiento de la Armada. Pero la situa-
cién geoestratégica no acompana, y a la
fuerte crisis en Europa con la guerra de Ucra-
nia sumamos ahora otro frente en Oriente
Medio, adem@s de un Africa Subsahariana en

constante conflicto que agrava la crisis migra-
toria que nos afecta.

El reclutamiento segn el Plan Armada 2050

La excelencia del personal en la Armada se
basa en cuatro factores clave: disponibilidad,
preparacion, liderazgo y motivacion. La dispo-
nibilidad operativa requiere cubrir las plantillas
orgdnicas al 100 por 100, evitar los desembarcos
en unidades de alta disponibilidad y mejorar la
gestion del personal®.

Siguiendo con el andlisis publicado en el mo-
nogrdfico sobre sociologia militar de la Revista
Espariola de Sociologia, la segmentacion terri-
torial resulta fundamental: el 40 por 100 de los
espanoles se identifica principalmente con su

24. Rodriguez Garat, G.: «La cuestion del personal». Cuadernos de Pensamiento Naval.
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Portada del Plan Armada 2050 y foto de la jornada de convivencia
con jévenes en la Seccién de Apoyo al Reclutamiento de Cartagena.

(Fuente: Armada)

localidad y cerca del 28 por 100 con Espanfia.
Esto sugiere la necesidad de desarrollar cam-
pafias que conecten tanto con el sentimiento
local como con el nacional®.

Este andllisis nos revela que los jdvenes muestran
mayor apertura hacia espacios supranaciono-
les que los grupos de mas edad. Esto aconseja
implementar estrategias de marketing digital y
contenidos multimedia que destaquen el ca-
récter tecnolégico y moderno de la Armada®.

Es importante considerar las variaciones regio-
nales significativas. Por ejemplo, en comunidades
como el Pais Vasco, Catalufia y Galicia, donde la
identificacion autondmica es mads fuerte, las
campanas deberian adaptar sus mensajes para
conectar con las sensibilidades locales, al tiempo
que promueven valores de servicio comin y la
labor internacional de la Armada o el refuerzo del
papel historico en su region.

Hav
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La simplificacion de procesos de reclu-
tamiento y el establecimiento de
programas de mentoring pueden re-
sultar especialmente efectivos en zonas
urbanas, donde los datos muestran
mayor identificacion con valores pos-
materialistas y apertura al cambio. Por
ello, la estrategia de comunicacion
debe adaptarse considerando que la
identificacién con Esparia es particular-
mente fuerte en regiones como Madrid.
En otras dreas, los mensajes deben en-
fatizar mas directamente el servicio
internacional mientras mantienen el
atractivo profesional y tecnolégico.

Ko

En linea con esto, en el Seminario de Estrategia
celebrado durante la XIV Semana Naval de
Madrid se hablé de transformacién en la ges-
tion del talento en la Armada. En la bienvenida
el AJEMA, almirante general Antonio Pifieiro
Sénchez, destaco el reto de reclutar y retener
talento en un entorno competitivo, enfatizando
la necesidad de un modelo de gestion inno-
vador?.

Se analizaron factores demogrdficos y sociales,
sefalando que los cambios tecnoldgicos son
mdas répidos que los sociales. El profesor Urraco
Solanilla, doctor en Sociologia, experto en so-
ciologia juvenil, subrayé que las necesidades
humanas bdsicas como reconocimiento, es-
tabilidad y desarrollo permanecen constantes.

El 2.° AJEMA, almirante Gonzalo Sanz Alisedo, re-
marco la necesidad de desarrollar estrategias
flexibles y la importancia de la vocacion, desta-
cando la trascendencia de mantener la

25. Diez Nicolds, J. (1999): Identidad nacional y cultura de defensa. Ediciones Sintesis.

26. Aja-Valle, J,, et al.: op. cit.

27. XIV Semana Naval de Madrid. Seminario de Estrategia (23 de septiembre de 2024), en https://www.youtube.com/

watch?v=uhZIQBTTtmk
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relevancia y utilidad de la Armada en un contex-
to de répida evolucion tecnoldgica, enfatizando
la necesidad de personal altamente cualificado
para operar en mltiples dominios, como el sub-
marino, maritimo, aéreo, terrestre, ultraterrestre
y ciberespacio. Ademds, propuso implementar
un modelo de gestion innovador para optimizar
recursos humanos, haciendo hincapié en la
identificacion temprana del talento y en el de-
sarrollo de formacion especifica.

El sistema actual mantiene una estructura jerar-
quica, pero con delegacion de responsabilidades
en niveles horizontales, implementando la gestion
por procesos desde hace 25 afos. Asimismo, se
sefald la importancia del patrimonio historico
como herramienta para atraer talento mediante
el desarrollo de programas educativos y charlas
para transmitir los valores y la cultura naval, algo
que podria ayudar en las regiones deficitarias.

La gestion del talento en la Armada debe en-
focarse en mantener la esencia y los valores
institucionales a la vez que se adapta a las
nuevas necesidades. Por Gltimo, el segundo
AJEMA reconoci6 la importancia de evolucio-
nar en la forma de reclutar y retener personal,
manteniendo siempre el compromiso de las
personas con la mision fundamental de la Ar-
mada.

Otros participantes coincidieron en la necesi-
dad de adaptarse a nuevas generaciones
mds tecnoldgicas modernizando los procesos
de reclutamiento y retencion. Igualmente, in-
cidieron en la gestion del talento. El mundo de
la empresa aportd su vision, destacando la
importancia de una cultura organizacional
fuerte, la necesidad de flexibilidad y desarrollo
continuo y la relevancia de ofrecer propuestas
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de valor diferenciadas para atraer y retener el
talento.

Es necesaria una transformacién integral en la
gestion del talento, equilibrando la tradicién mi-
litar con la innovacién en gestion de personal.
Los datos nos muestran que la identificacion
con espacios supranacionales es mayor en zo-
nas metropolitanas y entre personas de alta
posicion social. Por ello, las estrategias de re-
clutamiento en dreas urbanas deberian estar
encaminadas a la dimensién internacional de
la Armada y a las oportunidades de desarrollo
profesional global.

Propuestas para una Armada 2050

La Armada se enfrenta a dificultades para do-
tar adecuadamente sus unidades actuales, lo
que plantea dudas sobre nuestra capacidad
para tripular una flota mucho mas grande. El
Plan Armada 2050 requerird de personal con
habilidades para operar sistemas mds avan-
zados y complejos, lo que implica desafios de
formacién y retencion de talento®.

Nos enfrentamos a carencias en recursos hu-
manos, lo que se acentuard cuando se requiera
un nivel superior de fuerza. Los ciclos de alista-
miento de las unidades implican un afio de
preparacion y certificacion, seguido de otro de
alta disponibilidad, y la alineacién de éstos con
las vacantes es compleja.

Ademds, existe el peligro de adquirir nuevas
unidades sin el personal suficiente para ope-
rarlas efectivamente, resultando en una
«Armada nominalmente poderosa, pero inca-
paz de operar o mantener sus unidades en la

28. Conte de los Rios, A. (2025): «La vision estratégica de la Armada: “Armada 2050, Documento de Opinién IEEE, 01/2025.
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prdactica»®. Para que el Plan Armada 2050 sea
viable, serd crucial desarrollar estrategias
concretas para reclutar, formar y retener al
personal necesario para tripular y mantener
la flota ampliada propuesta®.

Por ello, las coberturas deben gestionarse de
manera eficiente, y en tiempos de crisis se
debe recurrir a refuerzos —como propone el
Ejército de Tierra—, flexibilizando procedimien-
tos y activando reservas. La gestion de
personal debe evolucionar hacia la gestion del
talento, tanto para la captacién como para la
retencion.

En un entorno operativo mds complejo y tecno-
l6gicamente avanzado, seré necesario contar

con personal con perfiles mds especializados,
mayor cudlificacion, capacidad de adaptacion
y autosuficiente en su formacion, siendo éste el
principal cuello de botella para implementar
planes ambiciosos®.

Se deberdn replantear los perfiles profesiona-
les en términos de incorporacion, progresion
y duracién de carrera, asi como la distribucion
entre las Escalas de Oficiales, Suboficiales y
Marineria, reduciendo éstos y aumentando los
anteriores. Serd necesario mejorar el conoci-
miento de otros dominios operativos para
optimizar las capacidades multidominio.

La ensefianza se deberd enfocar a tres objetivos
principales: formar en valores, complementar

29. Rodriguez Garat, G.: op. cit.

30. Villanueva Lépez, C. D. (9 de enero de 2025): «<Armada 2050: la légica suicida. Riesgos y oportunidades perdidas del
Plan Armada 2050». Revista Ejércitos, en https://www.revistaejercitos.com/articulos/armada-2050-la-logica-suicida

31.Fernandez, J. (16 de enero de 2025): «Decodificando el famoso powerpoint de la Armada 2050: la mdsica es buena, pero
falta concretar la letran. El Confidencial, en https://www.elconfidencial.com/espana/2025-01-16/poder-naval-espana-

2050-decodificar-powerpoint-armada_4043809
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Educacion basada en competencias profesionales.
(Fuente: www.wikipedia.org)

la formacién técnica y cubrir las necesidades
especificas. Las nuevas tecnologias permitirdn
una formacion mas flexible y accesible, con
menor necesidad de presencia fisica.

En este contexto, habrd necesidad de menos
personal con formacion bésica y mas técnicos
capacitados, como suboficiales y cabos. Esto
no sélo se consigue mediante una movilidad
funcional que obligue al progreso individual
dentro de la Institucién, sino también con una
mayor rigurosidad en el proceso de seleccion.
Ejemplo de ello serd el aumento constante en
las cualificaciones de los nuevos marineros y
soldados, garantizando un nivel educativo alto
desde el inicio para llegar a un grado medio.

Ademds, si pudiéramos establecer colabora-
ciones previas con el sistema educativo,
podriamos crear una reserva de técnicos pre-
parados antes de integrarse en la organizacion.
Este enfoque permititia que los nuevos efecti-
vos se incorporasen con las habilidades
aprendidas y adaptadas a las necesidades

QUERER HACER

TEMAS PROFESIONALES

operativas del momento, facilitando la
transicion hacia una Armada mds es-
pecializada y eficiente.

En este sentido, las universidades estdn
desarrollando lo que se conoce como mi-
crocredenciales, que ofrecen formacion
especifica y flexible, son acumulables,
pueden ser presenciales, hibridas o a dis-
tancia y permiten mejorar habilidades
técnicasyy estratégicas de manera répida,
adapténdose a desafios cambiantes y
fortaleciendo la preparacion del personal.

Por ejemplo, los franceses abordan este
problema implementando un modelo de re-
cursos humanos basado en un flujo constante,
orientado a transitar de un enfoque centrado
en la «mano de obra» a otro fundamentado en
las «ccompetencias». La calificacion profesional
ya no es concebida Gnicamente como la acu-
mulacion de saberes o habilidades, sino como
la capacidad de actuar, intervenir y decidir en
situaciones no siempre previstas®.

Este cambio permitiria reducir la cantidad de
personal menos cualificado en la base de la
estructura jer@rquicay, al mismo tiempo, ele-
var el nivel de competencias requerido en los
mandos intermedios y superiores.

Conclusiones

Hemos analizado la evolucion histérica de los
desafios en el reclutamiento de personal en la
Armada con el objetivo de contextualizar los
problemas actuales y proyectar soluciones de
cara a la Armada 2050. A lo largo de los afos,

32. Verger, J.; Delacour, B. (2019: «Les équipages de la marine: des jeunesses sur le pont». Agora débats/jeunesses, n.° 82(2),

pp. 73-88, en DOL10.3917/agora.082.0073
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la Institucién ha enfrentado diversas crisis que
han puesto a prueba su capacidad para atraer
y retener talento, siendo claves factores como
los cambios demogrdficos, la evolucion tecno-
l6gica y las dindmicas laborales globales.

Las crisis mds agudas en el reclutamiento sue-
len coincidir con periodos de transformacion
estructural, cuando la demanda de compe-
tencias técnicas supera la oferta de personal
capacitado. Estas circunstancias han llevado
amarinas como la francesa a redefinir sus en-
foques, adoptando modelos mas flexibles y
centrados en competencias en lugar de roles
tradicionales.

Noviembre

La Armada 2050 se enfrentard a retos adn ma-
yores debido al avance tecnolégico y a la
necesidad de operar sistemas cada vez mas
complejos. Para superar estas barreras, se abo-
ga por una renovacion estratégica en la gestion
del talento que combine alianzas con el sistema
educativo, los programas de formacion espe-
cifica y una propuesta de valor diferencial que
haga atractiva la carrera militar.

El reto critico es disponer de personal alta-
mente cualificado y suficiente para operar en
mdltiples dominios, adaptandose a la trans-
formacion digital y tecnolbgica. Esto requiere
una evolucion significativa en términos de

Despedida del Juan Sebastidn de Elcano en su ltimo crucero de instruccion. (Fuente: Armada)

r
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formacion y adiestramiento, asi como el de-
sarrollo de nuevas competencias y habilidades.

Para afrontar estos desafios, la Armada debe
mantener su ejemplaridad en el compromiso
con el personal, fomentando una cultura de
adaptacion al cambio y optimizando la ges-
tién de recursos humanos. El éxito de la Vision
Armada 2050 dependerd del respaldo social
e institucional, junto con recursos estables que
garanticen el desarrollo del talento necesario,
transitando del pasado al futuro sin perder de
vista el presente.

-

1
«
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Es importante evolucionar en la forma de reclutar,
siempre manteniendo el compromiso con la mi-
sién de la Armada. La peor crisis en el reclutamiento
podria estar adn por venir si no se implementan
medidas transformadoras que aseguren un flujo
constante de talento cualificado.

No necesitamos inventarnos anuncios falsos
como los de Shackleton; sabemos que la vida de
un marino es dura, pero nuestra historia, tradicio-
nes y valores son nuestra mejor marca. Con el
rumbo claro, el viento favorece nuestro vidje, y
cada milla navegada nos acerca a una Armada
mas fuerte.

= __
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PRESENTE Y FUTURO
DEL APOYO GEOMETOC

Introduccion

El evento climatico extremo que afectd ala pro-
vincia de Valencia el 29 de octubre de 2024 fue
un ejemplo claro de las consecuencias para la
poblacién de las inundaciones torrenciales y la
falta de preparacion por parte de nuestro pais
para asumir estos sucesos, que serdn cada vez
mas frecuentes. El impacto es enorme, tanto a
nivel social y econémico como politico, y es un
hecho fécilmente constatable con el cambio
climdtico. Si nos adentramos en el dmbito mi-
litar, sus implicaciones a todos los niveles
también son muy importantes por los efectos
globales ylocales que tienen en las operaciones
navales. Nuevas rutas de navegacion en el Ar-
tico, migraciones masivas de poblacion civil por
falta de recursos hidricos motivados por las se-
quias, nuevos conflictos armados, desaparicion
de infraestructuras y mayor preparacion de
nuestras unidades ante circunstancias extre-
mas de calor o frio son algunas consecuencias
que ya son una realidad y para las que los ejér-
citos deben prepararse cada vez més.

El Apoyo Geoespacial, Meteorolégico y Ocenao-
gréfico (GEOMETOC) (AG), como disciplina
técnica que genera los procesos necesarios
para obtener, analizar, procesar y diseminar los
productos medioambientales alas unidades de
la Fuerza Naval, no es indiferente a estos cam-

bios climdticos. Evidentemente, se consideran
cada vez mds los efectos que dicho cambio ge-
nera en las operaciones, que son constatados
en las mediciones obtenidas por los sistemas
de medicién, cada vez mds precisos y variados
Y que nos permiten monitorizar y caracterizar
mejor las condiciones ambientales en las que
se va a desarrollar una operacién naval.

Los nuevos conflictos armados han cambiado
completamente las estrategias, combinando los
medios tradicionales con nuevos sistemas que
posibilitan obtener una ventaja tactica gracias
alos avancesy las nuevas capacidades tecno-
l6gicas. El AG es una disciplina que evoluciona
a la par de manera exponencial y se adapta a
los nuevos medios y estrategias de la guerra
moderna. Por dar un ejemplo, los equipos no tri-
pulados (UXV), cada vez més empleados en
primera linea, son baratos, eficientes y versdtiles,
pero enormemente sensibles a las condiciones
meteorolégicas, como el viento o la temperatura
ambiente, que pueden impedir emplearlos ade-
cuadamente.

Por tanto, la integracion del AG en las operacio-
nes navales implica una constante evolucién e
integracién de nuevas metodologias, como el
big datay lainteligencia artificial, que permitan
adaptarse rapidamente a los nuevos retos de
la guerra moderna.



El Apoyo GEOMETOC en la OTAN

Actualmente, decir AG es hablar de la OTAN,
ya que es el organismo que regula y gestiona,
con los medios de sus paises miembros, el
apoyo medioambiental de las operaciones en
todos los niveles, desde el estratégico hasta el
téctico, y en cualquier ambito (aéreo, mariti-
mo, terrestre y espacial), baséndose en los
siguientes fundamentos:

Multi-Domain
Warfighting

(at the Strategic level)
e .

o

Alejandro ORTEGA FELIPE

- qll

Mantener la estructura del AG basado en las
capacidades y productos existentes de los
paises miembros.

Generar los AG necesarios para operaciones
y ejercicios en los que la OTAN es interviniente
o parte interesada.

Para poder realizar estos dos cometidos se ha
desarrollado una estructura especifica que
permite obtener los datos, filtrarlos, analizarlos

Imagenes de los diferentes entornos del @mbito GEOMETOC. (Fuente: MILOC-15 OTAN)
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! Current IMETOC Support

“ONE THEATRE - ONE FORECAST*
IMETOC LN

Estructura GEOMETOC de la OTAN. (Fuente: MNMSG en ACOMEX 2023)

y generar los productos finales generando una
estructura generalizada en un Unico centro
MNMSG', ubicado en Alemania, que recibe dia-
riamente productos y salidas operacionales
para las operaciones de la OTAN de los centros
denominados IMETOC LN? donde se crean pro-
ductos especificos dependiendo de las
operaciones en curso.

Para mantener actualizada la estructura y la
doctrina GEOMETOC, la OTAN ha desarrollado
los siguientes instrumentos: por una parte,
grupos de trabajo especificos GEOMETOC con
un planteamiento técnico, en los que se expo-
nen los problemas y soluciones posibles, como
son el MILOC® y MILMET# que pertenecen al
MNMSG. Paralelamente, existen dos grupos

més —AMC + CP® —, en los que se debaten los
aspectos del GEOMETOC a nivel de centros
de apoyo, dmbito operacional y ACOMEXS, que
abarcan elementos técnicos y procedimientos
de intercambio de informacion.

Por otra parte, estdn los centros de excelencia
(CoE): el especifico GEOMETOC ubicado en Por-
tugal, en el que hay un oficial de la Armada
ingeniero hidrégrafo como deputy, y el CCAS-
CoE’ de Canadd, que estudia y analiza los
efectos del cambio climdtico a nivel estratégico,
tanto para la OTAN en su dmbito geogrdfico
como en las zonas de interés para sus opera-
ciones u objetivos geoestratégicos.

1. MNMSG: Multinational Meteorological and Oceanographic (METOC) Support Group.

2
. MILOC: Military Oceanography Technical Panel Meeting.

. IMETOC LN: Integrated Meteorological and Oceanographic Lead Nations.

. Allied Command Operations METOC Conference + Cooperative Partners.
. ACOMEX: ACO Meteorological and Oceanographic Information Exchange.
7. CCAS-CoE: NATO Climate Change and Security Centre of Excellence, https://ccascoe.org/

3
4. MILMET: Military Meteorology.
5
6
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GEOESPACIAL

Obtencién, recopilaciéon, manejo
fusién, explotacion, analisis y

GEOMETOC
@.‘l

METEOROLOGIA

Obtencién, monitorizacién y predic-

cién de la atmésfera y el espacio.

diseminacion de la informacion.

SPACE - WEATHER

Monitorizacion de las variaciones
de las condiciones solares, pre-
dicciones de impacto en empleo
comunicaciones y medios techo-
légicos.

decision.

DATO CIENTIFICO

Transformar informacién GEOMETOC
en productos finales para apoyo

OCEANOGRAFIA

Obtencion, monitorizacion y
prediccion de oleaje, dinami-
cas del oleaje y prediccién de
condiciones acusticas bajo el

TECNOLOGIA

Empleo soluciones ingenieria,
computacion, Inteligencia Artifi-
cial, sensores inteligentes, sen-
sores remotos y web systems.

Procesos de obtencién de informacién en la fase de planeamiento. Obtencion del REP. (Fuente: MGEOMETOC CoE)

Ademds, se ha integrado el Space WXE, tam-
bién clave para determinar el impacto que

genera la actividad solar en las comunicacio-

nes y en el funcionamiento de los satélites. En
el siguiente grafico se puede observar cémo,

con el paso de los anos, el impacto de
las tormentas solares y la actividad so-
lar es cada vez mayor debido al empleo
masivo de tecnologia muy sensible a
este tipo de eventos.

Actualmente, en la OTAN hay tres pai-
ses que proporcionan informacion de
manera permanente relativa al Space
Weather: Canadd, a través del Cana-
dian Space Weather®; Estados Unidos,
mediante la NOAA Space Weather Pre-

diction Center®, e Inglaterra, por medio de la
Met Office Space Weather™.

Otro de los aspectos en que la OTAN esté vol-
cando importantes esfuerzos, junto con la

RAYOS X / EUV
RAFAGA RADIOELECTRICA

Interferencias SATCOM
- Interferencias RADAR
- Bloqueo en radio HF.
- Errores Orbita satelital.

EVENTOS ENERGETICOS
PARTICULAS

- Riesgo Radiacidin Alta Altitudes.

Dafios Cabinas Espacial

- Deserientacién Satelital
- Fallos lanzamients cargas al Espacio.
- Degradacién comunicaciones HF.

CENTELLEO

Degradacién SATCOM
- Errores GPS

- Pesicionamiento

- Mavegacién

- Timing.

TORMENTAS GEOMAGNETICAS

- Errores gealocalizacion
Errores de tracking
- Errores trayectorias lanzamientos
- Interferencias Radar.
- Anomalias Radio Propagacidn

Efectos en la comunicacién de las tormentas solares.
(Fuente: COVE)

8. Space Weather.
9. http://www.spaceweather.gc.ca/index-en.php
10. https://www.swpc.noaa.gov/

11 https://www.metoffice.gov.uk/weather/specialist-forecasts/space-weather
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Procesos de obtencion de informacién en la fase de planeamiento. Obtencion del REP. (Fuente: A. Ortega)

empresa civil a través de desarrollos en proyec-
tos de I+D, es con el concepto REP (Recognized
Environmental Picture), en el que se especifican
los procedimientos, informacién y medios ne-
cesarios para alcanzar la integracién y el
conocimiento mds preciso posible de informa-
cién geoespacial, principalmente terrestre y
batimétrica, climdtica, de especies marinas y
cualquier tipo de datos relevantes para el de-
sarrollo de las operaciones.

Para ello, en Portugal se desarrollan las opera-
ciones REPMUS (Robotic Experimentation and
Prototyping Augmented by Maritime Unman-
ned Systems), en las que la industria se integra
con el entorno operacional con la finalidad de

identificar nuevos requerimientos en operacio-
nes anfibias, MCM (Mine Countermeasures), ISR
(Intelligence, Surveillance and Reconnaissan-
ce) y UW (Unconventional Warfare), probar
procedimientos e introducir nuevas capacida-
des, como sensores y C3 de comunicacion
mediante 5G que permitan transmitir informa-
cién con seguridad. Espafia ha participado
todos los arios con bugues y personal de la Ar-
mada, y en septiembre del 2024 colabord con
el BAM Tornado, que llevaba personal del Ins-
tituto Hidrogrdfico de la Marina a bordo, y realizd
apoyo (Rapid Environmental Assessment ) REA
mediante la obtencién de datos meteoceano-
grdficos con boyas y salidas operacionales con
el SIAAMETOC'% asimismo, se editaron datos

12. SIAAMETOC: Sistema Integrado Automatizado de Apoyo Meteorolégico y Oceanogrdfico.
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Visién REPMUS. (Fuente: FCC REPMUS 2024)

batimétricos obtenidos por el USV Kaluga como
parte de la informacién REA adquirida, proce-
sada y diseminada mediante la red de
transmision de datos 5G.

El cambio clim@tico y sus efectos en el Artico

El problema del cambio climético esté consi-
derado un peligro directo tanto para la
seguridad y defensa de la OTAN como para la
estabilidad econémicay politica, la seguridad
publicay las infraestructuras criticas. A su vez,
estd generando importantes alteraciones en
la densidad y extension del hielo que estdn
abriendo accesos por via maritima y terrestre
que antes eran inviables. Esto esté generando
acciones por parte de Rusia para extender su
dominio militar, estableciendo nuevas bases
en zonas polares y nuevas vias maritimas, que

pueden ser un peligro potencial de seguridad
para los paises del norte. Por todo ello, la OTAN
ha desarrollado el documento NATO Climate
Change and Security Action Plan, en el que se
definen los efectos y se establecen las lineas
de accién generales que se deben tomar. Asi-
mismo, se apoya al CCASCOE como asesor
especializado que analiza y genera estudios a
nivel estratégico y sus consecuencias sobre
estas acciones y efectos para los intereses de
la OTAN. También se publico durante el segun-
do semestre de 2023 el documento NATO
Climate Change and Security Impact Asses-
sment®, en el que se definen con mds precision
los impactos que los eventos extremos estdn
provocando sobre los recursos, la poblacion y
las instalaciones criticas, asi como sus posibles
consecuencias durante las operaciones mili-
tares y las que se derivan sobre los paises
riberefos.

13. https://www.nato.int/nato_static_fl2014/assets/pdf/2023/7/pdf/230711-climate-security-impact.pdf
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Lo que estd claro es que el cambio climatico
serd un factor importante a considerar, tanto
a nivel estratégico como operacional y téctico,
de manera que se esté contemplando en la
doctrina y en los procesos de planeamiento
de las operaciones. Las siguientes imagenes
muestran dos ejemplos de los estudios que se
estén llevando a cabo sobre los efectos del
cambio climatico y su impacto en zonas de
Italia y en otras especificas, como son las ba-
ses militares en Estados Unidos.

Los paises que tiene mayores capacidades,
como Estados Unidos, Inglaterra, Canadd y
Alemania, estén desarrollando proyectos es-
pecificos para el Artico, y para ello estan
implementando nuevos modelos climdaticos
basados en las recomendaciones y proyec-
ciones de la IPCC (Grupo Intergubernamental
de Expertos sobre el Cambio Climatico) y el
impacto a nivel estratégico para la OTAN.

Paralelamente, los productos climaticos se
emplean para disefiar planes y estrategias de

Noviembre

adaptacion en los que se identifican futuras
necesidades y el desarrollo de nuevas tecno-
logias mediante los proyectos de 1+D, que
permitirdn resolver los problemas tanto en el
dmbito civil como en el militar.

Centros de investigacién y desarrollo. Proyec-
tos de [+D. Congresos de investigacién y
desarrollo

EI CMRE* (Centre for Maritime Research and Ex-
perimentation), ubicado en La Spezia (italia), es
un centro de la OTAN dedicado a la investiga-
cién y desarrollo tecnolégico en el entorno
maritimo con el propésito principal de desarro-
llar tecnologias enfocadas en la consecucion
de los objetivos de la OTAN en el dmbito de De-
fensa. Estos objetivos contemplan tecnologias
de inteligencia del litoral, vigilancia y reconoci-
miento en zonas costeras, sistemas autbnomos
inteligentes de obtencién y reconocimiento del
litoral, proteccién de infraestructuras sensibles
y conocimiento del entorno maritimo.

it v e ot e

Sewells Point, Norfolk,

Mot Dnmamcs i M

VA (USA)

stz (W

At
T e ey
e

Estudio del nimero de dias con temperaturas extremas en Italia (>25° C), e impacto de la subida del nivel del mar en la
Base Naval de Sewells Point, Norfolk, Virginia. (Fuente: MILOC2023)

14. https://www.cmre.nato.int/
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Para ello dispone de dos buques ocea-
nograficos y de una plantilla de
investigadores y personal de apoyo que
cumple con las funciones administrati-
vas y operativas. Entre los proyectos
mds importantes estd el SEAWASP™, que
es la version actualizada del MSTPA
(Multistatic Tactical Planning Aid) para
la prediccion de alcances y probabili-
dad de deteccion a partir de datos
oceanogrdficos tanto climaticos como
de prediccion.

El cambio climatico y el futuro del Apoyo

GEOMETOC en la Armada

— The road to SEAWASP:

MSTPA

Mutstabc Tactical Planning Ald (MSTPA] - developed from 2004 for OA studits
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Presentacion del software SEAWASP. (Fuente: CMRE)

fensa respecto al cambio climatico. La Armada
tiene un largo recorrido en los grupos de tra-
bajo de la OTAN y estd implementando la
doctrina existente en los procedimientos y me-

Teniendo en cuenta lo que se ha explicado an-
teriormente, es indudable que el AG en la
Armada ha de ser un espejo de lo que existe
en el entorno de la OTAN y de las medidas que
se estdn llevando a cabo en el dmbito de De-

dios empleados, como el SIAAMETOC. Los
despliegues realizados por el Grupo Dédalo-23
y 24, ademds de los ejercicios OTAN en los que
la Armada proporciona informaciéon GEOME-
TOC tanto a nuestras unidades como a la OTAN,

15. SEAWASP: software especifico para prediccion y andilisis de alcances sonar y deteccion de submarinos desarrollado

por NATO CMRE.
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son un banco de pruebas excelente para definir
las capacidades adquiridas, asi como las de-
ficiencias y posibles mejoras para proporcionar
el mejor apoyo posible a las unidades.

Por otra parte, es importante estar en cons-
tante colaboracion con los centros de 1+D y
con las universidades nacionales y extranjeras,
ya que de su conocimiento y desarrollos salen
los medios tecnoldgicos que se van a emplear
posteriormente en las operaciones militares.
En este dmbito, el Ministerio de Defensa sub-
venciona proyectos de I+D de toda indole
segun las necesidades de sus FAS. En el caso
concreto de la Armada, en el dmbito GEOME-
TOC, la Direccién General de Armamento y
Material (DGAM) ha subvencionado el proyec-
to SIAAMETOC, que se inicid primeramente con
el SOPROA en 2017y que dio pie posteriormente
al SIAAMETOC actual.

En el dmbito de Defensa, las acciones van mdés
encaminadas a dar los pasos necesarios para
poder asumir los compromisos de Esparia con
la UEy con la OTAN, en los que de manera ge-
neral se establecen las lineas de accién para
que las Fuerzas Armadas sean capaces de
operar con la mayor eficiencia posible en
cualquier Gmbito y en eventos climdticos ex-
tremos de temperatura, desastres naturales e
inundaciones. Para ello, en los documentos La
influencia del cambio climatico en las opera-
ciones militares'® y Estrategia del Ministerio de
Defensa ante el reto del cambio climdtico se
recoge la preocupacion del Estado espafiol y
del Ministerio de Defensa para adaptar y em-
plear los medios existentes en las Fuerzas
Armadas para mitigar estos efectos. El ejem-
plo mas claro es el de la UME (Unidad Militar

Noviembre

de Emergencias), que estd concebida con el
proposito de intervenir de manera rdpida ante
catdstrofes, graves riesgos u otras necesida-
des, junto a otras instituciones puablicas.

Ademas, el Ministerio de Defensa ha tomado
acciones para realizar un seguimiento del
cumplimiento de acciones relacionadas con
el cambio climatico: el buque escuela Juan
Sebastian de Elcano ha sido designado obser-
vatorio del cambio climéatico para medir la
variacion de las temperaturas ocednicas y los
avistamientos de especies marinas. Por tanto,
unir los procedimientos y acciones del cambio
climético a través del Apoyo GEOMETOC tiene
sentido, al hablar un mismo «lenguaje» a partir
de fuentes de informacién similares y, por otra
parte, porque los efectos a nivel estratégico y
operacional en las operaciones militares son
patentes.

Especificamente, en el dmbito del AG para las
unidades de los Ejércitos y la Armada, la infor-
macion meteorolégica es responsabilidad de
la AEMET (Agencia Estatal de Meteorologia) y
viene recogida en el convenio firmado con De-
fensay renovado en septiembre de 2023.En el
caso de la Armada, la informacién meteoro-
l6gica también es responsabilidad de la AEMET
y debe ser proporcionada a través del Centro
Meteoroldgico de Defensa (CMD) ubicado en
el Mando de Operaciones (MOPS) y las Oficinas
Meteorolégicas de Defensa (OMD) habilitadas,
como la de Rota. Pero la Armada tiene unas par-
ticularidades muy especificas que requieren
informacion oceanografica y geoespacial, ade-
mds de meteorolégica, que es proporcionada
por el nicleo GEOMETOC del Instituto Hidrogréfico
de la Marina.

16. https://publicaciones.defensa.gob.es/influencia-del-cambio-climatico-en-las-operaciones-militares-li-

bros-papel.html
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Aunque no existe una regulacion clara de cémo
debe ser proporcionado el AG, éste estd siendo
instaurado cada vez més en las unidades y es-
tados mayores como una figura fundamental
de asesoramiento para el proceso de decision,
siendo aportado por dos centros: por una parte,
de la informacién meteoroldgica se encarga la
AEMET, y de la oceanogréfica y geoespacial el
IHM. Dichos apoyos se realizan principalmente
de manera telemdatica, pero para apoyos de-
mandantes y de larga duracién, como el
despliegue Dédalo-23y 24, se cuenta con per-
sonal de la AEMET y del IHM a bordo.

Las necesidades son diferentes dependiendo
del tipo de unidad y el entorno en el que se de-
sarrollan las operaciones; por ello, para poder
abarcar distintos tipos de apoyo se emplean
sistemas operacionales como el SIAAMETOC,
que automatizan procesos a partir de fuentes
meteoceanogrdficas oficiales y se comple-
mentan con otras segdn las necesidades
especificas.

El SIAAMETOC ha sido financiado por la DGAM
y se entregd a la Armada el segundo médulo
en noviembre de 2023, con la intencion de de-
sarrollar en los préximos afios una version més
potente y con una estructura basada en Arc-
Gis Pro, que permitiréd aumentar de manera
significativa sus capacidades. Estos desarro-
llos son muy demandados en el dGmbito civil,
donde acumulan una larga experiencia, y son
empleados para mdltiples usos, tanto en pro-
yectos de conservacion de las zonas costeras
como para la realizacién de instalaciones por-
tuarias y pablicas. No obstante, lo que confiere
al SIAAMETOC un aspecto novedoso es que es
la primera aplicaciéon basada en modelos
oceanogrdficos para operaciones navales es-
pecificamente. Teniendo en cuenta que éstas
en gran parte son muy cercanas ala costa, el
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desarrollo de este sistema es crucial para te-
ner la exactitud necesaria, debido a que
precisamente las condiciones ambientales
son muy cambiantes conforme mds se acerca
a costa.

Combinar modelos numéricos oceanogrdfi-
cos con informacién geoespacial le confiere
un potencial importante que puede ser apli-
cado en varias operaciones al mismo tiempo
y, por tanto, proporcionar productos especifi-
cos para cada tipo de unidad de una manera
sostenible en el tiempo y con personal que no
requiere una alta cualificacién técnica.

El SIAAMETOC tiene previsto desarrollar una
nueva version entre 2025-2027 que evolucione
a un sistema GIS, basado en ArcGis Pro, y que
permita no solamente generar productos GEO-
METOC de alta resolucion, sino que ademads
sean exportables a otros sistemas de informa-
cion geogrdfica y utilizables en sistemas
WECDIS (Warship Electronic Chart Display and
Information System), cartograficos y en forma-
tos especificos de la OTAN. Actualmente, las
capacidades del SIAAMETOC se basan en pro-
porcionar productos finales especificos para
operaciones anfibias, de MCM, de superficie
para campanas hidrogréficas y para USV.Con
la siguiente fase de desarrollo del SIAAMETOC,
las capacidades se multiplicardn a productos
especificos para operaciones especiales, lati-
tudes extremas (Antdrtida), para Infanteria de
Marinay otros usos, como prediccion de derra-
mes de vertidos en las bases navales. Aunque
no se debe considerar infalible, ya que es un sis-
tema basado en modelizacidon numérica y
como simplificacién de la realidad tiene mar-
genes de error e incertidumbres que deben ser
conocidos todo lo posible. La informacién inicial
o de forzamiento, mapas base, etc, tienen fallos
que deben ser cuantificados para tener un
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conocimiento del error que se esté cometiendo
en el asesoramiento final, fundamental en el AG.

Por lo tanto, la ampliacion y diversificacion de
fuentes, sistemas y operaciones permitird
ampliar las capacidades de informacion dis-
ponible, pero también exigird un alto grado de
conocimiento y formacién para poder identi-
ficar futuras necesidades y nuevas fuentes de
informacién y metodologias en las que se ba-
san estos sistemas.

Otro aspecto también importante y que ya
estd siendo una realidad es la caracterizacion
y obtencién del REP (Recognized Environmen-
tal Picture) en la fase de planeamiento de las
operaciones. EI REP proporciona la informacion
estética (de lenta y nula variacién en un plazo
de <10 ohos), tanto geoespacial como clima-
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tica, que permite tener un conocimiento previo
de la zona de operaciones y que es funda-
mental para la fase de planeamiento. El
SIAAMETOC obtiene productos climaticos que
son combinados con otros graficos geoespa-
ciales, como datos terrestres, batimetrias,
lineas de costa, etc. La informacion disponible
permite tener un conocimiento de alta aplica-
bilidad para las operaciones navales tanto en
la mar como terrestres.

Por tanto, se ha avanzado significativamente en
cuanto a herramientas y procedimientos téc-
nicos incorporando el sistema operacional
SIAAMETOC, integrando equipos de medicion en
la zona de operaciones, como boyas y medido-
res de casco del oledije, e introduciendo equipos
no tripulados USV, ULV y UAV. Sin embargo, en
lo que no se ha evolucionado practicamente
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nada es en la integracién del Apoyo GEOMETOC
en la doctrina y procedimientos de la Armada.

El futuro del AG tiene la entidad suficiente
como para que sea gestionado especifica-
mente en los procedimientos y en la doctrina.
Asi, la PDC 3.17 ya incorpora un capitulo sobre
GEOMETOC para las operaciones maritimas,
por lo que dicha doctrina debe ser introducida
también en la Armada. Mientras tanto, se si-
guen desarrollando herramientas y se van
generando apoyos a las unidades segun lo re-
quieren, principalmente a los estados mayores
del CGMAD (Cuartel General Maritimo de Alta
Disponibilidad) —SPMARFOR (Spanish Maritime
Forces Headquarters)—, al Grupo de Proyec-
cién de la Flota (GRUPFLOT), a operaciones
MCM Yy de superficie, sin olvidar que se pueden
ir ampliando mas capacidades segin se va-
yan implementando nuevos desarrollos y
médulos. Seria conveniente crear la figura del
experto GEOMETOC en la Flota que permita unir
las necesidades y operaciones futuras con el
mundo cientifico-técnico del IHM. Esto agiliza-
ria la conexién entre el cliente final y el técnico,
e introduciria el Apoyo GEOMETOC en las fases
iniciales del planeamiento, actualmente no
existente.

No hay que olvidar la importancia de la for-
macioén, ya que las herramientas facilitan el
proceso de obtencion y andlisis de la informa-
cibn, pero siempre debe ser valorada con un
minimo de conocimiento.

Por otra parte, es importante seguir generando
conocimiento y mantener vinculos con los
centros de investigacion y con las universida-
des, que son los verdaderos impulsores de la
cienciay de los nuevos desarrollos. En Espafa
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existen centros de investigacion de muy alto
nivel que tienen capacidad para desarrollar
productos y tecnologias que son aplicables a
las operaciones navales.

Ademds de la modelizacién numérica y el
empleo de medicién de equipos, hay un as-
pecto muy importante para la OTAN y para
el Ministerio de Defensa: el conocimiento y
conservacioén del entorno ambiental y mari-
timo. El conocimiento de especies, su hdbitat
y formas de vida en la zona de operaciones
para generar el menor impacto posible en el
entorno empieza a ser un elemento mds en
el desarrollo de las operaciones, sobre todo
en los adiestramientos. Para ello, se trabaja
en productos para caracterizar los fondos
marinos con calidades de fondo, datos bati-
métricos, pecios y otros elementos, como
cables submarinos, que también son impor-
tantes en las operaciones de MCM y anfibias.

Para finalizar, el AG, una disciplina cientifico-
técnica, estd presente en los Congresos de I+D+i
nacionales, como DESEi+d del Ministerio de De-
fensa, en los que se exponen los proyectos y
nuevos desarrollos tecnolégicos aplicados alas
necesidades de los Ejércitos y la Armaday don-
de el SIAAMETOC ha estado presente en las
ediciones de 2018, 2019 y 2024, asi como en la
NATO Operations Research and Analysis Con-
ference (OR&A)” en 2024. Los congresos son los
eventos que permiten unir en un Mismo espacio
y tiempo a diferentes organizaciones y centros
técnicos que aportan nuevas ideas y desarro-
llos que nos permiten estar actualizados, pero
también crear vinculos entre instituciones y si-
nergias muy positivas para generar nuevas
lineas de trabajo, fundamentales en el AG.

17. https://events.sto.nato.int/index.php/upcoming-events/event-list/event/17-sy/471-18th-nato-ora-conference
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Conclusiones

Para concluir, el AG es una disciplina que esté
en constante evolucién y desarrollo, incorpo-
rando nuevas metodologias y capacidades a
través de nuevos medios tecnolégicos para
obtencion de informacién geoespacial, meteo-
rolégicay oceanogrdfica, ademds de emplear
potentes modelos numéricos que permiten
analizar y proyectar escenarios y posibles con-
secuencias y proyectos de I+D+i para avanzar
en nuevas tecnologias que sumen capacida-
des y mejoras.

Por otra parte, se nutre de la colaboracién e
intercambio de informacién y know-how de
universidades y centros de investigacion, que
enriquece atodas las partes y permite obtener
una simbiosis positiva en desarrollo industrial
y mejorar las capacidades de la informacion
proporcionada.
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Ademads, el cambio climdtico estd presente a
nivel global y tanto las organizaciones interna-
cionales como la OTAN estan desarrollando
planes de accién para minimizar suimpacto en
diferentes dmbitos, como el econdmico, el so-
cial y el de defensa. En el caso de Espafia, el
Ministerio de Defensa tiene planes desarrollados
y se estdn llevando a cabo acciones concretas
para minimizar el impacto del cambio climati-
co, modernizar las unidades e instalaciones
para llegar alos porcentajes de cero emisiones
para 2050 y apoyar a la sociedad ante desas-
tres climaticos, como inundaciones, sequias,
incendios forestales, etcétera.

El AG y el cambio clim@tico estan intimamente
relacionados, ya que la prediccién de su im-
pacto es importante para los intereses a nivel
estratégico de los paises y de la OTAN en su
conjunto.
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TRES EXPEDICIONES NAUTICAS T
ENLAESTELADELAARMADA

Introduccion

N los Ultimos tres afos, tres expediciones

nduticas, con una gran participacion de

navegantes, clubes ndauticos, institucio-
nes y apoyo de medios de comunicacion, han
contribuido a reforzar los objetivos de la Armada
de dar a conocer, especialmente entre la pobla-
ciébn marinera, hechos y personajes relevantes
de nuestra historia con proyeccion internacional,
formentando asila cultura de defensay el apre-
cio por la labor de las Fuerzas Armadas en la
sociedad espaniola.

Una feliz iniciativa

Fernando Navarrete Porta y Francisco Javier
Casas Alvarez son viejos amigos y comparten
intereses y aficiones. Ambos son diplomados
en Altos Estudios de la Defensa Nacional y fo-
mentan desde la Asociacion de Antiguos
Alumnos Diplomados del CESEDEN el conoci-
miento y la consideracién por parte de la
sociedad de la labor que realizan las Fuerzas
Armadas en la defensa de Espafia y de los es-
pafoles. Esta dedicacion les ha llevado a ser
condecorados con la Cruz del Mérito Naval (en
el caso de Javier Casas, con la Gran Cruz) y
nombrados embajadores de la Marca Ejército.

A ambos les une también su aficién a la na-
vegacion. Fernando, realizador de television
que todos recordamos por aparecer en los
créditos de tantos programas de la cadena
publica, tiene su magnifico velero en Calpe, y
Javier, funcionario publico de notable trayec-
toria en diversos ministerios (incluidos 16 arios
en Defensa), tiene su modesta embarcacion
en Santofa. A finales de 2020 decidieron que
tenian que hacer algo para sumarse al home-
naje que la Armada estaba llevando a cabo
por el 500 aniversario de la primera circunna-
vegacion a cargo del insigne marino Juan
Sebastidn Elcano, y dar asi a conocer los de-
talles de esta gesta en el mundo de la marina
deportiva.

Para ello, disefiaron su proyecto de expedicion
en siete etapas que, partiendo de Calpe, les
llevaria a Cartagena, Almeria, Melilla, Mélaga,
Algeciras y Cadiz, para terminar en Sevilla re-
montando el Guadalquivir. La idea era que
participaran un méximo de diez veleros y en
cada etapa involucrar a los correspondientes
clubes nduticos para que celebraran en sus
sedes conferencias y visitas enfocadas a di-
vulgar entre los socios, autoridades locales,
instituciones y amigos la importancia que tuvo
la expedicion que inicié Magallanes y culmind
Elcano.



Ademas de las ponencias dedicadas
ala gran gesta del marino de Guetaria,
el acto central en cada club partici-
pante debia dar a conocer la
trayectoria de algln otro personaje
destacado, preferentemente ligado a
lamary alalocalidad en la que se ce-
lebraba. Por dltimo, la expedicion
habria de incorporar lo que los organi-
zadores denominaron la «misién
civicar, la cual se acordd que fuera la
de sensibilizar a la poblacién marinera
sobre la importancia de proteger la
posidonia ocednica mediterrdnea, una
planta endémica de ese mar, de alto
valor ecolégico y que estd sometida a
diversas amenazas.

Junto a Fernando Navarrete como presi-

dentey a Javier Casas como responsable

delas relaciones institucionales, comple-

taban el Comité Organizador Ignacio

Zabala, de reconocida capacidad como gestor, y
Javier Garcia Veiga y Arturo Ruiz-Falcd como ase-
sores técnicos. La Asociacion de Amigos de los
Grandes Navegantes y Exploradores Espanoles
(AGNYEE), de la que todos ellos eran miembros,
decidi6 prestar su respaldo a la expedicion, aun-
que toda la responsabilidad en la direccion y
ejecucion del proyecto corrid a cargo del Comité
Organizador.

_ Francisco Javier CASAS ALVAREZ
1 Fernando NAVARRETE PORTA

-_—

Calpe fue el inicio de las tres expediciones.
En primera filg, los patrones. (Foto: RCN Calpe)

Pero faltaba algo: la expedicion debia ser por-
tadora de algln objeto alegorico representativo
que, a modo de antorcha olimpica, fuera mos-
trado en cada etapa y culminara su periplo
siendo depositado en alguna institucion parti-
cipante. El escultor Mariano Cobo ofreci6
generosamente a tal efecto una magnifica es-
cultura que representa a un galedn como los
que surcaron los mares hace quinientos anos.
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La Armada hace suyo el proyecto

Una vez disefiados los objetivos y las lineas ge-
nerales de la expedicion, procedia trasladdrselo
a la Armada para obtener su aprobacién. El
AJEMA, por entonces el almirante general Teo-
doro Lopez Calderdn, se mostrd encantado con
la idea y garantizé todo su apoyo, que inme-
diatamente puso en marcha.

Asi, el almirante Juan Rodriguez Garat, a la sa-
z6n director del Instituto de Historia y Cultura
Naval (IHCN), ofrecié la participacion de los
conferenciantes que fueran necesarios en las
diferentes escalas, asi como las visitas de los
expedicionarios a los museos y otros centros
de la Armada. Ademds, aprobd que la escul-
tura del galedn que portaba la expedicion
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quedara depositada en el Museo de la Torre
del Oro de Sevilla.

El que fuera almirante de Accién Maritima,
Juan Luis Sobrino, impartié instrucciones a los
comandantes navales de las zonas maritimas
por las que discurriria la expedicion para que
prestaran toda su colaboracién y, en su caso,
facilitaran los contactos con los clubes néuti-
cos. También puso a su disposicion la Estacion
Naval de Puntales (Cédiz) para que los barcos
pudieran atracar.

Por otra parte, el contralmirante Santiago Bar-
ber, representante de la Armada en la Comision
Nacional del V Centenario, se ocupd de que
esta expedicion fuera incorporada como acti-
vidad oficial de dicha Comisién Nacional, y

Libros y dlbumes de fotos de las tres expediciones. (Disefio: J. Villoslada y J. Casas)
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facilitd los bustos de Juan Sebastidén Elcano que
serian entregados a una personalidad o ins-
titucion durante el acto central de cada etapa.

Los preparativos estaban a punto para que la
expedicién pudiera llevarse a cabo en el verano
de 2021. Hubo reuniones con los comandantes
navales y los clubes nduticos, con la directora
de la Oficina de Representacion Permanente
de la Comisién Europea en Espafia (que, entre
otras cosas, ofrecio financiar el libro/dosier de
la expedicion), asi como con la Consejeria de
Sostenibilidad y Medio Ambiente y la Agencia
PUblica de Puertos de Andalucia.

Ademds de la Armada, el Ejército de Tierra ga-
rantizé elimportante apoyo de la Comandancia
General de Melilla en la escala en esa ciudad
autébnomay de la infraestructura en las demads
localidades a visitar. Por su parte, la Guardia Civil
colaboré con las patrulleras de su Servicio Ma-
ritimo (SEMAR) en cada una de las etapas.

Pero el COVID-19 no estaba todavia vencido y
los organizadores estimaron que cualquier caso
que se manifestara entre los expedicionarios
seria fatal, pues obligaria a suspender
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que acompanarian a los expedicionarios en
las diversas etapas, designoé a los que serian
los representantes de la Armada en los actos
de inicio y fin de la expedicién (en Calpe y Se-
villa) y precisé que serian los comandantes
navales quienes entregarian en cada etapa
los bustos de Elcano ofrecidos por la Armada
a las instituciones y personalidades merece-
doras de recibir tal distincion.

La GNA22 conmemora la gesta de Juan
Sebastian Elcano (agosto-septiembre 2022)

Ocho veleros, a los que se unieron en diferentes
etapas los Cabo de Palos, Deneb y Sirius Vil de
la Armada, compusieron la flota expedicionaria.
El Real Club Nautico de Calpe, con su presidente
Juan Belliure al frente (incorporado también a
la flota con su velero), albergé el 18 de agosto de
2022 el acto inaugural de la GNA22. El coman-
dante naval de Alicante intervino en nombre de
la Armada, y la alcaldesa de dicha localidad re-
cibié una distincién por su apoyo a los objetivos
de la expedicion. Un magnifico acto social y la
reunion de los patrones para ultimar los detalles
de la primera etapa pusieron fin a la jornada.

la expedicion. Por ello decidieron pos-
ponerla hasta el afo siguiente y hacerla
asi coincidir con la fecha en la que se
cumplirian los 500 afios exactos del de-
sembarco de Elcano y sus compareros
en Sevilla.

fadajoz

El nuevo AJEMA, almirante general An-
tonio Martorell, reafirmé el apoyo de la
Armada en todos sus elementos a la
que fue ya oficialmente bautizada
como Expedicion GNA22, y dictbé ade-

[ Almaden ] \
\
tIFuenleovej.na }

mds unas instrucciones en las que
sefiald los tres veleros de la Armada

Las siete etapas de la Expedicion GNA22,
entre Calpe y Sevilla. (Disefio; F. Navarrete)
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Al dia siguiente, con el sonido de fondo
de sirenas de barcos de socios del
Club, la flota se hizo a la mar rumbo a
Cartagena. Travesia tranquila, incluida
la noche, para llegar al dia siguiente a
media manana, agrupados, a las ins-
talaciones del Real Club de Regatas de
Cartagena.

El domingo 21 fue un dia muy intenso.
Comenzd con un interesante recorrido
por el Arsenal por cortesia de su jefe,
vicealmirante Pedro Luis de la Puente,
seguido de una ilustrativa visita al Mu-
seo Naval y al submarino Isaac Peral.

En el citado Club de Regatas, cuyo sa-
I6n de actos se quedd pequefio por la
afluencia de socios y amigos, se cele-
bré esa tarde el acto central, con
conferencias sobre la gesta de Elcano
y del cartagenero teniente general de
la Armada Antonio de Escario, que daba nom-
bre a la etapa y a la homénima Escuela de
Especialidades de la Armada de Ferrol.

La patrullera Rio Guadalentin de la Guardia Ci-
vilacompafié unas millas a la flota a su salida
de Cartagena; la navegacion hacia Almeria,
con noche incluida, fue también tranquila. All,
el 24 de agosto los expedicionarios pudieron
disfrutar de una visita a la Alcazaba por cor-
tesia del Ayuntamiento, y por la tarde, en el
Club de Mar de Almeria, se celebro el acto
central, bajo el auspicio de su presidente, del
comandante naval y del consejero de Soste-
nibilidad y Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia.

Ademds de pronunciar una conferencia sobre
la primera circunnavegacion, el 2.° comandante
naval hizo una semblanza de la primera almi-
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Los veleros de la GNA22, atracados en el puerto del RCN de Carta-
gena, lucen las banderas del V Centenario. (Foto: J. Casas)

rante de la Armada, Isabel Barreto, adelantada
del Mar Océano; a su vez, el coordinador de las
reservas naturales del cabo de Gata-Nijar eisla
de Alborén destacé la importancia de la posi-
donia ocednica como productora de oxigeno
en el Mediterréneo y su papel en la eliminacion
de CO,. Precisamente por su actividad en la
proteccién de dicha planta acuética, el conse-
jero de Medio Ambiente de la Junta recibi6é una
distincion en el transcurso del acto.

La navegacion hacia Melilla el jueves 25 fue algo
mds accidentada. En primer lugar, la flota hubo
de estar muy atenta en el cruce del dispositivo
de separacién de buques, vigilando las sefiales
del radar y del sistema de identificacion auto-
matica (AIS), ademds de la observacién de las
luces de los barcos que navegan en ambas di-
recciones. Y en segundo lugar porque a 17 millas
de Albordn, en mitad de la noche y sin viento, el
motor del Torbellino se detuvo, acudiendo en su
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ayuda Juan Belliure, que le remolcé con su ve-
lero Lady Lola hasta Melilla a una velocidad de
dos nudos. Una embarcacion del SEMAR se tuvo
que desplazar desde Melilla para acompanar
en la operacion de remolque hasta Puerto No-
ray. El problema finalmente se resolvié gracias
a la intervencién del comandante naval, que
consiguid que, a pesar de ser viernes, un taller
reparara el motor. Belliure recibié el homenaje
de la flota por su gesto solidario y buen hacer
marinero.

La Comandancia General de Melilla se volco
con los expedicionarios, y el sébado 27 orga-
niz6 una completa visita a Melilla la Vieja
—fortificaciones, Museo Histérico Militar..—, a
la Melilla modernista —es la segunda ciudad
espafola que conserva mds edificios de ese
estilo después de Barcelona—y, por Gltimo, al
Cementerio Municipal de la Purisima Concep-
cién, que supone un auténtico recorrido por la
historia de Espania.

Por la tarde, en el Real Club Maritimo se cele-
bré un acto sociocultural en el que, ademads
de las conferencias sobre la gesta de Elcano
y la proteccion de la posidonia, el teniente co-
ronel ayudante del comandante general
disert6 sobre Juan de Austrig, el héroe de Le-
panto. A continuacion, el comandante naval
entregd una distincién al comandante generall
de Melilla por la contribucion de su Coman-
dancia a la defensa de Espana y de sus
intereses en esta zona.

El domingo 28 de agosto, ya saliendo de Melillg,
el color azul del mar pronto se torné en gris
plomizo, con avisos de viento de levante entre
26 y 31 nudos. La noche resulté complicada,
pero finalmente la flota atraco sin mayores di-
ficultades en las instalaciones del Real Club
Mediterréineo de Mdalaga. Una vez alli, el martes

VIVIDO Y CONTADO

30 los navegantes visitaron la Alcazaba y, por
la tarde, las magnificas instalaciones del Real
Club, que acogib el acto cultural y social, que
atrajo a un gran nimero de malagueros ani-
mados por la informacién aparecida en el
diario SUR de ese mismo dig, que titulaba: «Una
flota de veleros recala en Mdlaga para reivin-
dicar la historia maritima espafiola». Presidido
por el alcalde de Mdélaga, el presidente del Club
y el 2.° comandante naval, en dicho acto tuvo
un papel destacado la conferencia impartida
por el vicepresidente de la Asociacién «Bernar-
do de Gdlvez» sobre este ilustre marino, virrey
de Nueva Espania, originario de la provincia de
Mdlaga y cuyo retrato cuelga en el Capitolio
norteamericano. El presidente de la Asociacion
recibié una distincion por el intenso trabajo de-
sarrollado para honrar la memoria de tan
significado compatriota, nombrado en 2014
ciudadano honorario de los Estados Unidos.

Tras una travesia sin incidentes, el jueves 1 de
septiembre la flota pudo contemplar el amane-
cer frente al pefidn de Gibraltar, y poco después
los veleros amarraron en un pantaldn VIP que
ofrecié el Real Club Néutico de Algeciras. Ese dia
tocaba poner a punto las embarcaciones, veri-
ficar que todo funcionaba perfectamente y
llenar los depbsitos, pues la siguiente etapa con-
sistiria en atravesar el Estrecho, que siempre
genera inquietud por sus vientos y, Gitimamente,
por las orcas.

El viernes 2 se realizb una interesante visita al
impresionante puerto de Algeciras, donde se
pudieron ver decenas de embarcaciones con-
fiscadas por trdficos ilicitos. El acto cultural y
social en el Real Club Nautico fue presidido por
el alcalde de la ciudad, la presidenta del Club
y el comandante naval. Ademds de las con-
ferencias sobre Elcano y la proteccién de la
posidonia, se disertd acerca del personaje que
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daba nombre a la etapa, Antonio Barceld, al-
mirante muy ligado a Algeciras y que se
destaco por sucombate contra los ingleses. El
comandante naval entregé la distincién a los
familiares del almirante Cervera, también muy
vinculado a esta ciudad.

Afortunadamente, la travesia del Estrecho se
realiz6 sin complicaciones, y el domingo 4 los
veleros pudieron atracar en Cédiz, en la Esta-
cién Naval de Puntales, por cortesia de la
Armada. El dia siguiente fue muy apretado, ya
que los expedicionarios visitaban el Instituto
Hidrogrdfico de la Marina, donde se realizé el
correspondiente acto sociocultural, presidido
por su director y el comandante naval, con
una conferencia sobre el explorador gaditano
Alvar NUfiez Cabeza de Vaca, que fue gober-
nador de Paraguay y del Rio de la Plata. En esta
ocasion, la distincion le fue entregada al SE-
MAR por su permanente servicio a la poblacion
marinera.
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A primera hora de la tarde tuvo lugar la visita
al Observatorio de la Armada, encabezada por
su director, y al impactante Pantedn de Mari-
nos llustres, de la mano del director de la
Escuela de Suboficiales de la Armada.

Por la noche, en la Residencia del Ejército de
Tierra «La Cortadura» se llevo a cabo, en un cd-
lido ambiente de companrierismo, la cena de
confraternizacion de los navegantes y autori-
dades militares de la zona, con la entrega de
los diplomas de participacion en la expedicion.

Por fin llegd el esperado martes dia 6, quinien-
tos afos después de la llegada de Elcano. El
almirante de la Flota, Eugenio Diaz del Rio, im-
partié las correspondientes instrucciones para
que los miembros de la GNA22 se incorporaran
a la parada naval que tendria lugar frente a
Sanldcar de Barrameda a media mafana,
presidida por Su Majestad Felipe VI desde el
Juan Sebastién de Elcano. Asi, todos los expe-
dicionarios disfrutaron de un soleado y ventoso
dia de navegacioén junto a nuestro buque

La flota remonta el Guadalquivir hacia Sevilla tras la parada naval en Sanlicar de Barrameda. (Foto: J. Casas)
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escuela y a los barcos mas relevantes de la
Armada.

Tras la parada, se adentraron en el rio Guadal-
quivir a través de una fantdstica navegacion
hacia Sevilla, practicamente a vela todo el
tiempo, flanqueados por los veleros de la Ar-
mada Deneb y Sirius VIl'y sorteando a algunos
mercantes en direccion sur. Sélo hubo un inci-
dente que resefar: el Mandragora tocé fondo
en una zona muy estrecha, con lodo, y necesitd
el concurso de Juan Belliure —de nuevo— para
retomar la navegacion. Afortunadamente am-
bas embarcaciones lograron unirse al grupo en
el momento en que comenzaba a abrirse la es-
clusa que da acceso ala ciudad de Sevilla alas
01:00 h del dia 7. De lo contrario, habrian tenido
que esperar hasta bien avanzada la mafana.

Tras pasar la esclusa, y a pesar de lo intem-
pestivo de la hora, el personal del Club Néutico
de Sevilla se afand por ubicar adecuadamente
atodos los veleros, y a la caida de la tarde del
mismo miércoles 7 se celebrd en el citado Club
el acto de clausura de la expedicion, con lain-
tervencion de su presidenta, del presidente del
Comité Organizador Fernando Navarrete, del
almirante jefe del Estado Mayor de la Flota, del
general jefe de la Zona de Andalucia de la
Guardia Civil, del Presidente de AGNYEE (por Vi-
deoconferencia) y de la jefa de la Oficina de
Representacion de la Comision Europea en Es-
pafa. Un emotivo acto, cargado de mensaijes,
que seria coronado por un bien servido vino
espanol.

Por Gltimo, el jueves 8 de septiembre tuvo lu-
gar en la Torre del Oro la entrega de la
escultura del galedn para su depésito en el
Museo Naval. Correspondidé al comandante
naval y director del Museo de la Torre del Oro
dar la bienvenida a los expedicionarios, y
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también a Javier Casas como responsable de
Relaciones Institucionales del Comité Organi-
zador, haciendo la entrega formal de la
escultura realizada por Mariano Cobo, que se
encontraba presente en el acto.

La JJ23 homendjea a Jorge Juan, marino ilustre,
en su 250 aniversario (junio 2023)

A finales de 2022, la Armada, a través del vi-
cealmirante Marcial Gamboa, director del
IHCN, comunic6 a Fernando Navarrete y a Ja-
vier Casas su intencién de homenajear a Jorge
Juan en 2023, afio en que se cumplia el 250
aniversario del fallecimiento del marino y cien-
tifico, el Sabio Espariol, como era conocido en
los circulos cientificos europeos de su época.

Tras el éxito de la Expedicion GNA22, el Comité
Organizador, compuesto en esta ocasiéon por
los ya citados junto a Ignacio Zabala, el capi-
tan de navio (reserva) Juan Gonzélez-Aller y
Javier Garcia Veiga, inmediatamente aprobd
sumarse a este homenaje y puso en marcha
el disefio de la nueva expedicion.

La JJ23, como se denomind, constaria de cua-
tro etapas por las islas Baleares (lbiza, Palma
y Menorca) y terminaria en Santa Pola en fe-
cha que permitiera a los expedicionarios
desplazarse hasta Novelda, ciudad natal del
marino, para participar alli en los actos pre-
vistos en su honor.

El esquema seria el mismo que en 2022, invo-
lucrando en el proyecto alos principales clubes
nduticos de las localidades a visitar, que ofre-
cerian amarres de cortesia a la flota de veleros
y desarrollarian en sus sedes conferencias so-
bre el ilustre marino y otras, con el formato de
la expedicién anterior.
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Las cuatro etapas entre Calpe y Santa Pola, y por carretera hasta Novelda. (Disefio: J. Villoslada)

La Armada garantizé su colaboracion, que se
concretd en el apoyo de todos los comandantes
navales, la participacién de los conferenciantes
que se requirieran, la acogida a los veleros que
compusieran la flota en las estaciones navales
de Porto Pi (Palma) y Mahén (Menorca) y el ob-
sequio de unas l&éminas de gran interés, con la
firma de Jorge Juan, para ser entregadas a las
instituciones o personalidades a distinguir en
cada etapa. Ademds, el velero de la Armada
Cabo de Palos acompanaria a la flota en todo
su recorrido. A principios de junio, el nuevo AJE-
MA, almirante general Antonio Pifieiro, recibié de
manos de los organizadores el dosier de la ex-
pedicion, en esta ocasion patrocinada por
Navantio.

El jefe de Estado Mayor del Ejército, general de
Ejército Amador Ensefiat, también recibi6 a los
promotores de la expedicion y ofrecié todo su
apoyo en las etapas donde contaba con in-

fraestructura, tanto en Palma como en Mahén.
De nuevo la Guardia Civil dispuso que el SEMAR
prestara apoyo a la flota en cada etapa; ade-
mas, la expedicidon contd en esta ocasién con
dos entidades promotoras de especial rele-
vancia: Navegantes Ocednicos, una editorial
que ofrece contenidos relacionados con la na-
vegacion a los apasionados por la mar, y la
ONG FANS (Fundacién Audiovisual para la Nor-
malizacién Social), que ayuda a personas con
discapacidad.

Nueve veleros, incluido el de la Armada, se die-
ron cita el 8 de junio en el Real Club Nautico de
Calpe, donde se celebr6 el acto inaugural, con
la participacion del comandante naval, el pre-
sidente del Club y la alcaldesa de la ciudad, y
en el que el director de la Biblioteca Central de
la Marina pronuncié una excelente conferen-
cia inaugural. En el mismo se presentd la
escultura alegérica La Marina llustrada, obra
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del escultor Mariano Cobo, que seria traslada-
da alo largo de toda la travesia y exhibida en
las diferentes localidades, siendo entregada
el Gltimo dia al alcalde de Novelda para su
custodia.

Tras una rdpida navegacion, la flota atracd en
el Club Néutico de Ibiza, y el dia 10 por la tarde,
después de una interesante visita guiada a la
fortaleza de Dalt Vilg, se celebré el acto cultural
y social en las instalaciones del propio Club. A
las magnificas conferencias sobre Jorge Juan
y la Marina de la llustracién y sobre la protec-
cién de la posidonia, se sumé otra sobre los
corsarios ibicencos al servicio de Espafia que
escribieron paginas poco conocidas sobre su
papel en apoyo de la Marina oficial y de los in-
tereses de Espana.

Recibié una especial distincion el anterior co-
mandante general de Infanteria de Marina,
general de divisidn Antonio Planells, destacado
ibicenco que comparte apellido con uno de los
corsarios mas destacados, que prestd un gran
apoyo al desarrollo de la JJ23, contribuyendo
a que los medios de comunicacion locales de-
dicaran espacios a Jorge Juany la JJ23.
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La travesia a Palma se desarroll6 sin inciden-
tes, aunque la flota, cuya llegada a la Estacion
Naval de Porto Pi estaba prevista para las
08:00 h del dia 12, tuvo que prestar especial
atencién al movimiento de imponentes ferris
y trasatldnticos que a esas horas entraban y
salian del puerto de Palma de Mallorca. Aqui
los navegantes tuvieron un apretado progra-
ma de visitas: primero, al Palacio de la
Almudaina, por cortesia de Patrimonio Nacio-
nal, y luego al Fuerte de San Carlos, que
garantiz6 siempre la defensa de la rada de
Porto Pi y que actualmente gestiona la Co-
mandancia General de Baleares. Esta misma
Comandanciailustré a los expedicionarios con
una conferencia sobre las misiones que tiene
encomendadas en la defensa de los intereses
de Espafia, que seria reconocida con la entre-
ga de una distincion a su comandante general.

El acto cultural se celebr6 el martes 13 en el
Real Club Nautico de Palma, con una presen-
tacion sobre el ilustre marino por parte del
comandante naval, y otra del segundo co-
mandante naval que versd acerca del marino,
cartégrafoy explorador mallorquin Felipe Bau-
za, ademds de una interesante conferencia de

Foto de familia en la terraza del Club Nautico de Ibiza. (Fuente: C. N. Ibiza)
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la directora del Centro Oceanogrdfico de
Baleares.

En la manana del jueves 15, la flota atracaba
en la Estacién Naval de Mahén (Menorca), de
nuevo por cortesia de la Armada, jornada en
la que los navegantes se dedicaron a poner a
punto sus veleros ante la prevision de fuertes
vientos en la derrota que les habria de llevar
hasta Santa Pola en una travesia de 50 horas.

La prensa menorquina también se hizo eco de la
expedicion, y el viernes 16 el alcalde de Mahdn re-
cibi6 a los expedicionarios y se realizaron visitas
al Palacio de Isabel Il (sede de la Comandancia
General de Baleares en Menorca) y a la propia
Estacién Naval. El acto cultural se desarrolld en el
Club Maritimo de Mahon, con intervenciones a
cargo del comandante naval sobre Jorge Juan
y del contralmirante menorquin (reserva) San-
tiago Barber, anterior representante de la Armada
en la Comision del V Centenario, que disertd so-
bre el marino, también menorquin, Pedro Maria
Cardona, creador de la Aerondutica Naval. Reci-

it
T
SR

Noviembre

bi6 una distincién el SEMAR por su permanente
servicio a la poblacién marinera.

La navegacién hasta Santa Pola, tal como es-
taba previsto, fue complicada, en un recorrido
de 256 millas nduticas en dos largos dias, con
vientos de 40 nudos y olas de cuatro metros;
algunos barcos sufrieron desperfectos, por
suerte de poca importancia, y més de un tri-
pulante resultdé con magulladuras como
consecuencia de los pantocazos. Al final, todo
quedd, afortunadamente, en una anécdota
mds que contar.

El martes 20, el Ayuntamiento de Santa Pola
organiz6 unas visitas al Castillo-Fortaleza y
Museo del Mar de la ciudad y a la lonja de pes-
cado, en plena actividad, que los navegantes
apreciaron mucho. Después, el Club Nautico
albergd el acto cultural, en el que, ademdés de
las previstas conferencias, el comandante na-
val entregd una distincién al presidente de la
Comisioén organizadora de los actos en honor
de Jorge Juan en su Novelda natal. También,

Los expedicionarios en la Estacion Naval de Mahon, donde atracé la flota por cortesia de la Armada.
(Fuente: F. Navarrete)
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La EMA24 discurrié en cuatro etapas entre Calpe y Palma. (Disefio: J. Villoslada)

y aligual que se hizo en todos los clubes ndu-
ticos participantes, se otorgd a su presidente
un magnifico busto del ilustre marino, obra de
la escultora Alicia Boyer.

Por fin, el 21 de junio, dia en que fallecié Jorge
Juan en el ano 1773, los navegantes se despla-
zaron en autobis a Novelda, por cortesia del
Comité Organizador de los actos en su home-
naje, para participar en un completo programa,
que incluyé un desfile aéreo de la Patrulla Agui-
la y una parada militar, durante la cual el
alcalde y el jefe del Arsenal de Cartagena de-
positaron una corona de flores ante el busto del
Sabio Espafiol, situado junto a su casa natal.

El dltimo acto de los miembros de la Expedi-
cién JJ23 consisti6 en la entrega al alcalde de
Novelda de la escultura La Marina llustrada
para su custodia, como homenaje de los or-
ganizadores a la figura del ilustre marino y
cientifico espariol.

La EMA24 rindi6 homenaje a la Marina de
Aragén y su expansion por el Mediterraneo
(junio-julio 2024)

En el otofio de 2023, Fernando Navarrete y Ja-
vier Casas mantuvieron una reunién con el
nuevo director del IHCN, vicealmirante Enrique
Torres, para informarle en detalle del desarrollo
de la Expedicion JJ23, en el transcurso de la
cual el vicealmirante les comunicé el tema que
la Armada habia decidido que fuera el eje de
su accién cultural en 2024: homenajear a la
Marina de la Corona de Aragdn y su histérica
expansion por el Mediterrdneo; un pequerio
reino del nordeste de la peninsula ibérica, con
poca poblacion y limitados recursos, que fue
capaz de conseguir notables victorias por mar
y por tierra, expandir sus fronteras y proyectar
su influencia por todo el Mediterrdneo durante
dos siglos, en los que tuvo que hacer frente a
poderosos enemigos.
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De nuevo, el Comité Organizador de las dos ex-
pediciones anteriores decidi6é por unanimidad
sumarse a esta iniciativa de la Armada, y asi lo
comunicaron en reunién con el 2.° AJEMA: el
IHCN facilitaria los conferenciantes marinos que
se solicitaran y el obsequio para las personali-
dades o entidades distinguidas en cada etapa;
la flota atracaria en las estaciones navales por
las que discurriera la travesia, y los comandan-
tes navales aportarian toda su colaboracion,
también en las relaciones con los clubes ndu-
ticos que se incorporaran al proyecto.

El Comité Organizador, al que se sumo Luis
Fouz, disefd un recorrido en cuatro etapas
que, partiendo de Calpe, llevaria a los expe-
dicionarios a Valencia, Castellon de la Plang,
San Carlos de la Rapita y Palma de Mallorca.
De esta forma se tocarian puertos de las tres
comunidades auténomas que en su tiempo
pertenecieron ala Corona de Aragén: Comu-
nidad Valenciana, Catalufia y Baleares. La
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flota portaria y exhibiria en cada etapa, como
en anteriores ocasiones, una escultura ale-
goérica de la Marina de Aragén, obra de
Mariano Cobo, que seria finalmente deposi-
tada en la sede de la Jefatura del Sector
Naval de Baleares.

Ademds de la Armada, el Comité cont6 con el
apoyo del JEMAD, del SEGENPOL, del Ejército de
Tierra —de gran interés en las escalas en Va-
lencia y Palma—, de la Guardia Civil a través
del SEMAR —cuyas patrulleras acompanarian
ala flota en cada una de las etapas—, del Go-
bierno de la Comunidad Auténoma de Aragén
y de Navantia, que patrocinaria la edicién del
dosier de la expedicion. La editorial Navegan-
tes Ocednicos y FANS prestaron su concurso
como promotoras del proyecto.

El martes 25 de junio de 2024 tuvo lugar el acto
inaugural en el Real Club Néutico de Calpe, cuyo
presidente Juan Belliure actué como excelente

Las conferencias reunieron una gran asistencia en todos los clubes nauticos participantes.
En la foto, un momento del acto en el RCN de Palma. (Foto: J. Casas)
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anfitrién. La conferencia inicial fue
impartida por el capitén de navio Pé-
rez-Seoane, director de la Biblioteca
Central de la Maring, y en represen-
taciéon de la Armada intervino el
comandante naval de Alicante.

La flota de nueve veleros, con eslo-
ras entre 9,5 y 15 metros, partié de
Calpe en la madrugada del 26 de
junio, arribando a las magnificas
instalaciones de Valencia Mar sobre
las 20:00 h. Sélo un incidente a rese-
Aar: por la proa del Mandragora, de
Fernando Navarrete, aparecié a mi-
tad de travesia una zédiac a la
deriva con varios bidones en su ba-
fiera; se comunico la posicion a la
patrullera de la Guardia Civil, que no
dudb en indicar que se trataba con
toda seguridad de una narcolan-
cha, y acudié inmediatamente a
retirarla.

Al dia siguiente, los navegantes realizaron una
visita al Convento de Santo Domingo, sede de la
Capitania General de Valencia y del Cuartel Ge-
neral Terrestre de Alta Disponibilidad (CGTAD)
de la OTAN, donde asistieron a una interesante
conferencia sobre las misiones de ese cuartel
general en el marco de la OTAN.

Por la tarde tuvo lugar el acto cultural y social
en Valencia Mar, con conferencias del coman-
dante naval sobre la Marina de Aragén, y del
marino, escritor, historiador y navegante Fran-
cisco Ruiz Aldereguia acerca del personaje
que daba nombre a la etapa: el polifacético
marino valenciano Gabriel Ciscar y Ciscar.

La distincion le fue entregada al general de di-
vision Enrique Silvela, jefe de Estado Mayor del
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Retrato de Gabriel Ciscar.
(Museo Naval de Madrid).

CGTAD de la OTAN, por su labor en defensa de
los intereses de Esparia.

El 28 de junio, la etapa de Valencia a Castellon
dela Plana discurrié a buena velocidad, con un
viento del nordeste que arrecid y puso a prueba
la habilidad de los patrones y la capacidad de
cefir de sus embarcaciones. En un momento
determinado, el motor del Florax IV tuvo pro-
blemas con la toma de combustible y hubo de
ser remolcado hasta Castellén por el Lobo de
Mar ante la atenta mirada de la embarcacion
del SEMAR. El Real Club Ndutico de Castellon
acogi6 a la flota en comodos amarres y puso
a su disposicion todas las facilidades del club.

El sdbado 29, los expedicionarios visitaron,
acompanados por el subdelegado de Defensa
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de Castellon, el Museo de Historia Militar de esa
ciudad, y por la tarde, en la sede del Real Club
Ndutico, se llevd a cabo el acto cultural y so-
cial, con gran afluencia de socios. Ademds de
la intervencién del comandante naval, hubo
conferencias sobre el almirante aragonés Pe-
dro Porter y Casanate, explorador de California
y gobernador de Chile, por parte de Luis Fouz,
navegante y profesor, y sobre la proteccion de
la posidonia ocednica mediterrdnea, a cargo
de Javier Garcia Veiga, también navegante,
farmacéutico y profesor de la Universitat de
les llles Balears. Ademds, se hizo entrega de
una distincion al SEMAR por su permanente
servicio en favor de los ciudadanos usuarios
del espacio maritimo.

La etapa desde Castellén a La Répita, el do-
mingo 30 de junio, fue relajada, hasta el punto
de que los tripulantes del Badum, velero que
alcanza buena velocidad, se permitieron to-
mar un bafo a la altura de Pefiscola mientras
esperaban al resto de la flota.

Yaenlalocalidad tarraconense, y tras una cé-
lida acogida por parte del Club Nautico de La
Rdpita, el lunes 1de julio tuvo lugar una intere-
sante visita al Museu de la Mar de I'Ebre, que
permitié al grupo conocer en profundidad el
desarrollo y la importancia histérica de la ba-
hia de los Alfaques.

L'Església Nova, a rebosar de publico sin duda
por el esfuerzo de difusién que hizo el Club en
La Rapita, acogid el acto cultural, presidido por
el presidente del Club Nautico, el comandante
naval de Tarragona y el alcalde de La Rapita.
El capitdn de navio José Ramén Vallespin
(IHCN) imparti6 una bien documentada con-
ferencia sobre la Marina de Aragén, y el
historiador director del Museu de la Mar de
I'Ebre ilustrd a los asistentes sobre la expedi-

Noviembre

cién de los poetas en los Alfaques. Francisco
Ruiz Aldereguia, escritor, marino y también his-
toriador, disertdé sobre Luis de Requesens y
ZUAiga, noble catalén al servicio de la monar-
quia y estratega en Lepanto.

La distincion, consistente en una ldmina de un
grabado de Monledn que representa diversas
naves del siglo Xlll'y que se conserva en el Mu-
seo Naval, fue entregada por el contralmirante
Cristobal Gonzdlez-Aller a la Cofradia de Pes-
cadores de La Rapita.

Por fin, la flota solté amarras el 2 de julio de
madrugada para acometer la Gitima etapa, de
26 horas de navegacion. El rumbo desde la ba-
hia de los Alfaques hacia Palma era de 131°, con
una navegacion tranquila. Badum, Lady Lola'y
Lobo de Mar se permitieron en mitad de la no-
che descansar fondeados en Andraitx hasta
que el resto de los veleros les alcanzaran, para
asientrar agrupados en la bahia de Palma. Por
cortesia de la Armada, el atraque se realizé en
la Estacion Naval de Porto Pi, donde la Coman-
dancia Naval ofrecié todas las facilidades
posibles.

El miércoles 3 de julio, tuvo lugar el acto cultu-
ral y social en el Real Club Néutico de Palma,
con asistencia de autoridades civiles (el con-
sejero del Mar de las islas Baleares) y militares
(el comandante general de Baleares y el co-
ronel jefe de la Comandancia de la Guardia
Civil, entre otras). Los medios de comunicacién
se hicieron eco del evento, en el que el jefe del
Sector Naval de Baleares hizo una excelente
disertacioén sobre la Marina de la Corona de
Aragon.

Finalmente, el jueves 4 los navegantes disfru-
taron de una jornada festiva, con visitas al
Castillo de Bellver y al Acuartelamiento del
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Ejército de Tierra en la calle del Mar,
organizadas por la Comandancia
General de Baleares, que realizé una
presentacion sobre los aspectos
que plantea la intervencion de las
Fuerzas Armadas en misiones inter-
nacionales, tras lo cual ofreci6é un
refrigerio.

Por la tarde tuvo lugar la entrega for-
mal de la escultura La Marina de
Aragén al comandante naval, que-
dando depositada en el despacho
(camarote) del mismo. Y, a continua-
cion, en el Centro Socio-Deportivo del
Ejército de Tierra en Palma tuvo lugar
la cena de confraternizacién y des-
pedida de los tripulantes, durante la
cual fueron entregados los diplomas
de participacion por el comandante
general de Baleares, el jefe del Sector
Navaly el coronel del Ejército de Tie-
rra jefe de Relaciones Institucionales de la
Comandancia General.

El regreso de la flota a sus puertos base los
dias by 6 fue complicado. Viento fuerte y chu-
bascos constantes. Alguno prefirié posponer

Fernando Navarrete y Javier Casas entregan al jefe del Sector Naval
de Baleares la escultura La Marina de Aragén. (Foto: Manuel Julian)

el retorno hasta que mejorara la prevision me-
teorolégica. Pero todos llegaron en buenas
condiciones y satisfechos de haber contribui-
do, una vez mds, a dar a conocer entre la
poblaciéon marinera algunos de los grandes
hitos de nuestra historia vinculados a la mar.
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(Fotografia: coleccion del autor)

Guardiamarinas en Rio de Janeiro

El buque escuela Juan Sebastian de Elcano visito el
puerto de Rio de Janeiro (Brasil) en el afio 1932, en su
IV Crucero de Instruccién. Este viaje tuvo dos peculiari-
dades: fue su primera singladura tras la instauracion de
la Il RepUblica. Enlas palas de los uniformes de los guar-
diamarinas se pueden distinguir las coronas murales. La
segunda particularidad es que, como consecuencia de
una modificacion en el plan de estudios de la Escuela
Naval Militar, en este viaje navegaron las promociones
331y 330 de Cuerpo General; esta Gltima habia embar-
cado también en el lil Crucero de Instruccion.

En uno de los actos de cardcter festivo a los que fueron
invitados los guardiamarinas en el puerto brasilefio,
fue tomada esta fotografia, en la que se puede reco-

nocer a los siguientes guardiamarinas de tercer afo
de carrera (330 promocién) conforme al plan de es-
tudios entonces vigente:

En primer plano, sentado en el suelo, Cayetano Puma-
rifio Garcia.

En segunda fila, de derecha a izquierda, Eugenio Fran-
coy de Gaminde, Enrique Amador Francoy Victoriano

Casajus Rueda.

En tercera fila, empezando por la derecha, de pie po-
demos ver a Joaquin del Hoyo.

José Luis BLANCO LORENZO



G - '
Banderas izadas durante un ejercicio de aprovisionamiento
de pesos ligeros en la fragata Canarias durante la Opera-
cién Dédalo-25. (Foto: Carmen Nézara Besada)
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Hace 100 afos

Comienza la Revista con
el articulo Correccién ba-
listica por elasticidad del
aire, escrito por el coronel
de artilleria de la Armada
Manuel Vela. ContinGa
con el articulo El puerto
de Melilla, por el capitdn
de fragata Arsenio Roji. Le
sigue el articulo La caida
en la mar de los carfones del acorazado «Es-
parnia», escrito por el capitdn de artilleria del
ejército e ingeniero naval Gregorio Olea. Prosi-
gue con el articulo £l remolque, del teniente de
navio Juan Navarro Dagnino. Continta con el
articulo El ataque naval contra los Dardanelos,
escrito por el capitdn de navio Weniger.

En las Notas Profesionales encontramos las re-
ferentes a los siguientes paises: Alemania,
Espana, Estados Unidos, Francia, Holanda, In-
glaterra, Italia, Japdn, Portugal, Rumania y
Siam.

Con la Necrolégica y la Bibliografia finaliza
este nimero de la Revista.

Noviembre

Hace 50 afos

Se inicia este numero con
el articulo Carta abierta al
comandante Aldez, escri-
to por el almirante NUfez
Iglesias. ContinGa con el
articulo Los buques Meteo
de la Segunda Guerra
Mundiial, escrito por Carlos
Zabaleta Vidales. Prosigue
con el articulo Medio Am-
biente, por el capitdn de navio ingeniero Hernanz
Cervero. Le sigue el articulo Responsabilidad pe-
nal por accidentes de trabajo en el mar, por el
comandante auditor de la Armada Fernandez
Areal.

Enla Nota Internacional encontramos las siguien-
tes resenas: La Europa deteriorada. Portugal. La
conferencia norteamericana. Trieste y Yugoes-
lavia. Las armas turcas. Japdn y Norteamérica.
Elecciones en Austria. Margaret Thatcher. Idi Amin
en la ONU.

Con la Miscelaneaq, las Informaciones Diversas,
el Noticiario y los Libros y revistas finaliza este
ndmero de dicho mes.

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales



Patrullero Tabarca fondeado en la ria de Ares.
(Foto: Miguel Gonzdlez-Lianos y Rodriguez de Rivera)
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del Mar de la Base Naval de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE NOVIEMBRE

Dia Afio

1 1820. Thomas Alexander Cochrane, marino inglés
al servicio del gobierno independentista de Chile,
fondea con su escuadra en la isla de San Lorenzo
cerca del Callao. A bordo del navio OHiggins, Co-
chrane, da instrucciones a sus subordinados para
en asalto nocturno apoderarse de la fragata espa-
flola Esmeralda, anclada en dicho puerto, contando
con los buenos oficios de la fragata de los Estados
Unidos Hyperion y de la britGnica Maceian, fondea-
das fuera de la cadena flotante del puerto y cuyos
comandantes estaban informados de cuanto les
convenia saber.

2 1804.Nace en la ciudad de Santiago de Chile Ra-
fael Valentin Valdivieso, que después llegaria a ser
un eminente arzobispo de Santiago de Chile.

3 1783. El virrey del Rio de la Plata, Juan José de Vér-
tiz y Salcedo, instala oficialmente en Buenos Aires
el Real Colegio de San Carlos para estudios supe-
riores.

4 1606. La nota caracteristica de la Marina en el
reinado de Felipe Ill es la reforma. Fruto de las in-
quietudes profesionales del almirante Diego
Brochero, son firmadas en esta fecha y puestas
en vigor las Ordenanzas para las armadas del
mar Océano Yy flotas de Indias, reconociendo
cudn justo era honrar y premiar a los marineros
espanioles sin que fuere menester echar mano de
los extrarios.

5 1784. El dedn de la catedral de Quito, Fernando
Félix Sénchez de Orellana, marqués de Solanda, fa-

llece repentinamente, siendo uno de los eclesidsti-
cos mas ilustres del tiempo de la colonia.

6 1730. Los azogues del jefe de escuadra Rodrigo
de Torres y Morales, compuestos por dos navios de
guerra, hacen su entrada en el puerto de Veracruz.
7 1617.El pirata inglés Walter Raleigh, al frente de su
escuadra, llega a las bocas del rio Orinoco fon-
deando sobre la punta del Gallo en la isla de
Trinidad, dispuesto a recibir a la Armada esparola
si se presentaba.

8 1521. Fallece en la isla de Tidore el navegante y
explorador espanol Juan Rodriguez Mafra, piloto de
la nao Concepcién de la expedicion de Magallanes
alas islas de la Especieria y que habia participado
también en el segundo y tercer viaje de Colén alas
Indias.

9 1542. El experto marino y explorador Ruy Lopez de
Villalobos, en su viaje de exploracién a Filipinas a
través del Pacifico, avista una pequefia isla que lla-
maron Santo Tomé (hoy San Alberto).

10 1715. Hace su entrada en el puerto de Veracruz
la flota del general Lopez Pintado.

11 1786. Rafael de Sobremonte NUfez del Castillo,
marqués de Sobremonte, gobernador de Cérdoba,
ante los graves dafos que sufria la frontera del rio
Cuarto ordena la fundacién de la villa de Nuestra
Sefiora del Rio Cuarto y comisiona a Alberto Soria,
para el reparto de solares trasladando a su casa el
fortin anterior.

12 1893. Durante su estancia en el puerto de Valpa-
raiso de la corbeta Nautilus en su viaje de instruccion
de guardiamarinas, su comandante, capitdn de
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fragata Fernando Villaamil, acomparado del alférez
de navio Manuel Somoza, visitan la ciudad de la
Concepcidn, donde la colonia espariola alli residente,
les brindé en el Orfedn Espariol, una comida-home-
naje a los lazos de unién entre ambos paises.

13 1642. Garcia Sarmiento de Sotomayor y Luna, no-
ble y funcionario colonial espafiol nombrado virrey
de la Nueva Espana, toma posesion de su gobierno
en la ciudad de México.

14 1675. Varado el navio Nuestra Seriora del Rosario
y Animas del Purgatorio en la rada de Chacao en
laisla de Chiloé, su comandante Pascual Iriarte y el
jefe de la expedicion Antonio de Vea, pudieron ver
el dafio producido en el navio al encallar sobre la
pefia de Petuarca o Remolinos.

15 1741. En el Buen Retiro de Madrid, el rey Felipe V
firma un real decreto nombrando lugarteniente del
Almirantazgo a José Campillo, por ausencia del In-
fante Almirante.

16 1833. El prestigioso marino José Manuel Pareja
asciende a la categoria de alférez de navio y em-
barca en la fragata Lealtad.

17 1514. Al parecer un tal Antonio Hernandez fue el
inventor de forrar con planchas de plomo la parte
sumergida de los navios, para aminorar el efecto
darfioso que la broma o teredo, tan abundante en
las aguas cdlidas, tenia sobre la obra viva de las
naos con buen resultado en la carabela Santa Ca-
talina, que llevé a Pedrarias Davila al Darién.

18 1825. El gobernador del castillo de Ulta, brigadier
José Coppinger, falto de provisiones y con la guar-
nicién enferma capitula en esta fecha evacuando
la fortaleza y pasando a La Habana en buque par-
lamentarios.

19 1627. La flota de galeones al mando del general
Tomas de la Raspur llega a la rada de Sanlicar de
Barrameda.

20 1564. La armada de Miguel Lopez de Legazpi,
compuesta por las naves San Pedro como capita-
na, San Pablo como almiranta, el galeote San Juan
y el patache San Lucas, zarpa del puerto de Navidad
en su viaje a las islas Molucas una vez recibido el
estandarte real y banderas.

21 1631. Hace su entrada en la rada de Lisboa la es-
cuadra del almirante Antonio de Oquendo procedente
de Pernambuco.
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22 1735. El navio San Antonio, integrante de la Flota
de la Nueva Espana al mando del teniente general
Manuel Loépez Pintado, zarpa en esta fecha de la ba-
hia de Cadiz.

23 1574. El pirata chino Li-ma-ho, al frente de una
armada de sesenta champanes bien artillados y
dos mil hombres, costed la isla de Luzon fondeando
al abrigo de la isla de Mariveles, en la boca de Ma-
nila en esta fecha.

24 1764. La ciudad chilena de la Concepcién, con
motivo de los terremotos sufridos en anos anterio-
res, es trasladada al valle de la Mocha, donde hoy
estd, una vez fallecido el obispo José de Toro y Zam-
brano Romo fuerte opositor a su traslado.

25 1622. Rotas las hostilidades con Esparia, los ho-
landeses organizan una escuadra de corsarios
con destino a Cumand en las Indias Occidentales,
donde pensaban proveerse de sal, indispensable
para sus pesquerias, la cual recala en Araya en
esta fecha.

26 1597.El virrey de la Nueva Espafia Gaspar de Za-
Aiga y Acevedo escribe al rey Felipe Il que el mando
de la expedicion de las costas del Pacifico por la
parte exterior de California recayé en Sebastidn Viz-
caino, experto navegante de los mares del Sur.

27 1560. Fallece en la ciudad de Sevilla Diego Ca-
ballero, explorador y funcionario al servicio de la
Corona espafiola en el drea del Caribe y enlas islas
de Venezuelq, pidiendo a Dios que perdonase sus
pecados y rezando por el alma de sus buceadores.
28 1675. El navio San José, al mando de Antonio de
Vea como jefe de la expedicién para reconocer el
estrecho de Magallanes, hace su entrada en la isla
de Chelin.

29 1564. El primer acontecimiento notable en el via-
je expedicionario de Miguel Lépez de Legazpi a las
islas Molucas a través del Pacifico fue la desapari-
cion del patache Santiago del resto de las naves y
que Legazpi intuyé como intencional y urdida por
el piloto Lope Martin, sujeto de cuenta.

30 1892. Zarpa del puerto de Ferrol la corbeta Nau-
tilus, escuela de guardiamarinas, iniciando su viaje
de circunnavegacion al mando del capitdn de fra-
gata Fernando Villaamil.

JesUs IGLESIAS MARTIN

ﬂ] (retirado)



PANOL DEL CONTRAMAESTRE

Noviembre

Misceldneas

Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay paciencia para leerlas, que es menester no poca.

25.611. Cerveza contra el escorbuto

La era de los descubrimientos y de

las largas navegaciones trajo con-
sigo nuevas preocupaciones para la medicing,
entre ellas el escorbuto, conocido como la
peste del mary considerado por muchos una
especie de enfermedad epidémica.

No fue hasta entrado el siglo XX cuando se de-
mostrd que la raiz del problema era la carencia
de vitamina C en la dieta de los afectados. Du-
rante siglos, sin embargo, los médicos se
devanaron los sesos en busca de un remedio
eficaz para tan grave dolencia.

El primero en descubrir los beneficios de la
ingesta de naranjas y limones fue el escocés
James Lind. Sus resultados fueron celebra-
dos, aunque adn se seguiria experimentando
con todo tipo de recetas y brebajes en busca
de un remedio facil de obtener, transportar e
ingerir.

En Espafia llegd aimponerse casi como dogma
la creencia de que la sidra era antiescorbdtica
y que resultaba mas adecuada que el vino
para las largas travesias, en un contexto mar-
cado por la escasez de agua potable. No
obstante, también se ensayd con la cerveza

Ortiz de Zariga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90.

James Lind. (Fuente: www.wikipedia.org)

bajo la misma suposicion, llegando incluso a
considerarse la mejor bebida contra el escor-
buto. En 1788 se realizd la primera prueba a
bordo de las corbetas Descubierta y Atrevida.

Huelga decir que la marineria no recibié con
entusiasmo el experimento: eso de beber
cerveza tibia o caliente no resultaba preci-
samente del agrado del paladar espafiol.
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25.612. Los Lindbergh y el Cabo Fradera

En1933, el célebre matrimonio formado

== por Charles Lindbergh y Anne Morrow
emprendi6 la hazana de recorrer unas treinta mil
millas a bordo del hidroavién Lockheed Sirius de
nombre Tingmissartog, sobrevolando el océano
Atléntico norte y sur. Partieron de Nueva York el 9
dejulioy regresaron alamisma ciudad el 19 de di-
ciembre.

Alo largo de su periplo, los Lindbergh hicieron
escala en veintiln paises. Espafia representd
una parada demasiado prolongada por culpa
de una espesa niebla sobre el norte peninsu-
lar, acompanada de intensos chubascos. Para
sorpresa de propios y extrafos, el hidroavién
primero amerizd en Santofia, pese a que Lind-
bergh habia radiado que lo haria en Vigo; era
la noche del 11 de noviembre. Dos dias des-
pués, el 13, el Tingmissartoq volvia a alzar el
vuelo con destino a Lisboa.

El maltiempo, sin embargo, frustré nuevamen-
te los planes. Los Lindbergh, que esperaban
aprovechar el sol espanol para avanzar con
rapidez, se vieron obligados a descender otra
vez y acuatizar en el rio Mifo, entre Tuy y Va-
lenga, donde permanecieron hasta la mariana
del 15. Segun recogen las cronicas, no disfru-
taron demasiado de aquella estancia forzada:
estaban algo cansados de los compromisos
sociales con autoridades y personalidades lo-
cales, asi como de la insistente presencia de
periodistas.

La Marina de Guerra espafola recibié la orden
no sélo de proporcionar partes meteorologi-
cos, sino también de balizar el rio Mifio hasta
su desembocadura en La Guardia. La misién
recay6 en el comandante y la tripulacion de la
lancha cafionera Cabo Fradera.
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Charles Lindbergh y Anne Morrow.
(Fuente: www.wikipedia.org)

25.613. El fuego de San Telmo como manifes-

tacion religiosa
@, Como fendmeno meteorolégico, el
fuego de San Telmo es un meteoro
igneo consistente en una descarga de efecto
corona electroluminiscente provocada por la
ionizacioén del aire dentro del fuerte campo
eléctrico que originan las tormentas. Es un
plasma de baja intensidad que puede advertir
de una tormenta inminente y es considerado
por los marinos como signo de buen augurio,
pues avisa de la tempestad.

San Telmo es en verdad san Erasmo de Formia,
presbitero y obispo del siglo 1V, considerado
junto a san Nicolds de Bari, el patrén de los
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“5T. ELMO'S FIRE' ON MASTS OF SHIP AT SEA.

Fuego de San Telmo en la arboladura de un barco en el mar.

(Fuente: www.wikipedia.org)

marineros, al menos en Italia. Su nombre se
deformd primero en Ermo 'y, con el paso de los
tiempos, en ElImo. Pero este Elmo no es aquél
que veneramos en nuestras latitudes: no sélo
es que el nuestro no se llame Telmo en verdad,
es que ni siquiera es santo (por ahora), sino
beato.

Aquél que se saca de procesion en Espafiay
Portugal es Pedro Gonzdlez «Telmo», dominico
palentino (natural de Fromista), que recibié el
permiso para evangelizar las costas del norte
peninsular después de ser confesor del rey
Fernando lll el Santo y predicar la cruzada ibé-
rica contra el islam, sin que esto dltimo le
supusiera un escollo a la hora abogar y pedir
clemencia para los vencidos en la conquista

Miscelaneas Noviembre

de Cérdoba y evitar que la soldadesca
se excediera.

El don de palabra y su fama acompa-
Aaban a Pedro Gonzdlez dondequiera
que fuera, obligéndole a dar misa al
aire libre, pues todos aquéllos que acu-
dian a verlo y escucharlo no cabian en
el interior de iglesia alguna. Su popula-
ridad se acrecent6 gracias a su interés
y dedicacion hacia las gentes de la
mar; tanto es asi que termind consa-
grado como el santo de los marineros,
al menos de los de la peninsula ibérica,
y se confundié con el San Telmo italiano
(en el siglo XVI).

Fallecido el domingo de Pascua de 1246
y sepultado en Tuy (lugar de donde es
patrén), el dominico que nunca fue
marino pronto llegd a los labios de los
marineros durante sus plegarias, sien-
do su culto permitido y confirmado por
el Vaticano en 1741.

25.614. Las gallegas como sirenas

El escritor y periodista Bartolomé de
Mostaza Rodriguez escribi6 las si-
guientes palabras en el articulo «Galicia o el
instinto navegante», publicado en el nimero
XXVIil de Legiones y Falanges (marzo de 1943):

«.. La inquietud nostdlgica del gallego deduz-
cola yo de esa continua solicitacion o
cosquilleo que la mar —hembra insaciable y
devoradora— le arana, hora por hora, en las
propias raices de su hombria. Porque es el ga-
llego un linaje de varones que vive siempre
enamorado del agua derramada en incesante
oleaje. El paisaje que les sostiene estd también
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saturado de salinidad marinera. Y de aqui
también el porte de sirenas confiadas e inge-
nuas —y por ende peligrosas— que define y
concreta a las mujeres en Galicia. Dirias que
las mozuelas de La Coruria o de Pontevedra
oliesen a alga. Hay en ellas esa picara peca-
minosidad que, en las sirenas homéricas, y
hasta cree el espectador que en su ondulacién
vertical de olas vivientes y carnales se traspa-
rece adn el colear de peces mitologicos y
bellos. Hablan como si arrullaran. Le han
aprendido al mar el sortilegio de su voz multé-
nime y apasionadan.

Un extracto con cierto sabor a cliché y a sutil
misoginia, pero también con un gran valor li-
terario.

Javier YUSTE GONZALEZ
Escritor e investigador

25.615. Programa de ensefianza en la fragata
Asturias

. Enlasegunda mitad del siglo XIX, la
"m Armada vivia un periodo de transi-
cién tecnolégica y doctrinal. La navegacion a
vela coexistia con la propulsion a vapor, y los
avances en artilleria y construcciéon naval
obligaban a formar oficiales cada vez mds
preparados no soélo en las artes marineras
tradicionales, sino también en ciencia, inge-
nieria y nuevas tecnologias. En este contexto,
la formacién de los guardiamarinas alcanzd
un papel esencial, y la fragata Asturias se
convirtié en uno de los escenarios mas singu-
lares de la ensefianza naval en nuestro pats.

La familia Alvarez de Sotomayor ha donado al
Museo Naval de Ferrol un valioso documento
relacionado con los planes de ensefianza de-
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sarrollados a bordo de este histérico buque
escuela, fechado en 1873 y conservado por su
antepasado el teniente de navio Pedro Alvarez
de Sotomayor y Flérez, quien ejercié como pro-
fesor en la fragata.

Este documento constituye un testimonio Uni-
co sobre la formacién de los guardiamarinas
en una etapa clave de la historia naval espa-
Aola. Conviene recordar que entre el 1 de abril
de 1871y el 20 de enero de 1910 la instruccion
naval en Espafa se llevd a cabo a bordo de
una fragata, en un entorno plenamente mari-
nero. El buque destinado a esta funcién fue la
Princesa de Asturias, conocida habitualmente
como Asturias.

Para adaptarla a su nueva misién docente se
acometieron importantes trabajos de transfor-
macion. Entre las reformas mads destacadas se
encuentran la retirada del sistema de propul-
sién a vapor —que ocupaba gran parte del
casco—, la eliminacién de buena parte de la ar-
tilleria y de la arboladura, reducida a tres
méstiles con algunas vergas. Los espacios libe-
rados se destinaron a instalaciones docentes y
de habitabilidad: aulas, salas de estudio, labo-
ratorios, biblioteca, caseta meteoroldgica,
enfermeria, sollados, aseos, salas de armas e
instalaciones para instrumentos nduticos.

Mas alld de las modificaciones estructurales,
el verdadero corazén de la vida académica a
bordo residia en la existencia de un plan de
estudios formal. Es precisamente aqui donde
el documento donado adquiere su mayor re-
levancia.

El material se conserva en un legajo que reline
diversas tipologias documentales. Destaca el
programa oficial de ensefianza, impreso en
pequenos cuadernillos por la imprenta de la
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Fragata Asturias. (Fuente: Armada)

Escuela Naval de la fragata Asturias, con fe-
cha de 1873. En él se detallan las asignaturas
impartidas, tanto teéricas como prdcticas, in-
cluyendo materias cldsicas como Maniobra,
Navegacion, Astronomia, Mecdnica o Meta-
lurgia. Los contenidos estdn organizados por
semestres y estructurados con meticulosa
precision. Ademds, el legajo contiene el desa-
rrollo completo de muchas de estas materias,
redactado a mano y acompanado de grafi-
cos y figuras de excelente calidad técnica y
pedagogica.

Junto ala documentacion oficial, se han conser-
vado materiales complementarios de notable
interés: informes sobre inventos y avances cien-
tificos de la época con potencial aplicacion

naval, asi como recortes de boletines oficiales y
de prensa local con noticias y articulos sobre la
ensefianza en la Armaday la actividad cotidiana
de la fragata.

En conjunto, este legado documental repre-
senta una fuente primaria de extraordinario
valor para el estudio de la evolucion de la en-
sefianza naval en Espania. Refleja con claridad
un modelo formativo en el que la instruccion
se desarrollaba integramente a bordo, en con-
tacto directo con el medio maritimo en el que
los futuros oficiales habrian de desempefiar
su vida profesionall.

Bartolomé CANOVAS SANCHEZ
Capitén de navio (retirado)



El BAM Meteoro realizando un EJEDAN con un Super Puma
en aguas canarias.(Foto: Luis Sénchez Cervera-Mercadillo)
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EL BARQUITO DE PAPEL

El barquito de papel gar en elmar, en un rio, en un charco, en una ti-
naja o en el lavabo de nuestra casa. ¢Quién no
Hoy voy a hablar del barquito de papel, ese pe-  ha hecho en algin momento de su vida un bar-
queno y humilde juguete que todos hemos  quito de papel, lo ha botado al aguay con gran
construido alguna vez siendo nifios, doblando  regocijo le ha soplado para que navegara?
una hoja de papel para conseguir un pequerio
bote capaz de flotar en el aguay hacerlonave-  Junto con la pajaritay el gorro, el también llamado
barco de papel es una de las figuras mds corrien-
tes, famosas y conocidas de las muchas que se

2010
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Nifio jugando con barquitos de papel en el agua. Sello Barquito de papel flotando con toda tranquilidad
emitido por China (Taiwan) en 1994 en mar llana. Sello emitido por Grecia en 2010
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pueden obtener practicando la papiroflexia, es
decir, doblando una hoja de papel. Es un juguete
que, por su fama, ha sido merecedor de aparecer
en los sellos de correos de muchos paises.

Papiroflexia

Se trata de un arte que en algdin momento ha
practicado todo el mundo, en el que hay ver-
daderos virtuosos y, aunque normalmente se
le llama papiroflexia, en muchos sitios también
es conocido como origami.

No es la primera vez que hablo de la papiro-
flexia y del barquito de papel en esta seccion.
Ya lo hice en su momento con «La papiroflexia
y el soldadito de plomo en la filatelia»!, en re-
ferencia al cuento de Hans Christian Andersen,
que narra como un soldadito de plomo, nave-
gando a bordo de un barquito de papel en un
dia de lluvia, se cuela por una alcantarilla.

EUROPA

Barquito de papel y su desarrollo en un sello emitido por Islandia

en 2008 dentro de las series dedicadas a Europa
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Decia entonces que la papiroflexia es el arte de
plegar papel para obtener las mas variadas fi-
guras. Consiste en una técnica en la que, tras
varios dobleces y plegados de una pieza de
papel cuadrada o rectangular, unas veces
muy sencillos y otras de una gran complejidad,
se pueden obtener figuras de todo tipo: flores,
animales, personas, vehiculos, herramientas,
seres mitolégicos, edificios y muchas mds. Y
afadia que la denominacion procede de «pa-
piro», en referencia al papel, y «lexia» o doblar,
mientras que la palabra origami proviene de
las voces japonesas «ori», que significa plegar,
y «gami», papel.

Origen del barquito de papel

Dentro del arte centenario de la papiroflexio, es
dificil definir el origen y la antigliedad del bar-
quito de papel. Posiblemente nacié hace siglos
en el Lejano Oriente, seguramente en Japén o
China, que fueron unos adelantados en
el arte del origami.

La papiroflexia u origami ha sido una
forma de arte venerada durante més
de mil afos en Japodn. Parece que fue-
ron los japoneses los pioneros en la
técnica de doblar papel para crear fi-
guras de lo mas variadas, incluyendo
flores, grullas y barcos, por lo que es
posible que los primeros barquitos de
papel aparecieran en aquellas tierras,
aunque no existen registros escritos
sobre ello.

En Occidente, la primera referencia a
un barquito de papel aparece en un

1. Gonzélez Fernandez, Marcelino: «La papiroflexia y el soldadito de plomo en la filatelia». Revista General de Marina (La

mar en la filatelia). Enero-febrero de 2024, pp. 157-162.
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Un barco de papel en un sello emitido por Japén en 1996

en el Dia de la Marina

libro llamado Los juguetes de los nifios, escrito
por John Spilsbury en 1762, que incluia instruc-
ciones sobre como hacerlo y flotarlo en el
agua. Este hecho demuestra que en aquel
momento el barquito de papel se estaba di-
fundiendo y ganando popularidad en Europa,
donde se convirtié en una diversién comdn
para nifos y adultos.

Filatelia

Barquito de papel con un marino mirando a través de un
catalejo en un sello emitido por Francia en 2010 dentro
de una serie de sellos dedicados a figuras de papel

Noviembre

El barquito de papel en la cultura po-
pular

El barquito de papel, normalmente
asociado con la nifiez, es un juguete
muy popular. Suimagen navegando en
un arroyo o en un charco ha quedado
grabada en nuestras vidas y en nues-
tros recuerdos, y su sencilla y a la vez
ingenua forma suele asociarse a mo-
mentos despreocupados y felices, por
lo que no es raro que hoy resurja en
manifestaciones de lo mads variadas: en
el arte, la literatura, el cine, la muasica o
la filatelia. También hay canciones que
nos hablan de este entrafiable objeto,
como una infantil cuyas primeras es-
trofas dicen:

«Barquito de papel, mi amigo fiel,

llévame a navegar por el ancho mar.

Yo quiero conocer amigos de aquiy alld.»

O la cancion de Juan Manuel Serrat Barquito
de papel:

«Barquito de papel.

Sin nombire, sin patrén y sin bandera.
Navegando sin timén

donde la corriente quiera.»

Y el grupo Alegria 83 empezaba asi su cancion:

«Ayer recibi tu carta, donde me dices adios.
Donde me dices que no hay nada, que ya lo
nuestro se termino.

Abri la carta y la lei cuando empezaba a llo-
ver.

Hice un barquito de papel y por la corriente se
fuey se fue..»

En el cine, podemos citar varios ejemplos en
los que aparece un barquito de papel, como
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T HUMANITOU K MIERU

CESNDSLOVENSKY CERVENY KRIZ

Sello con dos barcos de papel, emitido por la antigua
Checoslovaquia en 1992, dedicado a la Cruz Roja,

es el caso de la pelicula argentina-espariola
Barcos de papel, de 1963, ademds de un cor-
tometraje de 2018 y dos documentales de 2019
y 2020. También se hace referencia en el cor-
tometraje haitiano de 2024 titulado Suefios
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Sello con un pinglino navegando en un barquito
de papel emitido por Suiza en 2021
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como barcos de papel, o en la pelicula It de
2017, basada en una novela de Stephen King,
en la que un barquito de papel se cuela por
una alcantarilla llevando a unos nifios al en-
cuentro con el terrible payaso.

En la literatura, el barquito de papel también
ha tenido su protagonismo en diferentes obras
—ademds de en las ya citadas—, como en
Barco de papel, de Jorge Lujan; Barquichuelo
de papel, de Maria Puncel; Los barcos de pa-
pel, de Rabindranath Tagore; Navegantes en
un barco de papel, de David de Maria, o Barcos
de papel, de Héctor Troncoso Ruiz. También la
poesia se ha hecho eco de este objeto en
obras de Maria Gabriela Diaz, Raquel Reyes
Diaz o Amado Nervo, que en su poema Buen
viaje, popularmente conocido como Barquito
de papel, dice:

«Con la mitad de un periédico
hice un barco de papel,

en la fuente de mi casa

le hice navegar muy bien.

Mi hermana con su abanico
sopla, y sopla sobre él.

iBuen viaje, muy buen vigje,
barquichuelo de papell»

Asimismo, aparecen barcos de papel en otras
disciplinas artisticas, como pintura o escultura.
De la primera podemos citar obras de Miguel
Angel Cabezas, Maria Lucrecia Serrat, Daniel
Cobas, Abelardo Martinez, Ménica Caruncho o
Anna Font. En escultura, destacar las de José
G. Onieva, Alejandro Mensi o Antonio Ayala.

El barquito de papel en sellos de correos

Su fuerza evocadora y su significado emocional
han hecho que también sea protagonista de
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Nifio jugando a las canicas, tocado con un gorro de papel
y acompanado por varios barquitos también de papel,
en un sello emitido por la antigua Yugoslavia en 1999

sellos de correos de muchos paises. Los sellos
postales con barquitos de papel aparecieron
hace muchos afios dentro de las series tema-
ticas de diferentes emisores, cada uno de ellos
contando su historia o haciendo referencia a
distintos aspectos de su existencia. Son simbo-
los de la infancia, laimaginacién y lainocencia
que han llegado hasta nosotros como una re-
presentacion de la nostalgia y los recuerdos de
viejos tiempos.

Muchos de ellos son sellos que representan la
infanciay suinocencia en medio de un mundo
cada vez mdas complejo. Nos recuerdan la ale-
gria que experimentdbamos de nifios al hacer
un barquito de papel y echarlo a navegar y
contribuyen a conservar algo de nuestra
esencia infantil, manteniendo viva la llama de
laimaginaciény la creatividad alo largo de la
vida.

Algunos muestran imagenes del papel plega-
do del que va a surgir el barquito. Otros
presentan a niflos ensimismados en sus juegos
infantiles, y los hay que reproducen barquitos
navegando plécidamente o cargados de nifios
como ejemplo de solidaridad y concordia.
Otros representan la unién entre organizacio-
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nes, civilizaciones y pueblos, y los hay que ha-
cen referencia a viejas historias, cuentos, mitos,
leyendas y fabulas.

Algunos ejemplos destacables

De entre los sellos con barquitos de papel, po-
demos citar algunos ejemplos que bien
merecen un comentario aparte: en 1974, Costa
Rica puso en circulacion un sello en el que
aparece una mano que sostiene un barquito
de papel con el lema: «Cincuentenario Instituto
Nacional de Seguros, 1924-1974». El citado Ins-
tituto Nacional de Seguros (INS) simbolizado
en el sello, fundado en 1924 con el nombre de
Banco Nacional de Seguros, es una institucion
estatal de Costa Rica que, ademds de ofrecer

A A B & & B B B B S B A B A B B B B A & R

Mano con un barquito de papel en un sello de Costa Rica
de 1974 emitido en el cincuentenario del Instituto Nacional
de Seguros (1924-1974)
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seguros y servicios a nivel nacional e interna-
cional, promueve la prevencion de riesgos
para el hogar, el trabajo y los vehiculos.

En el afio 1987, Hungria y Polonia emitieron
sendos sellos dedicados al cuento infantil. £/
soldadito de plomo, publicado por primera vez
el 2 de octubre de 1838 por Hans Christian An-
dersen, famoso por sus relatos infantiles, narra
las aventuras de un soldadito de juguete, he-
cho de plomo, al que le falta una pierna. Este,
enamorado de una bailarina de papel, se cae
por una ventana a la calle donde unos nifios
lo recogen, lo meten en un barquito de papel
y lo echan a navegar por un riachuelito forma-
do por la lluvia en la calzada, hasta que se
cuela por una alcantarilla.

En el afio 2013, Guatemala emitié un selloen el
que aparece un barco de papel, una imagen

Sello de Hungria de 1987 dedicado al soldadito de plomo,
en el que aparece navegando en un barco de papel
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El soldadito de plomo navegando en un barquito de papel
en un sello emitido por Polonia en 1987

femeninay el texto «Mitos y leyendas. La leyen-
da de Manuelita la Tatuana», en referencia a

Mitos y Leyendas

La leyenda de Manuelita’

LA TATUANA
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La leyenda de Manuelita la Tatuana y un barquito
de papel en un sello de Guatemala de 2013
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una fabula tradicional de Guatemala. Habla de
una mujer llamada Manuela, conocida como
La Tatuana, que fue acusada de brujeria 'y por
tal razén condenada a morir en la hoguera;
pero una noche, antes de ser ejecutada, logré
huir a bordo de un barco que habia dibujado
en la pared.

En 2014, Canadé emitié un sello en el que apa-
rece un barco de papel con cinco nifios a
bordo y el lema: «Canada Post Community
Foundation. Fondation Communautaire de
Postes Canada». La Fundacién Comunitaria
de Correos de Canadé es una organizacion
benéfica creada en 2012, orientada a la mejora
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A de la vida de nifios y jévenes por medio de la
Sello emitido por Canadd en 2014 dedicado a la Funda- financiacion de proyectos comunitarios, que
cion Comunitaria de Correos de Canada es lo que refleja el sello. Sus costes corren a

Sobre de primer dia de circulaciéon de una hoja bloque emitida por Esparfia en 2017 dedicada a la papiroflexia,
con el desarrollo de una pajarita de papel. En la esquina inferior izquierda muestra un barquito de papel
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cargo del Servicio de Correos de Ca-
nadd.

En 2017, Esparia emitid una hoja blogque
con el lema «Ocio y dficiones. Papiro-
flexia» dedicada a la pajarita de papel,
que es otro de los iconos del arte de
doblar papel. Muestra la secuencia de
su confeccién; en el dngulo inferior iz-
quierdo del sobre de primer dia de
circulacion, aparece la imagen de un
barquito de papel.

El 7 de julio de 2019, Espafia emitié un
sello dedicado a la Asociacion Inter-
nacional de Hispanistas, en el que
aparece un globo terrestre sobre el
que navega un barco de papel, mds o menos
por la zona del Reino Unido. Dicha Asociacion,
fundada como institucion abierta en Oxford,
Inglaterra, en 1962, tiene como objetivo princi-
pal la investigacion de estudios hispdnicos y
elintercambio de ideas y procedimientos en-
tre los paises de origen de sus socios. Para tal
fin organiza congresos cada tres anos; el del
aflo 2019 tuvo lugar en la Universidad Hebrea
de Jerusalén y dio origen al citado sello.

Final

El barquito de papel es un ejemplo de diver-
sion, imaginacion y creatividad que ya tiene
una muy larga vida, goza de una merecida
popularidad y, en cierto modo, se ha conver-

PANOL DEL CONTRAMAESTRE

Sello emitido por Esparia en 2019 dedicado a la Asociacion Interna-
cional de Hispanistas. Muestra un barco de papel navegando
por un globo terrestre

tido en un simbolo de la infancia. Es un mo-
desto objeto nacido de la papiroflexia, con un
granimpacto en la cultura popular, que se ha
encargado de inmortalizarlo a través del arte,
la mUsica, la literatura, el cine y muchas otras
manifestaciones artisticas y culturales, como
es el caso de la filatelia.

Entre los muchos paises que han emitido se-
llos en los que aparecen barcos de papel,
podemos citar los siguientes: Alemania, Ca-
nadé, Checoslovaquia, Costa Rica, Espana,
Estados Unidos, Filipinas, Francia, Grecia, Ho-
landa, Japon, Polonia, Reino Unido, Republica
de China, Singapur, Suiza y Yugoslavia.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

m (retirado)
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Guardiamarina

Esta es una amarradura que aparece por
primera vez en el libro de Baltasar Vallarino
(1842).

Historia

La amarradura en si misma, aunque se le llame
«cote de guardiamarina», es una encapilladura
hecha por un nudo de «ballestrinque doble»
que, como vimos en articulos anteriores, se
emplea para sujetar un cabo de pequefia
mena sobre otro de mena mucho mads gruesa.

El origen de esta atadura es incierto pues, aun-
que el nudo del «ballestrinque doble» provenia
del antiguo Egipto y databa entre los afios
2500-2255 a. de C., no podemos decir lo mis-
mo de esta amarradura que, sin duda alguna,
es una aplicacién un tanto ingeniosa.

El Diccionario demostrativo con la configura-
cién o anathomia de toda la architectura naval
moderna (1719-1756), de Juan José Navarro,
marqués de la Victoria, en su ldmina ndmero
63, «gazas vueltas y defensas», y en la nime-
ro 66, «vueltas nudos y gorupos», describe el
«ballestrinque», aunque no esta aplicacion.

Guardiamavina

X
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Pudiera ser que esta amarradura fuera muy
utilizada por los caballeros guardiamarinas,
pero es una suposicion que tiene poco funda-
mento.

Definicién, denominacion, origen o etimologia

En los libros de maniobra consultados se le lla-
ma «guardiamarina o cote de guardiamarina,
aungue deberia denominarse «gaza de guar-
diamarina», que puede ser utilizada para
encapillar o para otros menesteres.

Confecci6n del nudo y usos mdas comunes

Para realizarlo se toma uno de los chicotes del
cabo de labor y se dobla para hacer sobre el
firme un ballestrinque doble, de manera que
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se forme una gaza que sirve para encapillar
sobre un poste, noray o bita.

La amarradura es sencilla de hacer y hay que
tener la precaucién de azocar bien el balles-
trinque doble, pues en caso contrario, al
aplicar tensién, podria deshacerse.

Otras denominaciones

No se han encontrado evidencias de que este
nudo se emplease en otras marinas. En algu-
nos casos, a este tipo de amarradura, como
vimos en anteriores articulos, se le llamaba
«ahorcaperros con ballestrinque doble».

Juan OZORES MASSO

m (reserva)
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GARCIA PEREZ, Rafael: La red global de cables
submarinos: geopolitica y seguridad de una in-
fraestructura critica.—(ISBN: 978-84-1162-634-7).
Editorial Aranzadi la ley, 2025; 311 pdginas; 39,52
euros.

Rafael Garcia Pérez, profesor de Relaciones In-
ternacionales entre otros numerosos méritos
académicos, es un profundo conocedor de te-
mas de seguridad maritima, lo que le ha
permitido participar como analista indepen-
diente en el proceso de consultas dirigido por
el Departamento de Seguridad Nacional en la
reciente revision de la Estrategia Nacional de
Seguridad Maritima (2023).

Muy consciente de la enorme relevancia de lo
maritimo, nos presenta el libro La red global de
cables submarinos. Geopolitica y seguridad de
una infraestructura critica, que nos transporta
a un mundo casi desconocido como es el le-
cho marino, centrédndose en la infraestructura
submarina de telecomunicaciones, elemento
critico para la sociedad actual, de lo cual no
somos realmente muy conscientes todavia.

La obra no se limita a estudiar la seguridad de
estas infraestructuras criticas, sino que analiza
y profundiza en la relevancia de la red global

LIBROS
Y
REVISTAS

Noviembre

LA RED GLOBAL
DE CABLES SUBMARINOS

i

RAFAEL GARCIA PIREZ

MCUNE LB
ELECTROMICO

HARANZADI

de cables submarinos desde diversas dimensio-
nes; la geopolitica, la del Derecho Internacional,
las implicaciones tecnolégicas e industriales, y
la propia seguridad nacional. De esta forma, el
autor va identificando a los principales actores
protagonistas: los Estados, las organizaciones in-
ternacionales y las grandes corporaciones
privadas, y analiza sus respectivos roles como
jugadores geoestratégicos, y por tanto su im-
pacto en el ejercicio del poder y la influencia.
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El libro nos abre los ojos alo mucho que se esté
dirimiendo en los fondos marinos y a su rele-
vancia geopolitica: la supremacia tecnolégica,
el liderazgo en el desarrollo de la inteligencia
artificial (IA) y quién es protagonista en esta
nueva dimension.

Por esta «desconocida» red de cables subma-
rinos de fibra éptica transita actualmente el 99
por 100 del trafico internacional de datos, lo que
la convierte en la infraestructura critica de la
conectividad digital entre paises. El autor pro-
fundiza en algunas de las caracteristicas més
relevantes de esta red y en el cardcter mayo-
ritariamente privado en la gestion, tendido y
mantenimiento de los cables, donde los gigan-
tes mundiales de Internet, los denominados
GAFAM (Google, Amazon, Facebook, Apple y
Meta) son cada vez mds protagonistas.

La obra se estructura en cinco capitulos, don-
de de forma ordenada se van analizando los
elementos clave de la red global de cables
submarinos.

En el primer capitulo se analiza la dimension
juridica de una infraestructura que hace po-
sibles las comunicaciones en todo el planeta,
pero que carece de un régimen juridico inter-
nacional especifico.

El segundo identifica a los principales actores in-
volucrados enlas redes. Siendo mayoritariamente
empresas de capital privado que compiten entre
si, el autor se pregunta si el disefio estratégico de
estas redes obedece aintereses de las empresas,
esta dirigido por los Estados, 0 si es una combina-
cién de ambas. La realidad es que las compariias
de contenidos (GAFAM) han pasado de ser los
clientes tradicionales a convertirse en propietarios
(tanto del cable como de lo que transmite por &l),
y su capacidad financiera y tecnolégica les estd
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permitiendo expulsar del mercado a sus compe-
tidores. Son capaces de imponer condiciones de
acceso y explotacion que estdn incluso por enci-
ma de la autoridad soberana de algunos Estados,
lo que resulta en que paises sin capacidad tec-
nolégica tienen que aceptar las condiciones que
les imponen, o renunciar a la conectividad.

El tercer capitulo se adentra en la geopolitica,
en el uso que los diversos Estados hacen de In-
ternet (asi el autor considera que por ejemplo
Estados Unidos lo utiliza como mecanismo de
extraccion y explotacion econémica de datos
generados por los usuarios; China como herra-
mienta de control y vigilancia; y Rusia como
instrumento para subvertir a otros Estados). En
este escenario, la competicion por el control de
lared es cada vez m@s intensa, que ha pasado
de ser una infraestructura critica que necesita
proteccion, a ser uninstrumento de influenciay
factor de amenaza. China y Estados Unidos, los
dos actores principales, no solo compiten por el
control de la red, sino por los datos que fluyen
por ellg, indispensables para desarrollar la IA.

En el cuarto capitulo se analiza la cuestidon de
la seguridad. Se abordan las amenazas; tanto
las involuntarias (fenémenos naturales, acci-
dentes, etcétera) como las intencionadas
(sabotdjes, acciones hostiles informdaticas diri-
gidas alos centros de gestion, para interrumpir
el trafico de datos, o para extraer informacion
etcétera).

El quinto y Gltimo capitulo estd dedicado al
papel de Espafia, y de la peninsula ibérica, en
la red, derivado de su privilegiada posicion
geografica como conexion entre Africa, Amé-
rica y Oriente Medio.

Rafael finaliza su obra con unas reflexiones fi-
nales que invitan a recapacitar sobre la
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enorme importancia de la red global de ca-
bles submarinos, enfatizando como se estd
convirtiendo en foco principal de la compe-
tencia geopolitica entre Estados Unidos y
China por el control del ciberespacio. Aunque
los cables sean propiedad de empresas tec-
nolégicas, la realidad es que los gobiernos
manifiestan su interés en utilizar la red para
proyectar poder. Destaca también la preocu-
pante pasividad de la Unioén Europea en lo
referente ala seguridad de la informacién que
se transmite por los cables, o que supone en
la préctica renunciar a la soberania digital eu-
ropea.

Reconoce la innegable centralidad de la red
en la agenda internacional, y si valora que, si
la préxima frontera tecnoldgica es el desarrollo
y aplicacién de la IA, el inmenso volumen de
datos y la capacidad de procesarlos casiins-
tantdneamente, solo se puede lograr a través
de estos cables.

El libro del profesor Rafael Garcia es una obra
no solo detallada y sélidamente argumentada,
sino que es absolutamente pertinente en un
momento de creciente competicion geopoli-
tica, en un mundo cada vez mads multipolar,
con Estados Unidos y China como polos prin-
cipales, y donde los datos y la informacién,
alimento principal para el desarrollo de la 1A,
transitan por cables submarinos. A pesar de
ser una realidad poco conocida, el «control» de
esta red, tanto en su dimension fisica como ci-
bernética (los datos que transitan por la red)
se ha convertido en objetivo prioritario para
mantener (en el caso de Estados Unidos), o al-
canzar (en el caso de China), la hegemonia
mundial en los préximos afos.

El profesor Garcia nos introduce de forma
amena en los entresijos de esta nueva realidad
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geopolitica de una forma fécilmente com-
prensible para los no expertos, permitiendo al
lector hacer una entretenida inmersion en el
interesante asunto de los cables submarinos.

Abel ROMERO JUNQUERA

@:ﬂ] (reserva)

MUNOZ BOLANOS, Roberto: Lucha de gigantes.
Una historia naval de la Primera Guerra
Mundial.—(ISBN: 978-84-129810-2-5). Desperta
Ferro Ediciones, Madrid, junio de 2025; 465 pd-
ginas; 27,95 euros.

La Primera Guerra Mundial sigue siendo en Es-
pana una gran desconocida en su dmbito
naval. Aunque hemos de rendir homenaje a
dos marinos, Mateo Mille y Luis de la Sierra, que
divulgaron el conocimiento de la vertiente na-
val de la Gran Guerra y que tan buenos
momentos nos han hecho pasar con sus mag-
nificos libros, la historiografia espafiola ha
pasado de largo sobre esta materia. Tampoco
se han publicado suficientes traducciones de
obras germanas o britanicas de las que abun-
dantisimamente se han escrito sobre la guerra
en la mar entre 1914 y 1919. El libro que ahora
presentamos aborda sistemdaticamente esos
avatares historicos y proporciona al lector los
datos para conocer y las claves para entender
la historia naval de la Primera Guerra Mundiall.

Los dos bandos contendientes en la Primera Gue-
rra Mundial habian planificado un conflicto
terrestre de corta duracion en el que el papel de
las marinas de guerra debia ser secundario. Esos
planes resultaron absolutamente fallidos y la gue-
rra que se desencadend fue de larga duracion,
cobrando las operaciones havales una decisiva
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e imprevista importancia. Estas se desarrollaron
en, practicamente, todos los mares del globo, cir-
cunstancia que fue la que dio, realmente, el
cardcter de «mundial» ala contienda. La vertien-
te naval de la guerra resulta poco conocida,
opacada por la fama de las grandes batallas te-
rrestres, pero hay que resaltar que en una guerra
que en gran medida fue de desgaste, las ope-
raciones navales tuvieron una importancia
fundamental para el desenlace del conflicto.

El autor, doctor en Historia y profesor universi-
tario de esa materia, analiza las causas
remotas y proximas de la guerra, presenta por-
menorizadamente las fuerzas navales que
entraron en combate, retrata con acierto la
personalidad de los diferentes jefes navales y
muestra las estrategias propias de cada ban-
do, con especial atencién, como es l6gico, alas
dos grandes marinas enfrentadas, la Royal
Navy y la Kaiserliche Marine, protagonistas de
las mds destacadas acciones durante la gue-
rra. Y, por supuesto, expone, y lo hace con
detalle, la actividad naval que tuvo lugar tanto
en los primeros encontronazos entre briténicos
y alemanes en Dogger Bank o Helgoland, como
en el brutal choque de colosos en Jutlandia, la
guerra al trafico maritimo llevada a cabo por
los cruceros ligeros y cruceros auxiliares ale-
manes, la terrible campafia submarina
alemana, el bloqueo naval al Reich, o las ope-
raciones que tuvieron un componente anfibio
como Gallipoli o Zeebrugge. No escapa al autor
el estudio de teatros de operaciones secunda-
rios y poco conocidos como fueron los del mar
Adriético, donde la muy eficaz marina imperial
y real de Austria Hungria jugd un decisivo pa-
pel, o en el Baltico o el mar Negro; o incluso en
el exético rio Zambeze, en Tanganika, o en el
Danubio, que vio sus aguas, falsamente azules,
tefidas de sangre en numerosos e ignorados
combates. El autor concluye el libro con unin-
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Roberio Mufioz Bolafios

UNA HISTORIA
NAVAL DE LA
PRIMERA

GUERRA
MUNDIAL

teresante capitulo en el que plasma las con-
clusiones que obtiene del conflicto, finalizando
el texto con una reflexion que creo merece la
pena resefarse: «El Reino Unido se habia unido
a Francia y Rusia y se habia enfrentado al Im-
perio alemdn para asegurar su dominio del
mar y sus territorios ultramarinos. Tras salir vic-
torioso del conflicto mds sangriento de la
historia, perdi6 en poco tiempo ambos».

La obra estd rigurosamente documentada,
esté magnificamente escrita y es muy amena,
algo mas que destacable, pues la amenidad
no suele abundar entre los autores académi-
cos espafoles. Un gran libro de quilla a perilla.

Joaquin RUIZ DIEZ DEL CORRAL

(retirado)
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A.— Biogr. Cosmografo, marino, explorador y religioso agustino espafiol.
Nacido en Villafranca de Ordicia y fallecido en Ciudad de Méji-
co, probablemente en 1508. Participé en las peligrosas expedi-
ciones de Garcia Jofre de Loaisa y Miguel Lopez de Legazpi, y
alcanzé fama universal por descubrir y documentar la ruta de
Urdaneta o tornavigje ...

B.— Org. Canonero de la Armada espariola, construido en el extranjero
en 1897, probablemente en Cuba, por llevar nombre de un
carion natural situado cerca de Guantanamo ..................

C.— Nav. Linea sefnalada en la carta de marear para el gobierno de los
pilotos en los viajes

D.—Com.Torrotito INgIés. ...

E.— Hist. Batalla naval acaecida entre los dias 12 y 25 de agosto de 1499,
se considera la mdés importante del siglo XV y precedente de la
AeLepanto .. ..ot

F.— Arqg. Nav. Embarcacién de recreo, monotipo, con orza. Muy popular
en la bahia francesa de Arcachén
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Palabras

G.—Met. Nav. Dicese cuando el viento disminuye en intensidad o
cuando en la mar disminuye el volumen o velocidad de las olas ..

H.— Biogr. De nombre Sebastidn acompafid a Colén en su segundo
viaje, enviado por los Reyes Catélicos para cuidar las cuentas.
Cuando Francisco Rolddn se rebel6 contra la tirania de los
hermanos Colén, se uni6é a él, pero cuando los dos hicieron las
paces, fue nombrado notario delReino...........................

I.— Arq. Nav. Especie de bajel para transportar géneros

J.— Man. Hacer la malla con el cable de arganeo delancla............

K.— Biogr. Piloto que participd en el primer viaje de Colén a bordo de
laPINta. ...

L— Arg. Nav. Obra viva o fondos de unbuque...................oooee

M.—Hist. Primitivo eremitorio, que custodia la imagen de Nuestra
Sefiora de los Milagros, una preciosa imagen de la virgen ante la
cual el mismo Cristobal Colén rez6 momentos antes de iniciar su
particular cruzada. ...

N.— Pesca. Arte de fondo construido por varias piezas de red con
matafiones en1os extremos .............ooiiiiiiiiii
0.— Org. Guardacostas de la Armada espariola botado en 1948, acabd
su vida activa en la Escuela Naval, junto con uno gemelo, para
précticas de los alumnos. .......o.vvviieiii i

P.— Nav. Dicese cuando el buque navega escorado por el viento y no
obedece el timon...............cooi

Q—Pesca. En un pesquero, persona que organiza y controla las
faenas de Pesca........ooviiii i

R.— Nav. En las cartas nduticas, abreviatura de la calidad de fondo

S.— Org. Dragaminas de la Armada espafiola botado en 1948, su
nombre es el de un rio que naciendo en los Pirineos desemboca
en el Mediterrdneo después de atravesar tierras de la regién
CAtAlANG. ..o

T.— Com. Bandera del Cédigo Internacional de sefales que izada
aisladamente significa: «Mi buque estd parado y sin arrancadan ..
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Del Cazador de barcos, de Justin Scott.
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NORMAS PARA LOS COLABORADORES DE LA REVISTA GENERAL DE MARINA

1.- Los trabajos deberdn estar relacionados con el dmbito maritimo, ser inéditos y estar
escritos expresamente para la REVISTA, con calidad y rigor y un estilo correcto. Estos
serdn evaluados y seleccionados por el director de la misma para su posible publica-
cién. Las opiniones contenidas en los articulos corresponden exclusivamente a sus
firmantes y no debe entenderse que la REVISTA se identifique con los criterios en ellos
expuestos.

2.- La recepcion de los trabajos remitidos no supone el compromiso para su publica-
cién. Normalmente, no se devolverdn los originales ni se sostendré correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses desde la fecha de su recibo, tras lo cual el
colaborador que lo desee podrd reclamar la devolucién de su trabajo no publicado. En
caso contrario, el autor cede los derechos sobre el mismo a la REVISTA desde el
momento de la publicacién del material remitido, por lo que, en el caso de querer
editarlo en otro medio, deberd solicitar su consentimiento a la REVISTA. Todos los
trabajos serén remunerados una vez hayan sido publicados.

3.- La Redaccién de la REVISTA se reserva la introduccién de las correcciones ortotipo-
grdficas y de estilo que se consideren necesarias.

4.- Los trabajos se presentardn en formato DIN A-4 y con tratamiento de texto Word,
tipografia Times New Roman, cuerpo 12, a doble espacio y letra redonda. Si incluyeran
citas, éstas deberdn ir a pie de pagina. Se podran insertar fotografias (en formato JPG
y minimo 300 DPI), aunque deberdn ser remitidas en un archivo aparte, en el que se
adjuntaran los pies de foto (titulo y origen o autoria de la fotografia o imagen). Seré
responsabilidad del autor pedir los permisos necesarios de propiedad intelectual si
fuera necesario. Las fotografias, graficos y dibujos que acompafien al articulo se publi-
cardn segln los criterios de maquetacion.

5.- Es aconsejable redactar una introduccion al tema, asi como un breve parrafo final
como conclusion, sintesis o resumen del trabajo. La primera vez que se empleen siglas,
acrénimos o abreviaturas, se deberd explicar entre paréntesis su significado completo.
Al final del articulo podrd incluirse la bibliografia de los trabajos consultados, que se
escribira de la siguiente manera: apellidos del autor, nombre (afo de publicacién):
titulo de la obra (en cursiva) y editorial. Si se citara un articulo de un libro o de otra
publicacioén, éste deberd ir entrecomillado y la obra a la que pertenece en cursiva, del
mismo modo que si fuera una referencia de una pdagina web.

6.- Los trabajos contendrdn, como norma general, un minimo de 3.000 caracteres y un
maximo de 6.000. El titulo del articulo deberé ir en mayuUsculas. Al final y alineado a la
derecha, deberd figurar el nombre, empleo militar o profesion, asi como la situacion si
fuese retirado o reserva. También serd necesario aportar el DNI, direccién de correo
electrénico y un teléfono para consultas.

7.- Las colaboraciones se remitirdn por correo electrénico a la siguiente direccion:
regemar@fn.mde.es

8.- Los colaboradores declaran que cuentan con el consentimiento expreso de las
personas retratadas en las imégenes o de sus representantes legales para reproduc-
cién, distribucién y comunicacion publica.

Director RGM
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Puede suscribirse a nuestra REVISTA por correo electrénico remitiéndonos este boletin
debidamente cumplimentado a regemar@fn.mde.es, con los siguientes datos:

NOMBRE Y APELLIDOS

NIF TELEFONO MOVIL

PAIS PROVINCIA

B A L
La suscripcion tendrd una duracion de un afio a partir del mes en que se cause alta. Su
renovacion se haré de manera automdtica si no se indica lo contrario. El importe anual
serd: nacional 18 euros, Union Europea 30 euros, otros paises 35 euros.

METODOS DE PAGO:
—Transferencia a nuestra c/c BIC: BBVAESMMXXX - IBAN: ES68 0182-2370-49-0201501676
—Domiciliacién bancaria:

BIC: IBAN:
ENTIDAD OFICINA DC N.° CUENTA

FECHA FIRMA

PROTECCION DE DATOS; DERECHO DE INFORMACION

Identidad y datos de contacto del responsable del tratamiento: Aimirante 2.° jefe del Estado Mayor de la Armada, Cuartel
General de la Armada, C/Juqn de Mena 1, 28014 Madrid.

Delegado de proteccion de datos del Ministerio de Defensa: dpd@mde.es

Actividad de tratamiento: Publicaciones.

Finalidad: Gestion y difusion de publicaciones internas y externas. Oficina de publicaciones. Sistema de comunicacion.
Capt/acién y publicacion de imdgenes de terceros. Cesion derechos de imagen. Oficina de Prensa. Publicacion de contenidos
web/impresa.

Legitimacion: RGPD: 6.1b) Tratamiento necesario para la ejecucion de un contrato en el que el interesado es parte o para
la aplicacion a peticion de éste de medidas precontractuales. RGPD: 6.1.e) Tratamiento necesario para el cumplimiento
de una mision realizada en interés pablico o en el ejercicio de poderes pablicos conferidos al responsable del tratamien-
to

Comunicacion de datos: Entidades bancarias. Medios de comunicacion. Otros Organos de las Administraciones Pablicas.
Ejercicio de derechos: Podrd ejercer sus derechos de acceso, rectificacion, supresion, oposicion, limitacion y portabilidad
de los datos ante la Armada, por medio de los siguientes canales:

Sede electronica del Ministerio de Defensa: https://sede.defensa.gob.es/acceda/contacto

-Registros de la Administracion Pablica de forma presencial o electronicamente.

-Correo electronico del delegado de Proteccion de Datos del Ministerio de Defensa, a través de documento firmado desde
la plataforma VALIDE con DNI electrénico o cualquier otro certificado reconocido.

-Puede obtener mds informacion consultando la Politica de Privacidad de la Armada
(https://armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/ArmadaEspannola/iniciolegal) o el Registro de Actividades
de Tratamiento de la Armada (https: //sede.defensa.gob.es/acceda/tablon/descargarfichero?id=610)
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