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Carta del Director

Queridos lectores:

NICIAMOS el afio 149.° de nuestra querida

Revista General de Marina. Un afo en el que,

por lo que se refiere a la Armada, tenemos
el orgullo de celebrar aniversarios tan signifi-
cativos como el quinto centenario del
nacimiento de Alvaro de Bazdn —aconteci-
miento que tendrd un reflejo especial en
nuestro monografico—, los 300 afios de la
creacion de los departamentos maritimos, el
125 aniversario de la proclamacion de la Vir-
gen del Carmen como Patrona de la Armada,
o el 500 aniversario del descubrimiento del
mar de Hoces.

Sin embargo, antes de seguir, no quiero dejar
de tener en estas lineas un recuerdo paralas
46 victimas del accidente ferroviario acae-
cido el pasado domingo 18 de enero en
Adamuz, cuando un tren de Iryo que realiza-
ba el trayecto entre Mdalaga y Madrid
descarrild e invadié la via contigua, provo-
cando la colisién y el descarrilamiento de
otro convoy Alvia de Renfe que circulaba en
sentido contrario. Desde las pdginas de esta
Revista encomendamos ala Virgen del Car-
men a todas las victimas y a sus familiares
para que les ayude en estos duros momen-
tos tras esta tragedia que ha sacudido a
toda la sociedad espanola.

En el entorno internacional, seguimos inmer-
sos en la guerra de Ucrania, cuyo anunciado
final no parece llegar a buen término. Sin em-
bargo, mantenemos la esperanza de verlo
materializado. No obstante, el pasado 21 de
enero, la ministra de Defensa reiter6 que «Es-
pana no va a abandonar a Ucranian.

Por lo que al dmbito de la defensa se refiere,
comenzamos el afio con la aprobacién del
Plan Anual de Contratacion para 2026, con
una inversion estimada que supera los 4.800
millones de euros, a la que se suman 156
acuerdos marco valorados en 5.220 millones.
Una buena noticia para todos los que trabajan
en sacar adelante las inversiones en el marco
del Ministerio de Defensa.

Querria recordar también que el pasado 10 de
enero, las aguas de la bahia de Cadiz se vol-
vieron a llenar de embarcaciones para
despedir al Juan Sebastidn de Elcano en el co-
mienzo de su 98.° Crucero de Instruccion. Unas
imdagenes especialmente entrafiables para
todos los que hemos podido vivirlas en prime-
ra persona en algdn momento de nuestra
carrera profesional.

Con esta situacion de fondo, empezamos
nuestro primer nimero del afio con temas
que van desde la relacién histérica entre
Iglesia y la milicia hasta la dltima experiencia
profesional de un subteniente en sus Ultimos
dias de servicio activo, pasando por asuntos
tan estratégicos como la Marina ching, lain-
terdependencia entre economia y seguridad
maritima o la fuerza submarina rusa, y tan
cotidianos como las comunicaciones nava-
les. No obstante, me gustaria resaltar la
vuelta a nuestras péginas de una seccién
que no aparecia desde hace algdn tiempo:
Tras la estela de Elcano, donde nuestro
magnifico colaborador Marcelino Gonzélez
Ferndndez nos ird narrando las peripecias
del velero Fénix, que se ha lanzado a retomar
la aventura que antes realizara el desapa-
recido Pros.



Con tan interesante panorama, comienza la
Revista con nuestras habituales secciones de
Noticiario, Cultura Naval —este mes con el
anunciado apartado de Tras la estela de El-
cano—y Gacetilla.

Se inician nuestros Temas generales con «La
Iglesia y la milicia», un interesantisimo articulo
en el que el autor hace un recorrido por la his-
toria para mostrarnos los vinculos entre estas
dos vocaciones tan exigentes.

Continuamos con una cronica sobre el es-
tablecimiento de la Base Naval de Séller en
un ya muy lejano 1937, en la que el autor,
con el orgullo de ser nieto de uno de los ar-
tifices de esta empresa, nos narra los
hechos que llevaron a la transformacion de
un tranquilo refugio pesquero en un enclave
estratégico desde el que pudieran operar
los submarinos.

Los Temas profesionales arrancan con una
detallada descripcion del auge de la marina
de una de las grandes potencias mundiales,
China. A lo largo de sus lineas, vamos des-
cubriendo cémo el transcurso de los
acontecimientos y el auge adquirido por la
que va camino de constituirse en la primera
economia del mundo han hecho compren-
der al Gobierno chino «la gran importancia
de contar con una Marina ocednica y mo-
derna, capaz de navegar por los siete mares
y hacer frente a cualquier amenaza a sus
intereses maritimos y nacionales».

Nuestro siguiente autor nos muestra, a través
de un concienzudo estudio, la interdependen-
cia estratégica existente entre seguridad
maritima y estabilidad financiera. En él, el lec-
tor podrd descubrir hasta qué punto el
sistema financiero global depende del domi-
nio maritimo.

En todas las horas que pasamos mirando
nuestro movil y enviando wasaps, segura-
mente nunca nos paremos a reflexionar sobre
la gran cantidad de los llamados «minerales
estratégicos» que hacen falta para la fabri-
cacion de ese «aparatejo» que tanto se ha
aduenado de nuestras vidas. Este es el mundo
que nos presenta nuestro siguiente colabo-
rador, en el que revela los entresijos de
elementos como el litio, el coltén o las tierras
raras y suimpacto en la industria, no sélo civil
sino también, militar y naval.

La crénica que le sigue nos adentra en el ém-
bito de los submarinos rusos. Haciendo gala
de su extenso conocimiento en el tema, su au-
tor, nuestro experto en la Marina rusa, nos
cuenta la determinacién de los dirigentes del
Kremlin en la aplicacién de los planes de de-
sarrollo a largo plazo en sus fuerzas
submarinas para servir a sus objetivos politi-
cos y estratégicos.

Es curioso pensar que un pequefio atolén de
tan sélo 17 Ha, situado a 45 km de las costas
de Rumania, pueda llegar a ser un enclave de
inmenso valor estratégico. Sin embargo, asi es.
Estamos hablando de laisla de las Serpientes.
Se nos presenta aqui el estudio del combate
contra las amenazas A2/AD llevado a cabo en
dicha isla y las lecciones aprendidas de esta
campana.

El siguiente articulo nos lleva al entorno de las
nuevas tecnologias de la mano de los siste-
mas de vision artificial basados en IA. El autor
nos demuestra la importancia de los nuevos
sistemas en el mundo militar y, mas especifi-
camente, en los buques de la Armada.

Hace unos pocos dias, Rosa Rodriguez se
convertia en la ganadora del mayor bote en
la historia del concurso Pasapalabra,



2.716.000 euros. En este momento los lecto-
res empiezan a pensar que se han
equivocado de revista o que al director que
escribe estas lineas «se le ha ido el baifo»,
que diria un canario. Por suerte, no es asi.
Este acontecimiento social viene muy a
cuento del Gltimo de nuestros articulos pro-
fesionales. En él, su autor, mediante un
original y ameno relato, nos presenta los Ul-
timos avances en las comunicaciones
navales y las nuevas tecnologias del sector.

Nuestro Vivido y contado de este mes resulta
especialmente entrafiable. A pocos dias de
pasar a la reserva, su protagonista nos cuenta,
como si de un diario de navegacion se tratara,
su experiencia durante la Gltima comision de
su carrera profesional a bordo de la Cristobal
Colén.

Por Gltimo, con nuestro Pariol del contramaes-
tre y las secciones que lo componen, ponemos
fin a este primer namero del afio, que espero
disfruten todos nuestros lectores.

Quiero acabar esta carta agradeciendo al
alférez de navio José Maria Espinar, que
hasta la finalizacién de este nimero ha
ocupado el puesto de secretario de la Re-
vista, todo su trabajo y apoyo. Tras 47 afios
de servicio, le ha llegado el momento de
pasar al retiro y disfrutar de un merecido
descanso. Como decimos en la Armada,
«BZ Cheman.

Gonzalo RODRIGUEZ DE TRUJILLO MONTERDE

(reserva)
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Enero-febrero

Marinas de Guerra

ARMADA

La situacion de las distintas operaciones, desplie-
guesy ejercicios mds importantes, actualizados
a 14 de enero de 2026, es la siguiente:

Operacién Atalanta (TF 465). La fragata Vic-
toria efectu6 escala en Port Louis (islas
Mauricio) del 22 al 26 diciembre para descanso
de la dotacién y celebracion de las fiestas na-
videfias. Una vez finalizada realizé patrulla en
las dreas correspondientes a la Tasking Order

asignada. Posteriormente, del 30 de diciembre
al 4 de enero hizo escala en Seychelles para
tareas logisticas, descanso del personal y ce-
lebracion del fin de afio. Tras la escala, salié a
la mar para efectuar tareas asignadas en la
Tasking Order del CTF 465 hasta el dia 12 de
enero, en que hizo escala en Salalah hasta el
15 de enero para descanso del personal y as-
pectos logisticos.

Despliegue SNMG-1 (TG 441.01). La fragata AImi-
rante Juan de Borbén salié de Ferrol el 10 de

La fragata Almirante Juan de Borbén (F-102) realizando aprovisionamiento en la mar. (Fuente: Armada)
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enero con equipo EOS y UNAEMB
(100 Escuadrilla) en demanda
del puerto de Den Helder (Ho-
landa), donde arribé el dia 12
para asumir funciones de bu-
que de mando con COMSNMG-1
y su staff internacional a bordo,
participando en la Operacion
Brilliant Shield integrados en la
TG 441.01desde el 15 de enero. La
integracion en la SNMG-1tendrd
una duracién aproximada de
tres meses, en los que bajo de-
pendencia del mando de
operaciones operardn en el nor-
te de Europa, principalmente en
dreas del mar del Norte, Atlanti-
co Norte y el Bdiltico.

Campanha Antartica. El buque
oceanogrdfico Hespérides efec-
tud escala en Mar del Plata del
13 al 16 de diciembre para tareas
logisticas y descanso de perso-
nal. A su finalizacion, transité en
demanda de Ushuaia, donde
permaneci6 del 21 al 26 de di-
ciembre. En este puerto
embarcé al personal de dota-
cién de las bases espafiolas
(BAE), comenzando oficialmen-
te la Campana Antartica 25-26.
Alfinalizar el embarque, navegd
en demanda de las BAE. El dia 29
de diciembre finalizé la apertura de la BAE
Juan Carlos 'y el 30 de la BAE Gabriel de Cas-
tilla. El bugue quedd fondeado en las
proximidades de esta Ultima, donde celebrd
la Nochevieja y la entrada del afio. Del 7 al 13
de enero efectud escala en Punta Arenas.

El buque escuela Juan Sebastidn de Elcano al inicio de su XCVIIl Crucero
de Instruccién. (Fuente: Armada)

Crucero Instruccion del Juan Sebastian de
Elcano. El buque escuela de la Armada inicié
el 10 de enero su XCVIIl Crucero de Instruccion,
que le llevard a visitar siete paises, ademds
de las escalas en puertos espanoles, durante
los proximos siete meses. Tiene previsto fina-
lizar el 31 de julio en el puerto de Cadiz.



Mapa de las operaciones

‘LZ bbb 1

Vigilancia Maritima SNMG-1
Cantabria, Vigia, Audaz, Relampago, Almirante Juan de Borbén,
Isla Pinto, Isla de Le6n y Tagomago EOS y UNAEMB

XCVIIl Crucero de Instruccion
Juan Sebastidan de Elcano
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Campafia Antartica
Hespérides



y despliegues de la Armada
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Enero-febrero

Despliegue FLF Rumania. (Fuente: Armada)

Destacar que el 4 de julio, celebracion del 250
aniversario de la independencia de los Estados
Unidos, el buque escuela espafol estard en
Nueva York para participar en los actos prin-
cipales, en los que la representacion de la
Armada seré importante. Ademds, se espera
la presencia del Juan Carlos I, su buque insig-
nia, con el Grupo Expedicionario de Combate
Dédalo en su despliegue de 2026.

Despliegue FLF Rumania. La tercera rotacion
de la Infanteria de Marina en Rumania quedd
oficialmente activada el 10 de diciembre de
2025 tras la ceremonia de Transferencia de
Autoridad (TOA) celebrada en la base de Cin-
cu. El relevo marca un nuevo ciclo para el
contingente integrado en el Multinational Batt-
legroup (MN BG) de la OTAN, en el que Espafia
tiene un papel cada vez mads consolidado. La
participacion, que se enmarca en la estrategia

alioda de Presencia Avanzada, sitta a la fuerza
espanola en un escenario de exigencia ope-
rativa creciente. En esta ocasion, el nicleo
operativo vuelve a ser un subgrupo téctico
mecanizado de la Infanteria de Marina, una
unidad disefiada para maniobras de alta mo-
vilidad, respuesta rapida y cooperacion
multinacional.

Despliegue Operacién A/l (Apoyo a Irak). Se
continGan realizando actividades de planea-
miento de operaciones y desarrollo de
objetivos en el drea de responsabilidad. Este
nuevo despliegue se prolongard hasta el pro-
ximo mes de mayo. En esta ocasién
corresponde a la FGNE el mando del contin-
gente, que estard formado por personal de
Operaciones Especiales de los Ejércitos y la Ar-
mada. De cara a los préximos meses, estd
previsto que el SOTG continlGe cooperando
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con el CTS —unidad clave en la lucha antite-
rrorista del pais— en sus nuevas operaciones
para eliminar la amenaza terrorista remanen-
te en Irak.

Conocimiento del Entorno Maritimo (CEM). Los
buques Cantabria, Vigia, Audaz, Reldmpago,
Isla Pinto, Isla de Ledn y Tagomago efectlan vi-
gilancia maritima, presencia naval vy
seguimiento de unidades para contribuir a ga-
rantizar la seguridad de los espacios maritimos
de soberania e interés nacional. Estas misiones
estdn incluidas dentro de las operaciones per-
manentes de vigilancia y disuasién como una
herramienta eficaz para mantener una vigilan-
cia de los espacios de interés nacional, asi
como permitir la deteccién de amenazas y fa-
cilitar una respuesta inmediata.

Miscelaneas. Contintan las pruebas de mar
pendientes del SSK Isaac Peral durante el mes
de enero, destacando el lanzamiento de dos
torpedos en el ejercicio efectuado el dia 8 de
enero.

La fragata Blas de Lezo tiene previsto salir en
los préximos dias desde la Base Naval de Rota
en demanda de Norfolk (Estados Unidos) para

NOTICIARIO

efectuar el COMPTUEX o Ejercicio de Unidad de
Entrenamiento Compuesto, tratdndose de un
ensayo que cada grupo de ataque de porta-
viones de la US Navy realiza antes de partir para
el despliegue. El ejercicio se desarrollaré entre
el 1y el 22 de febrero. En este caso se trata del
adiestramiento y certificacion del Grupo de
Combate 10 (CSG-10) del portaviones George
W. Bush. Se considera que los Ejercicios COMP-
TUEX suponen una excelente oportunidad cuyo
fin es agilizar la metodologia de certificacion de
las unidades de la Flota; en este caso, aprove-
char la ocasién para llevar a cabo una parte
importante de su Calificacion Operativa Al con
personal del CEVACO que embarcard/desple-
gard en los periodos necesarios.

FLOTA

Finaliza el Ejercicio JFX-25. El viernes 21 de no-
viembre finalizdé la fase de ejecucion del
ejercicio conjunto JFX-25, liderado por el
CMOPS y con participacion de los mandos
componentes de la estructura operativa de las
FAS. El JFX-25 estd orientado al adiestramiento
de la Fuerza Conjunta en un escenario de alta
intensidad para hacer frente a una amenaza

El Centro de Operaciones Maritimas {(MOC) a bordo del BAA Castilla {L-52). (Fuente: FLOTA)
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no compartida de manera auténoma, es decir,
sin la participacién o colaboracion de fuerzas
de otros paises amigos u organizaciones inter-
nacionales de las que Espafia forma parte.

Las acciones navales ejecutadas durante el ejer-
cicio abarcaron un amplio espectro de misiones
en los distintos dominios, con participacion de
las distintas capacidades con que cuenta la Ar-
mada, demostrando la versatilidad del poder
naval y su valor afiadido a la accién conjunta.

El Mando Componente Maritimo, que fue acti-
vado al completo para poder asumir la mision
encomendada, integré durante dos semanas
a190 militares, incluyendo personal del Ejército
de Tierra y del Ejército del Aire y del Espacio.

ALFLOT

Enero-febrero

Navantia Cartagena pone a flote el submari-
no Narciso Monturiol (5-82). En el astillero de
Navantia en Cartagena llevo a cabo la puesta
a flote del $-82, segundo de la serie S-80 para
la Armada, que recibe el nombre del gerun-
dense Narciso Monturiol. EI S-82 Narciso
Monturiol fue amadrinado unos dias antes de
la ceremonia de puesta a flote por Isabel L6-
pez, la esposa del JEMAD, almirante general
Teodoro Lépez Calderén.

A partir de los proximos meses, al S-82 le es-
pera un exigente programa de pruebas de
puerto antes de hacer su primera salida a la
mar, prevista para la préxima primavera, don-
de continuaré con el resto de pruebas, tales
como la inmersién estdtica, bajada a cota
profunda, lanzamiento de torpedos, etcétera,
necesarias todas ellas antes de su entrega

El Narciso Monturiol saliendo del dique flotante. (Fotografia realizada por el autor)
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“

Dotacién de quilla del Narciso Monturiol. (Fotografia realizada por el autor)

definitiva a la Armada, prevista para finales de
2026.

El programa de submarinos de la clase S-80,
uno de los mds ambiciosos de la industria de
defensa espafiola, tiene un impacto anual
medio en el PIB de 210 millones de euros y da

empleo unas 5.000 personas entre el personal
de la propia Navantia y el de empresas auxi-

liares.

Diego QUEVEDO CARMONA
Alférez de navio (retirado)
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Marinas Extranjeras

Australia

Construccion de 18 lanchas LCMy ocho LSM. La
Marina australiona ha adjudicado a los astille-
ros de Austal Defence un contrato por un
importe de 681 millones de ddlares para la
construccion de 18 embarcaciones de desem-
barco tipo LCM (Landing Craft Mechanized). El
acuerdo con el constructor prevé realizar el di-
sefio detallado y la construccion de todas las
lanchas en la factoria de Henderson, en Aus-
tralia Occidental, y que los trabajos de la
primera unidad comiencen a principios de
2026. Las 18 LCM se incluirdn en la primera fase
del programa australiano Project Land 8710,
que tiene un cierto retraso ya que se pretendia
que todas las lanchas estuviesen operativas en
2026. La Marina australiana inicialmente habia
seleccionado en 2024 a la empresa local Birdon
para el disefio, mientras que la construccion
estaria a cargo de Austal. Sin embargo, el pro-
yecto presentado se considerd inmaduro, lo
que ha ocasionado un retraso de dos afios. Las
LCM tendrén una capacidad de carga de 88 t,
y su entrada en servicio proporcionard una
mayor flexibilidad a las operaciones anfibias y
al desembarco en la costa. El Gobierno austra-
liano, siguiendo aguas al norteamericano, ha
escogido también el disefio holandés LSTI00 de
Damen para construir ocho buques de desem-
barco medio LSM en los astilleros de Henderson,

dentro de la segunda fase del programa LCH
(Landing Craft Heavy) del Project Land 8710. Di-
chos astilleros han recibido una financiacion de
8.000 millones de délares para mejorar sus ins-
talaciones y de esta formainiciar la construccién
de ocho fragatas del disefio japonés clase Mo-
gami para la Marina australiona y tener la
capacidad de reparar la futura flotilla de sub-
marinos nucleares SSN del programa AUKUS.

Corea del Sur

Ofrecimiento de un submarino a Polonia. Sedl
ha propuesto a Varsovia cederle uno de sus
submarinos del Tipo U-209 para cubrir el hueco
operativo hasta que tenga los nuevos sumer-
gibles que pretende construir en un futuro
proximo. La industria de defensa surcoreana
tiene en Polonia un importante cliente, que el
pais asidtico pretende conservar, pese a que la
propuesta de los astilleros Hanwa Ocean del
submarino KSS Il no resulté elegida para el pro-
grama polaco Orka de construccion de tres
submarinos convencionales (SSK), contrato fi-
nalmente adjudicado al grupo sueco Saab con
su prototipo A 26. Pese a ello, Corea del Sur ha
ofrecido transferir el SSK Jang Bogo, del Tipo
U-209 alemadn en servicio desde 1993, lo que le
permitiria a la Marina polaca cubrir un parén-
tesis de operatividad submarina hasta
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principios de 2030, en que comenzarian a entrar
en servicio los submarinos suecos. Actuaimente
Polonia cuenta con solo una unidad, de la clase
soviética Kilo, que cumplird 40 afios en 2026 y
con una utilidad operativa limitada al adiestra-
miento de las futuras dotaciones. También ha
adquirido recientemente en el pais asidtico 180
carros de combate K2 Black Panther, 48 aviones
de entrenamiento FA-50'y 212 obuses autopro-
pulsados K9 con un segundo lote de 164 K9. En
total, Corea del Sur ha ingresado unos 12.000
millones de euros en contratos de armamento
para las Fuerzas Armadas polacas.

Botadura de cuatro patrulleros rapidos. El 8
de diciembre los astilleros surcoreanos de HJ
Shipbuilding & Construction botaron cuatro
patrulleros lanzacohetes para la Marina sur-
coreana. Los futuros Chamsuri 231, Chamsuri
232, Chamsuri 233 y Chamsuri 235 pertenecen
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a la clase Gumdoksuri, que es una version me-
jorada de la clase Yoo Youngha. Los nuevos
patrulleros lanzacohetes tendréin como come-
tido principal realizar patrullas por la Linea
Norte Limite, que marca de facto la frontera
maritima en el mar Amarillo entre ambas Co-
reas, actuando como plataforma de reaccién
rdpida a una intromision en las aguas territo-
riales. Los cuatro patrulleros tienen una eslora
de 44 metros y un desplazamiento de 230 t,
pudiendo dar 40 nudos de velocidad gracias
a su propulsién CODAG, estando armados con
un cafdn de 76 mm y dos ametralladores de
12,7 mm, todo ello controlado remotamente,
ademds de 12 lanzadores de cohetes de 130
mm. La entrada en servicio de los cuatro pa-
trulleros estd prevista para el segundo
semestre de 2026, uniéndose a los 17 Chamsuri
ya existentes.

Patrullero clase Gumdoksuri de la Marina de Corea del Sur. (Fuente: www.wikipedia.org)
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Buque anfibio USS Makin Island (LHD-8). (Fuente: www.wikipedia.org)

Estados Unidos

Retirado anticipadamente el almirante del
SOUTHCOM. El almirante Alvin Holsey, coman-
dante del Mando Sur, que engloba a todas las
fuerzas norteamericanas desplegadas en Su-
dameérica y mares adyacentes, ha pasado a
la situacion de retiro el dia 12 de diciembre, tan
sélo un afo después de tomar posesion de
este cargo, que normalmente implica una
permanencia de entre tres y cuatro anos. El
motivo no se ha hecho publico oficialmente,
pero se ha comentado la falta de sintonia de
Holsey con el secretario de Defensa Pete Heg-
seth en relacion con la reciente actividad de
la Task Force de diez buques desplegada en
el Caribe, incluido un portaviones nuclear, y los
28 ataques con destruccion de narcolanchas

que salian de Venezuela, con un resultado
hasta la fecha de 103 muertos. Holsey ya habia
anunciado el 16 de octubre su decision de re-
tirarse anticipadamente en diciembre, tras 37
afos de servicio. En el escueto acto de relevo
del mando del SOUTHCOM, el almirante pasé
el testigo a su jefe de Estado Mayor, el teniente
general de la Fuerza Aérea Evan Pettus, en es-
pera de que el presidente Donald Trump
designe oficialmente al teniente general Frank
Donovan para este destino. Actualmente, Do-
novan es el vicecomandante del Mando de
Operaciones Especiales, con lo que su hom-
bramiento daria una indicacion de las posibles
futuras actividades del SOUTHCOM. Holsey, un
nativo de Fort Valley, Georgia, de origen afroa-
mericano, se gradud en la Universidad de
Morehouse en Informdtica. Ingresé en la US
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Navy en 1988 con el Programa del Cuerpo de
Entrenamiento de Oficiales de la Reserva Naval
(NROTC). Piloto naval de helicopteros, mandé
la Escuadrilla de Helicbpteros ASW HSL-37, el
buque anfibio USS Makin Island (LHD-8) y el
Grupo de Combate de Portaviones 1a bordo del
portaviones nuclear USS Carl Vinson (CVN-70).

Proyecto de nuevos tipos de buques de guerra.
El presidente Donald Trump ha manifestado al
secretario de Marina John Phelan su idea de
construir una nueva clase de buque de superfi-
cie, posiblemente un crucero, con un
desplazamiento préximo a las 20.000 t, es decir,
dos veces el tamarno de un destructor de la clase
Arleigh Burke. El espacio extra ganado con el au-
mento de volumen interior seria utilizado para
albergar misiles de gran alcance, como el CPS
(Conventional Prompt Strike), misil hipersénico
disefiado para contrarrestar los avances rusos y
chinos en este campo. El CPS requiere un mayor
espacio para su estiba a bordo que un misil es-
téndar. El concepto de este nuevo buque,
definido por Trump como big, beautiful ship, iria
emparejado con el de los escoltas bien armados
de superficie, lo que permitiria un aumento con-
siderable de la potencia de fuego. En la lista del
secretario de Marina sobre nuevos buques sein-
cluye asimismo una nueva fragata de disefio
norteamericano, construida en un tiempo mds
reducido que las del programa de la clase Cons-
tellation, recientemente anulado. El nuevo
proyecto de fragata deberé tener una capaci-
dad flexible acorde con los requerimientos de un
buque de combate, idea reminiscente del fina-
lizado programa del buque de combate del
litoral o LCS (Littoral Combat Ship). Fuentes de la
US Navy estén considerando el disefio del Natio-
nal Security Cutter (NSC), de 4.500t, del Servicio
de Guardacostas, dado que se acortarian los
plazos de construccion y entrega, consiguiendo
asi el primer buque operativo en 2028.
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El nuevo buque tipo LSM serd de disefio holandés.
La Marina norteamericana ha seleccionado el
LST-100 como base para su futuro buque de de-
sembarco. Este proyecto ha sido disefiado por
la empresa holandesa Damen, tras invertir 3,3
millones de euros en su desarrollo, bautizado
como clase McClung. La oficializacion de esta
decision viene reflejada por un comunicado del
Mando de Sistemas Navales de Estados Unidos
(NAVSEA) al respecto: «La Armada de EE. UU. ha
seleccionado el disefio LST-100 para el progra-
ma de buque de desembarco mediano (LSM),
lo que permite la rdpida implementacion de
esta capacidad necesaria para la Marina y el
Cuerpo de Marines. Al aprovechar un disefio
maduro y una ingenieria estratégica, estamos
acortando los plazos de adquisicion y garanti-
zando la movilidad litoral necesarian. El futuro
buque anfibio tendré una eslora de 100 metros
y 3.900 t de desplazamiento, con un disefio pro-
pio de un ro-ro de 1.020 m? para vehiculos, con
cubierta de vuelo y rampa de proa. El personall
que puede transportar con litera propia ascien-
de a 516 personas entre la dotacién y la tropa
embarcada.

Noruega

Construccion de dos submarinos adicionales.
El Gobierno noruego firmé en 2021 con los as-
tilleros alemanes de TKMS la construccion de
cuatro nuevos submarinos, contrato que fue
ampliado en dos unidades mas en la primera
semana de diciembre de 2025. Segan el Minis-
terio de Defensa, los submarinos constituyen
un elemento crucial para la defensa de Norue-
ga, pais eminentemente maritimo, con una
extensa costa que necesita este tipo de bu-
ques para la defensa de sus aguas territoriales
y ZEE, gracias a la disuasion que ejercen en
tiempos de crisis como el actual. El Tipo 212CD
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a construir estd basado en el suomarino U-212
aleman, pero serd considerablemente mayor
y con el disefio furtivo o stealth de su casco, es-
pecialmente ideado para operar en aguas
poco profundas, como puedan ser los fiordos
noruegos o el Alto Norte (High North) Polar. La
necesidad de este cometido estd motivada
por la intensa actividad rusa en aguas del Ar-
ticoy el Atldntico Norte. El Ministerio de Defensa
ha presentado ante el Parlamento noruego
(Storting) un incremento del presupuesto de
defensa de 3.910 millones de euros para este
ano.

Reino Unido

Comienza la construccion de la tercera fra-
gata Tipo 31. Continuando con el programa de
modernizacion de la Flota, los astilleros de
Babcock International han anunciado oficial-
mente el inicio de la construccion de la fragata
HMS Formidable (F-11), tercera del Tipo 31 de la
clase Inspiration. La ceremonia de puesta de
quilla tuvo lugar el 9 de diciembre, en las gra-
das del astillero escocés de Rosyth, marcando
un nuevo hito en la construccion de las cinco
fragatas de esta serie. El acto contd con la pre-
sencia de miembros del Almirantazgo y del
Ministerio de Defensa, que participaron en la
tradicional colocaciéon de una moneda con el
escudo de la fragata bajo la primera seccion
modular del bugue como augurio de la buena
fortuna del barco y su dotacién. Este hito re-
afirmala buena marcha del programa Tipo 31,
que no s6lo busca proporcionar a la Royal
Navy una nueva generacion de fragatas mul-
tiproposito, sino también revitalizar la industria
naval briténica. El programa de cinco fragatas
del Tipo 31 estd valorado en 11.400 millones de
euros, constituyendo el pilar de la denominada
Flota del Futuro. Las cinco de esta serie de
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5.700 t han sido bautizadas como HMS Ventu-
res, HMS Active, HMS Formidable, HMS Bulldog
y HMS Insconstant. La HMS Ventures (F-12) fue
botada el 14 de junio de 2025 y alcanzé hitos
significativos, como la colocacion del mastil
integrado vy la finalizacion de la obra muerta,
mientras que la segunda, la HMS Active (F-08),
avanza en su fase de ensamblado.

La Flotilla de Submarinos recibe el UUV Exca-
libur. La Marina briténica ha recibido
oficialmente el mayor submarino no tripulado
y probado del Reino Unido, el Excalibur. Desa-
rrollado en menos de tres anos por la
Submarine Delivery Agency (SDA), conjunta-
mente con la empresa MSubs Ltd, el Excalibur
nace del Proyecto Cetus, una iniciativa patro-
cinada por la Royal Navy buscando asentar la
confianza en la autonomia submarina 'y contar
con una plataforma para futuros desarrollos
de misiones y sistemas de combates subma-
rinos. Bautizado en la Base Naval de Devonport,
este submarino, de 12 metros de esloray 19t de
desplazamiento, clasificado como XLUUV (Extra
Large Uncrewed Underwater Vehicle), iniciard
ahora un programa de prueba de dos anos
para evaluar sus posibilidades y cometidos
operativos. Su capacidad de operar a larga
distancia quedd probada durante el ejercicio
multinacional TALISMAN SABR, en agosto de
2025, en el que la Royal Navy controlé al Exca-
libur en aguas britanicas desde un centro de
operaciones ubicado en Australia, a mds
10.000 millas de distancia. Una de las pruebas
ala que ha sido sometido el submarino antes
de su entrega fue la del reloj atdomico éptico
cudntico Tigker, siendo la primera vez que un
dispositivo de este tipo operaba a bordo de un
sumergible. A diferencia de un buque de su-
perficie, el GPS no sirve para navegar en
inmersién con un submarino. El uso de la tec-
nologia cudntica le permite una sincronizacion
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y una navegacion precisas sin sefiales exter-
nas, haciéndole permanecer en inmersion mas
tiempo y conociendo su situacion exacta. La
recepcion del Excalibur sitda a la Marina britd-
nica como lider de vehiculos submarinos no
tripulados. Paralelamente, esté experimentan-
do el submarino auténomo de Helsing, el SG-1
Fathom, dentro del programa Atlantic Bastion
para contrarrestar amenazas submarinas, si
bien este UUV mide s6lo 195 cm y desplaza 60
kg, aunque puede permanecer en inmersion
hasta tres meses.

Ucrania

Primer ataque de un UUV a un submarino. El
Servicio de Seguridad Estatal (SBU) hizo pablico
el primer ataque de un dron UUV (Uncrewed
Underwater Vehicle) a un submarino ruso del
Proyecto 636 Varshavyanka o Kilo mejorado.
Este se produjo cuando el submarino se en-
contraba atracado en la Base Naval de
Novorossiysk, y marcé el hito de ser el primer
lanzamiento exitoso de un UUV contra un sub-
marino en la historia naval. El SBU también
subi6 a las redes un video en el que se veia
c6mo el submarino ruso se elevaba debido al
efecto de la onda submarina de la explosion,
sin que en ningdn momento el UUV hubiese
sido advertido o detectado. Ucrania considera
que el UUV es el cénit de los drones en su de-
sarrollo actual de armas no tripuladas de todo
tipo, si bien no ha dado datos del Sub Sea Baby,
que es la denominacién que se le ha dado a
este nuevo drone submarino. En su increible
desarrollo de estos tipos de armas, el Sub Sea
Baby no es el Unico UUV ucraniano, pues en
septiembre de 2023 el SBU difundié las imége-
nes de un UUV denominado Marichka,
diseflado para realizar ataques contra buques
de superficie e infraestructuras portuarias. Pos-
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teriormente, subia a la red el video del Toloka,
otro UUV, si bien durante su navegacion se
puede observar una pequena antena que so-
bresale unos centimetros del agua, pero que
permite la radioguia hasta el objetivo. En lo re-
ferente al ataque en Novorossiysk, Rusia no ha
reconocido su efectividad, de la misma forma
que no admitié los graves dafios causados al
submarino Rostov-on-Don, de la misma clase
que el anterior, cuando fue alcanzado por un
misil cuando se encontraba en un dique seco
de la Base Naval de Sevastopol durante un pe-
riodo de mantenimiento, dafios comprobados
posteriormente tras filtrarse las fotos del casco
con un gran desgarro.

Rusia

Construccion de 30 dragaminas. Los astilleros
de Sredne-Nevsky tienen previsto construir 30
dragaminas para la Marina rusa. El vicealmi-
rante igor Mukhametshin, comandante en jefe
adjunto de Armamento, declaré recientemen-
te que la produccidén en serie de los
dragaminas del Proyecto 12700 se ampliaria
significativamente hasta obtener varias do-
cenas de este tipo de buque, construido por
los astilleros de la United Shipbuilding Corpo-
ration. Estos dragaminas se caracterizan por
tener el casco de fibra de vidrio monolitica
mediante una técnica Gnica de fusion al vacio.
Esta solucién, desarrollada por la Planta Mari-
na Almaz, aumenta significativamente la
supervivencia del buque en el caso de una ex-
plosién submarina, al mismo tiempo que
reduce el eco del casco. El astillero Sredne-
Nevsky es el lider de construccién naval en
composite en Rusia, dominando la construc-
cién de todo tipo de buques y embarcaciones
en cuatro tipos de materiales: fibra de vidrio,
acero de baja firma magnética, aleaciones de
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aluminio y acero almanganeso. Durante sus 113
anos de existencia ha construido mas de 700
buques y embarcaciones, de ellas 200 draga-
minas de diversos proyectos. Desde 1937 tiene
el monopolio de la construccién de buques de
MCM. El Dimitri Lysov rememora al comandante
de un dragaminas de origen norteamericano,
el T-120, cedido con otros 33 similares por los
Estados Unidos durante la Segunda Guerra
Mundial. Lysov murié a bordo de su buque
cuando fue hundido por un submarino alemén
en el mar de Barents en septiembre de 1944.

Acuerdo con la India para intensificar la coo-
peracién naval. El Gobierno ruso ha
presentado en la Duma Estatal para su ratifi-
cacién el acuerdo con la India que simplifica
radicalmente la burocracia entre las fuerzas
navales de ambos paises. El documento, fir-
mado en MoscU el 18 de febrero de 2025,
establece un procedimiento de 120 dias de no-
tificacion para que los buques de guerra
entren en los puertos de Rusia e India. El pro-
yecto de ley gubernamental, publicado el 28
de noviembre en el diario de la Duma, prevé
también la creacién de un procedimiento uni-
ficado para el envio de unidades militares,
escalas de buques de guerra y uso de aero-
dromos por aviones militares. La ratificacion de
este acuerdo contribuird al desarrollo y forta-
lecimiento de cooperacién entre la Federacion
Rusay la Republica de la India en el @mbito mi-
litar. La nueva regulacién se aplicard a
ejercicios conjunto-combinados, adiestra-
mientos, asistencia humanitaria y ayuda en
desastres naturales. La simplificacion de los
procedimientos portuarios permitird a ambas
marinas desplegar grupos de bugques mds ra-
pidamente para resolver tareas conjuntas en
el océano indico y otros mares.
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Ataque con misiles balisticos al puerto de
Odesa. El 12 de diciembre, a las 15:00 horas lo-
cales, dos misiles balisticos y un enjambre de
drones atacaron el puerto principal de Ucra-
nia en el mar Negro, Odesa, dejando sin fluido
eléctrico a 90.000 edificios de esta ciudad e
incendiando un buque turco RoPax atracado
en puerto. El Ministerio de Defensa turco con-
firmé el ataque al buque de transporte de
bandera turca, informando que su dotacién y
los pasajeros habian sido evacuados, mien-
tras que los bomberos ucranianos intentaban
apagar el incendio que se habia producido en
la proa. Se trataba del Cenk T, propiedad de
la empresa Turkey’s Cent RoRo, y habia sido
construido en 1978, previamente operado por
la compafiia Stena 'y adquirido por el armador
turco en 2021. De 8.400 t de desplazamiento,
podia transportar hasta 130 camiones. El Go-
bierno turco manifestd su preocupacion por
la falta de libertad de navegacion en el mar
Negro y por la necesidad de proteger a los bu-
ques de banderas neutrales. Ese mismo dia 12,
otros tres barcos fueron dariados en diferen-
tes ofensivas a dos puertos ucranianos.

Entregados 19 submarinos y buques de su-
perficie en 2025. En la reunién anual de la
Junta del Ministerio de Defensa, celebrada en
el Centro de Control de la Defensa Nacional de
la Federacién Rusa, el comandante supremo
de las FAS, Vladimir Putin, presidi6 la exposicion
del resumen de los resultados operativos del
altimo aflo para determinar las futuras tareas
prioritarias para el fortalecimiento de la capa-
cidad de defensa de Rusia. Ya en mayo de
2025 se habia aprobado la estrategia para el
desarrollo de la Marina rusa hasta 2050. La im-
plementacion de las disposiciones de esta
estrategia permitird una puesta al dia de la Ma-
rina y aumentar la eficacia de sus misiones de
combate en todos los teatros de operaciones.
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El ministro de Defensa, Andréi Belousov, infor-
méb que, de acuerdo con las amenazas a la
seguridad militar, se estd dando una especial
atencién a las fuerzas nucleares estratégicas.
Estas son un elemento clave para disuadir una
agresion contra Rusia, segdn Belousov. El sub-
marino de la clase Borei-A, Knyaz Posharsky,
armado con 16 misiles nucleares balisticos
RSM-56 Bulavé SLBM, fue entregado en 2025.
Actualmente se continla con la construccion
de esta serie de SSBN de 12 unidades, de las
que ocho ya han sido entregadas, existiendo
otras dos en las gradas de los Astilleros de
Sevmash en el puerto de Severodvinsk en el
mar Blanco, mientras que las dos dltimas uni-
dades estdn en fase de diseno.

José Maria TREVINO RUIZ
Almirante (retirado)
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Botadura del primer SSAN clase Jabdrovsk. E|
1de noviembre de 2025, el ministro de Defensa
ruso Andréi Belousov presidi6 en los Astilleros
Sevmash de Severodvinsk la ceremonia de
botadura del SSAN Proyecto 09851 Jabdrovsk,
disefiado y construido para transportar el tor-
pedo estratégico de propulsion nuclear
Poseidon (véase en esta misma seccién del
nGmero anterior de la Revista). El sistema de
propulsion a chorro, con lo que parece ser una
hélice canalizada, estaba parcialmente cu-
bierto. La ceremonia de puesta de quilla tuvo
lugar el 27 de julio de 2014, sin publicidad, y su
botadura estaba programada inicialmente
para junio de 2020. Se estima que tiene un
desplazamiento de 10.000 toneladas, veloci-
dad de 30-32 nudos, profundidad operativa
de 500 metros y una tripulacién de 100 oficia-
les y marineros. Ahora se inicia un extenso
periodo de pruebas antes de su entrega a las
Fuerzas Submarinas del Pacifico.

Ceremonia de botadura del submarino nuclear Jabdrovsk en Severodvinsk.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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El ministro de Defensa ruso visita los astilleros
Zvezdochka. El 1 de noviembre de 2025, Belou-
sov realizd una visita a los Astilleros
Zvezdochka de Severodvinsk acomparnado
por el comandante en jefe de la Marina rusa,
almirante Alexander Moiseev, donde inspec-
ciond los trabajos de modernizacion del SSBN
Proyecto 667BDRM (Delta V) K-18 Karelia, asi
como un SSN Proyecto 971 Akula. A continua-
cidn, mantuvo una reunién con mandos de la
Marina y directivos de los astilleros navales mi-
litares ubicados en Kola. Después, subié a
bordo del patrullero polar Proyecto 23550 400
Ivan Papanin, que entrd en servicio el 5 de sep-
tiembre de 2025 (véase el numero de
noviembre de 2025 de la Revista).

Entrega de una patrullera clase Svetlyak al
Servicio de Fronteras. El 1 de noviembre de
2025 se celebrd en los Astilleros Almaz de San
Petersburgo la ceremonia de entrega de la
patrullera Proyecto 10410 507 PSKR-928 desti-
nada al Departamento del Baltico del Servicio
de Fronteras. Su construccion se inicié en 2022,
se bot6 el 23 de abril de 2025 y las pruebas de
mar se completaron en dos meses.

El AGOR Yantar cerca de las costas britanicas.
Del 5 al 11 de noviembre de 2025 el buque de
investigacion Proyecto 22010 Yantar navegd
en posiciones al norte de Escocia, donde pro-
voco un incidente con una aeronave britanica
empleando medios avanzados para cegar sus
sistemas de vigilancia. En enero de 2025 ya
permanecié cerca de aguas britdnicas en ta-
reas de obtencion. El Yantar es la principal
unidad de superficie de la 29.% Division de Sub-
marinos de Tareas Especiales de la Flota del
Norte, que tiene como misién apoyar las ope-
raciones encubiertas de la Direccion Principal
de Investigacion de Aguas Profundas del Mi-
nisterio de Defensa ruso, la secretisima GUGI.
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Ejercicios navales en el Pacifico. El 6 de noviem-
bre de 2025 una agrupacion naval compuesta
por los DDG Proyecto 1155 (Udaloy) 564 Almiran-
te Tributs y 548 Almirante Panteleev, las FFG
Proyecto 20380 (Steregushchy) 333 Sovers-
hennyy 339 Aldar Tsydenzhapov 'y las corbetas
Proyecto 12411 (Tarantul) 924 R-14 y 124M (Gris-
ha) 350 Sovetskaya Gavan participaron en un
ejercicio con fuego real en el mar de Japdn, que
incluyé lanzamiento de misiles antiaéreos, an-
tibuque y torpedos. El 27 de noviembre, el LST
Proyecto 775M (Ropucha) Peresvet ejecutd un
ejercicio de fuego real en las islas Kuriles. Este
ejercicio coincidioé con renovadas tensiones en-
tre Rusia y Japon por las reclamaciones sobre
partes de ese archipiélago que datan del final
de la Segunda Guerra Mundial.

Ejercicio de rescate de submarinos en el Bdltico.
El 7 de noviembre de 2025 el buque de rescate
Proyecto 141 (Kashtan) SS-750, la corbeta anti-
submarina Proyecto 133IM (Parchim) 243
Kabardino-Balkaria y los SSG Proyecto 636.3 (Kilo
Il) B-265 Krasnodar de la Flota del Mar Negro y
B-608 Mozhaisk de la Flota del Pacifico, ambos
con capacidad Kalibr, participaron en un ejerci-
cio con inmersiones a cota de 190 metros.

Bombardeos navales rusos contra Ucrania. El
8 de noviembre de 2025 buques con capaci-
dad Kalibr de la Flota del Mar Negro alcanzaron
la central térmica de Trypilska en Kiev como
parte de un bombardeo contra la infraestruc-
tura eléctrica ucraniana, que apagd por
primera vez todo el pais. El 14 de noviembre
participaron en un bombardeo coordinado
contra objetivos en Kiev, el dia 19 alcanzaron
instalaciones energéticas en Dniepropetrovsk
y Ledpolis y el 25 volvieron a batir objetivos en
Kiev. Estas acciones forman parte de la doctri-
na de Operaciones Estratégicas de Destruccion
de Objetivos Criticos (OPEDIC) contra Ucrania.
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Ejercicios de la Marina rusa en el océano indico.
EI10 de noviembre de 2025 una agrupacién for-
mada por el DDG Proyecto 1155M (Udaloy) 543
Mariscal Shaposhnikov y la FFG Proyecto 20385
337 Gremyashchy, con capacidad Kalibr, asi
como el AOR Proyecto 1559V (Chilikin) Boris Bu-
toma, entraron en el puerto de Thilawa en
Myanmar. Del 13 al 14 de octubre participaron en
el ejercicio bilateral MARUMEX-25 en el mar de
Andama@n. A continuacion, la FFG Gremyashchy
visito el puerto de Chittagong, en Bangladesh, y
el 28 entr6 en Colombo, en SriLanka. Los buques
habian salido de Viadivostok el 1 de octubre
para un despliegue en el Sudeste Asidtico: del
12 al 16 hicieron escala en Da Nang, Vietnam,; del
21 al 26, en la Base Naval de Sattahip, Tailandia,
y el 31 en Sabang, Indonesia.

Ejercicio con fuego real de patrullero polar
clase Papanin. EI 10 de noviembre de 2025 el
patrullero polar Proyecto 23550 400 Ivén Pa-
panin realizb disparos con fuego real durante
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un ejercicio en el mar de Barents. Entrd en ser-
vicio el 5 de septiembre de 2025.

Ejercicios submarinos en el Bdltico. EI 10 de no-
viembre de 2025 el SSG Proyecto 636.3 B-265
Krasnodary el cazaminas Proyecto 12700 (Ale-
xandrit) 660 Lev Chernavin participaron en un
ejercicio de minado ofensivo en el Bdltico.

Puesta de quilla del séptimo rompehielos at6-
mico clase Arktika. E| 18 de noviembre de 2025,
el presidente Viadimir Putin presidié por video-
conferencia la ceremonia de puesta de quilla
del rompehielos de propulsion nuclear Proyec-
to 22220 Stalingrado, bautizado con el nombre
de la famosa ciudad de la Segunda Guerra
Mundial. En los Astilleros del Baltico en San Pe-
tersburgo participaron el director de Rosatom,
Alexéi Lijacheyv; el director de la Corporacion
Unificada de Construccién naval (OCK), Andréi
Pujov, y el director de la Atomflot, Yakov Anto-
nov. Actualmente, hay cuatro buques en

Ejercicio de tiro del patrullero polar Ivan Papanin en el mar de Barents.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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servicio (Arktika, Ural, Sibir y Yakutia), otros tres
en construccién (Chukotka, Leningrado y Sta-
lingrado) y hay planes para construir al menos
diez en total.

Movimientos en la Escuadra del Mediterrdneo.
El 21 de noviembre de 2025 la FFG Proyecto
20380 545 Stoiky y el petrolero Proyecto 160
(Altay) EInya navegaron a través del canal de
la Mancha en ruta hacia el Mediterréneo, don-
de permanecen destacados dos buques del
mismo tipo: la FFG 532 Boiky y el petrolero (Ka-
liningradneft) Kama. Ademas de presencia
naval, desempefan misiones de escolta para
disuadir acciones de sabotaje y detenciones
sorpresivas en la mar contra buques mercan-
tes rusos.

Bautizo de una lancha antisabotaje de la Flota
del Norte. El 26 de noviembre de 2025, el jefe del
Estado Mayor de la Flota del Norte, vicealmiran-
te Eduard Mijailov, presidi6 la ceremonia de

Enero-febrero

bautizo de la lancha antisabotaje P-371 de la
Flotilla de Kola, que recibié el nombre de Sar-
gento Mayor Roman Mankevich en memoria de
un militar caido en la guerra en Ucrania el 26
de octubre de 2022.

Situacion de un buque semihundido en San
Petersburgo. El 30 de noviembre de 2025 me-
dios rusos publicaron que, después de cinco
meses, el remolcador ocednico Proyecto 23470
Kapitan Ushakov, destinado a la Marina rusa,
permanece semihundido en uno de los muelles
de los Astilleros del Béltico en San Petersburgo
debido ala incapacidad de su constructor, As-
tilleros de Yaroslavl, para reunir los fondos
necesarios para pagar su reflotamiento. El bu-
que se habia terminado en un 97 por 100 y se
estaba preparando para realizar las pruebas
de mar cuando por causas desconocidas volco
de costado a pie de muelle (véase el nimero
de octubre de 2025 de la Revista). Esta situacién
refleja la penuria financiera en la que se

Remolcador Kapitan Ushakov semisumergido en el muelle de los Astilleros del Béltico en San Petersburgo.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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encuentran muchos astilleros ru-
sos después de anos de recibir
6rdenes de trabajo del Ministerio
de Defensa por precios muy infe-
riores al coste real de construccion.

Navegacion de buque oceano-
grdfico. El 1 de diciembre de 2025
el bugue Akademik loffe, pertene-
ciente al Instituto Oceanografico
Shirshov de la Academia de Cien-
cias de Rusig, salié6 de MUrmansk
en su 71.° crucero de investigacion
de setenta dias hasta el Atldntico
Centraly Occidental con cuarenta
cientificos de paises BRICS a bor-
do. A pesar del cardcter civil de
sus tareas, en ocasiones participa en misiones
en favor de la Direccién Principal de Investiga-
cién de Aguas Profundas (GUGI).

Formacién de las dos primeras divisiones de
Infanteria Naval. El 1 de diciembre de 2025 el
comandante de la Flota del Pacifico, almirante
Viktor Liina presidi6 en Vladivostok la ceremo-
nia de constitucion de la 55.% Division de
Infanteria Naval sobre la base de la 155.9 Bri-
gada. El 18 de diciembre, el comandante de la
Marina rusa, almirante Alexander Moiseev,
anunci6 la creacién del Mando de la Infanteria
Naval, y el dia 22 se formd en Kaliningrado una
division homoénima en la Flota del Baltico a
partir de la 336.° Brigada. La constitucion de
las divisiones de Infanteria Naval forma parte
del programa de expansion de las Fuerzas Ar-
madas rusas como consecuencia de la guerra
en Ucrania.

Botadura del undécimo cazaminas clase Ale-
xandrit. E|l 5 de diciembre de 2025, el
vicecomandante en jefe de Armamento, vice-
almirante Igor Mukhametshin, presidié en los
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Botadura del cazaminas Dmitry Lysov en San Petersburgo.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

Astilleros Sredne-Nevsky (SNSZ) de San Peters-
burgo la ceremonia de botadura del MHS 12700
631 Dmitry Lysov destinado a la Flota del Norte.

Baja de un DDG clase Sovremenny de la Flota
del Norte. El 6 de diciembre de 2025, se dio de
baja el Gltimo DDG Proyecto 956 que perma-
necia en servicio, el 474 Almirante Ushakov, de
la Flotilla de Kola. Fue el decimoséptimo y Gl-
timo buque de ese Proyecto; entr6 en servicio
en 1993 y efectud su Ultima salida a la mar en
2023. La Flota del Béltico mantiene en sus filas
a su gemelo 610 Nastoychivy, que ha estado
practicamente inactivo desde 2015.

Baja de un SSGN clase Oscar Il de la Flota del
Pacifico. El 7 de diciembre de 2025 se anunci6
la baja del SSGN Proyecto 949A K-132 Irkutsk,
que estaba en los astilleros Zvezda de Bolshoy
Kamen desde 2001 a la espera de moderniza-
cién. En marzo de 2022, el entonces ministro
de Defensa, general Sergey Shoiguy, declaré
durante una visita a los astilleros que los tra-
bajos se completarian en 2023, pero esto
nunca sucedié. Estas informaciones confirman
la decision de los responsables militares rusos
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de dejar de gastar dinero en la modernizacién
de buques de la época soviética, basicamente
porque sus astilleros son incapaces de sacar
adelante los proyectos.

Agrupacion de la Flota del Pacifico en el mar
Rojo. El 8 de diciembre de 2025, el DDG Proyecto
1155M 543 Mariscal Shaposhnikov con capaci-
dad Kalibr y el AOR Proyecto 1559V (Chilikin)
Boris Butoma cruzaron el estrecho de Bab el-
Mandeb y entraron en el mar Rojo.

Entrega del duodécimo patrullero clase Purga
al Servicio de Fronteras. El 9 de diciembre de
2025 se celebrd en los muelles de los Astilleros
Almaz de San Petersburgo la ceremonia de
entrega del patrullero Proyecto 22120 461
Jolmsk destinado a la zona del Pacifico, con
base en Nevelsk, isla de Sajalin. Su construc-
ciébn comenzd en 2023, se botd el 10 de junio
de 2025y completd las pruebas de fabrica en-
tre octubre y noviembre.

Enero-febrero

Ejercicio submarino de la Flota del Pacifico. El
10 de diciembre de 2025, el SSK Proyecto 877
(kilo) B-187 Komsomolsk del Amury la corbeta
ASW Proyecto 1124M (Grisha) 323 Metel parti-
ciparon en un ejercicio téctico en el mar de
Japén, que incluyé lanzamiento de torpedos y
minado ofensivo.

Entrega del tercer SSG clase Lada. El 16 de di-
ciembre de 2025 el almirante Moiseev presidid
en San Petersburgo la ceremonia de entrega del
SSG Proyecto 677 B-587 Veliky Luki, que pasé a
las filas de la Flota del Bdltico. El director general
de la Corporacion Unificada de Construccién
Naval (OCK), Andrey Puchkov, afirmé que con-
tinuard produciendo estos submarinos, y el
almirante Moiseev anunci6 la puesta de quilla
de dos nuevos SSG a principios de 2026.

Cambios en la presencia rusa en el Mediterréineo.
EI 11 de diciembre de 2025 el SSG Proyecto 636.3
(Kilo If) B-265 Krasnodar con capacidad Kalibr

Entrega del submarino convencional Veliky Luki en San Petersburgo.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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y el buque de rescate Proyecto 1452 (Pamir) Altdi
cruzaron el canal de la Mancha en direccién sur
para un nuevo despliegue en el Mediterrdneo.

Ocho rompehielos nucleares en operaciones.
El 14 de diciembre de 2025 la Atomflot tuvo por
primera vez de forma simultdnea en operacio-
nes a todos sus rompehielos nucleares para
mantener abierta la navegacion en la Ruta Ma-
ritima del Norte. Los AGBN Proyecto 10580
Taimyr, Proyecto 10521 Yamal y 50 Let Pobedy y
Proyecto 22220 Arktika, Sibiry Yakutia operaban
en el golfo de Ob, mientras que los Proyecto
10580 Vaygachy 22220 Ural estaban desplega-
dos en el golfo de Yeniséi, facilitando accesos a
puertos y terminales de carga.

Una corbeta clase Karakurt inicia pruebas de
mar en el Pacifico. El 19 de diciembre de 2025
la corbeta Proyecto 22800 400 Rzhev con ca-
pacidad Kalibr comenzd las pruebas de mar
en Vladivostok. Su construccion se inicio en los
Astilleros del Amur (ASZ) el 1 de julio de 2019, se
botd el 27 de septiembre de 2023 y en octubre
de 2024 lleg6 a Viadivostok. Es la primera des-
tinada a la Flota del Pacifico.

Entrega del primer buque de GNL construido
en Rusia. El 24 de diciembre de 2025 se celebrd
la ceremonia de entrega del primer buque
Proyecto SN2366 tipo Yamalmax, el Alexey
Kosygin, construido en los Astilleros Zvezda
para la haviera Sovcomflot. Estos buques des-
plazan 81.000 toneladas, tienen 300 metros de
eslora, 48,8 de manga, cuentan con capaci-
dad polar Arc7 (dos metros de espesor de
hielo) y cargan hasta 172.600 m?3 de gas natu-
ral licuado. Estdn destinados a la explotacion
del Proyecto Arctic LNG-2 en la peninsula de
Yamal. Hay planes para construir quince bu-
ques de este proyecto.
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Un DDG clase Udaloy regresa a puerto. El 26
de diciembre de 2025 el DDG Proyecto 1155 626
Vicealmirante Kulakov regresé a la Base Naval
de Severomorsk después de completar una
navegacion de 220 dias de duracién, en la que
recorrié 30.000 millas nduticas. En ese periodo
participd el Ejercicio TORMENTA DE JULIO y en
la parte naval del ejercicio estratégico anual
ZAPAD-25.

Revision de un buque hospital de la Flota del
Pacifico. El 26 de diciembre de 2025 conclu-
yeron los trabajos de mantenimiento vy
reparacion del buque Proyecto 320 (Ob) Irtysh
en el Centro de Reparacion Naval de Dalzavod,
en Vladivostok. Entr6 en servicio en 1990.

Un prototipo de USV con alcance global. El 26
de diciembre de 2025 el disefiador general del
Centro para Soluciones Integradas No Tripula-
das, Dimitri Kuzyakin, declaré que han disefiado
y construido un USV denominado Yunost-82
con capacidad para circunnavegar el globo sin
apoyos. La embarcacién emplea las corrientes
ocednicas para establecer una ruta hacia un
punto dado con un consumo minimo de ener-
gia, empleando los motores sélo para la
maniobra. Sus creadores afirman que su coste
de produccion es reducido y que estan prepa-
rados para acometer su produccion en serie.

Entrega de un buque de rescate al Servicio de
Salvamento Maritimo. El 28 de diciembre de
2025 se celebr6 la ceremonia de entrega del
buque Proyecto MPSV06 Estrecho de Kerch,
que operard en la zona maritima de Primorie,
en el Pacifico. Mide 86 metros de eslorg, 18,5 de
manga y calado de seis metros; tiene una po-
tencia de 7 MW, autonomia de 30 dias,
velocidad de 15 nudos y capacidad para ope-
rar en mares helados; ademds, cuenta con
capacidad de carga de 3.800 m3. Se botd en
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Buque de tareas especiales Poyecto 23700 Voevoda en los astilleros Yantar.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

Astilleros del Amur en noviembre de 2020y llegd
a Vladivostok en el mismo mes de 2024. Sus
misiones principales son vigilancia maritima,
rescate y asistencia en emergencias en la mar.

Entrega de buque de rescate a la Flota del Mar
Negro. El 29 de diciembre de 2025 se celebrb en
la Base Naval de Kaspiysk la ceremonia de en-
trega del séptimo buque Proyecto 22870 Mijail
Chéjov, construido en los astilleros Zvezdochka,
en Astracdn, donde se puso la quilla el 25 de
marzo de 2021y se boto el 21 de mayo de 2024.
Tiene un desplazamiento de 1.600 toneladas,
mide 57 metros de esloray 14 de mangay da 14
nudos; ademds, cuenta con equipos de buceo
para operaciones de hasta 60 metros de pro-
fundidad.

Entrega de un buque de tareas especiales en
el Baltico. EI 30 de diciembre de 2025 se entregd

en San Petersburgo el buque Proyecto 23700
Voevoda al Servicio de Salvamento Maritimo. Se
construy6 en los astilleros Yantar, donde se le
puso la quilla el 21 de abril de 2017, y se boto el
8 de noviembre de 2019. Su terminacion se re-
trasé cuatro afios debido a disputas entre el
astillero y el cliente. Comenz6 las pruebas de
mar el 13 de diciembre de 2023. Desplaza 7.500
toneladas, mide 111 metros de eslora y 24 de
manga, da 22 nudos, tiene capacidad para
cuatro embarcaciones rapidas y dos helicop-
teros y cuenta con equipamiento especializado
para operaciones subacudticas. Estd asignado
a actividades especiales y puede participar en
misiones de vigilancia y obtencién por cuenta
dela GUGI.

Luis Vicente PEREZ GIL
Doctor en Derecho



Lanzamiento de un Harpoon desde la fragata Santa Maria.
(Foto: José Luis Porto Romalde)
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Marina Mercante y Deportiva

La Armada colabora en la 40.° edicion de la
regata «Atlantic Rally for Cruisers»

En la mafana del domingo 23 de noviembre,
el buque de accién maritima Tornado (P-44)
participd en la salida de la 40.% edicion de la
regata transocednica internacional de cruce-
ros de vela «Atlantic Rally for Cruisers» (ARC).

El evento fue presidido por almirante coman-
dante del Mando Naval de Canarias (ALCANAR),
contralmirante Santiaogo de Colsa Trueba,

quien tuvo el honor de inaugurar la regata des-
de el puente del Tornado, donde se dieron las
salidas de cada una de las tres categorias que
componen la regata, en la que participan 239
veleros de distintas nacionalidades.

Tras la salida de Las Palmas de Gran Canaria,
los veleros pusieron rumbo a la isla caribefia
de Santa Lucia, puerto de finalizacion del rally
2025. El transcurso de la regata pudo seguirse
en vivo a través de la pdgina web de la orga-
nizacién: ARC-World Cruising Club.

El Tornado en el campo de regatas. (Fuente: FAM)
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Presentacion de la Regata en la Comandancia Naval. (Fuente: FAM)

6.7 Regata Costa del Sol «Comandancia Naval
de Mdlaga»

Entre los dias 4 y 8 de diciembre tuvo lugar la
6° edicion de la regata Costa del Sol en aguas
de la provincia de Mélaga. Una regata avalada
por las federaciones Andaluza y Espafola de
Vela y patrocinada por el Ayuntamiento de
Mdlaga, la Diputacion de Malaga y Senda Azul
Costa del Sol.

Este afio, y debido a la estrecha relacion entre
esta Comandancia Naval, los clubes néuticos
de la provincia, el Ayuntamiento y la Diputacion,
el trofeo ha llevado el nombre «Comandancia
Naval de Malagan.

Tras completarse las dos primeras travesias
—RCN EL Candado-Sotogrande y Sotogrande-
Marina del Este—, ambas extremadamente
duras y decisivas, y ante la imposibilidad de

disputar la etapa final entre Marina del Este y
Malaga debido a la ausencia de viento, el Co-
mité de Regatas dio por concluida la prueba
con las clasificaciones acumuladas, certifi-
cando asi la victoria del Castarier Yachts y el
triunfo de Rosie y Paul Chimene en sus respec-
tivas clases.

Laregata ha puesto fin a la Copa de Espafiay
al Campeonato de Andalucia de Cruceros A2.
La entrega de trofeos se celebrd en el Canda-
do Beach.

ALMART

Liga de Snipe en la bahia de Cadiz

El sébado 27 de diciembre se completé la dltima
prueba delaligade Snipeenlabahia de Cadiz
con latradicional regata «El Jambn», que contd
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con una destacada flota de 23 Snipe prove-
nientes no sélo de los clubes de la bahia, sino
también de Huelva, Sevilla y Mdlaga.

La competicion, organizada por el Real Club
Ndutico de Cdadiz, consisti6 en dos mangas
barlovento-sotavento entre la playa de Valde-
lagranay el puerto de Cddiz, con un viento del
WNW rolando a Wy de 15 nudos, bajando has-
ta los 11 nudos durante el transcurso de la
prueba. El estado de la mar puso a prueba la
pericia de los regatistas, aunque también fue
amainando durante el paso del dia.

Por parte de la Comision Naval de Regatas
(CNR) participaron seis Snipe, que salieron de
la Estacion Naval de Puntales.

Se alzé con el campeonato la tripulacién de
la CNR de Cédiz, compuesta por los alféreces
de navio Manuel OlleroMedinay Sara Garcia-
CubillanaLépezabordodel Snipe Torregorda.

Enero-febrero

XLVI trofeo Armada Espafiola-XIll Memorial
Almirante Marcial Sdnchez-Barcaiztegui de
la clase Snipe

El trofeo se celebrd en una nueva edicién en
aguas del Mar Menor, organizado por el Reall
Club de Regatas de Santiago de la Ribera, en
una cita internacional que conté con 65 em-
barcaciones de la clase Snipe representando
a siete paises (BEL, NOR, SWE, ITA, FRA, POR, ESP),
cuatro de la CNR de Cartagena.

La entrega de trofeos contd con la presencia
del almirante jefe del Arsenal de Cartagena.
Los vencedores fueron los menorquines Toniy
Sasha Pons, que demostraron lo bien que es-
tén preparando el mundial que se celebrard
en Mahon en 2026.

El RCR de Santiago de la Ribera supo sim-
bolizar una edicién mds el nexo entre la
competicion deportiva y la excelencia en

Snipe Torregorga dirigiéndose al campo de regatas. (Fuente: JEPER)

=
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Foto tras la entrega de trofeos. (Fuente: JEPER)

la organizacién de los actos sociales, vin-  Salve Marinera y se escuche el himno nacio-
culando tradicion marinera, sentimiento  nal en la ceremonia de entrega de trofeos.
patrio y espiritu competitivo. Muestra de

ello es que se entone tradicionalmente la ALPER

Desarrollo de la competicién. (Fuente: JEPER)
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Construccion Naval

Entrega del Pole Star, cons-
truido en Astilleros Gonddan
paraNLB

El dia 3 de diciembre tuvo lu-
gar en Gijon la entrega del
buque de apoyo Pole Star al
organismo Northern Light-
house Board (NLB), que es el
designado como autoridad
general de faros de Escocia,
sus mares e islas adyacen-
tes, incluyendo la isla de Man.

El buque ha sido construido
por Astilleros Gonddn en sus
instalaciones de Figueras
(Castropol), en la margen
asturiana de la desembocadura del Eo. Dise-
Aado por OSK Design y Seaplace, tiene una
eslora total de 70 metros y una manga de 16,
y estd preparado para acomodar a 26 tripu-
lantes. Posee tres motores de propulsion
hibridos eléctricos de 1.860 kWe. Cuenta con
tres graas, una de ellas offshore, de 20 t a 14
metros, y baterias de 4.644 kWh. Estd equipa-
do con avanzados sistemas de navegacion y
comunicaciones. Ademds, incorpora tecnolo-
gias de eficiencia energética que ayudan a
reducir significativamente su huella de car-
bono.

Pole Star. (Fuente: Astilleros Gonddn)

Esta unidad representa una innovacion en la
gestion de faros y boyas, combinando soste-
nibilidad y alta tecnologia para mejorar la
seguridad y la eficiencia de las operaciones
en aguas escocesas y de la isla de Man.

NLB presta un servicio vital de seguridad a los
navegantes desde 1786 y es responsable de la
superintendencia y gestion de todas las luces,
boyas y balizas en aguas escocesas y de laisla
de Man. Actualmente gestiona y mantiene 208
faros y 174 boyas. El ahora entregado es uno de
los buques mas avanzados tecnolégicamente
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y respetuosos con el medio ambiente de su
clase, y proporcionaré a NLB la capacidad de
asegurar su operacion durante los proximos 25
afos. Es el quinto en llevar el mismo hombre.

Botadura del arrastrero Jalius Geirmundsson
paraislandia en Astilleros Ria de Vigo (Grupo
Armén)

El dia 5 de diciembre tuvo lugar en las instala-
ciones de los Astilleros Ria de Vigo (Grupo
Armon), antiguas instalaciones de Barreras, la
botadura del pesquero arrastrero congelador
destinado a la empresa islandesa Hradfrysti-
husid Gunnvér. Es la construccion CR-05 del
nuevo astillero.

El buque estd disefiado por la firma de inge-
nieria islandesa Skipasyn. Sus caracteristicas
iniciales son: 67,1 metros de eslora, 16 de man-
ga, 6,6 de calado y propulsion diésel con un
motor Man de 3.600 kW; la tripulacion serd de
27 personas.

NOTICIARIO

Contard con un sistema automatizado de tra-
tamiento de la pesca a bordo, con
empagquetado, paletizado y congelado. Tam-
bién tendrd la posibilidad de procesar aceite
de pescado a bordo a partir de subproductos
de la pesca. Su entrega estd prevista en el se-
gundo semestre de 2026.

El bugque lleva el nombre de Julius Geirmunds-
sony estd previsto que sustituya a otra unidad
del mismo nombre construida en Polonia en
1989.

Entrega del ferri Laura Sangiovanni en Vigo

El dia 4 de diciembre tuvo lugar la entrega en
el puerto de Vigo del ferri Laura Sangiovanni,
octavo de los que construye el Grupo Armén
para la naviera italiana Liberty Lines.

En abril de 2022 entré en vigor el contrato del
Grupo Armon para la construccién de nueve
ferris rpidos con motores hibridos para la

Botadura del buque. (Fuente: Grupo Armén)
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naviera italiana, y a primeros de julio de 2025
y pendiente de la firma definitiva se dio a co-
nocer que la construccion se ampliard en seis
buques.

Las caracteristicas principales de esta serie
son 38 metros de eslora, 8,3 de manga, 1,8 de
calado, capacidad para 251 pasajeros y siete
tripulantes. El sistema de propulsion, contra-
tado con Rolls Royce, consta de dos motores
MTU-16V4000M65L, dos motores eléctricos, dos
generadores de velocidad variable, un sistema
de baterias y otro hibrido automdtico. Puede
operar con propulsion eléctrica pura, para en-
tradas y salidas de puerto con emisiones cero
y ocho nudos de velocidad méxima, o con
propulsién hibrida con alta velocidad en alta
mar y recarga simultdnea de las baterias. Para
estancias prolongadas en puerto dispone de
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posibilidad de carga de baterias con corriente
de tierra. Los motores MTU estdn preparados
para poder usar hidrébgeno como combustible
en un futuro.

Los buques han sido disefiados en colabora-
cién entre Armon, Liberty Lines, Rolls Royce, el
astillero australiano Incat Crowther y la socie-
dad de clasificacion de buques italiana RINA.
Responden al modelo Incat Crowther 38.

Liberty Lines presta sus servicios de transporte
maritimo de pasajeros en localidades coste-
ras de Italia, Croacia y Eslovenia con una flota
de 32 hidroalas, catamaranes y monocascos.
Transporta unos tres millones y medio de pa-
sajeros al afo y cuenta con 650 personas en
su plantilla.

Ferri Laura Sangiovanni en Vigo. (Fuente: Grupo Armén y Liberty Lines)
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Infografia del Dana V. (Fuente: Knud E. Hansen A/S)

Astilleros Freire. Botadura del buque de in-
vestigacion Dana V para la Universidad
Técnica de Dinamarca

El dia 20 de noviembre tuvo lugar en el Astillero
Construcciones Navales Paulino Freire de Vigo
la puesta de quilla del buque de investigacion
Dana V para la Universidad Técnica Danesa
(Danmarks Teksnike Universitet, DTU). Las ca-
racteristicas principales del futuro buque son:
desplazamiento de 2.545 toneladas y 70 me-
tros de eslora. Estard preparado para
navegacion drtica, navegacion silenciosa y
propulsion con baterias y biodiésel. Tendrd ca-
pacidad para 38 personas entre dotacion e
investigadores.

El buque podrd investigar bancos de peces,
ecosistemas marinos, corrientes de agua y
cambios en la biodiversidad maring, interac-
ciones entre biologia, fisica y climay el estudio
de las condiciones geolégicas en los fondos
marinosy la superficie del lecho marino. El pa-
quete de instrumentos a bordo incluye
tecnologias como ecosonda cientifica de alta

precision, sonar, medidor de velocidad del so-
nido, sistemas de control de las redes de
arrastre y otros. Ademas, estd disefiado para
que el equipamiento cientifico pueda adap-
tarse segun las necesidades, con espacio en
cubierta para colocar contenedores con labo-
ratorios especificos.

La botadura serd inicialmente en el otofio de
2026 y su entrada en servicio estd prevista un
afo después. El disefio del buque fue elabo-
rado por el consorcio danés Dana, formado
por las empresas Knud E. Hansen A/S y Odense
Maritime Technology A/S.

Astilleros Zamakona adjudicatario de la
construccion de dos remolcadores para
SASEMAR

La Plataforma de Contratacion del Sector PU-
blico publicé el 19 de diciembre la
adjudicacién a Astilleros Zamakona del con-
trato de disefio, construccion y suministro de
fabricacion de dos buques de salvamento y
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asistencia maritima para la Sociedad de Sal-
vamento y Seguridad Maritima (SASEMAR). El
importe de adjudicacioén ha sido de 79,93 mi-
llones de euros y el plazo de ejecucion es de 31
meses.

Afalta del disefio definitivo, los nuevos remol-
cadores contardn con una eslora de 60
metros y una manga de 15, ofreciendo una ca-
pacidad de remolque de 100 toneladas y
alcanzando una velocidad maxima de 14,5 nu-
dos. Asimismo, incorporarén una planta
propulsora hibrida, compuesta por dos pro-
pulsores azimutales en popa y una hélice de
maniobra en prog, lo que les otorgard una
maniobrabilidad excepcional en todo tipo de
operaciones.

Ademds de sus capacidades para emergen-
cias SAR, estos buques estardn equipados con
sistemas FIFI-1 para la lucha contra incendios
y dispondrdn de tanques para la recogida de
hidrocarburos, contribuyendo asi a la protec-
cién del medio marino.

Remolcador de altura Clara Campoamor.
(Fuente: Astilleros Zamakona)
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Zamakona fue el constructor de los tres remol-
cadores de altura polivalentes Don Inda
(2006), Clara Campoamor (2007) y Heroinas
de Sdlvora (2024) de SASEMAR y cuenta con
instalaciones en Santurce (Vizcaya), Pasajes
(Guiplzcoa) y Las Palmas de Gran Canaria
(Gran Canaria).

Avance del programa de los dos buques hi-
drogréficos costeros (BHC) para la Armada

Navantia y la Armada avanzan en el programa
para la construccion de dos BHC, con la fase
clave de verificacion del disefio, denominada
Revision del Disefio Preliminar (PDR). El objetivo
de esta fase es comprobar que el disefio de
los buques es coherente con los requisitos es-
tablecidos y de acuerdo al plazo y coste
previsto en la Orden de Ejecucion.

Los buques tendrdn 50 metros de eslora y un
desplazamiento de alrededor de 1.000 tonela-
das. Con una dotacién reducida de 30
personas por su alto grado de auto-
matizacion, tendrdn una autonomia
de 3.000 millas para mantenerse
operando en aguas poco profundas
durante 15 dias y podrdn operar con
biocombustibles.

Los BHC serdn capaces de realizar le-
vantamientos hidrogréficos que
permitan la elaboracién de la carto-
grafia ndutica, apoyo a la Flota con
informacion geografica, medioam-
biental y meteorolégica y proteccion
del patrimonio arqueolégico suba-
cudtico.

Para ello, estarén dotados de equi-
pos hidrograficos como sondadores
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Disefio de los BHC. (Fuente: Navantia)

multihaz, sonar de barrido lateral o sistemas
de posicionamiento que contribuirdn al estu-
dio de la columna de agua y del lecho marino.
Ademds, contarén con medios auténomos
como un ROV (remotely operated vehicle), un
USV (unmanned surface vehicle) y un bote hi-
drogrdfico. Trabajarén de forma auténoma
para compilar y registrar datos y tendrdn la
capacidad de realizar trabajos hidrogréficos
y oceanogrdficos.

El programa, que se estd ejecutando en el as-
tillero de Navantia en San Fernando, estd
orientado a la modernizacion de la cartografia
ndutica oficial y la mejora de la capacidad de
levantamiento hidrogréfico nacional. El con-
trato, con un plazo de 51 meses, generard
aproximadamente 700 empleos y mds de
870.000 horas de trabajo en la bahia de Cadiz.

Ultimo hito de revisién de disefo del progra-
ma Fleet Solid Support (FSS) del Reino Unido

El programa FSS de buques logisticos para Rei-
no Unido ha superado con éxito un hito crucial,

al haber finalizado la CDR (Critical Design Re-
view), que marca la transicién del disefio a la
fabricacién de los tres buques.

Esta revision por parte del Ministerio de Defensa
briténico ha evaluado el disefio completo y de-
tallodo de las embarcaciones, desde la
estructura del casco hasta el equipamiento. La
revision abarcd la integridad estructural general,
los estdndares de seguridad, la sostenibilidad
medioambiental, o minimizaciéon de riesgos y la
integracion de sistemas militares.

La CDR, que sigue a la PDR (Preliminary Design
Review) de octubre de 2024, se celebré tanto
en Belfast como en Cddiz, donde equipos téc-
nicos britanicos participaron en un programa
de transferencia de conocimientos que per-
miti6 que los britanicos trabajasen junto a sus
homélogos esparioles, aprendiendo técnicas
y procesos avanzados de construccion naval
que se implementardn en los astilleros del Rei-
no Unido.

Los tres FSS son modernos buques de reabas-
tecimiento de sélidos para la Royal Fleet
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Auxiliary, cada uno con 216 metros de eslora.
Serdn los barcos militares mds grandes del
Reino Unido, a excepcidn de los portaviones, y
suministrardn provisiones, municiones y sumi-
nistros vitales a las unidades de la Royal Navy
en alta mar, mejorando la capacidad de ata-
que de portaviones del Reino Unido y
apoyando las operaciones de seguridad ma-
ritima en todo el mundo.

EI'18 de enero de 2023, el Ministerio de Defensa
del Reino Unido adjudicé formalmente al con-
sorcio Team Resolute el programa FSS. Este
estd formado por las empresas Harland &
Wolff, BMT y Navantia UK, filial britanica de la
compania espafola. Hay que sefialar que el
27 de enero de 2025, Navantia UK completd la
adquisicién de las actividades de Harland &
Wolff en sus cuatro centros de trabajo, Irflanda
del Norte (Belfast), Inglaterra (Appledore) y Es-
cocia (Methil y Arnish).

El contrato FSS estd valorado en alrededor de
2.000 millones de euros y supone 1.600 em-
pleos (directos, indirectos e inducidos) en
Espanfa, gracias ala participacion del astillero
de Puerto Real (Cédiz). Es el mayor contrato de
exportacion de la historia de Navantia.

Fwr
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Puesta de quilla del buque de accién mariti-
ma de intervencién subacudtica (BAM-IS) en
Navantia Puerto Real

El dia 27 de noviembre tuvo lugar en las ins-
talaciones de Navantia Puerto Real la puesta
en dique del primer bloque (y quilla) del futuro
BAM-IS Poseiddn A-21.

Este se caracteriza por un disefio altamente
versatil. Su amplia cubierta de trabajo, que su-
pera los 400 m? permite la integracion de
distintos sistemas modulares, adapténdolo a
multiples perfiles de mision: operaciones de
buceo, salvamento y rescate de submarinos y
proteccion del patrimonio subacudtico, entre
otros.

El buque, con un desplazamiento de unas
5.000 toneladas, estd disefiado con el concep-
to de buque eléctrico, con una planta de
distribucion de corriente continua con baterias
y propulsores Voith con motores de imanes
permanentes, que le confieren una tremenda
capacidad para el posicionamiento dindmico,
todo ello contando con unos diésel-genera-
dores que cumplen con los Ultimos estdndares
medioambientales Tier IIl.

Futuro disefio del buque logistico FSS. (Fuente: Navantia)
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Puesta de quilla del BAM-IS Poseidén (A-21). (Fuente: Navantia)

El Poseiddn serd capaz de operar con el Siste-  dos millas nduticas y fondeado a 85 metros
ma de Rescate Submarino de la OTAN NSRS.  de profundidad en la plataforma de ensayos
Esta cualidad, entre otras, le permitird poder  de energias marinas BiMEP. Es un proyecto pi-
obtener por primera vez para un buque de la  loto conjunto en el que participan la ingenieria

Armada la certificaciéon MOSHIP para
actuar como buque nodriza de los sis-
temas de salvamento y rescate de
submarinos de la OTAN. Por otro lado,
contaré con vehiculos no tripulados
(ROV) capaces de realizar exploracio-
nes e intervenciones subacudticas
remotas.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

DemoSATH: el primer aerogenerador
marino flotante de Espafia

DemoSATH es el primer aerogenerador
marino flotante conectado a la red
eléctrica en Espana; estd ubicado fren-
te a la costa de Armintza (Vizcaya), a

Aerogenerador DemoSATH fondeado frente a la costa de Vizcaya.
(Fuente: Saitec Offshore Technologies)
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vasca SAITEC, la energética alemana RWE
—segundo mayor desarrollador mundial de
eblica marina—y la japonesa The Kansai Elec-
tric Power Co,, eléctrica lider en su pais.

Este proyecto representa un hito tecnolégico
de alcance internacional en el desarrollo de
las energias renovables marinas. Con una po-
tencia de 2 MW, el aerogenerador es capaz de
generar electricidad suficiente para abastecer
a2.500 hogares, evitando la emision de apro-
ximadamente 5.100 toneladas de CO, a la
atmésfera.

La innovacion principal reside en la tecnologia
Swinging Around Twin Hull (SATH), patentada
por SAITEC. Se trata de una plataforma de do-
ble casco construida en hormigdn, de
aproximadamente 30 metros de ancho por 64
de largo, que cuenta con un Unico punto de
amarre mediante un sistema de fondeo hibri-
do compuesto por seis lineas de cadenas y
fibras. Esta configuracion permite a la estruc-
tura alinearse libremente con la direccion del
viento, optimizando el aprovechamiento del
recurso edlico y adapténdo-
se alas condiciones del mar.

La edlica marina flotante re-

presenta una apuesta
estratégica de futuro para
alcanzar el objetivo de cero y a
emisiones netas en 2050, o

permitiendo aprovechar el
recurso edlico en aguas pro-
fundas, donde los sistemas
de cimentacion fija resultan
inviables.

DemoSATH es la quinta tec-
nologia flotante europea
que ha logrado instalar tur-
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binas de mdés de un megavatio en mar abierto,
después de Hywind (Noruega, 2009), Wind-
Float (Portugal, 2011), Damping Pool/Floatgen
(Francia, 2018) y TetraSpar (Noruega, 2021), y
demuestra la viabilidad de esta tecnologia
para su futura industrializacion en parques ed-
licos marinos a gran escala.

El proyecto ha contado con el apoyo del Ente
Vasco de la Energia (EVE) a través de su pro-
grama de ayudas para el desarrollo de
energias marinas, asi como del Centro para el
Desarrollo Tecnolégico e Industrial (CDTI) y el
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER).

Tomds GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitén de navio

Participacion del almirante jefe del Arsenal
de Ferrol en la asamblea del proyecto EDINAF
celebrado en Navantia Ferrol

El almirante jefe del Arsenal de Ferrol, vicealmi-
rante Vicente Rubio Bolivar, participd en la
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Fotografia de grupo de los participantes en la asamblea.

(Fuente: ARFER)
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Demostracion técnica con bugue no tripulado. (Fuente: ARFER)

Asamblea General del proyecto EDINAF (Euro-
pean Digital Navall Foundation), celebrado en
instalaciones de Navantia Ferrol durante los
dias 25y 27 de noviembre y en el que se pre-
sentd la arquitectura digital de los futuros
buques de las flotas navales de la UE.

EDINAF es un programa liderado por Navantia
y financiado por el Fondo Europeo de Defensa,
en el que participan entidades de dmbito in-
ternacional, y cuyo objetivo es definir el disefio
digital de los barcos europeos del futuro para
integrar todos sus sistemas a bordo, impul-
sando buques inteligentes y unificando la
cadena de suministro europea bajo estdnda-
res OTAN, reduciendo costes y dotaciones.

El encuentro tuvo lugar en el Centro de Exce-
lencia del Gemelo Digital «COEX Digital Twin»,
recientemente construido en Navantia Ferrol
con la misién de liderar el desarrollo de los ge-
melos digitales de los buques producidos por
Navantia e implementar el Sistema de Servi-
cios Integrados (SSI) como red que integra y
unifica sistemas y sensores del buque. Asimis-
mo, se llevd a cabo una demostraciéon técnica
a flote que mostré la integracion de datos de
sensores, sistemas de combate y logisticos en
tiempo real.

ALARFER
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Puertos

Trafico portuario espafiol: primeros once me-
ses de 2025

Los 46 puertos de interés general del Estado
alcanzaron los 511 millones de toneladas en los
primeros once meses de 2025, o que supone
un descenso del 0,4 por 100 respecto al mismo
periodo del afio anterior.

Estos datos confirman una lenta pero continua
recuperacion de los tréficos desde la caida
sufrida hasta finales del verano, debido prin-
cipalmente a la estabilidad de la mercancia
convencional y de los graneles liquidos.

El tréfico de graneles liquidos continta al alza

gracias a la recuperacion de la gasoling, el gas
natural y los productos quimicos.

Los graneles sélidos registraron un descenso
del 3,5 por 100 por la caida de los cereales y
sus harinas, materiales de construccion ela-
borados, habas de soja y el grupo frutas,
hortalizas y legumbres.

La mercancia general rompié la tendencia a
la baja con un aumento del 0,3 por 100, gracias
alincremento de la convencional y una menor
caida de la contenerizada. Los TEU se anotaron
una subida del 3,1 por 100. Se mantiene la ten-
dencia a la baja de los TEU en trénsito (-0,5 por

Puerto de Barcelona. (Fotografia realizada por el autor)
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El Costa Fortuna en Mdlaga. (Fotografia realizada por el autor)

100) y se confirma la creciente fortaleza del
import-export (+9 por 100) en los puertos es-
paroles. El tréfico ro-ro crecié un 2,9 por 100.

El nimero de buques mercantes por los puer-
tos espafoles descendid en los once primeros
meses de 2025 un 2,3 por 100, con un total de
150.709 unidades.

El trafico total de pasajeros aumenté un 4,1 por
100 en comparacion al mismo periodo de 2024,
hasta los casi 40 millones de movimientos.
También el movimiento de cruceristas por los
puertos esparioles aumenté estos once meses
un 9,9 por 100, hasta 13.105.582 personas.

Terminal de contenedores en el puerto exte-
rior de Ferrol

El Consejo de Administracién de la Autoridad
Portuaria de Ferrol-San Ciprién aprob6 en di-

ciembre 2025 una modificacion sustancial de
la concesion a Ferrol Container Terminal (FCT)
que implica una prérroga de 15 afos sobre lo
previsto inicialmente. De este modo, la conce-
sién estard vigente hasta septiembre de 2063.

El acuerdo da respuesta a la solicitud presen-
tada por la concesionaria Yilport que
evidencia asi su apuesta por el puerto exterior
de Ferrol. Una apuesta reforzada por la puesta
en servicio de la conexion ferroviaria prevista
para el segundo semestre del 2026 y que su-
pondré un impulso para la terminal de
contenedores.

Para ello la empresa se compromete a realizar
una serie de inversiones que consisten funda-
mentalmente en adquisiciones de nueva
maquinaria y mejoras sobre la actual por un
importe de cerca de 25 millones de euros has-
ta el 2041.



Terminal de contenedores de Ferrol. (Fotografia realizada por el autor)

Con la ampliacién de la concesion, que pasa
de 2048 a 2063, Yilport apuesta por el futuro
de la terminal. En definitiva, se trata de contri-
buir a consolidar la posicién del puerto como
nodo logistico competitivo y eficiente en el At-
lantico europeo.

Yilport, filial del grupo turco Yildirim, tiene la
concesion de la terminal de contenedores fe-
rrolana desde octubre de 2015. Ademds, en la
peninsula ibérica controla la terminal de con-
tenedores de Huelva y siete mas en puertos
portugueses.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Espafia apuesta por la edlica marina en in-
fraestructuras portuarias

El Ministerio para la Transicion Ecolégica y el
Reto Demogréfico (MITECO) ha abierto la pri-
mera convocatoria de ayudas del programa
Port-Eolmar, destinado a la adaptacion fisica
de infraestructuras portuarias de titularidad
estatal para el despliegue de las energias re-
novables marinas. Financiado con 212 millones
de euros procedentes de los fondos NextGenEU,
el programa serd gestionado por el Instituto
para la Diversificacion y Ahorro de la Energia
(IDAE) en régimen de concurrencia competi-
tiva.
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Parque de aerogeneradores marinos. (Fuente: MITECO)

La convocatoria establece una preasignacion
presupuestaria distribuida por regiones mari-
nas. La regién del Atlantico nororiental recibe
la mayor dotacién, con 130 millones de euros,
divididos entre la subregién del golfo de Viz-
caya y las costas ibéricas (100 millones) y la
subregion Atléntico Macaronesia de Canarias
(30 millones). Por su parte, la region del Medi-
terrdneo cuenta con 82 millones de euros.
Esta iniciativa refuerza las aspiraciones de
puertos como Tarragona, Castellén, Bilbao, Al-
meria, Cartagena, Cadiz y A Corufig, entre
otros, que buscan protagonismo en una in-
dustria que requiere importantes reservas de
espacios y capacidades logisticas especiali-
zadas.

El programa financiard proyectos de infraes-
tructuras  singulares en  ubicaciones
estratégicas que mejoren significativamente
las capacidades logisticas portuarias me-
diante construccién o adaptacion de muelles,
superficies de operacion y servicios generales
asociados. Como requisito excluyente, las pro-
puestas deberdn vincularse a un proyecto
industrial sélido relacionado con el desarrollo
de la cadena de valor de las renovables ma-
rinas, con una inversidon comparable o superior
a la ayuda solicitada y vigencia temporal mi-
nima de diez afos.

El objetivo es constituir bases logisticas para
la construccidén, montaje, puesta en marcha,
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reparacion y mantenimiento de futuros par-
ques edlicos marinos. Para ello, cada
actuacion subvencionable deberé cumplir re-
quisitos técnicos especificos de longitud
minima de linea de atraque, calado en muelle
y canal de navegacion y superficie minima de
explanada, que permitan las operaciones con
grandes buques, aerogeneradores, compo-
nentes y plataformas flotantes de elevadas
dimensiones, posibilitando tanto el desarrollo
de parques edlicos en aguas espafiolas como
la exportacion a otros mercados.

Euskadi traza su autopista del hidrégeno
desde el puerto de Bilbao

El puerto de Bilbao ha acogido la presentacion
del Plan Conceptual de Participacién Pablica
de la Red Troncal de Hidrégeno en Euskadi, un
proyecto estratégico impulsado por Enagds
que consolidaré a la comunidad auténoma
como centro neurdlgico del mercado del hi-
drégeno en el sur de Europa.

El acto institucional contd con la participacion
del lehendakari Imanol Pradales, el secretario
de Estado de Energia Joan Groizard, el conse-
jero de Industria Mikel Jauregi y el consejero
delegado de Enagds Arturo Gonzalo, ademds
de alcaldes y representantes empresariales
de la cadena de valor del hidrégeno.

La infraestructura contempla 163 kilbmetros
de hidroductos (*) dentro del eje de la cor-
nisa cantdbrica, divididos en dos tramos,
atravesando 50 municipios vascos. Las
obras comenzarian en 2028 y requerirdn una
inversion estimada entre 350 y 400 millones
de euros. El proyecto ha sido calificado
como Proyecto de Interés Comun europeo
(pcl).
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El lehendakari destacé la necesidad de des-
carbonizar el modelo econémico vasco sin
perder competitividad, sefialando que el de-
sarrollo del hidrégeno constituye una apuesta
estratégica para Euskadi y su autonomia
energética. Por su parte, el consejero Jauregi
subray6 la oportunidad de sustituir gas nor-
teamericano por hidrégeno verde ibérico.

Esta infraestructura contribuird al cumplimien-
to de la estrategia vasca del hidrégeno, que
preveé alcanzar 100.000 toneladas de hidrégeno
verde y 300 MW de capacidad de electrdlisis
para 2030.

(*) El término hidroducto alude a una tuberia que conduce
hidrégeno (Fundeu).

Los Puertos del Arco Atlantico como hub de
descarbonizacion portuaria

La primera cumbre de Puertos del Arco Atlén-
tico, organizada por EI Canal Maritimo y
Logistico en Bilbao, se centr en el papel de los
puertos como nodos energéticos en la transi-
cién ecolégica. Bajo el prisma de la normativa
Fuel EU Maritime (*) y de la inclusién del trans-
porte maritimo en el ETS (**) europeo, los
presidentes de los puertos de Baiona, Bilbao,
Pasaia y Santander expusieron sus estrategias
para reducir emisiones y asegurar la compe-
titividad.

Las apuestas comunes de las cuatro autori-
dades portuarias son el suministro eléctrico a
buques en puerto (OPS), el despliegue de
energias renovables, el impulso del ferrocarril
y el desarrollo de combustibles alternativos,
junto con la creacién de comunidades ener-
géticas portuarias que suministren energia
verde a terminales y concesionarios.
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Baiona orienta su transicién a acompanar a
su tejido industrial, con larga tradicion de elec-
trificacion de equipos y buena conectividad
ferroviaria, complementadas por proyectos de
hidrégeno, captura y valorizacién de CO,,
energia osmética y participacion en iniciativas
de edlica marina.

Bilbao sitta el OPS en el centro de su plan,
apoyado en parques edlicos y fotovoltaicos
con objetivos de hasta 50 MW, una comunidad
energética verde y servicios de bunkering de
GNL, ademds de una creciente cuota ferrovia-
ria y la electrificacion de su flota de vehiculos.

Pasaia concentra su estrategia en la electrifi-
cacién de muelles para mejorar la convivencia
con el entorno urbano, con proyectos OPS en
colaboracién con Iberdrola, iniciativas de fo-
tovoltaica y una futura comunidad energética
alineada con las navieras que operan regu-
larmente en el puerto.

Santander articula cinco ejes: OPS, fotovoltaica
de gran escala sobre el silo de vehiculos, com-
bustibles limpios (bio-GNL y futuros suministros
de metanoly qmonioco), eficiencia energética
en concesiones y refuerzo del ferrocarril.

La cumbre incorpord también la vision del sec-
tor energético, que subray6 la sustitucion del
gas natural por hidrégeno renovable y la cap-
tura de CO, para combustibles sintéticos.

(*) Reglamento (UE) 2023/1805 del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo al uso de combustibles renovables y com-
bustibles hipocarboénicos en el transporte maritimo y que se
aplica desde el 1 de enero de 2025.

(**) Emissions Trading System es un régimen de comercio
europeo de comercio de derechos de emision que obliga
a los armadores a cubrir con derechos de CO, una parte
de las emisiones de sus buques en rutas que afectan a
puertos de la UE.
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Tendencia global hacia el nearshoring

El concepto de nearshoring, que sustituye pro-
gresivamente al offshoring, responde a la
necesidad empresarial de reducir riesgos
operativos, costes de transporte y tiempos de
entrega. Esta reconfiguracion de las cadenas
de suministro estd generando nuevos polos
industriales mas préximos a los mercados eu-
ropeos.

La tendencia global hacia el nearshoring esté
obligando a los puertos del Mediterrdneo a
adaptarse a los nuevos flujos comerciales de-
rivados de la relocalizaciéon industrial. Este
fendbmeno, que implica acercar la produccion
a los mercados de consumo final, estd trans-
formando las rutas tradicionales del comercio
maritimo y posiciona al Mediterréneo como eje
estratégico de conexion entre Europa, Turquia y
el norte de Africa. En este contexto, Turquia
emerge como actor fundamental. Sus exporta-
ciones han crecido un 80 por 100 en los Gltimos
arios. El norte de Africa se consolida igualmente
como regidn clave en esta nueva geografia
productiva, beneficindose de su proximidad a
Europa y de menores costes laborales compa-
rados con los mercados asidticos tradicionales.

Los puertos mediterréineos se enfrentan al de-
safio de adaptar sus infraestructuras vy
servicios para captar estos nuevos flujos co-
merciales. La competitividad va a depender de
la capacidad de integracién en cadenas logis-
ticas mas cortas y flexibles, donde el Short Sea
Shipping adquiere protagonismo renovado al
representar el 60 por 100 del tréfico en algunas
rutas. La respuesta portuaria debe articularse
en torno a varios ejes estratégicos: situar al
cargador en el centro de la operativa portuaria,
garantizar la capacidad de crecimiento sin sa-
turacioén, disponer de conectividad intermodal
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eficiente y mantener la capacidad de inversion
en nuevas infraestructuras adaptadas a las
demandas emergentes.

Esta transformacion representa una oportuni-
dad histérica para los puertos del Mediterrdneo
espanol, que pueden consolidarse como puer-
tas de entrada preferentes para mercancias
procedentes de Turquia y el norte de Africa con
destino al mercado europeo. Sin embargo, re-
quiere inversiones significativas en conectividad
terrestre, digitalizacion y servicios de valor afia-
dido que permitan ofrecer soluciones logisticas
integrales. El nearshoring plantea un nuevo pa-
radigma, donde la proximidad geogrdfica, la
agilidad operativa y la sostenibilidad determi-
nan la competitividad portuaria en el siglo XXI.

El transporte maritimo europeo afronta un
periodo clave en la regulacién ambiental

El sector maritimo europeo inicia un periodo
determinante con la entrada en vigor de un

Enero-febrero

marco regulatorio sin precedentes orientado
a la descarbonizacién. El afo 2025 marca un
punto de inflexién con la implementacion del
FuelEU Maritime, una de las iniciativas clave
del paquete Fit for 55 de la Unién Europeq, que
establece limites progresivos a la intensidad
de gases de efecto invernadero para buques
de mas de 5.000 toneladas brutas que hagan
escala en puertos europeos, independiente-
mente de su bandera.

La normativa establece la obligatoriedad de
utilizar sistemas de suministro eléctrico en tie-
rra (OPS) u otras alternativas de cero
emisiones a partir del 1 de enero de 2030 du-
rante las escalas en puertos europeos. El
objetivo para 2050 —reducir la intensidad de
carbono en un 80 por 100— representa un de-
safio especialmente ambicioso que obligard
a transformaciones profundas en la industria
maritima.

A nivel global, el reciente fracaso en la aproba-
cion del Net-Zero Framework de la Organizacion
Maritima Internacional supone un

NEARSHORING revés significativo. La presion es-
Es 1 modelo que permietasiadar empress,con el abjeio de migiarfa produccin tadounidense durante el Gltimo
¥que quede cesca a s naciones interesadas en dichos productos o servicios proceso de votacion aplazé por
BENEFICIOS 4 g—g DESVENTAJAS un ano el debate sobre este
s ks i () Manode obsa marco regulatorio de emisiones
—— { = m""‘“““ neutras, frustrando las expecta-
Weos probleras S 7 tivas del sector maritimo
cambis horarios (2 A inversid inicial
M cerca del H @ (1) Problemas logistico: europeo de establecer un siste-
ww i () Bamerasconel ma global de comercio de
de produccitn = lenguae .
e Uﬂl
s bajos PR em|S|or.1es. comparable al ETS
Fortalece la cadena = tompatia comunitario.
de produccda
-
Esta situacion plantea desafios
mewrmpa&swm el asimétricos de competitividad,
allados geopallicos delanacon decrigen ek -t obligando a puertos y navieras

Panel explicativo del nearshoring.
(Fuente: Fondo Monetario Internacional)

europeos a acelerar inversiones
sustanciales en electrificacion
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EI ETS, el CBAM, el FuelEU Maritime y, en caso que salga adelante, el Net-Zero Framework, ser@n pilares normativos
fundamentales para el transporte maritimo europeo y el comercio internacional. (Foto: OpenAl)

de muelles, adaptacion de buques y desarrollo
deinfraestructuras de combustibles alternativos
en un calendario exigente. Las incertidumbres
incluyen la disponibilidad de financiacién, los
costes energéticos, la capacidad de adaptacion
de las redes eléctricas y la preparacién técnica
de las flotas.

El transporte maritimo europeo enfrenta asi
una etapa en la que la regulacion avanza més

rdpido que la capacidad de adaptacion de al-
gunos actores, debiendo equilibrar inversion,
competitividad y cumplimiento normativo en
un entorno global que no evoluciona a la mis-
ma velocidad.

Tomds GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitdn de navio
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Salvamento Maritimo

Convenio entre Salvamento Maritimo'y el CEDEX

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Ma-
ritima (SASEMAR) y el Centro de Estudios y
Experimentacion de Obras Publicas (CEDEX),
ambas entidades dependientes del Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible, han fir-
mado un convenio de colaboracién para
desarrollar el proyecto SMarAl (Smart Maritime
Al), una iniciativa pionera que aplicaré inteli-

gencia artificial a la gestién de emergencias
en el entorno maritimo.

El acuerdo ha sido suscrito por la presidenta
de Salvamento Maritimo y directora general
de la Marina Mercante y la directora del CEDEX.
El convenio estard vigente hasta el 31 de di-
ciembre de 2027, con posibilidad de prérroga
por un afo adicional.

Firma del Convenio. (Fuente: SASEMAR)
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Entre sus principales objetivos, SMarAl busca re-
forzar la capacidad de intervencion en
situaciones criticas, como derrames de hidro-
carburos o evacuaciones masivas, mediante el
uso de tecnologias avanzadas. Gracias a lain-
teligencia artificial, se podrdn identificar riesgos
con mayor precision, optimizar la asignacion de
recursos y mejorar la toma de decisiones en
operaciones de salvamento.

El proyecto estd cofinanciado por la Comisién
Europea a través del Mecanismo Europeo de
Proteccion Civil, lo que subraya su relevancia
estratégica a nivel europeo.

Por su parte, CEDEX aplicard los conocimientos
generados en SMarAl a otros Gmbitos del trans-
porte y la gestion de emergencias, fortaleciendo
sus capacidades en el entorno maritimo.

Informe Anual 2024 de Salvamento Maritimo
La Sociedad de Salvamento y Seguridad Mari-

tima (SASEMAR) ha dado a conocer a mediados
de diciembre 2025 su Informe Anual 2024.
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El servicio coordiné el rescate, asistencia o
busqueda de 72.438 personas (61.824 en el
2023), una media de 198 al dig, en las 5.844
embarcaciones atendidas en toda Espafia
(5.525 en 2023).

Respecto a los tipos de buques se auxilié a
2.359 barcos de recreo (40,4 por 100 de los ca-
sos), a1.277 embarcaciones precarias (pateras
21,9 por 100), a 612 buques mercantes (10,5 por
100), a 416 pesqueros (7,1 por 100) y el 20,1 por
100 restante fueron 1.180 casos de otros tipos
de buques o artilugios flotantes. La bdsqueda
de esas 1.277 embarcaciones irregulares se
plasmé con el rescate de 23.928 personas (un
10 por 100 menos que el afio anterior) y el res-
cate de 631 de las pateras asistidas.

El informe sefiala un total de 120 personas fa-
llecidas o desaparecidas. El nUmero total de
buques controlados por los 20 centros de Sal-
vamento Maritimo asciende a unos 309.882
de los que 153.596 corresponden a buques
identificados a su paso por los dispositivos de
separacién de trafico de Finisterre, Tarifa,
cabo de Gata, Canarias Oriental y Canarias

Buque polivalente Luz de Mar. (Fotografia realizada por el autor)
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Occidental; el resto son buques identificados
en su salida/entrada en puerto espariol.

Durante 2024, Salvamento Maritimo vigildé con
sus aviones y satélites mds de 238 millones de
km? de mar, superficie equivalente a 470 veces
el territorio nacional. También se atendieron
460 actuaciones relacionadas con la protec-
cién del medio ambiente marino.

Otro de los capitulos contiene el detalle de la
incorporacion del buque polivalente Heroinas
de Sdlvora, de la Salvamar Naos, y del dron
RPAS tipo Camcopter S-100, desarrollado den-
tro del proyecto iSAR, y la despedida del
remolcador Punta Salinas tras cuarenta anos
de servicio.

Enero-febrero

Informe 2025 de la Real Federacion Espariola
de Salvamento y Socorrismo

La Real Federacion Espafola de Salvamento y
Socorrismo (RFESS) ha publicado en su pégina
web los datos de ahogamientos del pasado
afo 2025. En el periodo indicado fallecieron 472
personas en los espacios acudticos espafoles.

Andalucia, con 81 casos, es la comunidad au-
ténoma que mas fallecimientos ha tenido. Le
siguen Canarias con 75, Comunidad Valencia-
na con 65, Galicia con 54, Catalufia con 53,
Castillo-Ledn con 31, Baleares con 26, Pais Vas-
co con 14, Murcia con 13, Castilla-La Mancha
con 13, Cantabria con 13, Extremadura con 13 y
Principado de Asturias con 11. Del resto, ningu-
na supera los diez casos.

Informe 2025. (Fuente: RFESS)
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Por lugar de fallecimiento, 241 han ocurrido en
playa, 88 en rio, 49 en piscina y 94 en otros lu-
gares. De los fallecidos, 329 eran mayores de
35 anos.

La RFESS comenz6 en 2015 a realizar el Informe
Nacional de Ahogamientos. Los datos de los
afos anteriores son: 415 de 2015, 437 de 2016,
481 de 2017, 372 de 2018, 440 en 2019, 339 en
2020, 360 en 2021, 394 en 2022, 422 en 2023 y
471 en 2024.

La pagina web de la Real Federacion actualiza
regularmente los datos del informe anterior, y
a 14 de enero registra 10 personas ahogadas
enlo que va de 2026. Los datos de la RFESS no
recogen los fallecimientos por ahogamiento
que se producen en los intentos de llegada a
Espafia por parte de personas migrantesy re-
fugiados.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

SASEMAR refuerza su flota con una inversion
de 91 millones de euros

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible,
através de la Sociedad de Salvamento y Seguri-
dad Maritima, ha adjudicado dos contratos
estratégicos por unimporte total de 91 millones de
euros para reforzar la flota de Salvamento Mariti-
mo. Las adjudicaciones, aprobadas por el Consejo
de Administracion de SASEMAR, contemplan el di-
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sefioy construccion de dos remolcadores de sal-
vamento y cuatro embarcaciones de intervencion
rapida tipo SALVAMAR.

El primer contrato, con un presupuesto de 80
millones de euros, prevé la construccién de dos
remolcadores especializados de aproximada-
mente 60 metros de esloray 15 de manga, que
incorporardn propulsion diésel-eléctrica me-
diante soluciones hibridas, conforme a la
estrategia de eficiencia energética del Orga-
nismo. Los remolcadores sustituirdn a
unidades préximas a finalizar su vida Gtil y es-
tarén equipados con tecnologia avanzada de
navegacion y comunicaciones.

El segundo contrato, con un presupuesto de
11,4 millones de euros, contempla cuatro em-
barcaciones tipo Salvamar distribuidas en dos
lotes: dos unidades de 21 metros de eslora
equipadas con motores de 1.400 CV, propul-
sidbn water-jet y placas solares; y dos de 15
metros con motores de 730 CV. Todas alcan-
zaran velocidades de 35 nudos, permitiendo
respuestas rapidas en emergencias.

El calendario de entregas prevé la incorpora-
cién de una unidad de cada lote en 2027 y las
restantes en 2028. Actualmente, Salvamento
Maritimo dispone de 14 buques de gran porte
y 58 embarcaciones tipo Salvamar distribui-
das por el litoral espariol.

Tomas GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitén de navio
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Oceonografia y Medio Ambiente Marino

Evaluacion de los habitats litorales del Estrecho
Oriental

El Instituto Espafol de Oceanografia (IEO) ha
dado a conocer la finalizacién de la camparia
oceanogrdfica Estrecho-1025, desarrollada del
19 al 24 de octubre del pasado afio a bordo del
buque oceanogrdfico UCADIZ, de la Universi-
dad de Cadiz.

El objetivo de este trabajo ha sido evaluar el es-
tado de conservacion de los hdbitats litorales en
la Zona Especial de Conservacion (ZEC) Estrecho
Oriental, ubicada entre el pefidn de Gibraltary la
costa de La Linea de la Concepcion. El equipo
cientifico llevé a cabo una combinacion de toma
de imégenes submarinas mediante vehiculos
operados remotamente (ROV) y muestreos ben-
tonicos, incluyendo dragas tipo Van Veen y
Shipek y de arrastre para obtener informacion

Buque UCADIZ en la ZEC Estrecho. (Fuente: IEO)
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de alta resolucion sobre los fondos ma-
rinos y la fauna asociada en la franja mas
somera desde el pefidn de Gibraltar has-
ta La Alcaidesa.

Se registraron imégenes detalladas de
hdbitats sensibles, como arrecifes y fon-
dos arenosos, y se recogieron muestras
para andlisis posteriores en laboratorio
con el fin de identificar especies y eva-
luar la presencia de impactos humanos
y de especies invasoras.

Esta camparfa completa los estudios
realizados recientemente por el IEO a
bordo del Ramén Margalef, que carac-
teriz6 los hdbitats y comunidades entre
los 50 y los 400 metros; ademds, se
complementaré con los trabajos que llevard
a cabo préximamente el Odén de Buen en las
zonas batiales més profundas, cerrando asiun
esfuerzo integral de observacion del fondo
marino del estrecho de Gibraltar desde la
franja infralitoral hasta las grandes profundi-
dades.

El Estrecho constituye una zona de gran impor-
tancia ecolégica, donde confluyen especies
atlénticas y mediterrdneas, europeas y nortea-
fricanas. La ZEC Estrecho Oriental alberga
hdabitats incluidos en la directiva hdbitats de la
Unién Europea, como bancos de arena, arre-
cifes y cuevas marinas, cuya distribucion
precisa y estado de conservacion adn requie-
ren estudios detallados.

Restauracion de las praderas del Mar Menor
El personal investigador del Centro Oceano-

grafico de Murcia del Instituto Espafiol de
Oceanografia (IEO) estd avanzando en el de-
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Ensayos piloto con trasplantes de semillas y plantas adultas
en el Mar Menor. (Fuente: IEO)

sarrollo de nuevas estrategias para la conser-
vacion y restauraciéon de las praderas de
Cymodocea nodosa del Mar Menor, un eco-
sistema esencial gravemente afectado tras el
colapso ecoldgico de 2016.

Los resultados del proyecto confirman que las
praderas supervivientes presentan una nota-
ble capacidad de recuperacién, ya que
florecen anualmente y producen bancos de
semillas viables, lo que abre la puerta a estra-
tegias de restauracion basadas en semillas.

No obstante, tanto la recolonizacién natural
como el éxito de las intervenciones de restau-
racién se ven limitados por la elevada biomasa
del alga Caulerpa prolifera, cuyo desarrollo
estd estrechamente ligado al exceso de nu-
trientes acumulados en la laguna.

Las experiencias piloto de restauracién han
permitido, ademds, identificar qué ambientes
de la laguna, qué origenes de las plantas y
qué fases de desarrollo, semillas, plantulas o
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adultos ofrecen mejores perspectivas para fu-
turos proyectos de restauracion.

Una de las innovaciones mas destacadas es la
creacion de unidades biodegradables de
siembra, que permiten sembrar directamente
desde embarcaciones, sin necesidad de buceo.
Esta técnica, actualmente en fase de ensayo,
facilitard intervenciones répidas, extensivas y
de bajo coste, especialmente adecuadas para
lagunas costeras o bahias semicerradas.

En colaboracién con el proyecto BELICH, se han
realizado trasplantes piloto de plantas adultas
en zonas profundas de la laguna, junto a nue-
vas estaciones de monitorizacion instaladas
este ano. Los resultados permitirdn valorar la
supervivencia y adaptacion de las plantas a
las condiciones actuales de los fondos profun-
dos del Mar Menor.

Por otra parte, el equipo cientifico estd eva-
luando el impacto del glifosato, herbicida
detectado en las aguas del Mar Menor en
2023, sobre las etapas iniciales del desarrollo
de Cymodocea nodosa. Los ensayos ayuda-
ran a determinar si este contaminante puede
estar influyendo en la recuperacion de las pra-
deras.

Control de las nacras en el MediterrGneo

Una reciente investigacion del Centro Ocea-
nogrdfico de Baleares del Instituto Espariol de
Oceanografia (IEO), en colaboracién con in-
vestigadores del INAGEA, IRFAP-LIMIA, IMEDEA y
el IMEDMAR-UCV, revela que adn sobreviven
algunos ejemplares de nacra en mar abierto,
aunqgue su nimero es muy reducido y su dis-
tribucion geogrdfica se ha visto drasticamente
limitada.

Enero-febrero

Los resultados muestran que la nacra Pinna
nobilis, la especie de bivalvo més grande y en-
démica del Mediterréneo, continla al borde
de la extincion tras la mortalidad masiva que
ha sufrido la especie desde otofio de 2016 y
que ha diezmado sus poblaciones.

Ocho afios después del inicio de la crisis, lain-
vestigacion muestra que los Gltimos ndcleos
de supervivientes en mar abierto se concen-
tran actualmente en el cabo de Creus y en
Menorca, sobre todo en dreas marinas prote-
gidas y praderas de posidonia ocednica d
menos de 15 metros de profundidad.

El estudio también alerta de que un nimero
significativo de estos ejemplares estd expuesto
a amenazas humanas, especialmente el fon-
deo de embarcaciones y algunas actividades
pesqueras. En las islas Baleares, donde el fon-
deo sobre praderas de posidonia estd
prohibido, los investigadores constataron que
el 86,76 por 100 de las nacras registradas en
este hdbitat seguian amenazadas por esta
préctica.

Como medida de proteccion, varios de los
ejemplares localizados fueron trasladados a
zonas mds seguras, sin que este procedimien-
to haya mostrado efectos negativos sobre su
supervivencia. A pesar del grave declive, la de-
teccién continuada de nacras vivas, aunque
escasas, contribuye a crear expectativas so-
bre su supervivencia.

El estudio es el resultado de investigaciones re-
alizadas en los Gltimos afos gracias a los
proyectos LIFE+ PINNARCA y PINNACARE, ESMARES
y BIODIV.
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Control de ejemplares de nacra. (Fuente: Maite Vazquez-Luis, IEO)

Erizos de mar protegidos en el Estrecho y en
el mar de Alborén

Un estudio liderado por personal investigador
del Centro Oceanogrdfico de Mdalaga del Ins-
tituto Espanol de Oceanografia (IEO) ha
revelado la presencia de nlcleos especialmen-
te relevantes del erizo marino Centrostephanus
longispinus, una especie protegida incluida en
la Directiva Habitats de la UE y en el Convenio
de Barcelona, en aguas del estrecho de Gibral-
tar y el mar de Albordn occidental.

El trabajo, publicado en la revista cientifica Di-
versity, aporta por primera vez datos
detallados sobre la distribucion, densidad y
habitat de esta especie en fondos circalitorales
y batiales del mar de Alborén, a partir del ané-
lisis de 131 transectos submarinos realizados
mediante vehiculos operados remotamente
(ROV) y sistemas fotogramétricos durante las
campanas CIRCAESAL de 2021, 2023 y 2024.

Aunque tradicionalmente esta especie se
considera raray de distribucion fragmentada
en el Mediterrdneo Occidental, los resultados
demuestran la existencia de agregaciones
significativas en éreas concretas del litoral an-
daluz. Una de las poblaciones mds densas
detectadas se localiza en las inmediaciones
del cafdén submarino del rio Guadiaro.

«El estrecho de Gibraltar y el mar de Albordn
representan una zona de transicion Gnica entre
el Atlantico y el Mediterréneo, con unas condi-
ciones oceanogrdficas que favorecen una
elevada biodiversidad. El Centrostephanus
longispinus encuentra aqui un hébitat espe-
cialmente favorable, lo que convierte a esta
region en un drea clave para su conservacion,
explica el autor principal del estudio.

La especie estd catalogada como vulnerable
y sufre amenazas derivadas de la degrada-
cion del fondo marino, las actividades
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Ejemplar de Centrostephanus longispinus. (Fuente: IEO)

pesqueras, la contaminacion y el impacto del
cambio climdtico. Este trabajo contribuye de
forma decisiva a mejorar el conocimiento so-
bre su ecologia y distribucién, aportando
informacion imprescindible para la gestion y
proteccion de sus poblaciones en el Medite-
rrGneo Occidentall.

Campaiia de buceo cientifico para estudio
del coral candelabro

Un equipo del Instituto Espariol de Oceanogra-
fia (IEO) finalizdé a mediados de diciembre 2025
una hueva campana de buceo cientifico en la
Zona Especial de Conservacion (ZEC) «Acanti-
lados y fondos marinos de la punta de
la Mona (Granada)», centrada en el es-
tudio del conocido como coral
candelabro (Dendrophyllia rameq).

Esta especie, incluida en el Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Pro-
teccion Especial (LESPRE), es una de las
pocas cuyo hdbitat puede estudiarse
mediante buceo, debido ala accesibi-
lidad de sus colonias en esta drea del
litoral granadino.
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Durante la campana se han realizado
grabaciones de alta precision mediante
filmacién y fotogrametria subacudtica,
que permitirén obtener modelos tridi-
mensionales detallados de las colonias
y generar gemelos digitales. Estos mo-
delos posibilitardn un seguimiento
milimétrico del crecimiento, la estruc-
tura, la demografia y la dindmica
poblacional del coral candelabro, infor-
macién clave para evaluar su estado
de conservacion y disefiar futuras me-
didas de proteccion.

Las inmersiones han contado con la
participacion de personal especializado en bu-
ceo cientifico procedente de los centros
oceanogrdficos de Cédiz, Canarias, Malaga y
Baleares, junto con la colaboracion de la aso-
ciacion Coral Soul, dedicada a la conservacion
marina en este enclave del Mediterr@neo.

Pacto por el Océano de la UE

Aprovechando la celebracion en junio de 2025
de la Conferencia de las Naciones Unidas so-
bre los Océanos en la localidad francesa de

Actividad de buceo durante la campania.
(Fuente: IEO)
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Niza, la Comisién Europea adoptd el Pacto Eu-
ropeo por el Océano, que contribuird a
promover una economia azul présperay apo-
yard el bienestar de las personas que viven en
las zonas costeras, y que anuncia una inver-
sién de 1.000 millones de euros para apoyar la
conservacion de los océanos, la ciencia y la
pesca sostenible.

Este Pacto por el Océano relne las politicas de
la UE sobre los océanos en un marco Unico y
coordinado. Esto se conseguiré mediante un
enfoque colaborativo entre los paises, las re-
giones y las partes interesadas de la UE, entre
las que se encuentran los pescadores, l0s in-
novadores, los inversores, los cientificos y la
sociedad civil. Este trabajo se definird en seis
d&mbitos prioritarios de actuacion, a saber:

— Proteger y restablecer la salud de los océa-
nos apoyando a los paises de la UE en sus
esfuerzos por restaurar los hdbitats marinos
costeros degradados.

Impulsar la competitividad de la economia azul
sostenible de la UE, en particular reforzando la
industria maritima de la UE e introduciendo una
Estrategia de Relevo Generacional Azul.

— Apoyar a las comunidades costeras e insu-
lares y alas regiones ultraperiféricas mediante
la presentacion de estrategias nuevas o ac-
tualizadas para estas regiones y comunidades.
— Mejorar la seguridad y la defensa maritimas
mediante el refuerzo de la cooperacion en
materia de guardacostas y la seguridad de las
fronteras maritimas en la UE.
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— Impulsar la investigacion, el conocimiento,
las capacidades y la innovaciéon sobre el
océano proponiendo una ambiciosa Iniciativa
de Observacién Ocednica de la UE.

Reforzar la diplomacia europea y la gobernan-
za internacional de los océanos intensificando
su lucha contra la pesca ilegal, no declarada
y no reglamentada (pesca INDNR).

Entre las acciones previstas por el Pacto estd
la revision de la directiva marco sobre la es-
trategia marina de 2008, ya que tras una
evaluacion se ha llegado a la conclusion de
que la Directiva no ha alcanzado su principal
objetivo: el buen estado medioambiental en
todas las aguas marinas de la UE en 2020.

También se celebrardn consultas especificas
con las partes interesadas que desempenian
un papel clave en el proceso de aplicacion de
la Directiva marco sobre la estrategia marina.
Estas consultas se centrardn, en particular, en
las administraciones, los organismos regiona-
les e internacionales (incluidos los convenios
marinos regionales), las empresas y los sec-
tores industriales pertinentes, incluidas las
pymes, los ciudadanos y las comunidades
costeras de la UE y las organizaciones no gu-
bernamentales (ONG) medioambientales, asi
como los institutos cientificos y de investiga-
cién marina.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Marina de pesca

Comisién del at(in del océano Atldntico. Reu-
nién en Sevilla

La Comision Internacional para la Conserva-
cién del Atan Atléntico (ICCAT) celebrd en Se-
villg, entre los dias 17y 24 de noviembre, su 29.°
Reunion Ordinaria. ICCAT cuenta con 55 Partes
contratantes (entre ellas, la UE) tras la adhe-
sién de Cuba y Montenegro este afo 2025, y
cuatro Partes no contratantes colaboradoras
(Bolivia, Taipéi, Surinam y Guyana).

En ella se tomaron importantes decisiones
sobre la regulacion de las pesquerias; entre
ellas, destacan:

— En 2025 se realizaron evaluaciones cientifi-
cas completas de las poblaciones de tres es-
pecies: atdn patudo (Thunnus obesus), aguja
blanca (Kajikia albida) —un pez pico coman
en la pesca artesanal y comercial—y marrajo
dientuso (Isurus oxyrinchus).

— Se acordo establecer nuevos totales admisi-
bles de capturas (TAC) para el atan rojo occi-
dental y oriental, basdndose en el
procedimiento de ordenacion vigente y en las
nuevas asignaciones de cuota. Los TAC se han
fijado para el periodo 2026-2028 en aumentos
del 13y el 19,3 por 100, respectivamente.

— La Comisién también adoptd un proyecto
piloto para evaluar las condiciones de la

Reunién de la ICCAT. (Fuente: ICCAT)
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pesca y la cria de atdn rojo (Thunnus thynnus)
y rabil (Thunnus albacares) en la zona FAO
34.] (aguas de las islas Canarias), con el fin de
fundamentar el posible desarrollo futuro de
dichas actividades.

— Se acordd implementar un procedimiento
de ordenacion para establecer un TAC cons-
tante para el atun listado (Katsuwonus pela-
mis) del Atlantico Occidental en 30.844 t para
el periodo 2026-2028. Es la primera vez que se
adopta una medida de este tipo para esta es-
pecie de atln tropical.

— Ademads, se continué fortaleciendo el segui-
miento, el control y la vigilancia, incluyendo
avances para reforzar las medidas de conser-
vacioén y ordenacion de la ICCAT, entre otras
cosas, reforzando su recomendacion sobre
las medidas del Estado rector del puerto para
prevenir, desalentar y eliminar la pescailegal,
no declarada y no reglamentada (INDNR) y
sobre el Registro ICCAT de buques autoriza-
dos a operar en la zona de la Comision.

Finalmente, se eligié a una nueva presidenta,
Zakia Driouich (Marruecos), que expresé su
profundo agradecimiento por el excelente
servicio que el presidente saliente, Ernesto
Penas Lado (Unién Europea, Esparia), habia
prestado a la Comisién durante los Gltimos
cuatro anos.

Acuerdo pesquero entre la UE y el Reino Unido
para 2026

El dia 10 de diciembre, la UE y el Reino Unido al-
canzaron el acuerdo que protege los dere-
chos de pesca de los pescadores de la UE en
el Atldntico y el mar del Norte.

El acuerdo determina los derechos de pesca
durante 2026 para unas 95 poblaciones de
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peces compartidas, y fija los TAC, es decir, las
cantidades maximas de peces que pueden
capturarse de una especie concreta, y los de-
rechos de pesca respectivos de cada parte.
Permitird a la UE capturar casi 288.000 tone-
ladas de pescado.

Se trata de la sexta consulta anual sobre las
posibilidades de pesca entre la UE y el Reino
Unido acordadas en virtud del Acuerdo de
Comercio y Cooperacién (ACT) entre ambas
partes. En ellas se establecen limites de TAC
para las poblaciones compartidas en 2026 y
el acceso reciproco alas aguas para la pesca
del atdn blanco. Es especialmente importante,
ya que las poblaciones cubiertas constituyen
la mayor parte de los recursos compartidos
de la UE con terceros paises en el Atldntico
Nordeste.

Las evaluaciones cientificas para 2026 revela-
ron gque varias poblaciones clave de peces en
el mar Céltico, el mar de Irlanda y el canal de
la Mancha (bacalao, eglefino, merlén, len-
guado y platija) han disminuido por debajo de
umbrales biolbgicos criticos, poniendo en pe-
ligro su capacidad de recuperacion. Esto con-
lleva reducciones en las capturas permitidas.

Para promover la répida recuperacién de
estas poblaciones de peces, la UE y el Reino
Unido han acordado un conjunto de medidas
correctivas, que incluyen una mayor selectivi-
dad de las artes de pesca, mayores tamarnos
de malla y dispositivos selectivos obligatorios
en las pesquerias de cigala, ademas de im-
plementar medidas de precaucién para cier-
tas poblaciones, como la mielga, la raya y la
lubina.

En lo que se refiere a su aplicacion para los
pesqueros espafoles, el Ministerio espafiol
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sefiala que se han alcanzado los principales
objetivos para Espafia. De este acuerdo se
benefician cerca de 90 barcos de la cornisa
cantébrica (principalmente gallegos y vas-
cos) que faenan en estas aguas compartidas.
En concreto, se resefian los mds importantes:

— Espana ha conseguido salvar el acceso ala
pesqueria del besugo, con la misma cuota, 85
toneladas.

— Aunque en la mayoria de las especies se
producen recortes de cuota que oscilan entre
el 1y el 11 por 100, en todos los casos las asig-
naciones se mantienen por encima de las
capturas realmente realizadas por la flota es-
panola en 2025.

— El atdn blanco o bonito partia de una situa-
cién muy complicada al haberse rebasado la
cuota de acceso a las aguas de Reino Unido.
Finalmente, se ha logrado un acuerdo para
mantener las actuales condiciones de ac-
ceso, que se prorrogan hasta 2030 con una
cuota inicial de 560 toneladas, ampliable
anualmente.

Reparto de cuotas pesqueras en la UE para
2026

Entre los dias 10 y 11 de diciembre de 2025 se
celebré en Bruselas el Consejo de Agricultura
y Pesca, donde se aprobbd el reparto de las
cuotas de pesca en 2026 de las principales
especies que se capturan en el Atléntico, mar
del Norte, Mediterréineo y mar Negro.

El acuerdo cerrado establece los totales ad-
misibles de capturas (TAC), las cuotas pes-
queras para el 2026 en aguas del Atldntico y
del mar del Norte y la gestion del esfuerzo
pesquero en el Mediterrdneo.

Enero-febrero

Comenzando por el Mediterrdneo, la Comi-
si6n Europea propuso autorizar sélo 9,7 dias
de pesca en 2026, pero tras una dura nego-
ciacién se han asignado a la flota espafiola
143 dias sin condicionarlos a la aplicacién
de nuevas medidas complementarias, ade-
mas de las que ya se emplean, como el
ancho de mallas ya utilizado en 2025, las
puertas voladoras y las vedas espacio-
temporales.

Respecto a la flota del Atlantico, Esparia ha lo-
grado mantener la mejor cuota en merluza
sur, 10.953 toneladas, de las mds de 17.000 que
tiene en conjunto la UE. La cuota de gallo as-
ciende un 11 por 100, hasta 4.375 toneladas,
mientras que la de rape desciende ligera-
mente un 2 por 100 y queda fijada en 4.293 to-
neladas.

Una de las mejores noticias del balance de
este Consejo es la cuota de boquerén o an-
choaq, tanto para la flota del golfo de Cadiz
como para el Cantdbrico. Para el golfo de
Cadiz se produce un incremento del 60 por
100, al pasar de 7.266 a 11.639 toneladas, de las
que la préctica totalidad (98 por 100) se des-
tinan a las flotas de Cadiz y Huelva.

En el caso del Cantdbrico noroeste, el incre-
mento de la cuota es del 8 por 100 y se sitla
en 29.700 toneladas, 2.203 mds que este afio,
de las que se beneficiard toda la flota del
Cantdbrico.

La flota pesquera esparola a 31 de diciembre
de 2024 estaba constituida por 8.467 buques,
y ocupa el tercer lugar en cuanto a nimero de
embarcaciones, por detrds de Italia y Grecia.

SegUn la Oficina Europea de Estadistica, Eu-
rostat, la flota pesquera espafnola ocupd el
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Consejo de Ministros de Agricultura y Pesca. (Fuente: Consejo UE)

primer lugar del total de capturas de la flota
comunitaria en 2023, con el 21 por 100 del total
registrado.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Nueva embarcacion de Reservas Marinas del
MAPA

El Servicio de Reservas Marinas de la Secreta-
ria General de Pesca (MAPA) ha incorporado
una nueva embarcacién bautizada como Re-
serva de Tabarca, pendiente adn de su des-
tino definitivo.

Perteneciente al modelo QUER 80, construida
por el astillero Quer Barcelona en sus instala-
ciones de Port de la Selva (Gerona), tiene una
eslora total de 18,50 metros y una manga de
4,50, equipada con sendos motores de 700 CV
cada uno que le permiten alcanzar velocida-
des superiores a los 36 nudos, con una capa-

cidad méxima de hasta ocho tripulantes.
Con esta nueva incorporacion, aumenta hasta
dieciocho el niumero total de buques de di-
verso porte con que cuenta el Servicio para el
control y vigilancia de la red de Reservas Ma-
rinas dependientes del MAPA.

En la actualidad, esta red estd compuesta por
las reservas marinas de islas Columbretes,
isla de Tabarca, cabo de Palos e islas Hormi-
gas, Masia Blanca, cabo Tifloso, cabo de
Gata-Nijar e isla de Albordn en el caladero
mediterrdneo, junto con las de cala Rajada y
Dragonera en el archipiélago balear, a las que
se unen en el canario las de La Graciosa, isla
de La Palma y La Restinga, en El Hierro, es-
tando previsto a lo largo de los préximos arios
doblar el nmero actual de éstas.

Adolfo ORTIGUEIRA GIL
Jefe de Servicio de la Subdireccién General
de Caladero Nacional del MAPA
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Cultura Naval

» V »

4 V1 VISITA
» A ARMADA AN

AR O HISTORICO
BA AN DE ANO

Su Majestad el Rey Felipe VI realizd su primera
visita oficial al Archivo Histérico de la Armada
Juan Sebastidn de Elcano, donde pudo cono-
cer de primera mano la labor técnica,
cientifica y archivistica que desarrolla esta
institucion clave para la conservacion del pa-
trimonio documental naval.

Acompanado por la ministra de Defensa y por
el AJEMA, recorri6 las instalaciones, incluidos
los depbsitos, que albergan mas de 14 km de
documentacion histérica, y la Sala de Investi-
gadores. Durante el recorrido se le present6

oo

; ARCHIVD HISTORICD
@ DE LA ARMADA

i Sebastidn de Elcanc

-l P
- i of |

una exposicion con documentos originales
que abarcan desde los siglos XV al XX, entre
ellos manuscritos vinculados a las grandes ex-
pediciones, planos navales, tratados técnicos,
derroteros y piezas relacionadas con episodios
decisivos de la historia maritima espariola.

La muestra permitié al Rey contemplar ma-
teriales sobresalientes que ilustran la
evolucion de la Armada y su relevancia en la
historia nacional e internacional, incluyendo
documentos sobre construccion naval, hidro-
grafia, astronomia, cartografia, campafias
cientificas y mili-

tares, asi como

’ \ fondos vinculados

al caso Odyssey y

alacreacién de la
Bandera nacional.

La visita concluy6
con la firma en el
Libro de Honor y el
descubrimiento
de una placa con-
memorativa.

OCS AJEMA

El Rey Felipe VI con la ministra de Defensa, el AJEMA, autoridades y personal del achivo.
(Fuente: Armada)
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LA MINISTRADED
DEL MUSE

SA INAUGURA LA NUEVA EXPOS
VAL «LA BANDERA QUE VINO D =|

CULTURA NAVAL

La ministra de Defensa y el resto de la comitiva escuchando al comisario de la exposicion. (Fuente: Armada)

La ministra de Defensa Margarita Robles,
acompafiada por el jefe de Estado Mayor de la
Defensa, almirante general Teodoro Esteban
Lopez Calderdn, y el almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada, almirante general Antonio
Pifieiro SGnchez, inaugurd en el Museo Naval la
exposicion temporal «La bandera que vino de
la mar. Los colores que nos identifican», dedi-
cada a los 240 afos de historia de la ensefia
que naci6 en los mares y termind convirtién-
dose en el simbolo de todos los esparioles

Durante la visita, recorrieron la muestra junto
al director del Instituto de Historia y Cultura
Naval (IHCN), vicealmirante Enrique Torres Pi-
fieyro; el director del Museo Naval, capitan de
navio Juan Escrigas Rodriguez, y el comisario
de la exposicion, José Luis Alvarez Ruiz de la
Hermosa, encargados de presentar el recorri-
do expositivo y la relevancia de las 57 piezas
originales reunidas.

Desde el 5 de diciembre del pasado afio
hasta el b de abril, la muestra permanecerd
abierta al pdblico, con piezas nunca antes
exhibidas debido a su tamario o fragilidad
y otras restauradas expresamente para
esta ocasion. El director del IHCN destacé la
importancia de dar a conocer el origen de
un simbolo tan distintivo como nuestra Ban-
dera, «que no sbélo nos identifica como
pueblo, sino que también nos une y nos
comprometen».

El Museo Naval ha disefiado un programa de
actividades asociado a la exposicion, dirigido
a publicos de todas las edades, como visitas
guiadas, talleres y cuentacuentos, con el ob-
jetivo de acercar la historia de la Bandera a
toda la sociedad.

OCS AJEMA
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Representantes de la Asociacién de Vecinos de San Roque, de la Asociacién Carta de Juan de la Cosa (en el centro)
y el de la Asociacion Cristobal Colon Galego (2.° por la izquierda).
(Fotografia facilitada por el autor)

El pasado 4 de noviembre la Asociacion de
Vecinos de San Roque (Pontevedra) recibi6
la donacién de la Revista General de Mari-
na y de los Cuadernos de Pensamiento
Naval, dos publicaciones que vienen a
completar los nutridos fondos de esta bi-
blioteca.

La Asociacion organiza a lo largo del afio
multiples actividades relacionadas con su
historia y su compromiso con el pasado
marinero del barrio de A Moureira, con ex-
posiciones, conferencias y publicaciones en
su revista anual.

La entrega de los nuevos fondos estuvo apa-
drinada por la Asociacion Carta de Juan de
la Cosa, representada por Juan Lago Novds,
fundador y expresidente, y por la Asocia-

cion Cultural Cristébal Colén Galego, repre-
sentada por su presidente, Eduardo
Esteban Meruéndano. El objetivo de la do-
nacioén es dar a conocer los contenidos de
ambas publicaciones, que aportan un gran
numero de articulos de historia naval, mu-
chos de los cuales versan sobre marinos
pontevedreses.

Juan Antonio LAGO NOVAS
Marqués viudo de Castell Florite
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EMBLEMA DEL PATRULLERO ISLA PINTO (P-84)

Introduccion. La isla Pinto se encuentra geo-
graficamente situada en la Estaciéon Naval de
Mahon, en laisla de Menorca. En 1708 se cons-
truyd una base naval para cubrir las
necesidades de la Marina britanica, de la cual
la isla Pinto, hoy de forma octogonal, forma
parte. Esta isla artificial era un islote rocoso,
conocido como lilla des Gegant, que fue re-
llenado por los britdnicos en 1768 hasta su
forma actual.

En 1724 se empez6 a dar forma al proyecto de
construccion de un arsenal, del que salieron
mas de quince buques entre 1786 y 1798. La ac-
tividad constructora no decayd hasta bien
entrado el siglo XIX. Era la zona utilizada para
limpiar los bajos de los barcos de las flotas ho-
landesa y briténica desde antes del afio 1708,
por ser uno de los lugares mds seguros y res-
guardados del puerto de Mahén.

En la segunda ocupacion inglesa fue cuando
laisla Pinto se habilité como centro de opera-
ciones y astillero. Para ello, en 1766, se alland
la primitiva isla rocosay se roded su perimetro
con ocho muelles, que son los que le confirie-
ron la forma octogonal que se puede observar
hoy en dia, para lo cual se conecté con la ri-
bera norte del puerto mediante un puente. En
1774 se acabaron las obras de los almacenes
y edificios de alojamiento. Como elemento
principal, destacar la torre del reloj de estilo
colonial.

Esta instalacion militar se convirtid en los siglos
XIX'y XX en base naval espafiola, ampliada a
principios del siglo XX por el entonces capitdn
de corbeta Pedro Maria de Cardona y Prieto
(1872-1936) a base aeronaval, hasta llegar a
nuestros dias.

Antecedentes. El patrullero Isla Pinto (P-84),
de la clase Rodman-66, fue construido por los
astilleros Rodman Polyships en 2023, pasando
ala Armaday dado de alta en la LOBA el 21 de
junio del mismo afio.

Presenta una eslora de 20,5 metros, manga de
4,9y calado de un metro, alcanzando una ve-
locidad de 32 nudos. Desplaza 44 toneladas y
dispone de una embarcacion semirrigida a
bordo, la cual es izada y arriada mediante una
pequena grda situada en popa. Esté construi-
do con poliéster reforzado en fibra de vidrio. La
dotacion la componen 10 miembros (un oficial,
dos suboficiales y siete de marineria) y su
base de estacionamiento se establece en el
puerto de la Ciudad Autdbnoma de Melilla.

Tiene como cometido operaciones de vigilan-
cia permanente, asi como de seguridad
maritima en aguas territoriales de Melilla'y del
mar de Alborén y de los islotes y posesiones
espariolas del norte de Africa.

Descripcion heréaldica. Trae emblema naval
en campo de azur en un solo cuartel y bordura
de gules fileteada de oro, con las inscripciones
en oro de «FUERZA DE ACCION MARITIMA» en
jefe'y «P-84 ISLA PINTO» en punta. En su interior,
una torre de cuatro lados sobre islote flan-
queado con dos cafiones a diestra y siniestra.
Una palmera a la siniestra y una bandera na-
cional sobre asta a la diestra, flaqueando a la
torre central, todo sobre un islote de tres lados
en colores naturales. En la base de la torre en
losange, en campo de oro, las cuatro barras
de gules de Aragén. En punta, tres ondas de
azur sobre platay la frase «DESDE 1782» en oro
sobre sable. Al timbre, corona real cerrada.



CULTURA NAVAL Enero-febrero

la colonizacién britdnica flanquean el islote, y
en la cara frontal del mismo aparece el em-
blema romboidal de Aragbn, con cuatro
barras en gules sobre fondo de oro. Mds aba-
jo y en el jefe sobre fondo sable (negro en
heraldica), la frase «DESDE 1782», afio en
que los ingleses abandonan Menorca y Es-
pafia toma posesion de la isla. Al timbre,
una corona real cerrada.
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Resefia histérica. La isla Pinto, lugar estra-
tégico en la actual Estacion Naval de Mahén,
fue territorio inglés hasta 1782, con una historia
ya descrita en la introduccién y que fue para
la construccion naval y la logistica inglesa un
Escudo oficial del patrullero. (Fuente: Armada) lugar predeterminado para la actividad naval
en el puerto de Mahén.

Descripcion de elementos. El emblema navall

en si representa al islote o isla Pinto, donde  Por ello, y dada la importancia histérica del is-
aparece sobre un promontorio de tres caras  lote Pinto, la Armada decide dar su nombre al
del total de ocho. Sobre el mismo se velatorre  patrullero P-84 en reconocimiento de los mo-
del reloj como edificio emblemdtico. A laiz-  mentos histéricos vividos en la isla.

quierda, una palmera, que simboliza el érbol

tradicional de la isla, y la Bandera nacional en Enrique RODRIGUEZ MAYO
asta a la derecha, que representa la toma por Sargento primero del Cuerpo Generall
Espana de laisla. Dos cafiones de la época de de la Armada (retirado)

El patrullero Isla Pinto (P-84) visto por la banda de babor. (Fuente: Armada)
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En la sede de la Libre-
ria Nautica Robinson
en Madrid, a cuyo
frente se encuentra
Juan Melgar Fernan-
dez de Henestrosa, se
celebré6 el pasado
mes de diciembre el
acto de entrega de
estos premios anuales
«Juan Alvargonzdlez
Gonzdlez», cuya inten-
cién no es otra que la
de promover los estu-
dios de investigacion
sobre nuestro pasado
maritimo.

El fallo del jurado re-

cayb en esta ocasion

en la doctora en His-

torig, licenciada en Ciencias de la Informacion
y master en Humanidades y en Documenta-
cién Carmen Garcia Pérez, por su obra «La
arqueologia que la Armada trajo por mar. La
comision a Oriente de la fragata Arapiles en
1871».

Debido al éxito y calidad de los trabajos pre-
sentados en la convocatoria, el jurado
calificador de los premios tuvo a bien conce-
der de manera excepcional un accésit a los
historiadores navales Juan José Ofa y Jorge
Bafidén por su trabajo titulado «Galeras y Ter-
cios de Espafa: el azote anfibio a Inglaterra
(Cornualles, 1595)».

La entrega de los galardones estuvo a cargo
del contralmirante Pedro Cardona Suanzes,
presidente de la Seccion Esparniola del Comité
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DE LOS PREMIOS .
N-FUNDACION ALVARGONZALEZ»

Foto de familia.
(Fotografia facilitada por el autor)

Permanente Hispano-Norteamericano, y con-
t6 con la asistencia de excepcion de Cecilia
Alvargonzdlez, Jorge Alvargonzdlez y Guada-
lupe Alvargonzdlez, presidenta'y miembros del
patronato respectivamente de la Fundacion.
También acudié en su condicion de ilustre in-
vitada Graciela Luz Romén, presidenta de la
Fundacién Jorge Juan.

Entre otras relevantes personalidades y ami-
gos que no quisieron perderse la ceremonia,
citar al contralmirante Miguel Cuartero Lorenzo
y al capitén de navio (retirado) y académico
correspondiente de la Real Academia de la
Historia y secretario general de la Real Acade-
mia de la Mar José Maria Blanco Nifez.

Alejondro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico
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O ENTRE LA CATEDRA
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El embajador de Espafia en Londres junto con los participantes al encuentro.
(Fuente: IHCN)

El pasado 12 de noviembre tuvo lugar enla re-
sidencia del embajador de Esparia en el Reino
Unido, un encuentro internacional para la pre-
sentacién del convenio de colaboracion
impulsado por el Instituto de Historia y Cultura
Naval (IHCN) entre la Catedra Internacional
CEU Elcano de Historia y Cultura Naval y el Prize
Papers Project, uno de los programas archivis-
ticos mds ambiciosos a nivel mundial.

El acuerdo posibilita la colaboracion entre los
archivos nacionales del Reino Unido, la Univer-
sidad de Oldemburg y, por primera vez en
Espania, la Catedra Internacional CEU Elcano,
creada por la Universidad CEU San Pablo y la
Fundacién Museo Naval. El objetivo es digita-
lizar y contextualizar miles de documentos
inéditos relacionados con la historia naval es-
panola y la vida cotidiana del siglo XVIII.

Los Prize Papers son documentos capturados
a barcos espafoles por corsarios ingleses

durante las guerras del si-
glo XVIIl. Cartas personales,
poemas, recetas, certifica-
dos de salud, estampas
religiosas y objetos como
naipes o abanicos confor-
man una auténtica capsula
del tiempo que permite re-
construir la vida cotidiana
en la Espafa borbénicay el
impacto humano de los
conflictos maritimos.

Gracias a este convenio,
equipos investigadores de las
cuatro instituciones trabajo-
rdn de manera coordinada,
complementando la labor del Archivo Histori-
co de la Armada, que actualmente estd
digitalizando sus propios papeles de corsoy
presa.

Durante su intervencion, el director del IHCN
destaco el componente humano y transat-
lantico del proyecto, subrayando que el
trabajo conjunto estd permitiendo recuperar
y difundir miles de cartas familiares enviadas
a ambos lados del Atléntico y el Pacifico du-
rante el siglo XVIIl.

El acto conté con la participacién de la di-
rectora de la Catedra CEU Elcano, doctora
Maria Saavedra Inaraja, asi como de exper-
tos como Hugo O'Donnell, Christopher Storrs
y Dagmar Freist, junto a investigadores es-
parioles como Gonzalo Quintero y Milagrosa
Romero Samper.

DIRHISC
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ADA DE LOS ACTOS DEL V CENTENAR
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Tras la declaracion
institucional del Ayun-
tamiento de Granada
el pasado mes de di-
ciembre en apoyo a
los actos conmemora-
tivos del V centenario
del nacimiento de don
Alvaro de Bazdn, se ce-
lebré en su salén de
plenos la presentacion
oficial del programa
de actividades previs-
to con motivo de esta
efeméride.

El acto estuvo presi-
dido por la alcaldesa
de Granada y contd
con la presencia del
marqués de Santa
Cruz, del almirante
director del Instituto
de Historia y Cultura Naval y del presiden-
te de la Asociacién V Centenario, quienes
destacaron la relevancia histérica de la fi-
gura de don Alvaro de Bazdan y el alcance
cultural, institucional y divulgativo de la con-
memoracion.

El salén de plenos registré una gran asistencia
de autoridades civiles y militares, entre las que
se encontraban el teniente general jefe del
Mando de Adiestramiento y Doctrina (MA-
DOC), el presidente de la Diputacién de
Granada, representantes de la Junta de An-
dalucia y de la Administracién General del
Estado, asi como responsables de institucio-
nes portuarias, municipales, académicas,
culturales y de seguridad, junto a mandos de

RO DE BAZAN, «EL MEJOR DE LOS NUE

La alcaldesa de Granada durante su intervencion en la presentacion
de los actos conmemorativos. (Fuente: IHCN)

las Fuerzas Armadas y de la Armada con des-
tino en Andalucia Oriental.

Durante las intervenciones se subrayé la im-
portancia de mantener viva la memoria de
quienes encarnaron valores ejemplares al ser-
vicio de Esparia, destacando el deber colectivo
de trasladar este legado histérico a las nuevas
generaciones. La elevada participacion de pa-
blico y autoridades puso de manifiesto el
interés de la ciudad de Granada por rendir un
homenaje acorde a la figura de uno de sus hi-
jos més ilustres, el almirante invicto don Alvaro
de Bazdn, referente indiscutible de la historia
naval espariola.

DIRHISC
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EXPOSICION DE MASCARONES

Del 30 de octubre al 29 de noviembre de 2025,
se celebré en la sala barcelonesa Parés (calle
Petritxol, 5) una exposicion titulada «Masca-
rons», en referencia a los mascarones de proa
de los barcos de otros tiempos, que hoy sélo
aparecen en los tajaomares de grandes bu-
ques de velay puede que en la proa del barco
de algun romantico.

La muestra conté con 26 mascarones en re-
presentacion de otros tantos barcos,
realizados por el escultor Luis Ventos, la mayor
parte en madera, aunque a veces también se
asoman otros materiales a su obra.

Luis Ventbs es un artista cataldn nacido en
1952 en Barcelona, donde reside actualmente.
Desde 1977 se dedica plenamente a la crea-
cion artistica en las modalidades de escultura,
pintura, obra gréficay di-
sefio, en las que utiliza
diversos materiales como
formas de expresion, en-
tre ellos, ademds de la
tela, el color y el papel,
usa madera, vidrio, hie-
rro y piedra.

Las piezas expuestas en
la sala Parés no son
mascarones a la tradi-
cional usanza. Son
formas un tanto abs-
tractas, que representan
no sélo la parte material
del barco, también re-
flejan su parte espiritual,
sualmay elrecuerdo de
SU paso por nuestro
mundo.

Cada uno de los mascarones refleja un trozo
de la vida y del espiritu del barco al que estd
dedicado —alguno de ellos pertenecié al
propio Ventds o a sus antepasados y otras
veces se trata de embarcaciones antiguas o
histéricas—. Entre éstos, cabe destacar el
Aleluya, un viejo barco de motor y madera
construido en los Estados Unidos, que perte-
neci6 al abuelo de Ventds; el Titanic; la nao
Victoria; el Batavia, galedn de la Compania
Holandesa de las Indias Orientales hundido
en 1629; el Carmen Flores, antiguo salinero de
Torrevieja convertido en barco museo en
Barcelona; el Endurance, el buque de Shack-
leton hundido en la Antértida.. y asi hasta 26
mascarones.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
Capitén de navio (retirado)

Vista de la exposicion. (Imagen facilitada por el autor)
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TRAS LA ESTELA DE ELCANO

EL FENIX TOMA EL RELEVO

Desde noviembre de 2019 hasta julio de 2023,
he ido publicando en esta Revista General de
Marina una pequena crénica mensual con el
titulo «Tras la estela de Elcano», en la que na-

rraba las etapas de la navegacion del velero
Pros en su viaje de vuelta al mundo, iniciada el
20 de septiembre de 2019 al zarpar de Sanllcar
de Barrameda. Se trataba de unainiciativa de
la asociacion Amigos de los Grandes Nave-
gantes y Exploradores Esparioles (AGNYEE)

/
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para recordar el viaje de circunnavegacion de
Juan Sebastidn Elcano de 1519 a 1522.

El Pros era un velero de dos mdstiles, de 21 me-
tros de eslora (unos 23 con el botalén o
bduprés), 5,3 de mangq, 2,7 de calado y 28 to-

Enero-febrero

neladas de desplazamiento. Su tripulacién la
componian seis u ocho personas. Tenia una
superficie vélica de 195 m? y contaba con un
motor Perkins de 158 HP y un generador de 20
kVA. Estaba equipado con radar, medios de
comunicaciéon y navegacion, alojamientos

El Fénix en el puerto de Valencia. (FOtOngfIG facilitada por el autor)
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confortables y todo lo necesario para que sus
tripulantes pudieran realizar navegaciones
cémodas y seguras.

El relato de sus aventuras sufrié varias in-
terrupciones debidas a las restricciones
impuestas en sumomento a la navegacion
del barco por la pandemia del COVID-19y a
problemas logisticos a los que se vio some-
tido por diversas averias sufridas durante
sus diferentes etapas de navegacion. Y fue
un relato que se vio dramaticamente trun-
cado por el hundimiento del barco enlaisla
de Guam el 24 de mayo de 2023, al paso del
tifon Mawar, y la posterior noticia de la lo-
calizaciéon de su pecio. La tragedia del
hundimiento, en el que no hubo desgracias
personales, no desanimé a los organizado-
res del evento, la AGNYEE, que se pusieron a
buscar una embarcacién parecida para
prepararla convenientemente y retomar la
aventura, que es lo que acaban de hacer.

Junto con el alistamiento para tenerlo to-
talmente operativo, se han constituido los
demds comités y organismos necesarios
para que todo funcione con la mdéxima
operatividad: derrota, tripulaciones, oficina
de tierra, meteorologia, comunicaciones,
patrocinios, relaciones institucionales y te-
soreria.

El nuevo barco, bautizado Fénix, zarpd de Va-
lencia el 4 de diciembre de 2025 en demanda
del puerto de Cdadiz, teniendo programados
diversos actos en dicha capital y en Sanlicar
los dias 12,13 y 14 de diciembre.

A partir de entonces comenzardn las prime-
ras etapas de su viaje, que a fecha de cierre
de esta crénica (5 de diciembre de 2025) son
las siguientes. Prevé zarpar de nuevo el 15 de

CULTURA NAVAL

diciembre para iniciar la Etapa 1 de su viaje,
que finalizard en Las Palmas, donde su tripu-
lacién intervendrd en diversos actos antes de
regresar a sus casas para pasar las fiestas
navidefas. El 9 de enero de 2026 iniciard la
Etapa 2, de Las Palmas a San Juan de Puerto
Rico, donde espera entrar entre el 29 de ene-
ro y el 4 de febrero, dependiendo de las
condiciones meteoroldgicas durante la tra-
vesia. A continuacion, realizard la Etapa 3
entre Puerto Rico y Cartagena de Indias y la
ciudad de Panama.

En las escalas del Caribe se prevé la celebra-
cién de conferencias y otros actos a cargo de
expertos locales y de las tripulaciones del bar-
co, al igual que se hizo en todas las escalas
realizadas por el desaparecido Pros. De mo-
mento, el objetivo del Fénix es llegar a Guam,
donde se perdié su antecesor, y desde alli re-
tomar las etapas restantes hasta regresar a
Espana. Esperamos poder dar noticias men-
suales del desarrollo de sus diferentes
navegaciones.

Desde estas paginas de la Revista General de
Marina, deseamos al Fénix y a todas sus tripu-
laciones, que se ir@n relevando por etapas,
felices navegaciones, con buenos mares y
mejores vientos bajo la proteccion de la Virgen
del Carmen.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
Capitén de navio (retirado)
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Gacetilla

EL AJEMA PRESIDE ELACTO CONMEM w
DEL CENTENARIO DE LA ESCUELA DE AVA

El director de la EGN durante la apertura del acto conme-
morativo. (Fuente: Armada)

En la mafana del 26 de noviembre, la Escuela
de Guerra Naval (EGN) acogi6 el solemne
acto conmemorativo del
centenario de su creacion,
establecida por Real De-
creto de 25 de mayo de
1925. Presidido por el almi-
rante jefe de Estado Mayor
de la Armada en el Aula
Magna, se abrié con las
palabras del director de la
Escuela, seguidas de la
entrega de reconocimien-
tos por parte del AJEMA, la
firma en el Libro de Honor
y el descubrimiento de una
placa conmemorativa.

Durante su intervencion, el AJEMA destacé el
legado histérico de la Escuela, primer centro
de creacioén de doctrina naval desde su ins-
tauracién bajo el reinado de Alfonso Xlll, y
subrayd su relevancia como organismo fun-
damental en la formacion de oficiales y en el
apoyo doctrinal al Estado Mayor de la Armada.
La ceremonia continud en el Salén de Actos,
donde se proyect6 un video conmemorativo
que repast la trayectoria del centro, desde su
sede original en la calle Quintana hasta su
consolidacién como referente en altos estu-
dios navales.

OCS AJEMA

El AJEMA, con antiguos directores, profesores y asistentes al acto, frente a la sede
histérica de la Escuela de Guerra Naval.
(Fuente: Armada)
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D DA DEL SE
DEL ANT CUERPO J

El Cuerpo Juridico de la Armada fue uno de sus
cuerpos patentados desde su creacion en
1857 hasta su desaparicién en 1988.

En el afio 2025 han pasado a retiro los dos Ul-
timos oficiales que pertenecieron a aquel
Cuerpo que quedaban en situacion de acti-
vidad: el general consejero togado Antonio
Pulido Ortega, de la promocidn de 1987, que
paso a retiro a principios de julio al ser nom-
brado magistrado de la Sala Quinta del
Tribunal Supremo, y el general auditor Alfon-
so Barrada Ferreirds, de la promocién de
1984, que pasod a retiro por edad a finales de
octubre.

Para despedir el afio en que se ha producido
tan relevante hecho con la solemnidad que
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O ACTIVO
DICO DE LA ARMADA

la ocasién merecia, un grupo de antiguos
oficiales de aquel Cuerpo de la Armada
—todos ya retirados— se reunieron en la
Cdmara de Oficiales del CIEF de Madrid el
dia 19 de diciembre, la mayoria de ellos
vistiendo su uniforme de la Armada (ha-
ciendo uso de la autorizaciéon contenida
en la Instruccién 38/2020 de la Subsecre-
taria de Defensa).

En la foto aparecen, de izquierda a derecha,
los siguientes oficiales del Cuerpo Juridico de
la Armada y un «espontdneo» de la Escala de
Complemento (EC) del Cuerpo General (se
indica entre paréntesis el afio de la promo-
cion en que salieron de la Escuela Naval
Militar como tenientes auditores de la Escala
Bésica o como alféreces de la IMECAR):

N Lt

i

.I'
TI

muu

‘f

- -_.

(Fotografia facilitada por el autor)
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—Teniente coronel auditor Jenaro Gonzdlez del
Yerro Valdés (1980).

—Magistrado del Tribunal Supremo (jubilado)
y comandante auditor José Alberto Ferndindez
Rodera (1977).

—Magistrado del Tribunal Supremo (en acti-
vo) y general consejero togado Antonio Pulido
Ortega (1987).

—General auditor y magistrado (excedente)
Alfonso Barrada Ferreirés (1984).

—Coronel auditor Joaquin Ruiz Diez del Corral
(1987).

—General auditor Jerbnimo Dominguez Bas-
coy (1983).

—Magistrado del Tribunal Supremo (en activo)

Enero-febrero

y general consejero togado Fernando Marin
Castén (1980).

—Teniente coronel auditor José Federico Duret
Arguello (1980).

—Magistrado (jubilado) y alférez de navio (EC)
José Yusty Bastarreche (IMECAR 1977).
—Teniente auditor (EC) Jaime Urcelay Alonso
(IMECAR 1982).

—General auditor José Manuel Armada Vadillo
(1979).

—Coronel auditor Fausto Pérez Roldén (IME-
CAR 1977).

—Capitan auditor (EC) JesUs Bresca Lopez-
Cozar (IMECAR 1985).

La vida da muchas vueltas y acaso en
un futuro la Armada vuelva a contar con
un cuerpo juridico propio, como aquél
mds que centenario en el que sirvieron
los fotografiados, orgullosos de su con-
dicién de oficiales de la Armada.

Alfonso Barrada Ferreirds
General auditor (retirado)
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'ﬂ MARITIMO A BORDO DEL CASTILLA
O CONJUNTO JFX/MDO-25

El jueves 27 de noviembre, durante la fase LI-
VEX del Ejercicio JFX/MDO-25, efectuado en
el Campo de Adiestramiento de la Sierra del
Retin (CASR) y sus aguas préximas, el jefe de
Estado Mayor de la Defensa (JEMAD), almi-
rante general Teodoro Esteban Lopez
Calderon, visitd el Mando Componente Ma-
ritimo (MCM) a bordo de su bugue de mando,
el BAA Castilla (L-52).

El JEMAD fue acompariado por el comandante
del Mando de Operaciones (CMOPS), teniente
general José Antonio Agliero Martinez, y por
los mandos componentes de la estructura
operativa de las Fuerzas Armadas.

Durante la visita, el JEMAD tuvo la oportu-
nidad de recibir una explicacién sobre la
implementacién del nodo 5G a bordo del
Castilla y de sus capacidades, las cuales
han sido probadas durante la fase LIVEX
de JFX/MDO-25. Ademds, firmé el libro de
honor del Cuartel General Maritimo de Alta
Disponibilidad, nacleo del Estado Mayor
del MCM, y pudo conocer el Centro de
Operaciones Maritimas, desde donde el
Mando Componente Maritimo conduce las
operaciones.

ALFLOT

El JEMAD recibiendo un briefing sobre el nodo 5G instalado en el BAA Castilla. (Fuente: FLOTA)
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El AJEMA, almirante general Antonio Pifieiro
Sanchez, presidié en la plaza de la Lealtad,
junto al presidente de Alemania Frank-Walter
Steinmeier, el acto de homenaije a los caidos,
un escenario histérico erigido en memoria de
los héroes del Dos de Mayo y que desde el si-
glo XIX recuerda a quienes dieron su vida por
Espana.

La ceremonia comenz6 con la interpretacion
de los himnos nacionales de ambos paises,
dirigiéndose posteriormente al pebetero, don-

Momento de la ofrenda floral ante el pebetero
y el monolito a los caidos por Espafia. (Fuente: Armada)
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EL AJEMA PRESIDIO EL HOMENAJE A LOS CAIDOS JUNTO
AL PRESIDENTE DE ALEMANIA

de tuvo lugar el solemne acto en memoria de
los caidos, acomparado por la tradicional in-
terpretacion de La muerte no es el final.

Tras el acto de homenaje, el AJEMA'y el presi-
dente de Alemania colocaron la corona de
flores ante el monolito, simbolo nacional de
recuerdo y reconciliacién entre generaciones
de esparioles, finalizando con la oracién y una
salva de fusileria por parte de la Unidad de
Honores.

OCS AJEMA
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EL CEVENTA RECIBE EL VEHICULO NO TRIPULADO DE SUPERFICIE (USV) SEAD 23

USV Sead 23. (Fuente: FLOTA)

El pasado 9 de diciembre tuvo lugar en la Base
Naval de Rota la entrega al Centro de Experi-
mentacion y Vehiculos No Tripulados de la
Armada (CEVENTA) del USV Sead 23, de la em-
presa Seadrone, perteneciente al grupo
Zelenza. El Sead 23 ha participado en multitud
de despliegues y ejercicios.

Inicié su singladura con la Armada partici-
pando en el proyecto europeo OCEAN 2020
embarcado en la fragata Santa Maria.
También ha formado parte de las DEDALO-
23, FLOTEX-23 y BALTOPS-24 a bordo del
Castilla y del Juan Carlos I. Finalmente, en
2025 estuvo en las DYNAMIC MARINER-25
actuando como OPFOR desde la Base Naval
de Rota.

Toda esta actividad ha servido para ir evolu-
cionando su disefio e incluyendo nuevas
capacidades. La novedad mds destacable es
el enlace satélite que permitiré operarlo con

un alcance limitado tan sélo por su capacidad
de combustible.

El Sead 23 tiene una eslora de siete metros y
un motor de 250 HP, que le proporciona una
velocidad maxima de 30 nudos. Dispone de
combustible para navegar 200 millas a 15 nu-
dos (750 a cuatro nudos) y una capacidad de
carga Util de 300 kg. En su configuracion bé-
sica se incluyen un sondador multihaz, radar
de superficie, transceptor AIS y cdmara EO/IR.
Es capaz de utilizar tres tipos distintos de en-
lace: satélite, radiofrecuencia y 5G.

Se pretende que integre cargas Utiles de-
sarrolladas por la industria nacional que
permitan incrementar su capacidad de
combate y que incluyan, entre otros, la ins-
talacion de una estaciéon de armas remota
(RWS) y de municién merodeadora.

ALFLOT
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En la manana del
10 de enero, el bu-
que escuela Juan
Sebastidn de Elca-
no zarp6 de Cadiz
para iniciar su
XCVIII Crucero de
Instruccion. El acto
estuvo presidido
por el almirante
jefe de Estado Ma-
yor de la Armada,
almirante general
Antonio Pifeiro, al
que acompanfd el
alcalde de la ciu-
dad, Bruno Garcia,
y otras autoridades
civiles y militares,
como la presidenta
de la Diputacion de Cédiz y la subdelegada del
Gobierno en esta ciudad, entre otros.

«Larga trinquete en nombre de la Santisima
Trinidad, Padre, Hijo y Espiritu Santo. Tres per-
sonas y un solo Dios verdadero, que sea con
nosotros y nos guarde, que acomparie y nos
dé buen viaje a salvamento y nos lleve y
vuelva a nuestras casas»: tras esta tradicio-
nal férmula, el buque solté amarras y se hizo
a la mar, acompanado de centenares de
embarcaciones, dejando una estampa ma-
rinera anica y caracteristica en la bahia de
Cadiz.

Las casi 180 personas de dotacion y los 73
guardiamarinas, al mando del capitdn de na-
vio Jose Maria de la Puente, afrontan ahora
siete meses fuera de casa, siendo los puertos
elegidos para este crucero Santa Cruz de Te-

Enero-febrero

ELCANO
N

————

El buque escuela Juan Sebastian de Elcano saliendo del puerto de Cadiz
para iniciar su XCVIIl Crucero de Instruccién. (Fuente: Armada)

nerife, Puerto Esparia (Trinidad y Tobago), San
Juan (Puerto Rico), Santo Domingo (Republica
Dominicana), Veracruz (México), Puerto Limén
(Costa Rica), Curazao y Galveston, Norfolk, Bal-
timore y Nueva York en Estados Unidos.

Los guardiamarinas del Cuerpo General y de
Infanteria de Marina realizan a bordo parte de
su plan de estudios del tercer curso de carre-
ra, cursando, entre otras, las asignaturas de
Navegacidn, Astronomia, Meteorologia y Ma-
niobra. El crucero contribuye a la formacién
integral (marinera, militar, social y humana)
de los alumnos embarcados con la instruc-
ciény el adiestramiento en la mary en puerto.
Asimismo, se apoya la accion exterior del Es-
tado mediante la presencia naval en diversos
puertos.

OCS AJEMA
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El ALMART saludando a la dotacién del BIO Hespérides. (Fuente: FAM)

En la mariana del sébado 22 de noviembre, el
buque de investigacién oceanogrdfica (BIO)
Hespérides sali6 a la mar desde el Arsenal de

Cartagena para dar inicio a
su XXX Campana Antdrtica. El
acto de despedida estuvo
presidido por el vicealmirante
Vicente Cuquerella Gamboa,
almirante de Accién Maritima
(ALMART), y conté con la pre-
sencia de una delegacion del
Ministerio de Ciencia e Inno-
vacioén encabezada por la
secretaria general de Investi-
gacion, Eva Ortega Paino; el
director general de Universi-
dades e Investigacion de la
Region de Murcia, Antonio
Caballero Pérez, y el vicepre-
sidente del CSIC, José Maria
Martell Berrocal.

GACETILLA

EL BIO HESPERIDES COMIENZA SU XXX CAMPANA ANTARTICA

En Ushuaia embarcard a las
dotaciones de las bases antér-
ticas espanolas Juan Carlos Iy
Gabiriel de Castilla para nave-
gar con ellos a bordo en
demanda de las islas Livings-
ton y Decepcion y proceder a
la apertura de estas estacio-
nes cientificas.

En el continente antdrtico, el
Hespérides tendréd como mi-
sion principal acoger siete
proyectos de investigacion
cientifica a bordo y proporcio-
nar soporte logistico a las
bases. La Campana Antértica
espanola concluird a finales
del mes de marzo.

ALMART

El BIO Hespérides saliendo a la mar. (Fuente: FAM)
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EGA A LA ARMADA DE LOS
S CLASE MALASF

El almirante de la Flota presidiendo el acto y antiguos comandantes y dotaciones de los buques. (Fuente: FAM)

El pasado dia 28 de noviembre se celebrd el
acto lectura de Leyes Penales con motivo de
la conmemoracion del 50.° aniversario de la
entrada en servicio de los buques hidrografi-
cos clase Malaspina. Presidido por el almirante
de la Flota, José Enrique Delgado Roig, acom-
pafado del comandante-director del Instituto
Hidrogrdfico de la Marina, capitdn de navio
Francisco Diaz Rodriguez, tuvo lugar en el
muelle de San Fernando de la Base Naval de
La Carraca.

Al acto asistieron autoridades militares, anti-
guos comandantes de los buques Malaspina
y Tofifio y una representacion de personal hi-
drégrafo que pertenecié a sus dotaciones.

Los buques Malaspina y
Tofifo fueron botados en
1973 y entregados a la Ar-
mada en febrero y abril del
anio 1975 respectivamente.
Construidos en la Empresa
Nacional Bazén en sus as-
tilleros de San Fernando, se
han mantenido como pla-
taformas eficaces, con su
inconfundible silueta, aun-
que incorporando mejoras
durante continuas moder-

nizaciones para adaptarlos a la evolucién de
las técnicas, asi como a los esténdares de ha-
bitabilidad.

La misién principal de los buques ha sido y
es la adquisicion de datos batimétricos para
la actualizacién de la cartografia ndutica de
Espana. De este modo, durante este medio
siglo de servicio en la Armada han llevado
a cabo campafas hidrogrdaficas a lo largo
de toda la costa espafola, asi como en
aguas de Marruecos, Portugal y Francia, en-
tre otros, contribuyendo a la seguridad en la
navegacion de los buques que navegan es-
tas aguas.

ALMART

Fotografia aérea del acto. (Fuente: FAM)
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CA DEL TERCIO DEL SUR RE
RSARIO DE LA CONSTITUCIO

GACETILLA

El 3 de diciembre del pa-
sado ano, la Unidad de
MdUsica del Tercio del Sur
(TERSUR) recibié el recono-
cimiento que, con motivo
del 47.° aniversario de la
aprobacién en referéndum
de la Constitucion Espafio-
la el 6 de diciembre de
1978, se otorga a diversas
entidades y servidores pu-
blicos.

Este acto fue celebrado
por la Subdelegacién del
Gobierno de Espafia en
Cdadiz, siendo presidido
por la subdelegada, Blan-

Lo OCIICToS

(Fuente: FIM)

ca Pilar Flores Cueto, en el Parador Nacional  Espafa, defendiendo su integridad territo-

de Céadiz.

rial y contribuyendo ademés a la libre
creacion artistican.

Segun describe, este premio otorgado a la
Unidad de Masica del TERSUR ha sido posi-
ble en base al articulo 8 de la Constitucion: COMGEIM
«.. En reconocimiento a su labor, garanti-
zando la soberania e independencia de

Foto de familia de la entrega del premio a la Unidad de Masica del TERSUR. (Fuente: FIM)
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FTX DEL BATALLON REFORZADO DE DESEMBARCO 356 EN ALMERIA

Formacion del BRD-356 en el CMT Alvarez de Sotomayor. (Fuente: FIM)

El Batallon Reforzado de Desembarco 356
(BRD-356) realizd un Ejercicio Field Training
Exercise (FTX) del 16 al 20 de noviembre de 2025
en el Campo de Maniobras y Tiro (CMT) Alvarez
de Sotomayor, en Almeria. Este ejercicio ha ser-
vido para integrar las diferentes unidades que
componen el BRD-356 sobre la base del Tercer
Batallén de Desembarco (BDE-II) en un ejer-
cicio de combate terrestre de cardcter
convencional.

La primera fase de este
FTX se orientd al adiestra-
miento de unidades tipo
compafiia y seccion, reali-
zando ejercicios tacticos y
de tiro de ametralladoras
ligeras, medias y pesadas
y de lanzagranadas vy
morteros, tanto de 60
como de 81 milimetros.

Durante la segunda fase
se ejecuto el ejercicio téc-
tico que sirvio para
integrar las capacidades de las diferentes uni-
dades componentes del BRD-356.

Ademas, se aprovechd para que el personal
del Peloton de Misiles Contracarro Medios de
la FIMAR-R Il realizase con éxito el lanzamiento
de dos misiles Spike para certificarse para su
proximo despliegue en Rumania.

COMGEIM

Lanzamiento de un misil Spike. (Fuente: FIM)
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HOMENAJE Y RECONOCIMIENTO A LAS ViCTIMA
DEL ATENTADO DE PUENTE DE VAL E AS EN EL 30.° A RSARIOC

El 11 de diciembre
tuvo lugar en el
distrito madrilefio
de Puente de Va-
llecas un acto de
homenaje y reco-
nocimiento a las
victimas de aten-
tado acontecido
el 11 de diciembre
de 1995, en el cual
fallecieron seis
trabajadores civi-
les pertenecientes al Parque de Automéviles
de la Armada y que también dejé 17 heridos
como consecuencia de la detonacion.

El acto estuvo presidido por el consejero de
Presidencia, Justicia y Administracion Local Mi-
guel Angel Garcia y por la vicealcaldesa de
Madrid Inmaculada Sanz, y en representacion
de la Armada asisti6 el almirante jefe de Ser-
vicios Generales y Asistencia Técnica (AJESAT),
contralmirante Juan Maria Ibdnez Martin.

Hubo una importante presencia de
familiares de las victimas y heridos en
el atentado, ademds de autoridades
representativas de la Comunidad y
del Ayuntamiento de Madrid, asocia-
ciones de victimas del terrorismo,
representantes del poder judicial y de
las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
del Estado.

Al comienzo del acto se guardd un
minuto de silencio en memoria y ho-
menaije de las victimas del terrorismo.
A continuacién, se efectud una ofren-
da floral por parte de las autoridades

Ofrenda floral de las autoridades. (Fuente: JESAT)

que presidieron el acto, acompanadas por los
familiares de las victimas fallecidas.

Durante la ofrenda floral se conté con la par-
ticipacion de la orquesta de la Sierra Norte de
la Comunidad de Madrid, que interpretd el
Adagio de Albinoni y por Gltimo el himno na-
cional en recuerdo de los seis trabajadores de
la Armada.

AJESAT

Monolitos en recuerdo del atentado. (Fuente: JESAT)
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Por Orden 430/00673/26, de 14 de enero, a propuesta del aimirante jefe de
Estado Mayor de la Armada, la ministra de Defensa nombra presidente del
Patronato de Huérfanos de la Armada, al vicealmirante en situacion de re-
serva Victoriano Gilabert Agote, con efectos del dia 20 de enero de 2026.

Enero-febrero



Buque de aprovisionamiento de combate Cantabria.
(Foto: Santiago Garcia Fernandez)
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LA IGLESIA Y LA MILICIA

Introduccion

UELE haber cierta confusién en relacién

con la perspectiva de la doctrina de la

Iglesia respecto a la guerra (como fené-
meno) y a los militares (como profesién y/o
vocacién), confusién maliciosamente fomen-
tada por algunos. Enlos Gltimos tiempos, se dice
que debido al influjo del Concilio Vaticano I
(aunque también se alude al papa Francisco)
habria surgido una suerte de «profecia de la
paz», como si de alguna manera la Iglesia se
hubiera vuelto pacifista. Este articulo viene a
aclarar lo fundamental de este debate.

La profecia de la paz

Para empezar, la profecia de la paz es muy
antigua. Nada que ver con novedades de Ul-
tima hora. Es ésta de Isaias, que nos dice, a
futuro (pues él si era profeta): «De las espadas
forjar@n arados, de las lanzas, podaderas. No
alzard la espada pueblo contra pueblo, no se
adiestrarén para la guerrar. Asi ser@.. cuando
llegue el momento. El caso es que he recupe-
rado el contenido de Isaias 2:4, pero en Isaias
2:2 se contextualiza este devenir del siguiente
modo: «Al final de los dias estard firme el mon-
te de la casa del Sefior. Es decir, la profecia
de la paz existe, pero no es nueva sino todo lo

Francis Fukuyama

(Fuente: www.wikipedia.org)

contrario, y remite al final de los tiempos. No
es para hoy.

Fukuyama nos intenté convencer de una ver-
sién secularizada y ecuménica de esto en su
celebérrima obra El fin de la historia y el dltimo
hombre (1992). Se precipité. Desde entonces,



lejos de cobrar los dividendos de la paz pre-
gonados por Bush y Thatcher en plena euforia,
hemos asistido a la proliferacién de guerras.
Por lo tanto, todavia estamos inmersos en la
historia, es decir, en los tiempos. Entonces, la
Iglesia (con mayusculas, es decir, catélica)
prosigue —como desde hace aproximada-
mente 2.000 afios— en su mision de definir las
reglas basicas de derecho natural llamado a

Francis Fukuyama. (Fuente: www.wikipedia.org)
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regir la conducta de las personas hasta que
llegue ese final de los tiempos expuesto por
Isaias, o incluso, sime apuran, como prepara-
cién para el mismo. Para ello, contamos con
los Diez Mandamientos, las Escrituras (en el
caso de la Iglesia, con especial querencia no-
votestamentaria) y la aportacién de doctores
de la Iglesia de la talla de santo Tomds.

De esos ingredientes, debidamente combina-
dos e interpretados, surge la teoria catélica
relativa, potencialmente, a cualquier tema de
interés que sea relevante para el comporta-
miento humano. También, por consiguiente,
para la cuestion de la guerra y de la profesion
militar que ahora nos ocupa.

Sinopsis de la teoria de la guerra justa

De hecho, la teoria de la guerra justa es bdsi-
camente catdlica (esta palabra, que significa
«universal», ya se empleaba en el siglo I1). San
Agustin y santo Tomds son sus principales pi-
lares, sin perjuicio de que el concepto original
reciba alguna aportacion sustantiva del tam-
bién catélico Francisco de Vitoria, del
protestante Hugo Grocio y, ya en tiempos muy
recientes, del judio Michael Walzer. Lo planteo
asi para mostrar que una doctrina originaria-
mente catdlica ha sido continuada por
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intelectuales relevantes que profesan otras re-
ligiones mds o menos emparentadas entre si.
No puedo explicar aqui, por obvias razones de
espacio, una teoria que he expuesto con de-
talle en un libro de casi 300 paginas (Baqués,
2007). Sin embargo, s voy a exponer unas pin-
celadas.

En esencia, santo Tomds admite tres
justas causas para la guerra, si
bien también pueden ser asu-
midas como una justa causa
basal y dos derivados de la
misma. A saber: la legitima
defensa; la defensa contra
santuarios de grupos arma-
dos irregulares', también
llamada «guerra contra
agresiones indirectas», y la
guerra para exigir repa-
raciones derivadas de
agresiones previas, deno-
minada «guerra punitiva»
(santo Tomds: Qu. 40, art.1).
Sobre esa base, que asumen
con escasos matices todos
los tedricos posteriores, catoli-
cos o no, el fraile
dominicoy profesor de

la Universidad de Sa-
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Vitoria afiade lo que hoy conocemos como «in-
tervenciones (o injerencias) humanitarias»
(Vitoria, 1963: 228-231); Hugo Grocio, por su lado,
atisba y ariade la «guerra preventiva» (Grocio,
1925, I: 260 y 1.925, III: 193), mientras que Michael
Wallzer convierte la «preventiva» en «anticipato-
riow? (Walzer, 1977: 81).

En todos los casos, se asume, claro
estd, que se causardn muertos al
antagonista. Pérdidas que santo
Toma@s justifica mediante la
doctrina del «doble efecto»®
(santo Tomés: Qu. 64, art. 7).
Pero, al mismo tiempo, el de
Aquino exige el respeto del
ius in bello para que una
guerra sea considerada
justa, al margen de cudles
fueran las causas que la
originaron, ya que —afade

el doctor de la Iglesia— en
caso de que una guerra No
se ajuste a una «recta inten-
cién», puede llegar a ser
injusta, por injusticia sobreve-
nida, aunque  dispusierq,
originariamente, de

ius ad bellum. Por lo

demds, la doctrina

Santo Tomds de Aquino. (Fuente: www.wikipedia.org)

lamanca Francisco de catélica asume que

1. En esa época (siglo Xin), él pensaba, sobre todo, en la pirateria; hoy en dia, seria el caso del terrorismo; mas adelante,
podrian ser warlords. En todo caso, el concepto es el mismo.

2. El término grociano remite a amenazas «contundentes, inminentes y evidentes»; el de Walzer, se refiere a situaciones
enlas que cede el criterio de inminencia de la amenaza, para incluir aquélias en las que «esperar [a comprobar sila agre-
sién finalmente se lleva a cabo o no] incremente gravemente el riesgo. Obré asi para encajar en el paradigma la guerra
de los Seis Dias de 1967. El problema estriba en que eso se acerca mucho al concepto de preventive war de la real politik,
proscrito por la tradicién de la guerra justa.

3. En sus propias palabras, extraidas de la misma Question 64, art. 7 antes citado: «.. del acto de la persona que se defiende
a st misma pueden seguirse dos efectos: uno, la conservacion de la propia vida; y otro, la muerte del agresor. Tal acto, en
lo que se refiere a la conservacion de la propia vida, nada tiene de ilicito, puesto que es natural a todo ser conservar su
existencia todo cuanto puedan. Esto es la base de la eximente de legitima defensa de todos los cédigos penales del mundo,
y lo es, asimismo, de la exencién de culpa por las muertes causadas en combate cuando esa legitima defensa no se
ejerce a titulo individual, sino colectivo.
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la guerra es la Gltima ratio, que para ser justa
debe poderse ganar (las guerras manifiesta-
mente indtiles no se contemplan como
justas), que debe someterse a criterios de
proporcionalidad, incluso en lo que respecta
a la destrucciéon de fuerzas combatientes
enemigas bajo la premisa de que la venganza
estd prohibida, segun el Nuevo Testamento
(Romanos, 12:19) y tal como lo interpreta el
propio santo Tomés (Qu. 64, art. 7). Esta doc-
trina, es decir, la matriz catélica, no ha
cambiado en lo esencial a lo largo de los Ul-
timos 700 (desde santo Tomas) o 1.600 afos
(desde san Agustin).

Alo sumo, el papa Francisco, asi como alguno
de sus predecesores, plantea inconvenientes
aunalectura a veces demasiado generosa de
las guerras punitivas y de las preventivas. Asi
lo recogen tanto fuentes indirectas —textos de
expertos— como directas —enciclicas—
(McKenna, 1960: 658; papa Francisco, 2000:
258). Esto Gltimo, en puridad de conceptos, ni
siquiera formaba parte de la interpretacion
catélica (hemos dicho que fue un afadido de
Grocio). Pero, aun asumiendo que asi hubiera
sido, eso respeta el nlcleo duro de la matriz
principal agustino-tomista. De ahi que el cam-
bio sea menor. De hecho, en las enciclicas de
la segunda mitad del siglo XX y en otros textos
papales hasta la actualidad se persevera en
la defensa del principio de legitima defensa
(GS, cap.V, sec. |, art. 79), cuestionando, eso si,
la «guerra total» (Juan Pablo II, 2005: 33)*. Por
su claridad, he seleccionado un fragmento de
la Constitucion Apostélica Gaudium et Spes
(GS: ibidem):

«Mientras exista el riesgo de guerra y falte una
autoridad internacional competente y provista
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de medios eficaces, una vez agotados todos
los recursos pacificos de la diplomacia, no se
podra negar el derecho de legitima defensa a
los gobiernos. A los jefes de Estado y a cuantos
participan en los cargos de gobierno les in-
cumbe el deber de proteger la seguridad de
los pueblos a ellos confiados.»

Mientras que lo que si se detecta en dichos
documentos es un incremento del énfasis en
la necesidad de llevar a cabo intervenciones
humanitarias alld donde sea necesario (GS:
ibidem; Juan Pablo I, 2000: 7-8; Juan Pablo I,
2003:4y 13). Es decir, no cabe la menor duda
en la doctrina catélica en lo que concierne a
la necesidad y la utilidad de disponer de unas
fuerzas armadas prestas a desempenfar sus
principales funciones. Consiguientemente, eso
debe trasladarse (y se hace) al respeto y la
consideracion que debemos a sus integrantes.
Volveré sobre esto Ultimo mds adelante, no sin
antes mostrar algunas de las razones de cierta
tergiversacion que puede haber calado en al-
gunos.

Si, hubo cierta confusion hace siglos...

El responsable fue, se puede decir claramente,
Erasmo de Réterdam. Un tedlogo catdlico al
que algdn papa tratd de lanzar contra Lutero,
que hacia lo propio contra cualquier pontifice
de su época. Lutero nunca abrazé la reforma
protestante y, sometido a tanta presién en ese
fratricida enfrentamiento, su obra es cualquier
cosa menos coherente.

Erasmo de Réterdam tiene cierto crédito
como pacifista o, al menos, como precursor
avant la lettre de esa ideologia. Recordemos

4. La doctrina catdlica si reniega del «uso» de las armas nucleares de modo reiterado (GS: arts. 79-80; Juan XXIIl, 1963: 112).
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en esta linea su famosa Querella (o lamento)
de la paz, de 1516. Por afiadidura, pero ligado
a la anterior consideracion, también se le suele
ver como «el representante por excelencia del
humanismo renacentista», e incluso, en la mis-
ma linea, como el «preceptor de Europa». Nada
menos. En todo caso, atendamos al desagui-
sado erasmista..

Erasmo considera que Dios nos ha dotado de
capacidades para hacer el bien a nuestros se-
mejantes. San Agustin hubiera estado de
acuerdo. La guerra no entra en esa légica, ya
que dice el de Réterdam que... cla guerra es tan
cruel que es mas propia de las fieras que de los
hombres» (Erasmo, 1993; 102),yaﬁode que «de-
beriamos reconocer cudntos medios ha puesto
a nuestra disposicion la naturaleza para ense-
farnos a vivir en paz» (Erasmo, 2020: 16). Pero,
al mismo tiempo, constata que no siempre se-
guimos el plan divino. San Agustin también
hubiera estado de acuerdo en esto. Con todo,
la palabra «bondad» es una de las mas repe-
tidas en su libro. Adema@s, como queriendo
enfatizarlo, apela a nuestros sentimientos al re-
cordarnos que «la naturaleza nos concedio las
ldgrimas, prueba incontestable de nuestra sen-
sibilidad» (Erasmo, 2020: 16). Incluso solia decir
que él preferia una paz inicua ala més justa de
las guerras. Pues bien, aqui acaba su consenso
con el obispo de Hipona, que hubiera discre-
pado en esto dltimo.

Erasmo se termind convirtiendo, a raiz de tales
presupuestos, en un enemigo confeso de los
militares. En medio de tanta bondad, aunque
él sea consciente de que se trata de una bon-
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dad puramente tedrica, no entiende que ten-
gan sentido los ejércitos, con lo cual en su
precursora obra se cumple otro de los axio-
mas del pacifismo que llega hasta nuestros
dias. De ser presuntamente antimilitarista,
pasa a ser abiertamente antimilitar. Son dos
cosas diferentes, pero no quiere o no puede
advertirlo. Entonces él, que no es nada carita-
tivo con quienes estdn en la milicia, se plantea
una pregunta que es retérica en su contexto:
«Qué tienes que ver td con la cruz, criminal
soldado? Por tus actos y tu carécter, mas te
pareces a los lobos, los dragones, o los tigres»
(Erasmo, 2020: 51). De modo que como colofén
llega a tildar a los militares de «legion se ase-
sinos» (Erasmo, 2020: 72).

El problema es que, a pesar de los buenos de-
seos de Erasmo, hay guerras, incluso entre
paises cristianos. Erasmo advierte que los go-
bernantes suelen poner el listén muy bajo,
iniciando guerras que podrian ser perfecta-
mente prescindibles: «. observad las
ocasiones que llevan alos cristianos a empu-
Aar las armas: no hay injuria, por insignificante
que seq, que no les parezca motivo suficiente
para declarar la guerra» (Erasmo, 2020: 46).
Esto ya lo habian resuelto san Agustin y santo
Toma@s en los términos vistos, pero también se
le pasa por alto. Luego llegan los matices, mds
al estilo de los filésofos griegos y romanos® que
al agustino-tomista (universalista). Es decir,
pronto parece que las guerras y su justicia de-
penden de quienes sean sus protagonistas.

Finalmente, Erasmo defiende las guerras
(jvaya por Dios!). Si, pero a condicion de que

5. Platon, Aristételes y Cicerdn defienden por definicion las guerras que hacen sus paises contra aquéllos a quienes con-
sideran «bdrbaros». Asi, en sus obras —La Republica, Libro V, 469c¢; La Politica, Libro |, 1256a (oqui habla de la virtud y la fe-
licidad???) y Los deberes, respectivamente— la légica cristiana es iusnaturalista, precisamente porque prescinde de esta
hipoteca conceptual. Habrda que ver las circunstancias que envuelven cada guerra (ius ad bellum), asi como su desarrollo

(ius in bello). Pero no la calidad, a priori, de los antagonistas.
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se realicen contra extranjeros
(Erasmo, 2020: 42). Entonces,
lo que él dice es similar a lo
que ya habia enunciado dos
milenios antes Platén, lo que
sucede, para ser mds exac-
tos, es que a ojos de Erasmo
las guerras entre cristianos
serian guerras civiles. Pero no
tarda en recordarnos que
también tenemos nuestros
propios «bdarbaros» contra los
que si entiende que es legiti-
ma la guerra. Recogiendo sus
propias palabras, deja pristi-
namente claro lo que sucede
en su critica a unas guerras..
y en su paralela elegia de
otras:

«Naturalmente, hablo de las
guerras que, por las causas
mdas fatiles e injustas, terminan
enfrentando a los cristianos
entre si. No me refiero a las
guerras en que los cristianos,
animados por un empefio
puro y piadoso, rechazan la
violencia de los invasores bér-
baros y defienden, arriesgando
sus vidas, la tranquilidad co-
man» (Erasmo, 2020: 64).

Como el lector notard, no estamos ante nada
parecido a una teoria de la guerra justa por-
que carece de su fundamento iusnaturalista,
con lo que ello implica. Para Erasmo, algunos
antagonistas son mejores que otros ab initio.
No hay regla universal que valga. Hemos re-
gresado a Platon, Aristoteles y Cicerdn
desoyendo a san Agustiny a santo Tomas (Vi-
toria es contempordneo de Erasmo; si acaso,
ligeramente posterior). Pero Erasmo tampoco

Erasmo de Réterdam. (Fuente: www.wikipedia.org)

es un auténtico pacifista, ya que admite y has-
ta incentiva ciertas guerras. Lo que de paso
muestra la intrinseca debilidad del argumen-
tario pacifista.

En otros parrafos del mismo libro, deja claras
sus intenciones: «Los cristianos estdn en paz
con los turcos, pero combaten entre si»
(Erasmo, 2020: 42). En su opini6n, deberia ser
al revés.
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Erasmo escribid unos arios después otro texto,
no tan afamado (de hecho, apenas conocido),
en el que volvia a la carga con el tema de la
guerra al turco. Fue en 1530, pocos afios antes
de su muerte. Sus exégetas destacan la inco-
herencia con el conjunto de su obra Utilissima
consultatio de bello Turcis inferendo de 1530.
Pero no: Erasmo es coherente con lo que plan-
tea en la Querella de la paz. E incluso en el
Elogio de la locura, obra en la que califica alos
turcos®, con su habitual facilidad de palabra,
como «basura de barbaros». Estaba enfadado
con ellos porque querian (y creian) ser «por-
taestandartes de la religion» (Erasmo, 1993:
68). Eso si, todo ello, en su conjunto, es inco-
herente con el pacifismo. Erasmo no es
pacifista, aunque los pacifistas lo encumbran.
En fin..

El problema radica en que mientras tanto
Erasmo ya ha expulsado de la ecuacién a los
militares. Ahora bien, si primero los aborrece y
los elimina y mds adelante es consciente de
que quizé haya que hacer la guerra a los tur-
cos.. tenemos un problema. Nadie incluye a
Erasmo en la doctrina catdlica de la guerra
justa. Es légico que asi sea. Los pacifistas, cre-
yentes 0 no, si lo incorporan a su lista de
héroes, sin que éste lo fuera.

La postura de la Iglesia acerca de la profesion
militar

El despropbsito de Erasmo queda encasillado,
en términos diacrénicos, entre posiciones ca-
télicas de mayor autoridad que la suya que,
antes y después de sus cdbalas, mantuvieron
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(y lo siguen haciendo) una postura bien dis-
tinta a la de este pensador. Dicho lo cual y a
sabiendas de lo anterior, es el momento de
pasar de la guerra como acontecimiento ala
profesion militar.

En el Evangelio de Lucas se recuerda que Juan
el Bautista, teniendo una ocasién magnifica
para ello, no sélo no condend la guerra, sino
que tampoco a soldados ni ejércitos. En efecto,
fue interpelado por unos soldados —romanos,
por cierto, siendo él judio— acerca de como
comportarse. El Bautista respondi6é simple-
mente: «No hagdis extorsion a nadie, ni
calumniéis; y contentaos con vuestro salario»
(Lucas, 314). Es ésta una respuesta muy inte-
resante, mas alld de su aparente sencillez,
porque las conductas que les afean son pre-
cisamente aquéllas que no derivan
directamente de su oficio como soldados,
pero que quizd algunos llevaron a cabo, en-
suciando el uniforme que lucian («extorsionar»
y «Culumniar»). En cambio, nada negativo se
dice del ejercicio ordinario de su profesion
como militares. Mds bien, al invitarlos a vivir de
su salario, lo que hace es mantenerlos en su
estatus. Eso es concretamente lo que enfatiza
san Agustin en sus sermones al referirse al
Evangelio de Lucas.

No es, en todo caso, el Unico pasaje evangélico
en el que aparecen muestras de carifio hacia
los militares. Asi, Mateo recoge las palabras de
JesUs tras curar a un criado de un centurion,
al referirse a dicho centurion: «Al oirlo, JesUs se
maravilld, y dijo a los que le seguian: “De cierto
os digo que ni aun en Israel he hallado tanta
fe"» (Mateo, 8:10). De nuevo, se trataba de un
militar romano, pero militar al fin y al cabo.

6. Recuérdese que en aquella época la palabra «turco» remitia al conjunto de los musulmanes, estuvieran radicados o

no en la regién homénima.



Representacion de la curacién del sirviente del centurién. (Fuente: www.wikipedia.org)

Ningln reproche; si un elogio que viene de
Dios. Nada menos.

Y todo eso es lo que muchos siglos mas tarde
va a ratificar, asimismo, la Constituciéon Apos-
télica Gaudium et Spes, que contiene la
sintesis del Concilio Vaticano Il. Dice, literal-
mente: «Los que, al servicio de la patria, se
hallan en el ejercicio de su mision, considéren-
se instrumentos de la seguridad y libertad de
los pueblos, pues desempefiando bien esta
funcién contribuyen realmente a estabilizar la
paz» (GS: ibidem).

Buena semilla, da buen fruto...

Son muchos y muy sonados (en el mejor sen-
tido) los casos de hombres que hicieron gala
de una vocacién militar y, al unisono, de otro
tipo, también ordenada a servir. Conocidos
son tantos hombres de armas que también lo
fueron de letras; entre ellos, Garcilaso de la
Vega, Calderén de la Barca o Miguel de Cer-
vantes. Del primero sabemos que fue un gran

literato, ademas de soldado; del Gltimo, tene-
mos las mismas certezas (cualquier otra es
pura especulacion). Sobre Calderén, es ma-
yoritariamente conocido que fue literato y
soldado, pero no tanto que también era sa-
cerdote.

En la misma linea, san Ignacio de Loyola, mili-
tar distinguido en la defensa de Pamplona, fue
el fundador de la Compania de JesUs, que du-
rante algln tiempo constituyd la punta de
lanza intelectual en ese otro campo de batalla
que es el de las ideas, del catolicismo. Pero po-
demos pensar también en Camilo de Lelis,
luego san Camilo, italiano de nacimiento, que
participd en diversas batallas navales libradas
en el MediterrGneo y llegb a ser fundador de la
orden homoénima, dedicada a cuidar heridos,
enfermos y desvalidos.

Siendo éstos probablemente los casos mds
conocidos, hay muchos mas. Sin dnimo algu-
no de exhaustividad, se puede citar a fray
Francisco de Pamplona, conocido por su eta-
pa militar en la Armada del Mar Océano, en la
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que obtuvo gran éxito y fama, como Tiburcio
de Redin. También a Pedro Goémez de Arce,
asimismo miembro de la Armada del Mar
Océano, que termind sus dias como religioso
en la Orden de San Juan; o a Esteban de An-
gulo, que de oficial de Tercios acabé ordenado
sacerdote. Y qué decir de Jerénimo Merino,
también conocido como el cura Merino, pues
tal era su labor cuando decidi6é tomar las ar-
mas para defender Espafia de la invasion
napolednica. Este sacerdote, sin dejar de serlo,
pasoé de guerrillero a fundador de un regimien-
to de caballeria regular, llegando a recibir la
Cruz Laureada de San Fernando por su de-
sempeno en combate.

Conclusién
La milicia y el sacerdocio son dos de las vo-

caciones mds exigentes, acendradas y
sacrificadas, siempre al servicio de los demds
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y por encima de los intereses de uno mismo,
si los hubiere. Pues lo cierto es que, de tanto
faenar de esta guisa, al militar y al sacerdote
les resulta complicado pensar de un modo
que no seda en clave colectiva.

Esta constatacion puede estar en la base de
las razones por las cuales existen tantos vasos
comunicantes entre ambas instituciones. Todo
ello sin necesidad de recurrir a afiejas érdenes
de monijes-soldado, mds lejanas en el tiempo.
En efecto, los ejemplos propuestos van del si-
glo XVl al XIX, ya dentro del Estado Moderno y
sus vicisitudes. Pero la cronologia no es lo mas
relevante cuando estamos ante una cuestion
conceptual. Probablemente por ello, Jesus, el
mismo Dios, se sorprendi6 ante la enorme fe
mostrada por del centurién hace 2.000 afos.
Al fin'y al cabo, era un soldado. Y no es otra la
sensacion que este humilde profesor ha tenido
en las ocasiones que ha tratado con militares
y sacerdotes.
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EL ESTABLECIMIENTO
DE LA BASE NAVAL DE SOLLER

Introduccion

L 20 de abril de 1937, en la isla de Cabrera,

la Marina italiana transfirié, en absoluto se-

creto, dos submarinos al bando conocido
como nacional: el General Mola y el General
Sanjurjo. Estas unidades fueron destinadas a
Séller, donde operaron junto a cuatro submari-
nos italianos. Sus dotaciones, conformadas por
voluntarios, llevaban a cabo misiones encubier-
tas, navegando en superficie durante la noche y
permaneciendo sumergidos durante el dia para
emboscar a sus objetivos. Su misién principal era
atacar a barcos republicanos y mercantes sin
bandera de control, evitando, en la medida de lo
posible, enfrentamientos con buques britanicos,
franceses, estadounidenses y japoneses.

A pesar de las limitaciones de infraestructuray
la falta de experiencia de su dotacién, Soller se
convirtié en un punto clave para las opera-
ciones submarinas de la Marina nacional,
especialmente en el contexto de la intervencion
secreta de Italia en el conflicto.

El puerto de Séller, de tamafo modesto pero
con una ubicacion favorable y facil de defender,
ofrecia el camuflaje ideal para las actividades
militares encubiertas. La base naval se organizé
con rapidez, estableciendo servicios esenciales
como el mantenimiento y almacenamiento de

torpedos, la recarga de baterias, el servicio de
combustible y un taller de reparaciones. Sin em-
bargo, su existencia estuvo marcada por el
secretismo, necesario para ocultar la proce-
dencia italiana de los submarinos y evitar
repercusiones internacionales.

Alo largo del articulo, se expondré como Soller
pasé de ser un tranquilo puerto agricola a con-
vertirse en un enclave militar de gran
importancia, la convivencia entre marinos es-
panoles e italianos, elimpacto de la base en la
vida local y los intentos de la Flota del bando
conocido como republicano por «atacarlay; sin
duda, una historia poco conocida pero funda-
mental para comprender el papel de Mallorca
en la Guerra Civil y la compleja red de alianzas
y estrategias que definieron el conflicto.

éPor qué Soller?

El 20 de abril de 1937, en la isla de Cabrera, el
capitdn de corbeta Fernéndez de Bobadilla y
Ragel tomé el mando del submarino General
Mola, con una dotacién reclutada apresura-
damente y con escasa experiencia en
submarinos. Muchos de sus miembros nunca
habian estado a bordo de uno y sélo los co-
nocian por el cing, lo que evidenciaba la falta
de preparacién inicial.
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El Puerto de Séller se convirtié, casi por azar, en refugio de marinos y
testigo silencioso de la historia naval, un lugar donde la montarna
abraza al mary la defensa se confunde con la naturaleza.

(Rafael Fernandez de Bobadilla y Ragel,

primer comandante del submarino General Mola)

El puerto de Séller a principios del siglo XX.
(Fuente: archivo familiar del autor)

Ese mismo dia, el General Mola atracd en Séller,
donde durante las siguientes tres semanas re-
alizé salidas diarias con el objetivo de adiestrar
intensivamente a la dotacion.

Antes de partir de Cadiz, Bobadilla ya habia
previsto la necesidad de contar con una base
naval adecuada para operar los nuevos sub-
marinos adquiridos en ltalia. En un
memorando propuso establecer dicha base
en Porto Pi, en la bahia de Palma, destacando
la importancia de contar con infraestructura
para el mantenimiento y abastecimiento de
las unidades', ya que, aunque en Mahén existia
una base naval perfectamente equipada, Me-

norca permanecia bajo control republicano y
no habia suficientes tropas en Mallorca para
intentar su captura sin afectar a los frentes de
combate en la peninsula. Como resultado,
Mahoén quedd inutilizada hasta el final de la
guerra.

Ante esta situacion, se eligioé Séller como
base operativa. A pesar de ser un puerto pe-
quefo, su bahia ofrecia buen calado y una
boca estrecha, facil de proteger. En condi-
ciones precarias y con gran rapidez, se
instalaron los servicios esenciales, como
carga de baterias, suministro de aire com-
primido, mantenimiento y almacenamiento
de torpedos y un pequefo taller de repara-
ciones. Aunque improvisada, esta base
resultd clave para la operatividad de los
submarinos nacionales.

El puerto de Séller no habia experimentado
acciones militares desde las campanas entre
la Monarquia Hispdnica y los sultanes otoma-
nos. En 1561, una flota turco-berberisca
liderada por Uluj Ali asalté la zona con el ob-
jetivo de obtener botin y sembrar el terror en
el Mediterrédneo occidental. Desde entonces,

1. De hecho, cuando se concreté la compra secreta de dos submarinos a Italia, la orden de operaciones del JEM de la
armada nacional, que en aquel momento era el vicealmirante Fracisco Moreno Fernandez (15 de abril de 1937) establecié

Porto Pi como base.
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las peores amenazas para Séller habian sido
las epidemias de peste y colera.

La Ultima relacién del puerto con la guerra an-
tes de la intervencion de los submarinos
italianos habia sido el bombardeo de distrac-
cién llevado a cabo por la flota republicana en
septiembre de 1936. Sin embargo, la decision
de establecer una base en Séller estuvo direc-
tamente vinculada con la participacion
secreta de Italia en el conflicto. Si el Gobierno
italiano hubiera respetado el Tratado de Lon-
dres, que prohibia la venta de buques de
guerra a paises en conflicto, o silo hubiese he-
cho de manera publica, la Marina nacional
nunca habria utilizado Séller como base. Su
principal ventaja era la discrecion que ofrecia
para ocultar las actividades submarinas.

La base de Séller fue establecida oficialmente
el 15 de abril de 1937 con la misién de aprovi-

Enero-febrero

Séller 1937. La dotacién del General Mola al completo.
:(Fuente: archivo familiar del autor)

sionar a los submarinos General Mola 'y Gene-
ral Sanjurjoy, posteriormente, alos buques de
la Fuerza de Bloqueo del Mediterraneo. Su pri-
mer comandante fue el capitdn de corbeta
Felipe Abdrzuza, un oficial de unos cuarenta
afos que habia mandado el submarino C-3
durante dos afos. Abdrzuza pasé seis meses
en Londres antes del estallido de la Guerra Ci-
vil, y cuando comenz6 el alzamiento se
encontraba en la zona de Cadiz, donde cola-
boré en la organizacion del traslado del
ejército de Africa a la peninsula. Posteriormen-
te, asumidé el mando del crucero auxiliar
Lazaro, con base en Palma, hasta el 26 de
mayo de 1937, en que fue nombrado jefe de la
Base de Aprovisionamiento de Séller. Aunque
no se conocen muchos detalles sobre su per-
sonalidad, su capacidad organizativa debid
de ser notable, ya que logré habilitar una base
CON esCcasos recursos en muy poco tiempo. El
23 de abril de 1938, dejé su cargo para asumir
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el mando del crucero auxiliar Cantdabrico, y
mds adelante llegd a ser ministro de Maring,
entre 1957 y 1962.

El establecimiento secreto de la base naval

El aislamiento geografico de Séller facilitaba
el control del acceso al puerto. Las Unicas vias
terrestres eran el tren, las carreteras desde
Palmay Deid y algunos senderos de montafa.

Para mantener en secreto su establecimiento,
se dispusieron puestos de vigilancia en las ca-
rreteras y un control en la bifurcaciéon que
conducia al puerto, donde el tranvia debia de-
tenerse obligatoriamente. Los caminos
montanosos eran dificiles de recorrer sin ser
vistos, ya que la zona estaba repleta de oliva-
res en produccién, con escasos lugares para
ocultarse.

A pesar de estas medidas, los submarinos no
pudieron pasar desapercibidos. El consul bri-
ténico en Palma, Alan Hillgarth, informé a
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finales de 1936 que en Soller se habian instala-
do baterias de montafa y reflectores para
reforzar la seguridad; en enero de 1937, notifico
que el puerto estaba cerrado por tierra y que
sélo se podia acceder con un pase —aunque
este hecho no es recordado por los residentes
de la época—, y en abril declaraba que Séller
albergaba una base para dos submarinos de
procedencia no espanola. Sin embargo, gra-
cias a una habil estrategia de desinformacion,
se le hizo creer que eran alemanes y que no
habia extranjeros en sus dotaciones, cuando
en realidad estaban marinados por militares
italianos.

El éxito de esta operacion encubierta resulta
sorprendente, considerando que en Palma
habia hasta cuatro submarinos italianos con
dotaciones completas, cuyos marineros in-
cluso salian de permiso por la ciudad. Sin
embargo, el cénsul britdnico nunca logrdé
identificar a los submarinos como italianos,
lo que demuestra el alto nivel de secretismo
y engafio mantenido por la Marina nacional
y sus aliados, aunque la verdadera razén no
era simplemente la presencia

de submarinos en Soller, sino el
hecho de que provenian de
Italia, violando asi los tratados
internacionales. El objetivo era
evitar que fueran reconocidos
como unidades italianas vy
hacer creer a la comunidad
internacional que los nacio-
nales habian adquirido los
buques de Alemania.

Submarino saliendo del puerto
de Séller con mar revuelta.
Invierno de 1937-38.
((Fuente: archivo familiar del autor)
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La adecuacién de la base naval

Las primeras medidas que se tomaron fueron
las de cerrar al uso militar los dos espigones
transversales y los tramos de muelle adya-
centes, aquéllos capaces de albergar barcos
de gran calado. Esto dejé como Unica opcién
los varaderos cerca del Hotel Marisol para los
pesqueros. Se comenzaron a construir talleres
para torpedos y recarga de baterias en el es-
pigon exterior, ademas de almacenes y otros
talleres que separaban la zona militar de las
viviendas cercanas. La construccion de estas
instalaciones fue relativamente sencilla, ya
que los muelles acababan de ser ampliados
y el espigdn exterior recién completado. En
1937, la Gnica construccién relevante era la del
espigon exterior.

Se requisaron dos hoteles y al menos tres
viviendas, aunque se desconoce su uso
exacto; probablemente se destinaron a ofi-
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cinasy alojamiento para el personal militar.
La estacion del tranvia, que albergaba el
Hotel Marisol, fue alquilada para alojar a los
marineros de los submarinos italianos. El
Hotel Marina se usé para sus oficiales. Por
su parte, la mayoria de los oficiales espa-
Aoles residieron en las casas y chalets de
las playas del Través y d’en Repic, y algunos
oficiales destinados en Palma tenian vivien-
das en el Port. La familia del comandante
del submarino General Mola, Bobadilla, se
alojé en La Torre, una antigua fortaleza en
el puerto, y se organizdé una escuela para los
hijos de los oficiales justo al otro lado del
tranvia.

La Marina intentd crear un ambiente cerrado
y controlado, investigando a los residentes
del Través y el Port y reubicando a quienes
no se consideraban de confianza. Ademas,
el Lazareto se utilizé6 como prision para mili-
cianos capturados durante el desembarco

El General Mola en el espigon del puerto de Séller con toda su dotacién al

regreso de una patrulla en febrero o marzo de 1938.
(Fuente: archivo familiar del autor)
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de Manacor, quienes trabajaron en la cons-
truccion de la carretera hasta la bateria
antiaérea de Muleta. Esta bateria se montd
en la primavera de 1937, y aunque se sabe
de otra al otro lado del puerto, su ubicaciéon
exacta es desconocida. También se pusieron
reflectores en la zona.

Para defenderse de los torpedos, se instald
una red antisubmarina con material sobrante
de la del puerto de Palma que, suspendida de
un cable sostenido por flotadores, bloqueaba
un total de 190 metros, protegiendo el canal
practicable hacia La Sultana. La red era ade-
cuada para los ataques previstos en ese
momento, aunque no hubiera sido efectiva
contra los torpedos humanos o aéreos que se
desarrollarian mas tarde.

Ademds, se implement6 un sistema de aler-
ta temprana para bombardeos aéreos, con
un bou armado llamado Ciudadela que ser-
via para la vigilancia antisubmarina. En la
playa d'en Repic se construyd un refugio an-
tioéreo, aunque su efectividad era limitada
debido a su disefio primitivo y a las carac-
teristicas del bombardeo aéreo. A pesar de
ser un blanco facil para un ataque por aire,
la base nunca fue bombardeada, y su Gnica
actividad de vigilancia significativa fue el
espionaje.

Los submarinos en la base reportaron la pre-
sencia de pesqueros desconocidos cerca del
puerto y luces intermitentes en zonas desha-
bitadas, lo que sugiere que se enviaba
informacién a la peninsula mediante perso-
nas valientes y con doble vida. No obstante,
la mayoria de los pescadores eran conside-
rados fiables y se les permitia pescar con
normalidad. Sus embarcaciones estaban
identificadas y debian esperar la autorizacion
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para pasar la red antisubmarina.

El almacenamiento y manejo de torpedos se
realizaba de manera inicial en el muelle, utili-
zando una grda flotante llamada cabria antes
de que se construyeran talleres especificos.
Los torpedos, provenientes de Italia o desem-
barcados en Palma'y transportados por tren y
tranvia, eran grandes vy dificiles de trasladar
discretamente, por lo que la base de Séller fue
un importante centro de almacenamiento y
mantenimiento de éstos.

El taller de torpedos, especializado en probar
y ajustar estos dispositivos, requeria personal
calificado y maquinaria avanzada. También
se fabricaban piezas de repuesto en Mallor-
ca, aprovechando los talleres de relojeria y
las fabricas de precision, aunque a partir de
1938 comenzaron a llegar directamente des-
de Italia.

No obstante, existian problemas logisticos. La
carga de baterias era ineficiente, lo que llevo
a solicitar el envio del buque Artabro (poste-
riormente renombrado Juan de la Cosa) para
actuar como central eléctrica flotante. Sin
embargo, esta peticion no se materializ, obli-
gando a los submarinos a cargar sus baterias
utilizando sus propios motores en puerto. Esta
solucién no sélo dificultaba el descanso de la
dotacion, sino que también generaba un des-
gaste prematuro en los equipos, afectando a
la eficiencia operativa de las unidades des-
plegadas en Soller.

El personal en la base crecié rdpidamente, con
una mezcla de militares espafoles e italianos
y algunos técnicos alemanes. Las comunica-
ciones se realizaban por radio desde la
estacion de Muletao, utilizando inicialmente
cbdigos italianos, aunque los mensajes a
los submarinos se enviaban desde Palma.
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También se usaban mensajeros y teléfonos
para comunicarse con la peninsula.

La electricidad provenia de El Gas S. A. de S6-
ller, y el combustible se almacenaba en una
barcaza. Durante la presencia de submarinos
italianos, también habia un viejo petrolero ita-
liano en el puerto, un blanco vulnerable en
caso de ataque aéreo republicano, aunque
éstos estaban mas enfocados en destruir la
base de Son San Juan.

La base de Séller albergd varios submarinos,
lanchas rdpidas torpederas y destructores
italianos. También habia ocasionalmente
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cafoneros, el bou armado Ciudadela, hidroa-
viones y reflectores. El puerto nunca habia
estado tan lleno de barcos grandes y se man-
tenia una estricta seguridad, con restricciones
en el acceso a cdmaras fotogrdficas.

Un informe italiano de febrero de 1936 lo
describia como un pequeno puerto agricola
que fue transformado en una base naval
que en pocos meses se alistoé para albergar
submarinos y lanchas torpederas. Aunque
los espafioles consideraban que la base de
Mahén era la mds adecuada, Séller seguia
siendo un buen punto de apoyo para las
unidades. El informe destacaba las instala-

Dotacién del General Mola en el puerto de Séller en febrero o marzo de 1938. (Fuente: archivo familiar del autor)
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ciones existentes en la base, como talleres
de torpedos, estaciones de carga, almace-
nes y refugios, y mencionaba los problemas
con la resaca en el puerto, que dificultaba
las maniobras de entrada y salida de los
barcos.

El impacto de la base naval

Antes de 1936, Mallorca estaba desmilitariza-
da, y lainstalacién de una base naval en Séller
fue una sorpresa para los habitantes de la isla.
Sin embargo, con el tiempo el puerto se con-
virtié en un centro clave para la Maring, con
submarinos y marinos italianos y espanoles
operando alli.

&L

-
-
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Oficiales italianos en el espigén interior del puerto de S6-
ller. Septiembre-octubre de 1937.
(Fuente: archivo familiar del autor)

Elimpacto de la instalaciéon de una base clan-
destina de submarinos en este pequefio
nacleo urbano fue colosal. Ademds de los ho-
teles y la mayoria de los chalets y residencias
veraniegas de la playa d’en Repic requisados,
lo que probablemente tuvo un impacto adn
mayor fue la presencia de unos 500 marinos,
en su mayoria italianos. Estos, en lugar de in-

TEMAS GENERALES

tegrarse en la comunidad local, hicieron que
la poblacién tuviera que adaptarse a su pre-
sencia, y todo lo relacionado con el puerto
pasd a depender de ellos. Los cafés de la calle
Marina se llenaban, y las jovenes solian pa-
sear por los alrededores en grupo o
acompanadas de sus familiares, aunque es
probable que esto ya sucediera antes de la
llegada de los marineros. Los piropos y los in-
tentos de acercamiento, sobre todo por parte
de los italianos, fueron frecuentes; incluso hoy
en dia esta costumbre persiste y sorprende a
los visitantes de puertos italianos. Las tardes
de otofio e invierno se animaban con partidas
de cartas o juegos, siempre acomparados de
gritos y peleas.

Las tripulaciones italianas recibian un salario
mucho mds alto que las espafolas, o que
generaba rivalidades entre ambos grupos. El
tabaco rubio de alta calidad se distribuia ge-
nerosamente entre los marineros italianos,
contrastando con el escaso y de baja calidad
que consumian los espafoles. Aunque sblo se
ha documentado una pelea entre ambas na-
cionalidades, es probable que éstas no
fueran aisladas, ya que hay registros durante
la Segunda Guerra Mundial de numerosos
conflictos similares entre los distintos ejércitos
aliados.

Una historia que se ha contado mucho es la
de un marinero vasco del General Sanjurjo
que, cansado de escuchar a un suboficial ita-
liano blasfemar, le dio un pufietazo y le dijo:
«iDeja estar ala Virgen!». Esto ocurri6 en la pri-
mavera de 1938, poco después de los eventos
descritos en este relato. Por aquel entonces, el
comandante del buque era el capitdn de cor-
beta Luis Carrero Blanco, que logré evitar que
se abriera un expediente disciplinario contra
el marinero. El mismo Carrero Blanco que afos
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mdas tarde fue asesinado en un atentado dela
banda terrorista ETA siendo presidente de uno
de los Ultimos gobiernos de Franco. Otro relato
familiar cuenta una pelea entre aviadores ale-
manes e italianos en el puerto de Palma,
aunque no estd claro si fue por una mujer, por
falta de cooperacién durante una misiéon o
ambas cosas. En este caso, los italianos resul-
taron ser los mds perjudicados, siendo
arrojados al agua.

El Hotel Marisol se convirtié en alojamiento
para la marineria italiana, pero no fue el Gnico,
ya que habia alrededor de 120 marineros en el
puerto. Los espafoles, por su parte, eran en su
mayoria jovenes universitarios o hijos de fa-
milias acomodadas que se alistaron
voluntariamente y que se juntaban para al-
quilar pisos o habitaciones —se supone que en
la calle Marina— que compartian con los
miembros de la tripulacién del otro submarino,
ya que no coincidian a la vez en puerto. Cuan-
do esto ocurria, aprovechaban para ir a Séller,

Oficiales italianos en el espigén interior del puerto de
Soller. Tras ellos, un submarino clase Archimede y el Iride.
(Fuente: archivo familiar del autor)

donde tenian mads oportunidades de entablar
conversacion con las chicas. Ademas, los per-
misos para ir a Palma eran frecuentes, lo cual
resulta extrafio si se queria mantener en se-
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creto la existencia de los submarinos, y al pa-
recer se fletaba un autobUs para transportar
a todos aquéllos con licencia.

Aparentemente, los permisos se otorgaban
con cierta liberalidad, y estando en puerto
podian concederse incluso dia si, dia no.
Asi, la mitad de la dotacién quedaba dis-
ponible, mientras que la otra disfrutaba de
su licencia.

Segun los testimonios recopilados, parece que
espanoles e italianos llevaban vidas separa-
das, sin mezclarse demasiado. Esto podria
deberse ala actitud de superioridad de los ita-
lianos, al orgullo de los esparfoles —que eran
estudiantes universitarios— o incluso a la ba-
rrera del idioma, aunque el espafol y el
italiano son lo suficientemente similares como
para que se pudieran entender rGpidamente.

El periodo de descanso en Séller

Las opciones de entretenimiento para los ma-
rinos en el puerto y en Séller eran variadas,
abarcando desde representaciones teatrales
amateur, en las que participaban jévenes de
Soller o refugiados, hasta conciertos de la
banda Metralla Jazz. Ambos eventos contaban
alfinal de las sesiones con un servicio especial
de tranvias que transportaba a los asistentes
al puerto.

El primer Dia del Carmen en Séller, el 16 de julio
de 1937, se organizé un programa festivo que
reproduzco parcialmente:

—A las 07:00 diana en todo el pueblo a cargo
de la banda municipal de Séller, acompanada
de gigantes y cabezudos.

—A las 08:00 desayuno.
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—A las 10:00 misa cantada en la parroquia de
Séller en honor a la Virgen del Carmen. Tras
ésta, un tradicional paseo de la cuadrilla que
participaria en la becerrada de la tarde, orga-
nizada por los valientes Nifio de la Isla y
Morenito el Negro.

—Alas 12:00 comida, con un rancho extraordi-
nario para las dotaciones de la base, del
destacamento de Infanteria de Marina, de la
Falange maritimay de las tripulaciones de los
buques.

—De 16:00 a 18:00 concursos con premios: ca-
rrera ciclista con obstéculos, carrera de sacos,
tiro de cuerda, concurso de «sarcén», regatas
en botes de seis remos (la base contra buques
especiales), regata de balsas, natacién de 50
metros y de resistencia, buceo y cucafia ma-
ritima.

—Alas 18:00 cena.

—A las 19:00 gran becerrada, con la lidia y

El puerto de Soéller en la actualidad.
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muerte a estoque de dos toros bravos.
—De 21:00 a 23:00 gran baile en la explanada
de la fuente.

Aunque los horarios de las actividades puedan
parecer algo inusuales, se debe a que estan
establecidos segln el horario solar, que tiene
dos horas de diferencia con el del verano ac-
tual. Con todo, parecia tan inocente a como
se reflejaba en las peliculas Mediterrdneo o Ci-
nema Paradiso.

Los «ataques» republicanos a Séller

El puerto de Séller nunca fue bombardeado ni
por aire ni por mar, a pesar de que se cree que
los republicanos sabian de la existencia de la
base.
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El'19 de diciembre de 1936, a las 16:30, tres bu-
ques salieron de Barcelona con un prdctico de
las costas mallorquinas a bordo y el soviético
Kiril Meretskov como jefe de Estado Mayor. Su
misioén era bombardear el puerto de Séller,
donde se refugiaban los submarinos italianos
que operaban a favor de los nacionales. A las
22:30, el Sdnchez Baircaztegui efectud 26 dis-
paros, mientras que los otros dos buques, el
crucero Méndez Ndriez y el destructor Gravina,
permanecieron en vigilancia por si aparecian
los cruceros nacionales. Al terminar la opera-
cién, el Méndez Nunez se dirigié a Tarragona,
el Sdnchez Baircaztegui a Barcelona y el Gra-
vina a Rosas.

Este bombardeo, calificado como «fantasman»
debido a que nadie en Séller lo recuerda, estd
recogido en el semanario La Marina, nimero
96, del 24 de diciembre de 1936, si bien no exis-
ten informes de campafa ni cuadernos de
bitdcora que documenten esta operacion, ni
tampoco estd registrada en los partes de gue-
rra nacionales o republicanos, lo que sugiere
que fue una pequefia y poco relevante de-
mostracién ofensiva. Segln el mencionado
semanario, el bombardeo probablemente
ocurrié en las primeras horas del 23 de di-
ciembre y tuvo una duracién breve. Debido a
la falta de operaciones significativas por parte
de la Flota republicana, se mencionan estos
episodios aislados y menores.

En ese momento, Soller no era oficialmente
una base naval. Sin embargo, se sabe que la
informacion sobre las actividades en su puer-
to llegaba rapidamente a los servicios de
inteligencia republicanos. La Flota republicana
rara vez zarpaba sin una razén clara, y mu-
chas veces no salia a la mar incluso cuando
la tenia. Por lo tanto, si realmente ocurri6 el
bombardeo, es posible que algun submarino

Enero-febrero

estuviera en el puerto en ese momento. El
Méndez Nariez, al ser un crucero blindado, po-
dria haberse acercado a la entrada del puerto
y disparado a corta distancia contra cualquier
objetivo alli presente. Si algo hubiera intenta-
do repeler el ataque, probablemente no lo
hubiera hecho de inmediato. Sin embargo, la
falta de determinacion de la Flota republicana
pudo provocar que dejasen escapar esta
ocasion.

La dispersion de los buques al regresar es
también un detalle curioso. Para afadir un
poco mds de misterio, la Gnica otra referencia
al bombardeo proviene del consul Hillgarth,
quien sefiald: «La noche del 19 de diciembre de
1936, Séller fue nuevamente cafioneada desde
una gran distancia por un crucero ligero repu-
blicano, que se creia era el Méndez Nunez,
acompanado de los destructores Gravina y
Sanchez Baircaztegui, de Barcelona. Cayeron
una docena de obuses sobre los acantilados,
excepto uno que impacté en el puerto, aunque
sin causar danos».

Aunque la misién no pasé de ser una anéc-
dota, el silbido de los veintiséis proyectiles,
disparados probablemente en menos de cin-
co minutos, y su explosidon contra los
acantilados, con al menos uno impactando
en el puerto, debid de ser un espectdculo ate-
rrador, afortunadamente nunca repetido en
Soller. El estallido de un proyectil de destruc-
tor, con un diémetro de 120 mm, un peso de
30 kg y una velocidad de impacto de 450 m/s,
diseflado para explotar y esparcir metralla,
no es algo que se desee presenciar de cerca,
aln menos si el disparo provenia del Méndez
Ndrez, con sus cafiones de 152 mm. Ademds,
resulta improbable que el Sanchez Baircdz-
tegui o el Méndez Nariez pudieran acertar en
un muelle que no podian visualizar ni conocer
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la distancia exacta y sin poder observar las
explosiones para ajustar distancia o dngulo.

SegUn las memorias del almirante Moreno, el
crucero nacional Canarias se dirigia esa no-
che desde las cercanias de Ibiza hacia la
costa catalana cuando avist6 las luces de lo
que creyd era un destructor, persiguiéndolo
sin éxito a veinticinco nudos. Estuvo cerca de
encontrarse con los destructores y el crucero
republicano, y tal vez el temor a este Gltimo
explique la falta de decision de la escuadra
republicana.

Otro episodio ocurrié el 7 de agosto de 1937,
mientras el General Sanjurjo y el General Mola
se encontraban en el puerto de Séller, cuando
un escuadrén de ocho bombarderos Katiuskas
republicanos ataco el aerédromo de Palma.
Tras el bombardeo, fueron perseguidos por
cazas nacionales o italianos, que lograron de-
rribar uno de los aparatos a 15 millas de Soller.

A pesar de la presencia habitual de subma-
rinos en el puerto, éstos no fueron atacados
durante la incursion aérea republicana. Esta
omisioén resulta sorprendente, considerando
la importancia estratégica de estos buques
en el bloqueo maritimo. Las razones por las
cuales los submarinos no fueron tomados
como obijetivos por la aviacion republicana
pueden ser diversas. En primer lugar, es po-
sible que la Republica priorizara atacar
objetivos mas visibles y de mayor impacto,
como el aerédromo de Palma, en lugar de in-
tentar localizar y destruir submarinos en
puerto. Por otro lado, la dificultad de identifi-
car con precisiéon su ubicacién exacta en
Séller desde el aire pudo haber disuadido un
ataque directo. Ademds, es probable que la
falta de inteligencia detallada o de capaci-
dad técnica para efectuar bombardeos de
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precision sobre submarinos jugara un papel
decisivo.

El valor estratégico de Séller como base sub-
marina quedd reflejodo en la Orden de
Operaciones n.° 132 del crucero Libertad, del 24
de julio de 1937, en la que se indicaba que dos
submarinos franquistas operaban continua-
mente entre Barcelona, Valencia y el cabo de
Gata, abasteciéndose en Soller. Esto demues-
tra que la Republica tenia conocimiento de la
presencia de submarinos en la zona, aunque
no se tradujo en ataques a su base.

Conclusiones

Durante la Guerra Civil espafiola, el puerto de
Soller, en la costa norte de Mallorca, pasé de
ser un tranquilo refugio pesquero a convertirse
en un enclave estratégico para la Marina na-
cional. Su transformacién en base naval no fue
el resultado de una planificaciéon meticulosa,
sino de una serie de circunstancias imprevis-
tas que lo convirtieron en el lugar ideal para
operar en la sombra.

Inicialmente, el puerto de Mahon, en Menorcag,
parecia la mejor opcién, dada su infraestruc-
tura y tradicién naval, pero su control
republicano lo hacia inaccesible. Por otro lado,
Porto Pi, en Palma, aunque bien equipado, no
ofrecia las condiciones de discrecion necesa-
rias para una operacion de esta naturaleza.

Soéller, en cambio, reunia todas las caracteris-
ticas requeridas: una bahia profunda y bien
protegida, acceso limitado por tierra y un re-
lativo aislamiento que dificultaba la infiltracién
de espias. Ademds, la poblacion local, alejada
del epicentro del conflicto, no tenia una fuerte
presencia republicana, lo que reducia el riesgo
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de sabotaje. Asi, casi por descarte, Soller se
convirti6 en la base de operaciones para los
submarinos nacionales y, poco después, en un
punto de apoyo clave para los sumergibles
italianos que participaban clandestinamente
en la contienda.

A pesar de la improvisaciéon con la que se
estableci6 la base, poco a poco se dotd de
los servicios esenciales para la operatividad
de los submarinos. Se construyeron depdsi-
tos de torpedos, se instalaron equipos de
aire comprimido para la recarga de los su-
mergibles y se habilitaron pequerios talleres
de mantenimiento. La convivencia entre
marinos esparoles e italianos, sin embargo,
no estuvo exenta de tensiones. Las diferen-
cias salariales y culturales generaron cierto
malestar, aunque todos compartian el mis-
mo objetivo: debilitar la capacidad maritima
republicana y asegurar el control del Medi-
terrdneo occidental.
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Sin embargo, la base de Séller nunca fue ob-
jeto de un ataque significativo. Hubo intentos
republicanos de bombardearla, pero la dificil
orografia del puerto y la proteccién natural de
las montafas impidieron que éstos tuvieran
éxito. La discrecién con la que se manejaron
las operaciones también jugd a favor de los
nacionales, permitiendo que la base continua-
ra funcionando hasta el final de la guerra sin
sufrir grandes contratiempos.

Cuando el conflicto llegd a su fin, el puerto
de Séller perdié su valor militar y volvié a la
tranquilidad de antafo. Sin embargo, su pa-
pel durante la contienda dej6é una huella
imborrable en la historia naval de Espania,
como ejemplo de como la geografia, la ne-
cesidad y la estrategia pueden convertir un
pequefio puerto en un punto neurdlgico de
una guerra.

BIBLIOGRAFIA

Wandosell Ferndndez de Bobadilla, G.: «La historia de la llegada del submarino General Mola, y de su primer
Comandante, Rafael Ferndndez de Bobadilla y Ragel». Mvrgetana. Nimero 140, afio LXX, 2019, pp. 101-125.
Recalde Canals, I: Los submarinos italianos de Mallorca y el bloqueo clandestino a la Republica (1936-
1938). Lleonard Muntaner Editores, S. L. Palma de Mallorca, 2011.

Archivo de la familia Ferndndez de Bobadilla:

Cuarenta y siete cartas personales del capitén de corbeta Rafael Ferndndez de Bobadilla y Ragel sobre su

comision reservada en Italia. Periodo: 1936-1937.

Instrucciones reservadisimas para comandantes de la jefatura del Estado Mayor de la Marina, del Cuartel
del bando nacional en Salamanca, 28 de octubre de 1936.

Copia de los partes de guerra del submarino General Mola. Periodo: 1937-1938.
Hoja de servicios del almirante Rafael Ferndndez de Bobadilla y Ragel. Archivo Naval de Cartagena.
Historial del submarino General Mola (Z 362). Legajo 45. Noticias de prensa.



Fragata Canarias lleganc




= B

EMAS PROF

ON

ESI

ALES

S







1A GRAN MURALLA NAVAL CHINA

Antecedentes

UE la RepUblica Popular China es una

gran potencia mundial en todos los

dmbitos es algo que nadie niega; su
economia va camino de convertirse en la
primera del mundo, y ese desahogo econé-
mico le permite tener unas Fuerzas Armadas
de primera magnitud, con el mayor ejército
del mundo, con una marina que con cerca
de un millar de buques, de ellos 445 son uni-
dades combatientes dotadas de misiles,
podemos considerarla segunda en el ran-
king naval —después de la todopoderosa US
Navy—, con tres portaviones actualmente
operativos —Liaoning, Shandong y Fujian— de
cubierta corrida para aviones de despegue
convencionaly con el cuarto en construccion,
ademds de nueve submarinos nucleares ba-
listicos (SSBN) y 15 de ataque (SSN). La Fuerza
Aéreq, a su vez, con 2.300 aparatos de com-
bate, se encuentra sblo por detrds de la USAF
norteamericana.

El conflicto naval més importante del que se
tiene conocimiento en la historia de la Marina
china es la batalla de Yamen, que tuvo lugar
el 19 de marzo de 1279 cerca de la ciudad de
ese nombre, en la provincia de Guangdong. En
aquella ocasién, la poderosa flota imperial de
la dinastia Song, con un millar de barcos y con

su emperador a la cabeza, se enfrentaba a
una escuadra invasora mongola de la dinastia
Yuan de apenas un centenar de buques de
guerra. Pese a su gran inferioridad numérica,
los mongoles derrotaron y hundieron prdcti-
camente todos los barcos chinos, dejando
unos cien mil caddveres flotando en el agua,

(Fotografia facilitada por el autor)

entre ellos el del propio emperador, Huizong.
No obstante, en 1521 una flotilla de 50 juncos
del almirante Siam Wang Hi hizo frente a una
flota portuguesa de cinco carabelas bien ar-
tilladas atracada en Tamao; el fuego de los
portugueses contuvo a los juncos, por lo que
el almirante chino decidi6é convertir algunos
de ellos en brulotes, que finalmente destruye-
ron o dafiaron las carabelas. Ya en una época
mds proxima, a finales del siglo XIX y frente a



un enemigo tedricamente mads pequenfo, Ja-
pon, la flota del almirante chino Ting Ju
Chang se enfrentaba el 17 de septiembre de
1894 ala escuadra del almirante japonés Su-
keyuki Ito en la desembocadura del rio Yaluy,
combate que es conocido con ese nombre,
aunqgue algunos historiadores lo denominan
también la batalla del mar Amarillo. En este
enfrentamiento naval entre dos imperios, el
manch chino y el del Sol Naciente japonés,
la flota china —compuesta por dos modernos
acorazados de procedencia alemana, cinco
cruceros y cinco destructores— sufrié una tre-

(Fotografia facilitada por el autor)

129

" José M.2 TREVINO RUIZ

(retirado)

menda derrota infligida por la tebricamente
inferior flota japonesa de siete cruceros y cua-
tro destructores, pero que habia tenido
instructores briténicos que proporcionaron un
excelente adiestramiento artillero a los nipo-
nes, con un ritmo de fuego e impactos superior
al chino. El resultado fue una aplastante vic-
toria de la flota japonesa, que hundié la
mayoria de los buques chinos.

La invasién japonesa de Manchuria en el pri-
mer tercio del siglo XXy la posterior guerra civil
entre los nacionalistas del general Chiang Kai-
shek y los comunistas
de Mao Tse Tung lle-
varon a la prdctica
extincion de la Marina
china, que pasaria a
denominarse Armada
del Ejército Popular de
Liberacion (PLAN) tras el
triunfo de la revolucion
comunista de Mao y la
expulsion a las islas de
Taiwén y Hainan de
Chiang Kai-shek y sus
leales anticomunistas.

A la finalizacion de la
Segunda Guerra Mun-
dial, las unidades que
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habian desertado de la Marina nacionalista
formaron en 1949 el embrién de la rama navall
del Ejército Popular de Liberacién (EPL), ya que,
segln Mao, «para oponerse a las agresiones
imperialistas, debemos construir una Armada
poderosa». Durante las operaciones en la isla
de Hainan el 18 de abril de 1950 para expulsar
a los nacionalistas, los comunistas usaron jun-
cos de madera con canones de campana del
ejército para convertirlos en buques de guerra
provisionalmente artillados contra la Armada
de la Republica de China del generalisimo
Chiang Kai-shek, desembarcando a 100.000
combatientes que conquistaron la isla.

Navegando en franquicia del puerto de Dalian (Fotografia facilitada por el autor)

El 27 de noviembre de 1949 se habia creado la
Academia Naval en Dalian, teniendo como
instructores a oficiales de la Marina soviética.
La PLAN como tal fue establecida orgdnica-
mente el 23 de abril de 1949, mediante la
consolidacion de todas las fuerzas navales re-
gionales bajo el mando del jefe del Estado
Mayor General en Jiangyan, en la Prefectura
Taizhou, provincia de Jiangsu. En los comien-
z0s, la lista oficial de buques consistia en una
variopinta coleccion de embarcaciones cap-
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turadas a los nacionalistas del Kuomintang.
En noviembre del mismo afio se creaba la
Fuerza Aérea del Ejército Popular de Liberacion
(PLAAF).

En 1954 habia en la PLAN al menos 2.500 instruc-
tores de la Marina soviética, aproximadamente
uno por cada 30 de sus miembros, al tiempo
que los astilleros soviéticos comenzaban a
construir modernos buques de guerra y sub-
marinos para la incipiente marina de guerra
de Mao. Asi, con ayuda de oficiales de estado
mayor soviéticos, la PLAN se organizé entre
1954 y 1955 en tres zonas maritimas, con sus
correspondientes es-
cuadras: la Flota del
Mar del Norte o Mar
Amarillo, la Flota del
Mar del Este o Mar de la
China Oriental y la Flota
del Mar del Sur o Mar de
la China Meridional,
cre@ndose un cuerpo de
oficiales en escalafon
separado de sus com-
paneros del EPL.

En cuanto a la cons-
truccién naval, si bien
los primeros buques
fueron obra de los asti-
lleros soviéticos, la siguiente generacion ya fue
construida en factorias chinas y con disefio
propio. Asi durante las décadas de los 50 y 60
se hicieron grandes inversiones para configu-
rar una marina de guerra creible, que durante
la Revolucion Cultural fue utilizada para supri-
mir las revueltas antirrevolucionarias en
Wuhan de julio de 1967. Para evitar cualquier
signo de rebelién no deseada en los buques,
Mao asigné comisarios politicos en todas las
unidades a flote.
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Ya en los 70, aproximadamente un 20 por 100
del presupuesto de defensa fue para la PLAN,
lo que supuso un incremento brutal del na-
mero de unidades combatientes; asi, los
submarinos convencionales o SSK pasaron de
35 a 100, y el numero de buques de superficie
capaces de lanzar misiles se elevé de 20 a
200. En esos afios se comenzd asimismo con
el desarrollo de submarinos nucleares de ata-
que o SSN y balisticos o SSBN.

Durante la década de los 80, y bajo el mando
del almirante Liu Huaqing, que procedia del EPL
y tenia una formacioén cientifica y tecnolégica
mds que tactica, continud entre 1982 y 1988 el
crecimiento exponencial que convirtié a China
en una gran potencia maritima regional. Pero
no seria hasta 1988 en que la PLAN seria man-
dada por un auténtico oficial de marina.
Felizmente, Liu habia tenido toda la confianza
de Deng Xiaoping, y su programa
naval de modernizacion siguié la
politica nacional de Deng, dismi-
nuyendo el nimero de buques a
construir, pero incrementando su
tecnologia y calidad. Paralela-
mente, el nivel de formacién
naval de las dotaciones de los
buques fue mejorando, pasando
de la tradicional defensa de la
costa a realizar operaciones en
alta mar con ejercicios antisub-
marinos y aeronavales. Ejemplos
de esta transformacién fueron la
recuperacion en 1980 por una flo-
ta de 20 buques de un misil
balistico intercontinental (ICBM)
que habia caido en el Pacifico occidental, las
operaciones continuas en el mar de la China
Meridional entre 1984 y 1985 y la visita de una
agrupacioén naval a tres naciones del sur de
Asia en 1985.
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En 1982 la PLAN realizd un exitoso primer lan-
zamiento de un misil balistico desde un
submarino en inmersion, asi como otros tantos
de misiles superficie-superficie contra buques
y superficie-aire contra aeronaves desde pla-
taformas navales. En 1986 afiadié a su lista
oficial de buques dos SSBN clase Xia, armados
con 12 misiles intercontinentales CSS-N-3, y
tres SSN clase Han, dotados con seis misiles
de crucero SY-2. A finales de la década de los
80, la PLAN presentaba deficiencias en lucha
antisubmarina (ASW), guerra de minas (MW)
y guerra electronica (EW), asi como graves ca-
rencias en su Aviacion Naval en comparacion
con la de la poderosa US Navy; no obstante,
en 1987 podia considerarse la tercera marina
del mundo después de la norteamericanay la
soviética, aunque mds por sus dimensiones
que por su calidad, si bien su personal era tan
s6lo un 12 por 100 del EPL.

SSBN chino clase Xia en superficie (Fotografia facilitada por el autor)

En ese ano, la PLAN estableci6 su Cuartel Ge-
neral en Pekin; el mando de la Flota del Mar
del Norte en Qingdao, provincia de Shandong;
el Cuartel General de la Flota del Este en Ning-
bo, provincia de Zhejiang, y el de la Flota del
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Mar de la China Meridional en Zhanjiang, pro-
vincia de Guangdong, contando con unos
1.000 buques entre las tres flotas, de ellos 350
ocednicos. De un total de 350.000 personas,
35.000 pertenecian a la Aviacién Naval,
38.000 a las Fuerzas de Defensa Costera y
56.000 al Cuerpo de Infanteria de Maring, el
segundo mds numeroso del mundo después
de los marines norteamericanos. A su vez, el
Cuartel General de la PLAN estaba subordi-
nado al Estado Mayor General, controlado por
generales del EPL. A finales de los 80 China,
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cada en Alejandria. Por ello, la Marina china
construy6 600 lanchas rapidas que, atacando
en forma de enjambre, destruirian cualquier
fuerza naval que pretendiera invadir el conti-
nente. Por (ltimo, la Fuerza de Defensa
Costera, dependiente de la PLAN, tenia a car-
go las baterias de costa dotadas de cafiones
de 130 mm y misiles antibuque Styx, es decir,
que al entrar en la década de los 90 la Marina
china habia convertido el suelo patrio en un
bastién inexpugnable desde la mar frente a
una invasién anfibia.

STOVLFDE T

(Fotografia facilitada por el autor)

con 14.000 km de costa, es decir, aproxima-
damente el doble que Espafia, contaba con
mads de 100 submarinos convencionales de
las clases Romeo y Whiskey, m@s una decena
de nucleares. Ademds, dentro del radio de
accién de sus aviones patrullaban destruc-
tores y fragatas armados de misiles
antibuque Styx, los mismos que hundieron al
destructor israeli Eilath en el Mediterrdneo,
lanzados desde una lancha Osa egipcia atra-

SegUn se aproximaba el nuevo siglo, la Marina
china comenzd a evolucionar hacia una de-
fensa lejana de la costa off-shore, lo que
implicaba operaciones fuera de area lejos de
sus aguas territoriales y, por supuesto, aleja-
das del paraguas protector de su aviacion
basada en tierra, por lo que empez6 a sentir la
necesidad de contar con portaviones. Para
ello, una delegacion de la PLAN, con su ministro
de Defensa al frente, se desplazé a Espafa en
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(Fotografia facilitada por el autor)

1995, cuando los astilleros de la Empresa Na-
cional Bazén en Ferrol se encontraban
finalizando la construccion del portaviones
Chakri Naruebet. Por discrecion, la delegacion
fue desviada a Cartagena, donde se le hizo
una presentacion en la Base de Submarinos
del proyecto de Bazdn para un portaviones de
cubierta corrida de 50.000 t. El ministro chino
formul6 una sola pregunta al terminar la com-
parecencia de los ingenieros de Bazén venidos
de Ferrol: el precio del portaviones. Se le con-
testd que en torno a los 500 millones de
doélares, y ahi acabb la visita. Nunca mds se
supo del interés de los chinos en el proyecto
espanol, que hubiera supuesto un gran éxito
para nuestra industria naval, como 15 afos
mdas tarde lo seria para Navantia, la heredera
de la Empresa Nacional Bazan, la venta de dos
grandes buques anfibios o LHD de 27.000 t si-
milares al Juan Carlos | a la Marina australiana
y otro a la turca.

El siglo XXI

Afinales de los afios 90, la Marina china desple-
g6 una gran actividad diplomatica, recorriendo
puertos tailandeses, rusos, indios, paquista-
nies, norcoreanos, australianos, filipinos,
malayos, sudafricanos, canadienses, etc., e in-
cluso visitando las islas Hawdi para mostrar el
pabelldn nacional orgullosamente en Estados
Unidos, con buques cada vez mayores y mds
modernos. Con ello, sus navios recorrian todos
los mares, ganando experiencia marinera
sin despertar sospechas por las actividades
navales de inteligencia efectuadas tan lejos de
sus costas y de sus areas de interés estratégico
tradicionales. No contentos con esto, una agru-
pacion naval compuesta por dos destructores
y un buque de aprovisionamiento realizaba la
primera circunnavegacion del Pacifico en 98
dias, visitando puertos de México, Perd, Chile y
Estados Unidos, incluyendo las base navales de
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Pearl Harbor y San Diego; la flotilla estaba al
mando del vicealmirante Wang Yongguo, co-
mandante de la Flota del Mar de la China
Meridional. Cinco aflos mds tarde, entre el 15
de mayo y el 23 de septiembre de 2002, el
destructor lanzamisiles Qingdao y el petrolero
Taicang efectuaron la primera vuelta al mun-
do de la PLAN, en un viaje de 123 dias en los
que navegaron 32.000 millas nduticas y visi-
taron los puertos de Changi (Singapur),
Alejandria (Egipto), Aksaz (Turquia), Sebasto-
pol (Ucrania), El Pireo (Grecia), Lisboa
(Portugal), Fortaleza (Brasil), Guayaquil (Ecua-
dor), El Callao (Pert) y Papeete (Polinesia
Francesa). Durante este largo periplo, los bu-
ques chinos aprovecharon para hacer
ejercicios de paso, denominados passex, con
las marinas de las naciones cuyos puertos vi-
sitaban, cogiendo de esta forma un gran
bagaje tactico y de inteligencia que trasmi-
tirian a su llegada a China. Esta vez, el mando
de la agrupacién naval estuvo asignado al vi-
cealmirante Ding Yiping, comandante de la
Flota del Norte. Hasta el afio 2006, los buques
chinos habian visitado y realizado ejercicios
con las marinas locales de 18 naciones asid-
ticas, cuatro sudamericanas, ocho europeas,
tres africanas y otras tres norteamericanas,
estableciendo para el futuro ejercicios bilate-
rales con las de India, Paquistén, Francia,
Reino Unido, Australia, Canadd, Filipinas y Es-
tados Unidos, lo cual demostraba una clara
apertura hacia Occidente y sus vecinos, al
tiempo que una gran visén politica y estraté-
gica de sus dirigentes, olvidando viejas
rencillas con su vecino de la orilla oriental del
Pacifico, los Estados Unidos, con los que ha-
bian tenido en abril de 2001 un incidente con
el aterrizaje forzoso de un avién de patrulla
maritima y reconocimiento electronico EP-3E
Aries Il. Por si esta apertura y colaboracionis-
mo con el mundo occidental fuese poco, el 26
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de diciembre de 2008 una agrupacion naval
compuesta por los destructores lanzamisiles
Haikou y Wuhan, junto con el buque de apro-
visionamiento Weishanhu, navegd hasta el
golfo de Adén para incorporarse a las opera-
ciones contra la pirateria que habian sido
iniciadas por la OTAN y la Unidn Europeay que
culminarian en la Ocean Shield de la primera
y la Atalanta de la segunda. La agrupacion
china llevaba a bordo un equipo de Opera-
ciones Especiales con 16 infantes de marina
aerotransportados por los helicopteros nava-
les de la flotilla. Desde esa fecha, la Marina
china ha mantenido siempre una agrupacion
de tres buques que recorren las costas de So-
malia, golfo de Adén y el Cuerno de Africa
para proteger a sus mercantes y auxiliar a bu-
ques de otras banderas atacados por
embarcaciones piratas.

La modernizacion de la flota

Mientras Occidente disminuia de forma suici-
da sus presupuestos de defensa, China los
aumentaba continuamente a un ritmo proxi-
mo al 10 por 100 en la dltima década, hasta
llegar a una cifra superior a los 471.000 millo-
nes de doélares actuales, es decir, unas 20
veces el presupuesto espafol en defensa,
aunque todavia la mitad del norteamericano,
con una inversion del 2,35 de su PIB de 20 bi-
llones de euros, cinco veces el de Japén o el
de Alemania, lo que demuestra la importancia
que el Gobierno chino da a sus Fuerzas Arma-
das, especialmente a la PLAN, cuyo ambicioso
programa naval demuestra claramente la vo-
luntad de construir una poderosa marina de
guerra, lo que le ha sacado de su estatus ini-
cial de marina litoral y potencia regional para
convertirse en una marina ocednica y segun-
da potencia mundial naval.
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El programa naval chino incluye varios capi-
tulos de adquisicion de armamento, que
contemplan la construccion de més portavio-
nes y aeronaves embarcadas, submarinos
convencionales y nucleares, destructores, fra-
gatas, corbetas, patrulleros y buques de
guerra de minas o MCM, misiles antibuque o
ASBM, misiles de crucero o ASCM vy, por su-
puesto, sistemas CA4ISR (Mando, Control,
Comunicaciones, Computadoras, Inteligencia,
Vigilancia y Reconoci-
miento). En principio esta
modernizacion iria tedrica-
mente dirigida a obtener la
supremacia naval frente a
Taiwdn, si bien también se-
ria  aplicable a sus
conflictos de soberania en
el mar de la China Meridio-
nal y en el de la China
Oriental con sus vecinos
mds proximos —Japdn,
Taiwan, Vietnam, Filipinas y
Corea del Sur—, especial-
mente si quiere aplicar el
derecho de regular las ac-
tividades maritimas en la
franja de 200 millas de la
Zona Econdmica Exclusiva
0 ZEE, desplazando la influencia ejercida por
los Estados Unidos en esta region del Pacifico.

China ademas estd utilizando sus buques de
guerra en operaciones de seguridad maritima
contra la pirateria no sélo en sus aguas, sino
también en el proximo océano indico. En su
programa naval actual, la Marina china esta
primando la cantidad de unidades sin bajar
la calidad, criterio opuesto al anteriormente
aplicado, y dado que la tecnologia naval chi-
na estd llegando a niveles similares a la
occidental, es consciente de que necesita me-
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jorar en lo referente a ASW y MW, si bien su prin-
cipal debilidad es la guerra aeronaval, al
contar con sélo tres portaviones convenciona-
les de reciente incorporacion frente a los 11
nucleares de la clase Nimitz y Ford de la US
Navy, con una autonomia ilimitada y capaces
de proyectar 90 aeronaves.

El Orden de Batalla o Battle Order, que es como
se denomina en la OTAN a los medios militares
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Perfiles del submarino chino Tipo 095. (Fotografia facilitada por el autor)

de una nacién, aplicado al @mbito naval chino
muestra que en su lista oficial de buques
cuenta con 159 buques de combate de super-
ficie del orden de destructor, fragata o corbeta,
51 submarinos convencionales SSK, mds nueve
balisticos de propulsién nuclear SSBN y 15 de
ataque SSN, mas 67 buques anfibios, 50 caza-
minas y 94 patrulleros dotados de misiles
antibuque, lo que hace una cifra de 445 uni-
dades combatientes con misiles y con menos
de 15 afos en sus cuadernas frente a las 290
norteamericanas, ademds mucho mas ave-
jentadas.
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De la potencia industrial de sus astilleros da
fe su capacidad de construir 35 millones de
toneladas al afio, mds buques mercantes en
un solo mes que Estados Unidos en un afo. Ello
posibilita la cifra de un centenar de buques
de guerra en las gradas de sus astilleros en
diferentes etapas de construccion y que es-
tardn listos antes de que acabe esta década.
Todos ellos, y los que han entrado en servicio
en los Ultimos afos, son buques multimision,
a diferencia de las construcciones de los afios
90, y son capaces de desplazamientos a ul-
tramar, con sistemas de combate ideados
para combatir diferentes amenazas, como los
25 destructores clase Luyang Il (DDG 052C/D)
de 7.500 toneladas, con una notable capaci-
dad antisuperficie, gracias al misil de largo

Mujeres cubriendo pasamanos en el Liaoning
(Fotografia facilitada por el autor)

alcance ASCM YJ-62, y antiaéreaq, al estar do-
tados de misiles de medio-largo alcance
contra aviones, ademds de un lanzador ver-
tical o VLS para este misil con capacidad més
alla del horizonte (OTH-T). A éstos les siguen
los 28 destructores Tipo 055 de 13.000 t, ocho
de ellos en construccion, similares a los Zum-
walt de la US Navy, los mayores y mds
poderosos de la historia. La Aviacién Naval, a
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su vez, estd incrementando su capacidad de
ataque a objetivos navales, patrulla maritima
y antisubmarina, guerra electronica y trans-
porte logistico.

En el 2012 los astilleros chinos comenzaron a
entregar la nueva clase de corbetas Jiangdao,
de 1.500 t, que en contraste con los 60 patru-
lleros clase Houbei estén optimizadas para
patrullar por la ZEE, e incluso mas alld de las
200 millas, en defensa de los intereses mariti-
mos chinos.

En lo que se refiere alas inversiones chinas en
el dmbito anfibio, de escasa tradicion en la
PLAN, hay que destacar la construccion de tres
buques clase Yulan Tipo 076, de 50.000 t. Estos
LHD son los mayores buques de guerra cons-
truidos en toda la historia en sus astilleros
nacionales, sin contar los portaviones, siendo
capaces de transportar drones de combate o
UCAV, ademd@s de operar con aviones ligeros
gracias a su sistema de toma asistida en cu-
bierta CATOBAR. Pueden también transportar
dos embarcaciones de colchén de aire 0 LCAC
en sus diques.

Pero quizés el programa que mds expectati-
vas levanta es la construccion de portaviones,
que le otorgarian el estatus de marina oced-
nica y potencia naval mundial. Asi, y tras més
de una década de modernizacion, el flamante
Liaoning (exruso Varyag), visitado en su dia
por el secretario de Defensa de Estados Uni-
dos, entraba en servicio en septiembre de 2012,
y tan solo dos meses después aterrizaba en su
cubierta de vuelo un caza J-15 Flying Shark, o
que demostraba un plan de adiestramiento
de la aviaciéon embarcada perfectamente sin-
cronizado con el de la construccion del buque.
El Liaoning, al desplazar la mitad que un por-
taviones norteamericano, I6gicamente tiene



El caza J-15 basado en el portaviones Liaoning. (Fotografia facilitada por el autor)

el 50 por 100 de capacidad de embarque de
aquél, por lo que un ambicioso programa con-
templa tener cuatro portaviones operativos
antes de que finalice esta década, no descar-
téndose que el cuarto y dltimo, actualmente
en construccion, sea de propulsion nuclear.

La Fuerza de Submarinos esté polarizada en la
guerra contra los buques de superficie, espe-
cialmente los portaviones de la OTAN. La PLAN
ve en este tipo de unidades, invisibles y discre-
tas, un elemento critico de su poderio naval y,
sobre todo, de disuasion eficaz. La enorme flo-
ta submarina de los 80 ha dado paso a una

moderna fuerza, menor en nUmero pero muy
superior en calidad. De facto, en 2024 un 70
por 100 de los submarinos chinos eran moder-
nos, con menos de 10 afios de antiguedad,
cifra que se elevaré al 75 por 100 en 2030 con
los submarinos convencionales, y al 100 por
100 con los nucleares. Desde el comienzo del
siglo XXI, China ha construido los submarinos
convencionales clase Ming, clase Song el pri-
mer Yuan, y ha comprado ocho ocednicos
convencionales clase Kilo a Rusia dotados del
misil de crucero SS-N-27. Actualmente los as-
tilleros chinos sélo construyen SSK clase Yuan
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de 3.5600 t, reduciendo asi el nimero de tipos,
con 20 unidades en servicio y cinco més en
construccion.

En lo referente a los submarinos nucleares, la
nueva serie de SSBN Jin Tipo 094, con ocho
unidades de 11.000 t, hizo su primera patrulla
en 2014. Dotados de 12 misiles ICBM JL-2, con
un alcance superior a 5.400 millas ©010.000 km,
les permite alcanzar Hawai y Alaska sin salir
de sumar territorial. En 2002 se boté el primer
SSN clase Shang Tipo 093, de 6.700 t, encon-
trdndose seis operativos en gradas para una
serie de mejoras. Estos han reemplazado a los
ya veteranos clase Han Tipo 091 a unaratio de
uno por uno.

El nuevo Tipo 095 de SSN de 3. generacion y
8.000 t, que China tiene previsto entre en ser-
vicio en la préxima década, tendrd capacidad
de ataque a tierra al estar dotado de misiles
de crucero LACM con tubos de lanzamiento
vertical o VLS.

Conclusiones

El Gobierno chino ha comprendido en el
siglo XXI la gran importancia de contar con
una Marina ocednica y moderna, capaz de
navegar por los siete mares y hacer frente a
cualquier amenaza a sus intereses maritimos
y nacionales, quitdndole al mismo tiempo el
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complejo de ser la mds desfavorecida de las
Fuerzas Armadas chinas. Las recientes tensio-
nes en el mar de la China Meridional y en el de
la China Oriental, con las disputas vecinales
—sobre todo con Filipinas— por los archipiéla-
gos de Spratly, Paracel y Senkaku, resaltado
este Ultimo litigio por el presidente de Japén,
hacen que la importancia de una destacada
marina de guerra sea un instrumento indis-
pensable en la politica exterior ching, sin
olvidar su sempiterno contencioso con Taiwdn,
separado de China por el estrecho de Formosa
que, a modo de canal de la Mancha asidtico,
ha impedido al EPL hacerse con la isla. El es-
pejo en que tradicionalmente se mira la Marina
china es la US Navy —primus inter pares—, que
podria bajar el Nivel de una crisis o resolverla
con el simple envio de un grupo de combate
con un portaviones nuclear y su correspon-
diente escolta a una zona en conflicto. China
puede ser catalogada hoy como la primera
fuerza naval en niUmero de unidades y la se-
gunda en potencia ofensiva después de la de
Estados Unidos. Paralelamente, su Ejército es
el mds numerosos del mundo, con mds de dos
millones de efectivos. De seguir con este rapi-
do crecimiento y con el incremento anual de
un 10 por 100 en su presupuesto de Defensa, en
la préxima década la Marina china podria ha-
cer frente a la norteamericana y, junto con el
armamento nuclear de la Marina de Rusia,
convertirse en un enemigo terrible para la hoy
todopoderosa e imbatible US Navy.



Fragata Almirante Juan de Borbén atracada en Riga.
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i GURIDAD MARITIMA Y ESTABILIDAD
FINANCIERA INTERNACIONAL:

UNA INTERDEPENDENCIA -

ESTRATEGICA

Introduccion

N mundo crecientemente interde-

pendiente, en que los flujos de

capital, bienes y servicios cruzan
fronteras a una velocidad sin precedentes, la
seguridad maritima se erige como un pilar
esencial, aunque frecuentemente subestima-
do, de la arquitectura financiera internacional.
La interrelacion entre logistica global y merca-
dos financieros es tan profunda como critica:
sin rutas maritimas seguras y eficientes se de-
bilitan las bases del comercio mundial, se
distorsionan los precios internacionales, se in-
tensifican los riesgos financieros y se
multiplican los focos de inestabilidad econé-
mica. Este ensayo analiza la naturaleza
estructural de dicha interdependencia, desglo-
sando los mecanismos a través de los cuales
la seguridad en el mar repercute sobre la es-
tabilidad financiera global, desde la pirateria
hasta los derivados financieros y la infraestruc-
tura portuaria.

La seguridad maritima, concebida como la
capacidad de garantizar un transito libre,
confiable y sin amenazas a través de las
principales rutas ocednicas, representa un
bien publico global cuya gobernanza en-
frenta tensiones crecientes: fragmentacion
regulatoria, rivalidades geopoliticas, ataques

cibernéticos, fenbmenos climaticos extre-
mos y crimen organizado transnacional.
Estos factores afectan no sélo el flujo fisico
de mercancias, sino también la percepcién
de riesgo en los mercados y la asignacion de
capital. Episodios recientes como los sabo-
tajes en el mar Rojo, el bloqueo del canal de
Suez o los incidentes en el estrecho de Ormuz
han mostrado cémo la inseguridad maritima
puede impactar de forma inmediata en los
precios del petréleo, los mercados de deri-
vados y las estrategias de inversion
institucional. Mas allé de los eventos puntua-
les, existe una dimension estructural en la
relacién entre seguridad maritima y estabi-
lidad financiera. Los mercados financieros
modernos no funcionan en el vacio: requie-
ren un sistema logistico resiliente que
asegure la disponibilidad de bienes, mate-
rias primas, informacion y pagos. Por ello,
factores como la eficiencia portuaria, la re-
siliencia ante disrupciones y la trazabilidad
de las cadenas de suministro se han conver-
tido en variables clave en los modelos de
riesgo soberano, en los algoritmos de ges-
tion de portafolios y en las métricas de
sostenibilidad macroecondémica. Esta con-
vergencia de légicas —estratégica, logistica
y financiera— exige enfoques analiticos in-
terdisciplinarios que superen las fronteras
entre defensa, economia y regulacion.



En este contexto, el presente trabajo sostiene
que es imposible comprender y gestionar
adecuadamente los riesgos financieros inter-
nacionales sin incorporar la dimension
maritima como eje estructural del andlisis. La
seguridad en el mar ya no puede ser tratada
s6lo como una externalidad de la defensa na-
cional ni como un simple problema de
comercio exterior. Debe asumirse como un
componente sistémico del ecosistema finan-
ciero global, con implicancias directas para
bancos centrales, agencias calificadoras, fon-
dos de inversion, aseguradoras y organismos
multilaterales. Este articulo explora esta inter-
dependencia con un enfoque integral,
analizando los principales canales de trans-
mision entre seguridad maritima y estabilidad
financiera, asi como los instrumentos y actores
que estdn dando forma a una nueva gober-
nanza maritimo-financiera del siglo XXI.

El comercio maritimo como fundamento del
sistema financiero global

El transporte maritimo constituye el eje invisible
sobre el que descansa gran parte del sistema
econdmico contempordneo. De acuerdo con
la UNCTAD (2023b), cerca del 80 por 100 del vo-
lumen del comercio global de mercancias y
més del 90 por 100 en muchas economias en
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desarrollo se realiza por via maritima. Esta pro-
porcién implica una dependencia estructural
de lalogistica ocednica que trasciende la mera
eficiencia de costos: se trata de una infraes-
tructura sin la cual los mercados financieros
perderian su capacidad de valorar activos, pro-
yectar expectativas y asignar recursos de
manera eficiente.

Cada interrupcién en la cadena maritima por
huelgas, conflictos armados, desastres natu-
rales o actos de pirateria tiene una repercusion
inmediata en los mercados financieros. Los au-
mentos en los precios de fletes, la escasez
temporal de insumos y los retrasos logisticos
generan efectos domind que se expresan en
volatilidad de precios, inflacién importaday al-
teraciones en la percepcion de riesgo pais. Asi,
los mercados incorporan estas tensiones me-
diante instrumentos como derivados de
commodities, contratos forward de fletes (FFA),
seguros logisticos y primas de riesgo soberano.
El comercio maritimo, por tanto, no es sélo una
actividad econémica: es una variable macro-
financiera critica (Stopford, 2009; World Bank,
2020).

Ademés, la digitalizacion de las rutas mariti-
mas y la creciente automatizacion portuaria
han creado nuevas dependencias entre el co-
mercio fisico y la infraestructura tecnolégica
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financiera. Sistemas de gestion de carga, pla-
taformas blockchain para trazabilidad vy
contratos inteligentes han empezado a inte-
grarse con los sistemas de compensacion y
liquidacién financiera, profundizando el vincu-
lo entre logistica y finanzas globales (OECD,
2022). Cualquier ciberataque a estos sistemas
no sélo afectaria la eficiencia operativa, sino
que podria provocar disrupciones en los mer-
cados de capital al comprometer Ila
transparencia, trazabilidad y seguridad de los
flujos de mercancias y pagos.

Inseguridad maritima: vectores de disrupcion
financiera

Podemos identificar dos grandes segmentos
diferenciados que vulneran la seguridad del

Enero-febrero

trafico comercial: el primero de ellos deriva de
los actos de pirateria y del crimen organizado;
el segundo se vincula a la comisién de sabo-
tajes e incidentes geopoliticos.

Determinadas zonas maritimas como el Cuer-
no de Africa, el golfo de Guinea y partes del
Sudeste Asidtico han sido reiteradamente
afectadas por actos de pirateria, asaltos ar-
mados y secuestros. Aunque su impacto
inmediato parece circunscribirse al @mbito lo-
gistico, sus repercusiones econémicas son
sistémicas. El aumento de las primas de segu-
ros maritimos eleva los costos operativos de
las navieras, incidiendo en los precios del co-
mercio global y perjudicando a aseguradoras
y mercados financieros (IMO, 2021; AGCS,
2022). Los precios spot de los fletes tienden a
dispararse en rutas afectadas, lo que genera

Fragata Numancia escoltando a un pesquero en el Cuerno de Africa. (Foto: Armada)
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distorsiones en los mercados de derivados y
presiones inflacionarias, especialmente en
economias dependientes del comercio mari-
timo (World Bank, 2021).

Mas allé del dafo fisico a las embarcaciones,
estos eventos erosionan la confianza del sis-
tema financiero en el flujo previsible y seguro
de mercancias. La inseguridad en el mar, por
tanto, funciona como un multiplicador de ries-
go financiero, alterando desde balances
empresariales hasta la percepcion soberana
en los mercados de deuda. En consecuencia,
bancos centrales, calificadoras y organismos
multilaterales han comenzado a monitorear
con mayor detalle los puntos criticos del tra-
fico maritimo global.

Los sabotajes deliberados de embarcaciones,
como los ocurridos en el estrecho de Ormuz o
en el mar Rojo, no sélo afectan el suministro
energético global —especialmente petrdleo y
gas natural—, sino que alteran profundamente
los mercados financieros. Las primas de riesgo
aumentan, los precios de futuros energéticos
se vuelven voldtiles y los fondos de inversion
reajustan sus carteras ante el nuevo perfil de
riesgo geopolitico (EIA, 2023; 1SS, 2022).

Estos episodios también generan pérdidas
millonarias aseguradas que impactan en la
industria reaseguradora, con consecuencias
para el sistema financiero global. La geopoli-
tica naval, por tanto, se convierte en una
fuente de disrupcién financiera, con capaci-
dad para desestabilizar incluso economias
avanzadas. En este contexto, la inseguridad
maritima ya no puede abordarse Gnicamente
desde una 6ptica defensiva o de proteccion
de rutas, sino como una variable estructural
en el andlisis de riesgo financiero sistémico.
Bancos centrales, calificadoras de riesgo y or-
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ganismos multilaterales han comenzado a
monitorear con mayor precision los puntos
criticos del traéfico maritimo global, recono-
ciendo que sucesos como bloqueos de
canales, ataques a infraestructuras portuarias
o escaladas regionales pueden alterar los
mercados de deuda soberana y los flujos in-
ternacionales de capital (BIS, 2023; IMF,
20220).

Lavado de activos y flujos financieros ilicitos
por rutas maritimas

La opacidad inherente a algunas operaciones
maritimas permite que las embarcaciones
sean utilizadas como vectores para el lavado
de dinero, el comercio ilegal y la elusién de
sanciones econdmicas. Buques con bandera
de convenienciaq, registros opacos y rutas
errGticas complican la trazabilidad de las
mercancias, y con ello de los flujos financieros
asociados (TI, 2020).

Las consecuencias para el sistema financiero
son multiples: los bancos corresponsales en-
frentan riesgos legales y reputacionales al
financiar operaciones contaminadas por
operaciones ilicitas, las aseguradoras se ex-
ponen sin conocer el verdadero contenido de
las cargas y las autoridades fiscales pierden
control sobre activos que cruzan fronteras sin
declarar. Organismos internacionales como
el GAFI (Grupo de Accién Financiera Interna-
cional) han insistido en la necesidad de
articular sistemas de inteligencia financieray
vigilancia maritima para fortalecer los marcos
de prevencion del lavado de activos y finan-
ciamiento del terrorismo (AML/CFT). Sin esta
convergencia, los océanos seguirdn siendo
zonas grises por donde fluyen tanto mercan-
cias como capitales ilicitos (FATF, 2020).
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Operativos de la Armada en maniobras de seguridad maritima sobre rutas estratégicas. (Fuente: Armada)

En muchas jurisdicciones portuarias, las capa-
cidades para verificar el origen, destino y
composicion de las cargas siguen siendo limi-
tadas. La fragmentacion de los sistemas de
informacién entre aduanas, bancos y autorida-
des maritimas impide una supervision eficaz del
riesgo financiero vinculado al transporte. A esto
se suma el uso de técnicas de evasion sofisti-
cadas, como el transshipment no declarado, los
apagados de transpondedores AlS (sistemas
de identificacién automatica) o la manipula-
cion deliberada de manifiestos de carga
(UNODC, 2022). Todo ello obstaculiza la labor de
los reguladores y genera zonas de arbitraje nor-
mativo que facilitan el delito financiero
transnacional.

El uso de buques en esquemas de comercio fic-
ticio —donde las mercancias sélo existen en
papel— también permite generar flujos de divi-
sas con apariencia legal. Estos mecanismos son
especialmente utilizados para mover fondos
desde jurisdicciones sujetas a sanciones hacia
plazas financieras opacas, dificultando la de-
teccion de flujos sospechosos incluso por parte
de sistemas automatizados de monitoreo. Esta
forma de simulacién comercial ha sido identifi-
cada como una de las principales modalidades
de lavado de dinero en sectores extractivos y de
comercio de commodities (FATF, 2020).

Algunos estudios sefialan que los puertos con-
siderados de «alto riesgo» suelen coincidir con
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corredores geopoliticos estratégicos, donde
el control estatal es débil o existe colusion en-
tre actores privados y estructuras criminales.
Estos enclaves funcionan como nodos criticos
de redes financieras ilicitas que conectan
operaciones maritimas con actividades
como el narcotrdfico, la trata de personas o
el contrabando de armas (UNODC, 2022; IN-
TERPOL, 2021). La falta de coordinacién entre
organismos internacionales y la escasa ca-
pacidad inspectora local perpetdan este
fenébmeno.

Para abordar este desafio se requiere una
nueva arquitectura de gobernanza que inte-
gre plataformas tecnolégicas comunes,
intercambio de inteligencia en tiempo real y
auditorias conjuntas entre autoridades mari-
timas, financieras y judiciales. Iniciativas como
los corredores seguros certificados, el uso de
blockchain en manifiestos de carga y la im-
plementacion de criterios ESG (ambientales,
sociales y de gobernanza) en seguros mariti-
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mos pueden ayudar a cerrar espacios al la-
vado (OECD, 2023). Sin embargo, sin voluntad
politica y cooperacion multilateral efectiva el
mar continuard siendo la ruta preferida de las
finanzas ilicitas globales.

Geoestrategia naval y riesgo sistémico finan-
ciero

El dominio maritimo es hoy mds que una
cuestion de defensa: es un instrumento de po-
der geoecondémico. La expansion de la Marina
chinag, el reposicionamiento de la OTAN y la
creciente competencia por el Artico ilustran
cémo los ejes internacionales de navegacion
se han convertido en escenarios de rivalidad
estratégica. Esta realidad repercute en la per-
cepcidn de riesgo soberano, lo cual afecta
directamente los mercados de deuda, el ac-
ceso al financiamiento externo y la cotizacion
de activos de paises implicados (nss, 2023;
IMF, 2022¢).

Operaciones y ejercicios de la Armada. (Fuente: Armada)
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Iniciativas como la Franja y la Ruta de China
(BRI) incluyen inversiones masivas en puertos,
corredores logjisticos e infraestructura maritima
que, si bien mejoran la conectividad global,
también reconfiguran las alianzas comerciales
y el mapa financiero internacional. La geoestra-
tegia naval, en este contexto, ya no es sélo una
cuestion de seguridad: es un factor que influye
en la asignacién de capitales, la estructuracion
de fondos de inversion y la elaboracién de mo-
delos de riesgo macrofinanciero (CSIS, 2021).

La militarizacién de puntos criticos, como el
estrecho de Malaca, el mar de China Meridio-
nal o el canal de Suez, introduce una variable
de incertidumbre que condiciona los flujos co-
merciales y, por extension, los financieros. La
posibilidad de bloqueos, sanciones o inciden-
tes armados afecta ala liquidez de mercados
regionales, eleva las primas de riesgo pais
(CRP) y desencadena ajustes de portafolio por
parte de fondos soberanos y aseguradoras
globales (Eurasia Group, 2022). En este sentido,
las tensiones geopoliticas maritimas se tradu-
cen en volatilidad financiera, incluso en
economias que no estdn directamente invo-
lucradas en el conflicto.

Ademds, los grandes fondos de inversion y en-
tidades financieras institucionales estdn
incrementando su exposicion a activos logisti-
cos estratégicos —puertos, astilleros, zonas
francas— como parte de sus estrategias de di-
versificacion geopolitica. Esta «financiarizacion»
de la infraestructura maritima convierte a la
geoestrategia naval en un determinante del
valor de los activos fisicos, influyendo en deci-
siones de inversion y politicas de seguros y
reaseguros (Brookings Institution, 2022b).

Las agencias calificadoras han comenzado a
incorporar variables geoestratégicas mariti-
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mas en sus modelos de riesgo soberano, es-
pecialmente en paises cuya economia
depende del comercio ocednico o que parti-
cipan activamente en rutas vulnerables a
conflictos. El cierre temporal del canal de Suez
en 2021, por ejemplo, fue utilizado como estu-
dio de caso por varias instituciones para
modelar escenarios de disrupcion sistémica
que afectan a la prima de riesgo global
(Moody’s, 2021).

Frente a este panorama, se hace necesaria
una mayor integracién entre andlisis financie-
ros y planificaciéon estratégica naval. Las
herramientas de andlisis geoespacial, inteli-
gencia artificial y modelos de riesgo dindmico
pueden contribuir a anticipar puntos de fric-
cion y vulnerabilidad en los corredores
maritimos, ayudando tanto a las autoridades
publicas como a los actores del mercado a
gestionar los efectos de la geopolitica naval
sobre la estabilidad financiera internacionall
(World Economic Forum, 2024).

Instrumentos financieros vinculados al riesgo
maritimo

El mercado ha respondido a la creciente ex-
posicidn al riesgo maritimo con una variedad
de instrumentos financieros disefiados para
transferir y securitizar dicho riesgo. Entre los
mds relevantes se encuentran:

— Derivados sobre fletes que permiten a na-
vieras y cargadores cubrirse ante aumentos
en los costos logisticos. Han ganado protago-
nismo desde la pandemia y los incidentes en
el mar Rojo y el canal de Suez. Instrumentos
como los FFA son ahora empleados no sélo
por navieras, sino por fondos de cobertura y
bancos de inversion, que los utilizan para
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construir coberturas dindmicas frente a dis-
rupciones logisticas. Esta sofisticacion
introduce riesgos adicionales al sistema, dado
que vincula eventos fisicos a posiciones finan-
cieras altamente apalancadas (Clarksons
Research, 2022).

— Bonos de catdstrofe (CAT bonds) y seguros
paramétricos, que se activan ante eventos
disruptivos como ataques a infraestructuras
portuarias, huracanes o cierres forzosos de ru-
tas. Estos instrumentos actdan como canales
de transmision entre la economia real —en
este caso el comercio maritimo—y la finan-
ciera, multiplicando tanto las oportunidades
como los riesgos. Cualquier shock en el dmbito
maritimo puede escalar répidamente al plano
financiero mediante estos vehiculos (UNCTAD,
2023; AGCS, 2021). Estos instrumentos financie-
ros estdn en auge ante el aumento de eventos
climéticos extremos y amenazas geopoliticas.
A diferencia de los seguros tradicionales, estos
productos utilizan umbrales predefinidos (por
ejemplo, velocidad de viento o cierre de puer-
to) para activar pagos automaticos,
reduciendo la incertidumbre para asegurados
e inversores. Sin embargo, su generalizacion
también implica una mayor correlacion entre
el riesgo fisico y los mercados financieros, lo
que puede amplificar efectos sistémicos en
caso de eventos extremos (Swiss Re Group,
2023).

— Cédulas hipotecarias navales, que permiten
financiar la construccién de embarcaciones
mediante esquemas estructurados. Esta téc-
nica securitiza la deuda maritima y favorece
una distribucion mdas homogénea entre mal-
tiples actores financieros. Aunque esta
prdctica mejora la liquidez del sector y facilita
la modernizacion de flotas, también introduce
complejidades similares a las observadas en
la titulizacion hipotecaria tradicional, incluyen-
do problemas de valoracion, riesgo moral y
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exposicion indirecta de entidades no navieras
al ciclo maritimo (OECD, 2021).

— Fondos de inversion en puertos, terminales de
contenedores y corredores logisticos, respalda-
dos por rentas operativas, que representan
activos estratégicos dentro de carteras institu-
cionales. Se trata de productos especializados
que han sido adoptados por fondos soberanos
y pensiones como activos alternativos resilien-
tes. Estos vehiculos combinan rendimientos
estables con exposicion geoestratégica, pero
dependen fuertemente de la estabilidad ope-
rativay regulatoria en los paises anfitriones. Una
crisis logistica puede desvalorizar estos activos
répidamente y generar pérdidas significativas
en carteras institucionales (Brookings Institution,
2022a).

Seguridad maritima como activo estratégico-
financiero

Algunos paises han logrado transformar su po-
sicion geogrdficay su infraestructura logistica
en verdaderos activos financieros. Singapur,
Panamday los Paises Bajos son ejemplos para-
digmaticos de como la seguridad maritima, la
eficiencia portuaria y la estabilidad normativa
se traducen en: una mejor calificacion crediti-
cia, mayor atraccidn de inversién extranjera
directa y un aumento de la estabilidad cam-
biaria y en la balanza de pagos.

Estos hubs logisticos han integrado su estra-
tegia maritima con sus politicas financieras,
proyectdndose como plataformas seguras
para el comercio y el capital global. En este
contexto, instituciones como el Fondo Moneta-
rio Internacional (FMI) y el Banco Mundial han
comenzado a incorporar métricas de resilien-
cia logistica y seguridad maritima en sus
evaluaciones macroecondmicas y de riesgo
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pais (IMF, 2022b; World Bank, 2023). Esta ten-
dencia marca un cambio estructural: la
infraestructura maritima deja de ser un simple
componente fisico para convertirse en un cri-
terio de solvencia y sostenibilidad financiera.

El caso de Singapur es ilustrativo: su calificacion
crediticia AAA se sustenta no sélo en funda-
mentos fiscales sélidos, sino también en su
reputacioén como puerto seguro, transparente
y altamente tecnificado. Esta condicion permite
al pais acceder a financiamiento externo en
condiciones éptimas y actuar como centro re-
gional para bancos, reaseguradoras y fondos
soberanos (MAS, 2021). De modo similar, los Pai-
ses Bajos han convertido a Réterdam en un
nodo critico de la logistica europea, respaldado
por un entorno institucional robusto que mini-
miza el riesgo operativo para el capital
internacional.

Seguridad maritima y finanzas: una relacién compleja.
(Imagen elaborada por 1A)
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La inclusion de métricas de seguridad maritima
en los informes de sostenibilidad macroeconé-
mica del FMI representa una evolucion
conceptual importante. Aspectos como la re-
siliencia frente a disrupciones logisticas, la
gobernanza portuaria o la capacidad de res-
puesta ante incidentes maritimos ahora
influyen en el perfil crediticio de un pais. Esto
implica que la inversién en capacidades nava-
les, control aduanero y digitalizacion logistica
tiene retornos financieros medibles en términos
de menor prima de riesgo y acceso mds barato
al crédito internacional (IMF, 2022c).

En paralelo, calificadoras como S&P Global y
Moody’s han comenzado a valorar positiva-
mente la existencia de infraestructura
maritima resiliente en paises emergentes con
alto grado de apertura comercial. Aquéllos
gue demuestran control efectivo de sus prin-
cipales puertos, protocolos de
seguridad robustos y siste-
mas logisticos interoperables
pueden beneficiarse de me-
joras en sus perspectivas de
calificacién soberana (S&P
Global, 2023).

Finalmente, la seguridad
maritima también influye en
la estabilidad cambiaria. Al
garantizar el flujo continuo
de bienes y divisas, los hubs
logisticos reducen la volatili-
dad externa, estabilizan las
cuentas corrientes y fortale-
cen la posicion internacionall
de la moneda. Asi, la inver-
sién en seguridad maritima
no sélo es una politica secto-
rial, sino una estrategia
transversal de estabilizacion



2026

financiera y atracciéon de capital estructural
(UNCTAD, 2023b).

La Armada como agente estructurante de la
estabilidad maritimo-financiera

En la arquitectura del sistema financiero global
interconectado, la Armada deja de ser un ac-
tor periférico y se posiciona como nodo
operativo y simbdlico en la gestion de riesgos
sistémicos. No se trata meramente de prote-
ger rutas o buques, sino de sostener las
condiciones materiales y perceptivas que per-
miten la fluidez del comercio y la estabilidad
de los mercados. En efecto, su sola presencia
como proyeccidn de control y disuasion opera
como un estabilizador de expectativas en zo-
nas donde el riesgo operativo, geopolitico o
criminal tiende a desbordar los marcos regu-
latorios y logisticos tradicionales.

La Armada actda como garante de la con-
tinuidad operativa del ecosistema
logistico-financiero. En contextos de disrup-
cién —por ejempilo, tras bloqueos, incidentes
armados o desastres naturales—, su capa-
cidad de intervencion rapida es lo que permite
restablecer el flujo de mercancias y datos,
condicién sine qua non para evitar shocks in-
flacionarios, picos en las primas de riesgo
soberano o interrupciones en la cadena de
pagos global. De este modo, la Armada se
convierte en agente de «reparacion sistémican»
dentro del ciclo de resiliencia financiera, cuya
funcion no es sustituible ni automatizable.

Mas allé de lo tdctico, la Armada representa
una infraestructura institucional de soberania
en espacios en los que los mercados no pue-
den operar autbnomamente. En regiones como
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el mar de China Meridional o el golfo de Guinea,
donde se combinan rivalidad interestatal, cri-
men organizado y fragilidad institucional, la
Armada es el nico actor con legitimidad ope-
rativa para ejercer poder coercitivo legal,
sostener la trazabilidad del comercio y disuadir
comportamientos extractivos o depredadores
que afectan directamente la estabilidad finan-
ciera global. Este poder legitimo no es sélo
militar: es una manifestacion operativa de la
gobernanza econémica multilateral.

La dimensién informacional de la Armada ha
adquirido creciente protagonismo. A través de
sensores, redes ISR (Intelligence, Surveillance,
Reconnaissance) y sistemas geoespaciales, la
Armada produce datos estratégicos que pue-
den alimentar modelos de riesgo soberano,
algoritmos de seguros paramétricos y plata-
formas de andlisis financiero en tiempo real.
La interconexion entre inteligencia maritima y
prediccion de disrupciones logisticas genera
una nueva capa de interoperabilidad entre
defensay finanzas que redefine los limites fun-
cionales entre sectores publicos y actores de
mercado.

En el dmbito de los mercados financieros, la
Armada también opera como catalizador
de confianza institucional. Su capacidad de
actuar conforme a reglas de derecho inter-
nacional (UNCLOS, cédigos de conducta
maritima, protocolos de la Organizacion
Maritima Internacional) se traduce en sefia-
les positivas para inversores institucionales
que dependen de entornos regulatorios es-
tables. Es por eso que la participacion
activa en misiones navales multinacionales
se ha incorporado de facto como una di-
mension reputacional que puede mejorar el
perfil riesgo pais en modelos de evaluacion
soberana.
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El efecto multiplicador de la Armada sobre la
estabilidad financiera se amplifica cuando se
considera su papel en el aseguramiento de in-
fraestructuras criticas: puertos, astilleros,
estaciones de cableado submarino, termina-
les de carga automatizadas. La proteccion
efectiva de estos nodos fisicos, cuyo fallo de-
sencadenaria disrupciones a gran escala,
convierte a la Armada en un componente no
financiero de primer orden en la estabilidad
del sistema. Es por ello que algunos fondos so-
beranos ya consideran la cobertura naval
como una variable de entorno operativo en su
evaluacién de inversiones estratégicas.

Las marinas modernas han comenzado a co-
laborar con bancos centrales, agencias de
calificacién y organismos multilaterales en
ejercicios de simulacion de disrupciones ma-
ritimas con impacto financiero. Aungque no
existen muchos ejemplos publicos de ejerci-
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cios conjuntos especificos entre marinas y en-
tidades financieras, se han desarrollado
simulaciones y estudios que analizan el im-
pacto econémico de disrupciones maritimas.
Por ejempilo, el informe del Departamento de
Seguridad Nacional de Estados Unidos sobre
el comercio maritimo y la ciberseguridad por-
tuaria destaca la necesidad de metodologias
robustas para estimar el impacto econémico
de ataques cibernéticos o interrupciones en
los puertos, utilizando datos de comercio de
codigo abierto (Varley et al, 2024).

Existe adema@s una dimensién de diplomacia
naval que trasciende lo simbdlico. La Armada,
mediante patrullas conjuntas, asistencia téc-
nica y acuerdos de interoperabilidad, permite
articular coaliciones funcionales que dotan de
densidad institucional a regiones vulnerables.
Este poder estabilizador no reside en el control
territorial, sino en la capacidad de estructurar

Buque de accién maritima Reldmpago durante su participacion en la Operacion Atalanta.
(Foto: Armada)
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redes de gobernanza cooperativa que mini-
micen externalidades negativas sobre los
flujos financieros globales. La diplomacia na-
val, en este sentido, es un recurso de politica
macroprudencial con implicaciones reales so-
bre la seguridad inversora.

El rol de la Armada como estabilizador ma-
crofinanciero  estructural exige una
reconceptualizacién doctrinal y presu-
puestaria que incorpore métricas financieras
en su planificacion estratégica. En un mundo
donde los mercados reaccionan tanto a la
percepcion de riesgo como a la capacidad de
respuesta institucional, la Armada se configu-
ra como una de las pocas entidades capaces
de operar simultGneamente en los planos fi-
sico, simbolico y geopolitico de la estabilidad
internacional.

Conclusion: hacia una gobernanza mariti-
mo-financiera integrada

El sistema financiero global opera sobre una
base fisica frecuentemente ignorada: la con-
tinuidad funcional del espacio maritimo. En un
entorno caracterizado por externalidades
geopoliticas crecientes, fragmentacién nor-
mativa y vulnerabilidades logisticas, la
seguridad maritima debe ser tratada como
una variable estructural dentro del andlisis de
riesgo sistémico.

Las disrupciones en rutas criticas, los ataques
a infraestructuras portuarias y la opacidad en
flujos logisticos afectan directamente la vola-
tilidad de precios, la liquidez de los mercados y
la asignacién de capitales. Esta interaccion re-
quiere una gobernanza integrada que
trascienda el enfoque compartimentado tra-
dicional y articule capacidades regulatorias,
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financieras y operativas. En este marco, la in-
version en interoperabilidad entre plataformas
tecnolégicas, métricas logisticas avanzadas y
modelos financieros de respuesta adaptativa
es prioritaria.

En este entramado, las capacidades navales
—entendidas no sélo como fuerza disuasiva,
sino como infraestructura institucional con ac-
ceso exclusivo a zonas operativamente
criticas— deben ser integradas en los esque-
mas de resiliencia financiera y en los sistemas
de alerta temprana de disrupcion logistica. La
Armada aporta informacién geoespacial, ca-
pacidad de intervencion en escenarios de alta
friccion normativa y mecanismos de restau-
racion funcional que son relevantes para
mantener la continuidad de flujos econébmicos
en situaciones de estrés sistémico.

M@s que un actor militar tradicional, la Arma-
da debe ser conceptualizada como un
sistema operativo de Gltima instancia en la
infraestructura critica global. Esto exige nue-
vas métricas de evaluaciéon de impacto, una
doctrina presupuestaria alineada con objeti-
vOs macroecondmicos y una arquitectura de
gobernanza flexible capaz de integrar capa-
cidades militares, tecnolégicas y financieras
en contextos de alta incertidumbre.

Asegurar los océanos no puede seguir siendo
un asunto periférico. Requiere el disefio de una
estrategia maritimo-financiera con alcance
multilateral, basada en modelos predictivos ro-
bustos, interoperabilidad regulatoria 'y
mecanismos de respuesta transversales que
integren defensa, logistica e inversion. La resi-
liencia del sistema financiero global dependerd
cada vez mas de su capacidad para internali-
zar la complejidad dindmica del dominio
maritimo.
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\IMPORTANCIA _
DELOS MINERALES ESTRATEGICOS:

IMPLICACIONES GEOPOLITICAS
EN ELESCENARIO ACTUAL

Concepto de minerales estratégicos

ADA dia es mas frecuente escuchar los

términos geopolitica, geoestrategia o

globalizacién, y es que no se puede
entender el mundo actual sin ellos. De hecho,
toda nacion que aspire a ser una de las gran-
des debe disponer de un equipo de expertos
muy especializado y formado en estos cam-
pos. Otro factor decisivo para alcanzar esa
aspiraciéon —aplicable incluso para los paises
declarados oficialmente comunistas— es la
blUsqueda de beneficios, que proceden de
vender o producir, y para producir se necesi-
tan fundamentalmente tres pilares: energia,
tecnologia y recursos naturales.

He aqui nuestro punto de partida, los recursos
naturales, y mds en concreto los minerales es-
tratégicos. Pues bien, ese tercer pilar es clave,
por no decir imprescindible, no sélo para estar
entre los mds grandes, sino también para
conseguir la independencia de terceros paises
sin que las cadenas de fabricacion o suminis-
tro propias puedan verse afectadas. Esto no
quiere decir que los paises que no tengan re-
servas o yacimientos de recursos no puedan
aspirar a lo mds alto, aunque naturalmente

encontrardn mas dificultades. Es aqui donde
se brinda el gran juego geopolitico.

Tal es laimportancia de estos recursos que Es-
tados Unidos los ha usado recientemente
como moneda de cambio con Ucrania en el
marco de las negociaciones de paz para aca-
bar con la guerra contra Rusia. De esta forma,
el presidente Trump persigue hacerse con un
suministro vital para su industria a cambio de
incrementar la presion sobre Rusia'y contribuir
a la reconstruccion de Ucrania tras la guerra,
ademds de servir como compensacion de
cara ala opinién publica norteamericana por
el armamento y capital invertido hasta ahora.

El concepto de mineral estratégico es muy
simple. Por lo general, se trata de un super-
conductor, con propiedades eléctricas
excelentes y muy resistente al calor y a los
dcidos. Ademds, se caracteriza bien por su es-
casez o bien por su dificil extraccion. Existen
numerosos tipos, aungue los mas cotizados a
dia de hoy son los considerados indispensa-
bles para la transicion energética (reto
internacional y rumbo al que navegan la gran
mayoria de paises en la actualidad) y el de-
sarrollo tecnolégico. Ademds, es comin que

1. Un material superconductor es aquél que permite que la corriente eléctrica fluya a través de él sin desperdiciar energia,

con una eficiencia practicamente perfecta.
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No se puede hablar de minerales estratégi-
cos sin prestar especial atencion a éste. No
s6lo destaca por su alto valor e importancia
en el sector de la industria tecnolégica, sino
también por el secretismo y el dudoso cum-
plimiento de los plenos derechos humanos
durante su extraccion en el principal pais
proveedor, la RDC. Indudablemente, las
paupérrimas condiciones a las que estdan
sometidos los trabajadores de las minas
permiten reducir el coste en gran medida.

Principales minerales estratégicos. Repercu-
sion geopolitica y polémicas

Coltan (mezcla de columbita y tantalita)

Se trata del elemento mdés esencial para la fa-
bricacion de microchips y componentes
electrénicos. Sus excelentes propiedades con-
ductoras y térmicas convierten a este mineral
en el «oro negron. La principal fuente de coltdn
se encuentra en la RepUblica Democrdtica del
Congo (RDC) y, en menor medida, en Estados
Unidos, Rusia y China.

El coltén suele viajar desde el Congo hacia los
puertos de Kenia y Tanzania, pasando por las
fronteras con Uganda, Ruanda y Burundi, siendo
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de esta manera como «se limpia» la imagen del
comercio de este mineral.

Una vez en la mar, el mineral navega hacia
Asia, donde se encuentran la mayor parte de
las refinerias, principalmente en China, donde
acaba ensambldndose en fébricas de chips.

Litio

El litio es sin duda otro de los minerales estra-
tégicos de mas amplia difusion, por cuanto se
emplea en sectores como la produccion de lu-
bricantes, industria farmacéutica, cementos e
incluso armas nucleares; pero sobre todo es
esencial para la fabricacién de las baterias de
ion de litio, que se usan en los dispositivos
electrénicos vy, por supuesto, en los coches
eléctricos.

Segun estudios realizados por la consultora
McKinsey, se prevé que el 30 por 100 de los
coches fabricados a partir de 2030 sean
eléctricos, lo que hace que numerosas

compafias muestren gran interés en este
mineral, que se estima alcance una de-
manda de un 500 por 100 en 2050 segun el
Banco Mundial?, por lo que serd un elemento
con gran potencial de revalorizacion. Se ex-
trae fundamentalmente en Chile, Bolivig,
Argentina y Australia. Los tres paises suda-
mericanos, el denominado TriGngulo del
Litio, son también los principales provee-
dores de este metal a la UE, o que posiciona
a Espafia en una situacién interesante
como puerta de entrada.

Uranio

Elemento bastante polémico, altamente Gtil
para alimentar los reactores nucleares. Sus
principales proveedores son Kazajistan,
Australia y Namibia. En la lista de los expor-
tadores preferentes a nivel mundial de este
mineral radiactivo es llamativo el caso de
Niger. Pese a su independencia del pais
galo en 1960, grandes empresas francesas
siguen operando alli, conscientes de que se

2. https://www.worldbank.org/en/news/press-release/2020/05/11/mineral-production-to-soar-as-demand-for-clean-

energy-increases?
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trata de una pieza clave de su suministro
energético.

Conviene hacer un apunte en este apartado,
pues Espafa es el pais de la UE con mayores
reservas de uranio, segin la Agencia Interna-
cional de la Energio®, aunque no se extrae
debido a la aprobacién de la Ley de cambio
climatico y transicion energética de 2021, que
impide la concesion de nuevas licencias para
la exploracién y extraccion de minerales ra-
dioactivos como éste.

Cobre

Al igual que el litio, el cobre es una pieza de
extrema importancia en el proceso de tran-

sicidn energética, porque constituye las «ar-
terias» de los componentes eléctricos debido
a su gran conductividad eléctrica y térmica,
gran resistencia a la corrosién y capacidad
de formar aleaciones. Ademds, es muy
atractivo por ser facilmente reciclable. Su
aplicacién es basica para el desarrollo de las
energias renovables —solar, edlica e hidroe-
léctrica—, en la fabricacién de paneles
solares, aerogeneradores, etc. Ocurre lo mis-
mo con el coche eléctrico, que puede llegar
a demandar hasta unos 80 kg de este ma-
terial para la fabricaciéon de cada vehiculo.

Quizas este elemento no sea tan exdtico como
los mencionados anteriormente, pero la rapi-
da evolucién de la industria tecnolégica y la
transicion energética hacen que el cobre sea

3. Reflejado en el Libro Rojo del Uranio.
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uno de los minerales mds demandados del
mundo, especialmente para proyectos de
energias renovables. Segun informes de la
Asociacion Internacional del Cobre, se estima
que en 2050 la demanda se incrementard un
75 por 100.

Los principales yacimientos se encuentran en
Chile, seguido muy de lejos por Perd, China 'y
Estados Unidos. Las reservas del pais andino
estan nacionalizadas por el Gobierno de ma-
nera absoluta, con el fin de alcanzar la
independencia econdémica a través de su ex-
traccion. Tal es su impacto en la economia
del pais que en 1958 se aprobd la Ley Reser-
vada del Cobre* para financiar su Ejército
dnicamente con las ganancias procedentes
del comercio de este mineral.

Tierras raras

Las tierras raras son un conjunto de 17 ele-
mentos denominados lanténidos. Se utilizan
en la fabricacion de dispositivos electronicos,
como teléfonos moéviles, ordenadores, televi-
siones, y tiene ademd@s aplicaciones en
medicina nuclear. Juegan también un papel
esencial en el desarrollo de las energias lim-
pias, como los vehiculos eléctricos y las
turbinas de aerogeneradores.

Las principales reservas se hallan en China, Es-
tados Unidos, Rusia y Australia. Sin embargo,
la dificil extraccion y refinado de estos mine-
rales, siguiendo los protocolos y condiciones
laborales normalmente aplicables a paises
occidentales, hacen que éstos compren las

4. Derogada en 2020.
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tierras raras a Chinag, donde los estédndares la-
borales son algo mas laxos.

o o2

La ambicién china. Explotaciéon masiva en
Africa y América del Sur

El crecimiento acelerado del gigante asidtico,
su proceso de industrializacién, urbanizacion,
creacion de infraestructura y, por supuesto, ser
el exportador nimero uno de productos elec-
tronicos, requiere de una cantidad masiva de
recursos naturales. Sus ansias expansionistas,
costumbres y necesidad de materias primas
hacen que tenga que buscar relaciones bila-
terales con numerosos paises, especialmente
en Africa, Centroamérica y América del Sur.

De esta forma, China se ha convertido en el
principal socio de la mayoria de paises de Afri-
ca. El Gobierno de Xi Jinping es consciente de
las grandes carencias que tiene el continente
africano, pero mds adn de las grandes opor-
tunidades que ofrece, sobre todo en materia
de recursos naturales. La mayoria de las veces
los extrae a cambio de creacién de infraes-
tructura local, como la construccion de
puertos maritimos para consolidar la Nueva
Ruta de la Seda’, uno de los proyectos estrella
de China.

Situacion actual de Esparia

Espana, a pesar de ser un pais no muy ex-
tenso, posee varias zonas en las que se ha
demostrado la existencia de una gran rique-
za de recursos minerales, tales como el

5. Lineas comerciales desde China hasta practicamente toda Europa y Africa que permiten que los bugques mercantes
hagan escala por los puertos sin necesidad de pagos o aranceles.
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estroncio. De hecho, segiin el documento de
la Comisién Europea sobre materias primas
fundamentales®, que trata sobre la impor-
tancia y desafios a los que se tendrd que
enfrentar la UE la préxima década, Espafia
se sitia como el Unico productor de este
elemento, cuya utilidad es enorme, con apli-
caciones que van desde la fabricaciéon de
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dispositivos electrénicos hasta la medicina
nuclear, particularmente en lo relacionado
con tratamientos del cdncer.

Sin embargo, por lo que mas destaca Espafia
es por las existencias de tierras raras, que se lo-
calizan principalmente en la zona oeste de la
peninsula: Galicia, Castillay Ledn y Extremadura.

LUCHA MUNDIAL POR LOS MINERALES ESTRATEGICOS

Paises lideres en produccién de minerales catalogados como “estratégicos™ por la Unién Europea, entre
ellos el estroncio, en el que Espafa es el primer productor mundial, y los derivados de tierras raras
blandas (LREESs) y tierras blandas duras (HREEs), donde China encabeza el ranking. En porcentaje de la
cuota de mercado de la cadena de suministro internacional a terceros paises.
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Principales paises proveedores de materias primas. (Fuente: https://expansién.com)

6. Resiliencia de las materias primas fundamentales: trazando el camino hacia un mayor grado de seguridad y soste-

nibilidad. Comisién Europea, septiembre 2020.
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No obstante, mencidn especial merecen los yo-
cimientos de Campo de Montiel (Ciudad Real)
y Monte Galifieiro (Pontevedra), ademés de los
que se encuentran sobre el fondo ocednico,
como el yacimiento de telurio del Monte Tropic
(préximo al archipiélago canario). Este Gltimo
se ubica en una zona de litigio entre Espafia y
Marruecos que ambos reclaman. Espana, por
su parte, lo hizo elevando a la ONU en 2014 una
propuesta de ampliacién de la plataforma con-
tinental asociada a las islas Canarias.

Se estima que si se explotasen tales focos,
Espafia podria convertirse en una potencia
mundial en tierras raras’, con todo lo que ello
significaria: no depender excesivamente de
Ching, la creaciéon de miles de puestos de
trabajo y, sobre todo, un enorme estimulo
econdémico.

Impacto en industria naval y militar

Como es evidente, si los elementos elec-
trénicos cuentan con una importante
cantidad de minerales estratégicos, el
equipamiento militar no serd menos. Las
implicaciones que tendria la dependencia
de los recursos de un tercer pais en este
ambito, segln el Departamento de Seguri-
dad Nacional del Gobierno de Espafa
(DSN), serian «limitadas y se asociarian a
un contexto mds amplio de eventual ines-
tabilidad de los mercados globales vy
subida temporal de precios asociada a la
guerra comercial»®.

Sin embargo, tras los Gltimos eventos acaecidos
globalmente, quizés estas implicaciones puede
gue no sean tan eventuales como preveia el

7. Datos proporcionados por el Colegio de Gebdlogos de Esparia.
8. Informacién publicada en 2019 sin tener en cuenta los impactos arancelarios més actuales (2025).
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DSN hace unos afios y las dependencias de
terceros paises si que podrian causar impor-
tantes retrasos en el proceso de adquisicion,
ademds de subidas de precio significativas de
los minerales. Por ejemplo, Gnicamente la fa-
bricacion de una fragata demanda en torno
a unas 2,3 toneladas, sin tener en cuenta el
armamento®.

Si bien es cierto que la proporcion de peso
puede parecer menor, realmente representa
un factor decisivo en la construccion naval y,
en consecuencia, un riesgo de excesiva de-
pendencia de terceros paises que podria
resultar inasumible en el panorama geoestra-
tégico actual, en el que cualquier limitacion de
suministro o subidas de precio consecuencia
de imposiciones arancelarias es posible. Por
tanto, la explotacion de las tierras raras que
tiene Esparfia podria resultar de enorme interés
estratégico.

Papel de los instrumentos del Estado y la
Armada

Tal como se menciond anteriormente, la si-
tuacion geografica del Monte Tropic provoca
un litigio entre Espafia y Marruecos, salvo
aceptacion por parte de la ONU de la pro-
puesta de ampliaciéon de la plataforma
continental del archipiélago canario.

De cualquier manera, la experiencia demues-
tra que decisiones de este tipo suelen
demorarse dilatadamente en el tiempo o no
llegan a producirse, lo que genera el escenario
perfecto para acciones no acordadas por par-
te de alguno de los contendientes.
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En este contexto, las capacidades de vigilancia
y presencia maritima, que puede proporcionar
la Armada, contribuyen de forma especial a la
proteccion de los intereses nacionales y a la
seguridad de los espacios bajo jurisdiccion o
interés estratégico.

Fricciones con asociaciones ecologistas

A pesar del optimista escaparate visto ante-
riormente, la realidad es que gran parte de los
proyectos relacionados con la extraccion de
minerales estratégicos en Esparnia estdn prac-
ticamente parados o sin tan siquiera iniciarse,
debido principalmente a las fricciones con
asociaciones ecologistas. Mientras que las
empresas mineras argumentan que las tierras
son aptas para la extraccion, las organizacio-
nes ecologistas sostienen que pondrian en
jaque la sostenibilidad de las zonas y tendrian
un impacto ambiental negativo. Por otro lado,
no solo existen obstaculos ecologistas, sino
también agrupaciones vecinales que temen
que las explotaciones de agricultura y gana-
deria se vean afectadas, generando grandes
pérdidas en las economias locales. En este
sentido, cabe destacar que en areas proximas
a Campo de Montiel se encuentran diversos
productos Unicos en el mundo, con denomi-
naciones de origen, como la del vino de
Valdepenas, el aceite de Campo de Montiel y
el gueso manchego.

Posible alianza con otros paises

Dada la evidente dificultad de Espafia para ex-
traer su riqueza mineral estratégica, la necesidad

9. https//endefence-uacom/analysis/arieigh_burke_and_virginia_ships_need_lots_of _rare_earths_to_make_and_for_a_good._reason-

13993html
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de crear tratados bilaterales con paises ricos
en recursos naturales es cada vez mds obvia.
En este sentido, quizas seria interesante tender
la mano a paises afines a nuestra cultura y
que ademds compartan nuestro idioma.

Chile, Argentina, Brasil o incluso Bolivia podrian
ser socios cada vez mds cercanos, especial-
mente si el mundo tiende de forma inexorable
ala necesidad de empleo de elementos y re-
cursos que antes ni siquiera contemplaba, de
los que éstos son grandes exportadores. Re-
sulta altamente sorprendente que paises
como Chile, que practicamente no comparte
ningln rasgo cultural con China, tenga 35 ve-
ces mds volumen de exportacion con el pais
asidtico que con Espana.”

Conclusiones

La creciente innovacién tecnolégica y transi-
cion energética demanda cada vez mas
nuevos recursos y, por tanto, diferentes fuentes
de extraccion, por lo que es predecible que és-
tos cambiarén y marcardn nuevas alianzas
entre gobiernos, pactos bilaterales, mercados
y, en definitiva, nuevas maneras de generar ri-
queza. Los paises que quieran desarrollarse
tecnolégicamente tendrdn que esforzarse no
s6lo en mejorar su produccioén, sino también
en garantizar el suministro de recursos mine-
rales para fabricar sus productos, ya sea
extrayéndolos de su propio territorio o bien im-
portdndolos desde otros paises ricos en éstos.
Pafses como Francia o China ya estan tra-
bajando intensamente en este aspecto,
conscientes de la importancia de este nuevo
centro de gravedad geopolitico, al que no
quieren llegar tarde ni encontrarse con sor-
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presas, que podrian sobrevenir en forma de
futuros aranceles o cualquier otra medida
de extorsion.

Espana, en su caso, deberd esforzarse por es-
tudiar si sus potenciales recursos en este
dmbito, aln sin explotar, pudieran devenir fu-
turas inversiones que sitlen al pais a la
vanguardia de la explotacion de las denomi-
nadas tierras raras, claves para la industria
electronica. Para ello, tendrd que solucionar
los retos sociales que interfieren en el arran-
que de nuevos proyectos mineros, sin
descuidar otras oportunidades de negocio a
través de posibles acuerdos con paises de
Hispanoameérica ricos en este tipo de recur-
sos, lo que le permitiria evitar una excesiva
dependencia estratégica de terceros paises
con los que no existe una relacién de confian-
za asentada.

En este proceso, la Armada es parte interesa-
da —por las implicaciones que tienen estos
recursos para la evolucién de la construccion
naval—, pero también una poderosa herra-
mienta para garantizar la proteccién de
nuestros intereses en este dmbito.

10. Datos del Ministerio de Asuntos Exteriores, Union Europea y Cooperacion.
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¥.%3 FUERZAS SUBMARINAS
ESTRATEGICAS DE RUSIA EN 2026

Introduccion

AS Fuerzas Submarinas Estratégicas

rusas son el ndcleo de la fuerza de

contragolpe (también denominada de
segundo ataque) que asegura el funciona-
miento de la estrategia de la destruccion
mutua asegurada (MAD por sus siglas en in-
glés). Como han destacado los dirigentes
rusos cada vez que han tenido ocasién para
ello, los submarinos nucleares estratégicos
(SSBN) armados con misiles balisticos inter-
continentales navales (SLBM) rednen la
fuerza suficiente para, adn en caso de sufrir
un primer ataque nuclear (first strike), estar
en condiciones de responder con capacidad
para causar danos de proporciones catas-
tréficas a otra gran potencia que hubiera
cometido tan terrible error. En este caso, la
concepcion rusa de la guerra nuclear impli-
ca una respuesta masiva y por todos los
medios a su alcance, con el resultado pro-
babilistico de un nivel de destruccién no
conocido en conflictos anteriores en la his-
toria de la humanidad, incluida la Segunda
Guerra Mundial, con sus mds de cincuenta
millones de muertos.

Para mantener esas capacidades, los dirigen-
tes rusos aplican programas de modernizacion
permanentes de los componentes de la fuerza
de disuasion nuclear: terrestre, naval y aéreo
(la famosa triada nuclear). En el caso de la Ma-
rina rusa (Voyenno-morskéy Flot o VMF en
ruso), toca tanto a la fuerza de disuasion es-
tratégica (SSBN, SLBM, bases navales vy
depositos de armas nucleares) como a la téic-
tica, compuesta por una panoplia de
capacidades que aseguran su empleo en caso
de conflicto bélico (buques de combate de su-
perficie y submarinos con capacidad de
lanzamiento de misiles nucleares, bases na-
vales y depésitos), aunque hay que tener en
cuenta que, en este caso, en tiempo de paz las
armas nucleares no estdn a disposicion de las
unidades, sino en depdsitos centralizados bajo
el control de la 12.° Direcci6n Principal del Mi-
nisterio de Defensa (122 GUMO), que tiene
asignadas las misiones de proteccion, alma-
cenamiento, mantenimiento y transporte de
las armas nucleares. Sélo se moverian en caso
de grave crisis o conflicto abierto con otra gran
potencia.

En consecuencia, es necesario realizar una re-
vision periédica de esas capacidades, medios

1. En este articulo empleamos con cardcter general acrénimos segin estandar occidental. En otros casos, se sefiala ex-

presamente.



y doctrinas para conocer el estado real de la
capacidad de combate naval de las Fuerzas Ar-
madas rusas, especialmente en el Gmbito de la
disuasién nuclear porque operan las veinticua-
tro horas del dia, todos los dias del afio (24/7),
tanto en tiempo de paz como en caso de crisis
o conflicto bélico, cumpliendo la misién de blo-
quear un ataque masivo contra territorio ruso,
aun en medio de conflicto abierto a gran escala,
como ha demostrado la guerra en Ucrania.

Por tanto, el presente articulo pretende hacer
no s6lo una actualizacién del trabajo que se
publicé en 2018 sobre el mismo tema? sino
también tener en cuenta los cambios que se
han producido en ese periodo (2018-2025) en
la estrategia de disuasién nuclear rusay en su
politica de empleo de armas nucleares, que
ha sido objeto de actualizaciones en junio de
2020 y noviembre de 2024, esta Ultima vez al
calor de las amenazas identificadas en el cur-
so de la guerra en Ucrania?.

Es preciso aclarar de antemano que el acceso
alainformacion de equipos, medios, sistemas
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y organizacién de las Fuerzas Armadas rusas
se ha complicado de forma sustancial desde
elinicio de la guerra debido a las medidas que
aplican las autoridades rusas para garantizar
la seguridad de sus operaciones (OPSEC) y
que, por tanto, complican la labor de investi-
gacion. No obstante, el manejo de multiples
fuentes, de publicaciones de las empresas del
sector de defensa, asi como su cotejo con
fuentes oficiales rusas, facilitan la consolida-
cién de datos de gran valor analitico que
permiten alcanzar resultados conclusivos.

Las Fuerzas Submarinas Estratégicas rusas
desde los afios hoventa

Debido ala profunda crisis econémica que su-
cedi6 al hundimiento de la Unién Soviética en
diciembre de 1991, la capacidad de combate
de las Fuerzas Submarinas Estratégicas se re-
dujo drasticamente alo largo de la década de
los noventa. Sin embargo, gracias a la baja
acelerada de un gran ndmero de unidades
obsoletas, pasé a ser una fuerza de combate

2. Pérez Gil, L: «Las Fuerzas Submarinas Estratégicas de Rusia en 2018». Revista General de Maring, t. 275, julio de 2018,
pp. 97-114, http://www.armada.mde.es/archivo/rgm/2018/07/rgm072018cap08.pdf. Las referencias a la Revista General de
Marina que se citan en este articulo son del propio autor, salvo que se indique explicitamente lo contrario.

3. Véase nuestro trabajo mads reciente sobre el tema en Pérez Gil, L.: «Poderio nuclear de Rusia: nuevos planteamientos
sobre capacidades y doctrina de empleo». Panorama nuclear global (Pérez Gil, L. coord.). Cuadernos de Estrategia IEEE,
229 Ministerio de Defensa. Madirid, 2025, pp. 71-106, https: //www.defensa.gob.es/documents/2073105/2557568/CE_229_Cap02.pdif|
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mucho mas reducida, pero moderna y homo-
géneq, contando con los mas recientes SSBN
de la clase Delta Il (Proyecto 667BDR)* asig-
nados a la Flota del Pacifico, y clase Delta IV
(Proyecto 667BDRM) en la Flota del Norte, bu-
ques que en sumomento representaron un
verdadero salto en términos cualitativos para
la VMF®,

A principios de la década de 2010, gracias a la
estabilizacién socioecondémica interna y a un
aumento significativo de los ingresos por hi-
drocarburos, los dirigentes del Kremlin pusieron
en marcha un primer programa plurianual de
armamentos (Programa Estatal de Armamen-
tos 2011-2017 o PEA-17), dotado con un
presupuesto de 324.000 millones de dblares,
que permitié acometer la necesaria moderni-
zacion de las Fuerzas Armadas. Unas de las
prioridades fueron las fuerzas de disuasion nu-
cleary las armas guiadas de largo alcance. En
consecuencia, el 25 de mayo de 2012 el Minis-
terio de Defensa firmd sendos contratos para
la entrega de cinco SSBN de cuarta generacion
clase Borey (Proyecto 955A), desarrollados por
la Oficina de Disefio Naval Rubiny que iban ar-
mados con el nuevo SLBM de combustible
sélido 3M30 Bulava (SS-N-30), disefiados por
el Instituto de Tecnologia Térmica de MoscUs.

En este periodo también comenzd la recupera-
cion de la presencia en la mar, reiniciando las
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patrullas ocednicas de disuasion regulares que
se habian suspendido practicamente hacia el
final de la década de los afios noventa y limi-
tadas desde entonces a movimientos de los
SSBN en las zonas «bastién», es decir, en los ma-
res adyacentes a las bases navales de las
peninsulas de Kola, en el norte de la Rusia eu-
ropeaq, y de Kamchatka, en el Pacifico. En efecto,
tras la toma de posesién para su segundo pe-
riodo presidencial, en 2012 el presidente ruso
Vladimir Putin anuncié que la VMF volveria a pa-
trullar en todos los mares y océanos de interés
y que mantendria presencia permanente en el
océano Artico, el mar Mediterrdneo y en el Pa-
cifico con la finalidad de proteger sus intereses
y garantizar la estabilidad frente a las nuevas
amenazas que se planteaban en la mar.

En consecuencia, el comandante en jefe de la
VMF, almirante Vladimir Vysotsky, anuncié la
reanudacion de la presencia permanente de
los SSBN en los océanos Atldntico, Artico y Pa-
cifico a partir del 1 de julio de 2012. De este
modo, si en 2011 s6lo se registraron cinco pa-
trullas de SSBN rusos’, a partir de entonces
aumentaron a un ritmo de un 50 por 100 anuall
hasta alcanzar una media de diez patrullas
anuales a finales de la década. En todo caso,
hay que tener en cuenta que en el momento
dlgido de la Guerra Fria las Fuerzas Submari-
nas soviéticas eran capaces de efectuar més
de cien patrullas anuales®. Ademds, desde su

4. En la literatura especializada rusa se emplea con cardcter general el nmero de proyecto para referirse a cada clase

de submarinos u otro tipo de sistemas de combate.

5. Para este periodo, véase Frey, W.: Russian Submarines. Guardians of the Motherland. Infinity Publishing. West Cons-
hohocken, 2006; u Kopenhagen, W.: Soviet and Russian nuclear submarines. Schiffer Publishing. Atglen, 2001.
6. «Firma de contrato para la construccion de nuevos SSBN». Revista General de Marina, t. 262, julio de 2012, p. 156.

7. Kristensen, H, y Norris, B.: «<Russian Nuclear Forces, 2012», Bulletin of the Atomic Scientists, 2, 2012, pp. 87-97; en concreto
p. 92, http://bos.sagepub.com/-content/68/2/87.full pdf+html

8. Para este perfodo, véase Polmar, N,y Moore, K. J.: Cold War Submarines. Brassey's. Washington D. C., 2004. Desde el lado
soviético, la inestimable obra de Giltsov, L; Mormul, N, y Ossipenko, L: La tragedia de los submarinos nucleares soviéticos.
Anaya & Mario Muchnik. Madrid, 1993 (trad. de La dramatique historie des sous-marins nucléaires soviétiques. Editions
Robert Laffont. Paris, 1992).
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activacion por primera vez en 2012, SSBN de
ambas flotas han participado en todas las
ediciones del ejercicio anual de guerra nuclear
global GROM (Trueno) ejecutando lanzamien-
tos de SLBM en condiciones operativas®.

Esta recuperacion de la capacidad submarina
rusa se convirtié en una nueva preocupacion
para los mandos navales de la OTAN, que tu-
vieron que volver a centrarse en la vigilancia
de las rutas de salida y entrada de los SSBN
rusos de sus bases navales, pero enfrentan-
dose ahora a buques mucho mdas modernos,
capaces y silenciosos.

El 31 de diciembre de 2017 se aprob6 un segun-
do PEA para el periodo 2018-2027 (PEA-27) con
un presupuesto de 340.000 millones de déla-
res, que establecié las prioridades en el
equipamiento de las fuerzas rusas durante el
siguiente decenio. Las principales continuaron
siendo las fuerzas de disuasién nuclear, las
municiones de largo alcance y tecnologias
asociadas a la robética militar en todo el es-
pectro del combate. Asi, en julio de 2020 el
Ministerio de Defensa ruso contraté la cons-
truccion de otros dos SSBN clase Borey™.
Aunque la conduccién de una guerra larga en
Ucrania ha implicado una reasignacion de los
recursos financieros, que estdn cada vez mads
tensionados, no ha afectado todavia a los
componentes de la triada nuclear.

De este modo, hasta la fecha los astilleros Sev-
mash de Severodvinsk, los Unicos con
capacidad en todo el pais para construir sub-
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marinos nucleares, han entregado ocho nue-
vos SSBN clase Borey, hay otros dos en
construccion y se han anunciado dos mds,
que deberian iniciarse en breve. La cifra final
de doce submarinos nucleares estratégicos
obedece al objetivo de mantener un equilibrio
de fuerzas con la contraparte estadounidense,
que actualmente tiene en construccion las dos
primeras unidades de la nueva clase Colum-
bia, para contar con una fuerza de doce SSBN
distribuidos a partes iguales entre el Artico y
el Pacifico.

Estructura y composicion

Los tres componentes de las fuerzas nucleares
estratégicas (Fuerzas de Misiles Estratégicos o
RVSN, Fuerzas Submarinas Estratégicas y Avia-
cibn de Largo Alcance o DA) dependen
operativamente del Estado Mayor General en
MoscU. Por su parte, las Fuerzas Submarinas
estdn bajo el control administrativo del co-
mandante de la VMF (almirante de la Flota
Alexander Moiseev).

Orgdnicamente estdn asignadas a las flotas
del Norte y del Pacifico, que disponen de sen-
das divisiones de SSBN, con trece buques de
dos clases diferentes, el Gltimo de los cuales
se entregd el 24 de julio de 2025 en una cere-
monia en Severodvinsk presidida por el
presidente Putin. Estas unidades se distribuyen
entre ocho SSBN en la Flota del Norte y cinco
en la del Pacifico, aunque cuando concluya el
programa de modernizacion actualmente en

9. Se da cuenta mas adelante de la participacién de cada uno de los SSBN que permanecen operativos en la actualidad.
10. SSBN Dmitry Donskoy 'y Knyaz Potemkin, cuya ceremonia de puesta de quilla se llevd a cabo en Sevmash el 23 de agosto

de 2021.

1. «Construccién de dos nuevos SSBN clase Borey». Revista General de Marina, t. 287, octubre de 2024, p. 700.
12. Esta vinculacién se mantuvo en la reorganizacion de la estructura de mando militar aprobada por el presidente Dimitri
Medvédev el 21 de julio de 2010 y no se ha visto afectada por los cambios posteriores que sufrié la organizacion militar.
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curso quedardn distribuidos a partes iguales,
seis en cada flota, como se mencioné antes.

Esta fuerza suma 208 SLBM con hasta 1.088 ojivas
nucleares de reentrada mditiple independiente
(MIRV), con una potencia estimada de 147,2 me-
gatones (Mt), equivalente a unas 8178 bombas
atémicas como la detonada sobre Hiroshima en
agosto de 1945. Esto supone que las Fuerzas
Submarinas Estratégicas rusas cuentan con ca-
pacidad para causar dafios de proporciones
catastréficas a cualquier adversario potencial,
presente o futuro, siendo un terrible elemento de
disuasion que, desde la perspectiva doctrinal
rusa, garantiza el funcionamiento de la estabi-
lidad estratégica.

Los SSBN Delta IV entraron en servicio entre
1985y 1992 y a partir de 2006 se sometieron a
un profundo programa de modernizacion
para dotarlos de capacidad de lanzamiento
del SLBM R-29RMU2 Sinevd, que es un desarro-
llo de la familia R-29RM original (SS-N-23 Skiff).
El K-84 Ekaterimburgo fue el primero en reali-
zar el lanzamiento de uno de los nuevos SLBM
el 17 de mayo de 2011%. A partir de 2012 comen-
zaron a incorporar una version mejorada
denominada R-29RMU2.1 o Liner, equipada con
una nueva ojiva MIRV disefiada para penetrar
los sistemas antimisiles americanos'. De este
modo, desde 2016 los SSBN Delta IV cargan 16
SLBM de combustible liquido R-29RMU2/2.], do-
tados de cuatro ojivas nucleares MIRV de 100
kilotones (kt), lo que hace un total para los bu-
ques que estdn en servicio de 80 misiles con
320 ojivas y una potencia explosiva de 32 Mt,
equivalente a 1.778 bombas atémicas de Hi-
roshima.
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Aungue estos SSBN han dado un rendimiento
excelente en términos de disponibilidad y ope-
raciones, ya se encuentran al final de su vida
operativa. El mdas antiguo entré en servicio
hace cuarenta y un afios y el mas moderno
hace treintay cinco y probablemente alcance
los cuarenta antes de su baja. Hacia el final de
lo década serdn sustituidos por nuevos SSBN
de cuarta generacion de la clase Borey ac-
tualmente en construccién, que pasardn a
convertirse en el pilar fundamental de la fuerza
de combate nuclear naval durante los proxi-
mos treinta afos.

El primer Borey, el K-535 Yuri Dolgoruky, se boto
en febrero de 2008 y estuvo en pruebas hasta
2010. En 2011 llevé a cabo una campania desti-
nada a validar el funcionamiento del SLBM
Bulavd, en la que se realizaron cuatro lanza-
mientos: el 28 de junio (desde el nuevo SSBN),
27 de agosto, 28 de octubre y 23 de diciembre
—este Ultimo disparo incluy6é el lanzamiento
simulténeo de dos SLBM en inmersién en el
mar Blanco—, todos ellos contra objetivos ubi-
cados en el campo de tiro de Kura, en
Kamchatka. Finalmente, se entregé a las Fuer-
zas Submarinas de la Flota del Norte el 10 de
enero de 2013. Desde entonces, otros siete
submarinos han entrado en servicio, el Gltimo
el 24 de julio de 2025, distribuyéndose entre las
flotas del Norte y del Pacifico.

Los SSBN Borey son grandes submarinos de 165
metros de eslora; desplazan 14.720 toneladas
en superficie y 24.000 en inmersién y pueden
alcanzar una velocidad de 25 nudos. Estan ar-
mados con 16 SLBM Bulavd, que pueden cargar
seis ojivas nucleares de entre 100 y 150 kt cada

13. Fue el primer SSBN Delta IV dado de baja en 2021, en «Baja de SSBN clase Delta IV de la Flota del Norte». Revista General

de Marina, t. 280, abril de 2021, p. 599.

14. Esta ojiva cuenta, ademds, con un sistema de propulsién modificado, nuevos equipos de navegacion por satélite GLO-
NASS, resistencia a los impulsos electromagnéticos y sefiuelos actualizados.
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una, lo que supone una capacidad explosiva
maxima de 14,4 Mt en cada buque y un alcan-
ce estimado de 10.000 kilémetros. Cuentan,
ademd@s, con cuatro tubos lanzatorpedos de
533 milimetros, capaces de disparar las prin-
cipales armas antisubmarinas en servicio en
las fuerzas submarinas rusas, incluidos torpe-
dos pesados y misiles antibuque, y seis tubos
para contramedidas antitorpedo REPS-324.
Montan potentes sistemas de sonar, ademds
de un casco hidrodindmico mejorado y siste-
mas de propulsién mas silenciosos para lograr
una mayor capacidad operativa furtiva. La po-
tencia de combate explosiva combinada de
los ocho SSBN Borey actualmente en servicio
suma 115,20 Mt (6.400 bombas atémicas de Hi-
roshima).

Es preciso tener en cuenta que no todos los
SSBN estdn en servicio al mismo tiempo. Nor-
malmente uno o dos se encuentran siempre en
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periodo de mantenimiento o modernizacion, lo
que implica la descargay almacenamiento de
los SLBM en instalaciones centralizadas contro-
ladas por la 122 GUMO. También se debe
sefalar que cuando estdn en esta situacién no
se contabilizan como sistemas desplegados a
los efectos previstos en el Tratado de Limita-
cién de Armas Estratégicas firmado en Praga
el 8 de abril de 2010 (Nuevo START), que conti-
nda en vigor hasta el 5 de febrero de 2026.

La Flota del Norte (vicealmirante Konstantin
quontsov), con sede en Severomorsk, cuenta
con tres divisiones de submarinos nucleares
encuadrados en sus Fuerzas Submarinas (vi-
cealmirante Anatoly Kovalenko), cuyo mando
se sitGa en la Base Naval de Gadzhievo, en el
extremo norte de Kola. La 31.% Divisién de Sub-
marinos Estratégicos (31.9 Diviziya Podvodnykh
Lodok o DPL en ruso) retine ocho SSBN que tie-
nen su base en la bahia de Yagelnaya.

SSBN Verjoturie y SSBN Knyaz Viadimir en Severomorsk. (Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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Como hemos visto, la 31.2 DPL cuenta con cinco
SSBN clase Delta IV (dos de ellos en manteni-
miento) y tres Borey. Los Delta IV seran dados
de baja progresivamente a lo largo de la dé-
cada al ritmo de dos por uno nuevo de la clase
Borey.

— K-51 Verjoturye (capitan de navio A. Izmailov):
es el SSBN mds antiguo de la clase Delta IV. Su
construccion se inicio el 23 de febrero de 1981,
se botd el 7 de marzo de 1984 y entr en ser-
vicio el 30 de diciembre, poco mas de tres
afos y medio después de su inicio®. Lanzé dos
SLBM en inmersién el 26 de julio de 1985. Llevo
a cabo su primera patrulla de disuasion entre
agosto y septiembre de 1985. Dispard un SLBM
en inmersion el 1 de agosto de 1987, el 15 de

Enero-febrero

septiembre de 1987 (dos misiles desde el Polo
Norte) y participé en el programa de pruebas
del SLBM R-29RMU entre octubre y diciembre
de 1987 con un total de 10 lanzamientos. Com-
pletd patrullas de disuasion del 15 de febrero
al 26 de abril de 1989, en el otofio-invierno de
1990 y en los veranos de 1991y 1992. Paso su
primera gran carena en el Centro de Repara-
ciones Navales Zvezdochka de Severodvinsk
de marzo de 1993 a julio de 2000. Dispard un
SLBM en inmersion el 5 de junio de 2001. Com-
pletd patrullas en la primavera de 2003,
septiembre de 2005, verano-otofio de 2006
(ejercicio en el que participaron ocho subma-
rinos nucleares de las flotas del Norte y del
Pacifico). Se someti6 a la segunda gran care-
na entre agosto de 2010 y diciembre de 2012.

SSBN Tula y SSBN Yury Dolgoruky (primero de la clase Borey) en Yagelnaya, 2020.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)
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15. Eran los tiempos de la denominada Segunda Guerra Fria, en que el ritmo de produccién de equipos militares era fre-

nético.
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SSBN Briansk entrando en Severodvinsk después de su segunda gran carena.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

Dispard un SLBM en inmersioén en Barents el 12
de diciembre de 2015. El 29 de mayo de 2025
participd junto con el SSBN Knyaz Viadimir cla-
se Borey, el SSGN K-266 Orel clase Oscar Iy el
SSN K-335 Gepard de la clase Akula en el Ejer-
cicio KUMZHA-25%. Su baja es inminente.

— K-114 Tula clase Delta IV (capitan de navio
M. Zhezhel): se inicié el 22 de febrero de 1984,
se botd el 22 de enero de 1987 y entrd en ser-
vicio el 5 de noviembre del mismo afio. Realizd
su primera patrulla de disuasion del 30 de
mayo al 25 de agosto de 1989, la segunda de
junio a agosto de 1990 y la tercera de noviem-
bre de 1990 a enero de 1991. Completd patrullas
de enero a marzo de 1994 y de marzo a mayo
de 1996. Recibid inspecciones estadounidenses
por el tratado START el 13 de noviembre de 1996
y el 19 de abril de 1999. De 1987 a 2000 efectud
doce lanzamientos de SLBM. Pasé su primera
gran carena de junio de 2000 a enero de 2006.
Realiz6 lanzamientos de SLBM en inmersion en

el mar de Barents el 30 de junio de 2006, 17y 26
de diciembre de 2007, 11 de octubre de 2008
(Ejercicio ESTABILIDAD-2008), 4 de marzo y 5 y
6 de agosto de 2010, 29 de septiembre de 2011
y 8 de mayo de 2014 (GROM-14). Se someti6 a
la segunda gran carena entre diciembre de
2014 y diciembre de 2017. Dispard SLBM en in-
mersion en Barents el 11 de octubre de 2018 y
desde el Artico el 24 de agosto de 2019.E126 de
marzo de 2021 emergi6é de forma simulténea
con otros dos submarinos nucleares en la ban-
quisa drtica con trescientos metros de
separacion entre ellos (Ejercicio UMKA-21)".
Dispar6 SLBM el 23 de agosto de 2023 (pruebas
del sistema antiaéreo S-500) y el 25 de octubre
de 2023 (GROM-23). Le quedan entre dos y tres
anos de vida operativa.

— K-117 Briansk clase Delta IV (capitén de navio
A. Masich): se inicié el 20 de abril de 1985, se
boté el 8 de febrero de 1988 y entré en servicio
el 6 de octubre de 1988. Llevo a cabo su primera

16. «Submarinos nucleares en el Ejercicio KUMZHA-25». Revista General de Marina, t. 289, julio de 2025, p. 36.
17. «Tres submarinos nucleares de la Flota del Norte emergen en el océano Artico». Revista General de Marina, t. 280, mayo

de 2021, p. 798.



TEMAS PROFESIONALES

patrulla de disuasién de octubre a noviembre
de 1989, la segunda entre febrero y abril de
1990 y la tercera en 1991. En 1993, durante una
patrulla, sufrié una entrada de agua de hasta
tres toneladas debido a la rotura de una tu-
beria en el compartimento de turbinas, que
pudo solucionarse en la mary continué con su
mision. Completd una patrulla de disuasion
entre el 15 de enero y el 28 de marzo de 1997.
El 2 de septiembre de dicho afo recibi6 la vi-
sita del ministro de Defensa, mariscal igor
Sergueev. De 1988 a 2001 dispard seis SLBM.
Pasé la primera gran carena entre julio de
2002 y febrero de 2008. Disparé un SLBM el 14
de junio de 2009. Llevé a cabo una patrulla en-
tre junio y agosto de 2009. Lanzd un SLBM en
inmersion en Barents el 1 de noviembre de
2009y el 28 de octubre de 2010. Completé una
patrulla de disuasion entre mayo y julio de
2013. Dispard SLBM en inmersion en Barents el
30 de noviembre de 2013 (GROM-13), 30 de oc-
tubre de 2015 (GROM-15) y 27 de octubre de
2017 (GROM-17).EI 19 de enero de 2018 entrd en
Zvezdochka para su segunda gran carena
para extender su vida operativa hasta la lle-
gada del dltimo SSBN Borey. En el verano de
2025 regres6 al servicio activo y el 22 de octu-
bre lanzdé un SLBM en Barents durante el
Ejercicio GROM-25.

— K-18 Karelia clase Delta IV: se inici6 el 7 de
febrero de 1986, se botd el 2 de febrero de 1989
y entrd en servicio el 11 de octubre de 1989. Re-
alizé su primera patrulla de disuasion entre el
4 de septiembre y el 15 de noviembre de 1990
y la segunda del 1 de marzo al 16 de mayo
de 1991, completd la tercera en septiembre de
1992 y la cuarta en 1993, con una duracién
de sesenta y dos dias, que incluyé una salida
a la superficie en la banquisa artica en el mar

Enero-febrero

de Kara. Disparé un SLBM el 21 de mayo de
1996. El 22 de noviembre de 1996 recibi6 la vi-
sita a bordo del primer ministro ruso Victor
Chernomyrdin. Lanzé dos SLBM el 27 de marzo
de 2000. El 5 y 6 de abril de 2000 participd en
un ejercicio naval embarcando al recién ele-
gido presidente Putin. Disparé SLBM en
inmersion el 12 de agosto de 2000 (en el ejer-
cicio en el que se perdi6 el submarino nuclear
K-141Kursk clase Oscar II), el 10 de septiembre
del mismo ario (con el comandante de la VMF
a bordo, almirante Viadimir Kuroyedov) y el 18
de febrero de 2004 (Ejercicio SEGURIDAD-04).
Pas6 su primera gran carena entre noviembre
de 2004 y enero de 2010. Lanzb SLBM el 28 de
marzo de 2013, el 17 de octubre de 2019 (GROM-19),
el 9 de diciembre de 2020 (GROM-20) y el 19
de febrero de 2022 (GROM-2], aplazado del
afo anterior). En 2024 entr6 en los astilleros
Zvezdochka para su Ultima gran carena'®, de
modo que es probable que sea el Gltimo Delta
IV en ser dado de baja.

— K-407 Novomoskovsk clase Delta IV (capitan
de navio A. Maslennikov): se inici6 el 14 de junio
de 1987, se bot6 el 28 de febrero de 1990 y entrd
en servicio el 27 de noviembre de 1990. El 6 de
agosto de 1991 participd en la famosa Opera-
cibn Begemot-2, que implicd por primera vez el
lanzamiento de la dotacién completa de die-
ciséis SLBM (capitdn de navio S. Egorov).
Cumplié su primera patrulla de disuasion en
1992. En la segunda, el 20 de marzo de 1993, tuvo
una colisién en Barents con el SSN Grayling de
la US Navy, sin sufrir dafios de consideracion.
Completd una patrulla de disuasion entre febre-
roy marzo de 1996. El 15 de julio de 1996 efectud
un lanzamiento coordinado de SLBM con el SSBN
K-447 de la clase Delta I. Llevé a cabo patrullas
del 29 de agosto al 6 de noviembre de 1996 y

18. En el canal de Korabel en Livejournal, 27 de agosto de 2024, https://navy-korabel.livejournal.com/307044.html
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SSBN Novomoskovsk en superficie en la bahia de Kola.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

entre el invierno y la primavera de 1998. El 7 de
julio de 1998 lanzé en superficie en Barents un
SLBM Shtil-1, que puso en érbita dos nanosaté-
lites cientificos de la Universidad Técnica de
Berlin. Dispard SLBM en Barents el 7 de diciem-
bre de 2000, el 16 de febrero de 2001y el 17 de
marzo de 2006 (dos misiles). Pasé su primera
gran carena de noviembre de 2008 a agosto
de 2012. Lanzé SLBM en inmersion en Barents el
12 de octubre de 2016 (GROM-16) y el 29 de oc-
tubre de 2024 (GROM-24). ContinGa en servicio,
pero probablemente sea el siguiente Delta IV
en ser dado de baja.

TEMAS PROFESIONALES

— K-535 Yuri Dolgoruky (capitén de na-
vio E. Kushnarev): primer SSBN clase
Borey (Proyecto 955). Su construccion
comenzd el 2 de noviembre de 1996,
pero no se botd hasta el 12 de febrero
de 2008 (once afos y medio después)
debido a la falta de fondos que sufrié
el pais tras la caida de la Unidn Sovié-
tica. Se entregé a la Flota del Norte el 29
de diciembre de 2012, mds de dieciséis
afos después de su inicio'®. Completo
su primera patrulla en el Artico entre
agosto y octubre de 2015. Lanzd SLBM
en inmersién en Barents el 27 de sep-
tiembre de 2016 (dos misiles), el 26 de
junio de 2017, el 22 de mayo de 2018
(cuatro misiles)? y el 24 de agosto de
2019. Después de diez anos en servicio,
el 19 de diciembre de 2023 entr6 en los
astilleros Zvezdochka para su primera
gran carena?. Se estima que regresard
al servicio activo en 2027.

— K-549 Knyaz Viadimir (capitén de navio V.
Druzhin): es el primer SSBN Borey perteneciente
a la variante modernizada o Proyecto 955A. La
ceremonia de puesta del primer anillo se ce-
lebr6 el 30 de julio de 2012, aunque su
construccion se habia iniciado en 2009. Se botd
el 17 de noviembre de 2017, se entregb el 12 de
junio de 2020 y arribd a la Base Naval de Ya-
gelnaya el 29 de junio de 2020. Participd en el
Ejercicio UMKA-21junto con el Tula y el subma-
rino nuclear de tareas especiales (SSAN) BS-64
Podmoskovye (Proyecto 09787), emergiendo
de forma simulténea en la banquisa artica.
Participd en el desfile naval principal del Dia de

19. Los tres primeros SSBN clase Borey (Proyecto 955) se construyeron a partir de cascos inacabados de SSN clase Akula
(Proyecto 971) que permanecian almacenados en los talleres de Sevmash desde los afos noventa.
20. Como anotamos en «Lanzamiento en salva de SLBM Bulavé por el SSBN Borey». Revista General de Maring, t. 275, julio

de 2018, p. 176.

21. «Primera gran carena del primer SSBN clase Borey». Revista General de Marina, t. 287, noviembre de 2024, p. 935.
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Enero-febrero

SSBN Knyaz Viadimir emerge en la banquisa drtica. (Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

la Marina en San Petersburgo el 25 de julio de
2021. El 12 de octubre de 2024 recibié a bordo
al ministro de Defensa ruso, Andréi Belousov,
acompanado por el comandante el jefe de la
Flota del Norte, vicealmirante Kabantsov, y el
comandante de las Fuerzas Submarinas del
Norte, vicealmirante Kovalenko. El 29 de mayo

de 2025 participd en el Ejercicio KUMZHA-25
junto otros tres submarinos nucleares?

— K-555 Knyaz Pozharsky (capitén de navio A.
Schleicher): es el octavo y més moderno SSBN
clase Borey (Proyecto 955A). Se inici6 el 23 de
diciembre de 2016, se bot6 el 3 de febrero de
2024 y completd pruebas y certificaciones en-

i —
Putin con, o tripulacion de'|€SBN Knyaz Pozharsky en los astilleros Sevmash.

(Fotografia.facilitada por Luis V. Pérez Gil)
-l i

22. idem.




Almirante Victor Liina, comandante de la Flota del Pacifico.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

tre julio de 2024 y junio de 2025, sin constancia
de que efectuara una prueba de lanzamiento
de su armamento principal®. Se entregd el 24
de julio de 2025 con asistencia del presidente
Putin y el 2 de agosto llegd a la Base Naval de
Yagelnaya, pasando al servicio activo.

Por su parte, la Flota del Pacifico (almirante
Victor Liina) tiene bajo su mando las Fuerzas
Submarinas del Pacifico (contralmirante Va-
lery Varfolomeev), con cuartel general en la
Base Naval de Vililchinsk, en Kamchatka, que
cuenta con dos divisiones de submarinos nu-
cleares.Los SSBN se agrupan en la 25.9 Division
de Submarinos Estratégicos la (25.% DPL) esta-
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Contralmirante Valery Varfolomeev, comandante
de las Fuerzas Submarinas de la Flota del Pacifico.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

cionados en la Base Naval de Rybachi, en la
bahia de Krasheninnikov.

Entre 2015 y 2024 recibid cinco nuevos SSBN
Borey, dando de baja répidamente los tres
Delta Il que permanecian en servicio?, mejo-
rando significativamente las capacidades de
combate nuclear en el Pacifico, pasando de
2,4 a 14,4 Mt por buque (seis veces mds). De
este modo, el 25.9 DPL cuenta con una flota de
submarinos nucleares estratégicos comple-
tamente moderna y homogénea, que suman
una potencia de combate nuclear de 72 Mt
(equivalente a 4.000 bombas atémicas de Hi-
roshima).

23. «Pruebas de mar del octavo SSBN clase Borey». Revista General de Marina, t. 289, julio de 2025, p. 34.

24. SSBN K-223 Podolsk, K-433 Svyatoi Georgui Pobedonosets y K-44 Riazan, con mds de cuarenta afos en servicio, periodo
en el que demostraron una sorprendente preparacién para el combate con el desempefio de patrullas ocednicas regulares
y el lanzamiento de SLBM en los ejercicios de adiestramiento anuales. Sobre las operaciones de los Gltimos SSBN Delta i,
véase «La Fuerza Submarina de la Flota rusa del Pacifico». Revista General de Maring, t. 284, mayo de 2023, pp. 695-716,
https://armada.defensa.gob.es/archivo/rgm/2023/05/RGMMayo02023Parte07.pdf
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Enero-febrero

SSBN Alexander Nevsky entrando en Vilyuchinsk.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

— K-550 Alexander Nevsky: (capitan de navio
A. Chvanov) es el segundo SSBN Borey (Pro-
yecto 955) y el primero asignado a la Flota del
Pacifico. Se inici6 el 19 de marzo de 2004 y se
boté el 6 de diciembre de 2010; el 6 de sep-
tiembre de 2013 efectud un lanzamiento no
exitoso de SLBM (fallé en vuelo) y se entreg6 el
23 de diciembre de 2013, pasando temporal-
mente a la 31.2 DPL de la Flota del Norte. Dispard
un SLBM en Barents el 28 de noviembre de 2014.
Realiz6 la transicién hasta el Pacifico a través
del océano Artico del 15 de agosto al 30 de
septiembre de 2015, sumdandose a la 25.9 DPL.
Regres6 de su primera patrulla de disuasion el
23 de noviembre de 2016. Completo otras pa-
trullas el 24 de septiembre de 2020 (capitén
de navio Serguéi Mokeev), el 21 de septiembre
de 2021 (capitan de navio V. Lykhin) y el 19 de
mayo de 2022 (capitén de fragata A. Chva-

nov). Este, junto con su gemelo Viadimir Mo-
nomaj o uno de los dos con el Knyaz Oleg,
participé en un ejercicio por sorpresa (SNAPEX)
del 14 al 20 de abril de 2023 durante una salida
masiva de seis submarinos nucleares de la
Base Naval de Rybachi el 18 de abril de 2023. El
16 de septiembre de 2022 recibi6 la visita del
patriarca de la iglesia ortodoxa rusa, Cirilo.
Completé una patrulla el 12 de marzo de
2024%.

— K-551 Viadimir Monomaj (capitan de navio
S. Koldunov): es el tercer y ltimo SSBN Borey
de primera serie o Proyecto 955. Se inici6 el 19
de marzo de 2006, se boté el 30 de diciembre
de 2012, realizé el primer lanzamiento de un
SLBM el 10 de septiembre de 2014 y se entregd
el 19 de diciembre de 2014, pasando a la Base
Naval de Yagelnaya, en Kola. Participd en el

25. «SSBN clase Borey finaliza patrulla de disuasion en el Pacifico». Revista General de Marina, t. 286, mayo de 2024,

pp. 857-858.
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SSBN Viadimir Monomakh amarrado en Ribachy. (Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

desfile del Dia de la Marina en Seve-
romorsk el 26 de julio de 2015. Dispard
dos SLBM en el mar Blanco el 14 de
noviembre de 2015. Efectud la transi-
cioén hasta el Pacifico del 15 de agosto
al 26 de septiembre de 2016. Comple-
t6 patrullas de disuasion en 2016, 2017
y otra el 9 de junio de 2020%. El 3 de
diciembre de 2020 lanzé cuatro SLBM
(Ejercicio GROM-20). Completé una
nueva patrulla el 16 de julio de 2021.

— K-552 Knyaz Oleg clase Borey (ca-
pitan de navio V. Sobenko): pertenece
alavariante 955A. Se inici6 el 27 de ju-
lio de 2014, se botb el 16 de julio de 2020

SSBN K-552 Knyaz Oleg navegando en superficie en el mar
de Barents. (Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

zamiento de SLBM en el mar Blanco. Se entregb

y el 1de octubre de 2021 ejecut6 el primer lan- el 21 de diciembre de 2021y el 1 de febrero de

26. «Regreso de patrulla ocednica del SSBN clase Borey de la Flota del Pacifico». Revista General de Marina, t. 279, octubre

de 2020, pp. 653-654.
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Enero-febrero

SSBN Generalisimo Suvorov navengando en superficie en el golfo de Kola.
(Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

2022 llegd a Yagelnaya, donde recibio la visita
del entonces comandante de la Flota del Norte,
almirante Moiseev?’. Entre agosto y septiembre
de 2022 navegd a través del Artico hasta Vilid-
chinsk, donde arribé el 28 de septiembre de 2022.
En la primavera de 2023 efectud una inmersion
a cota de trescientos cincuenta metros (capitén
de navio S. Korobkin). El 30 de julio de 2023 par-
ticipd en el desfile del Dia de la Marina en la bahia
de Avacha. El12 de marzo de 2024 regres6 de una
patrulla de disuasion de tres meses en el Pacifico.
EI 29 de octubre de 2024 dispard eninmersioén un
SLBLM en el mar de Ojotsk (Ejercicio GROM-24),
por el que la tripulacién (capitan de navio S. Ko-
robkin) recibié el reconocimiento como la mejor
de la Flota del Pacifico en la aplicacion del plan
de adiestramiento anual.

— K-553 Generalisimo Suvorov clase Borey
(capitan de navio V. Artemov): su construccion
se inici6 el 26 de diciembre de 2014, se bot? el
25 de diciembre de 2021y el 3 de noviembre
de 2022 dispard en inmersion su primer SLBM
en el mar Blanco. El 29 de diciembre de 2022
el presidente Putin participd por videoconfe-
rencia en su ceremonia de entrega. Del 31 de
agosto al 16 de octubre de 2023 realizé la na-
vegacion interocednica a través del Artico.
Completé su primera patrulla de disuasion en
el Pacifico el 11 de septiembre de 2024.

— K-554 Emperador Alejandro Il clase Borey
(capitan de navio O. Grishaev): su construccion
comenz6 el 18 de diciembre de 2015, se bot6 el
29 de diciembre de 2022 y el 6 de noviembre de

27. «Ejercicio de SSBN Borey de la Flota del Pacifico en el mar de Barents». Revista General de Marina, t. 283, julio de 2022,

p.173.
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2023 efectu el primer disparo en inmersion de
un SLBM en el mar Blanco. Se entreg6 el 11 de di-
ciembre de 2023 en una ceremonia a la que
asisti6 el presidente Putin. E116 de septiembre de
2024 llegé al Pacifico después de completar una
navegacion de 4.000 millas nduticas bajo el hie-
lo, y el 25 de septiembre se incorpor6 a las filas
de la 25.2 DPL en la Base Naval de ViliGchinsk. El
ocho de septiembre de 2025 finalizd su primera
patrulla de disuasion

Para apoyar las operaciones de los nuevos SSBN
Borey, el Ministerio de Defensa ruso acometi6 un
extenso programa de obras de infraestructura,
instalaciones de apoyo y viviendas para los
submarinistas, tanto en el norte de la Rusia eu-
ropea como en Extremo Oriente. En Kola, se
construyeron nuevas instalaciones en la Base
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Naval de Severomorsk para manipulary alma-
cenar los SLBM Bulavé, se ampliaron los servicios
de apoyo en la terminal de carga nimero 17, se
construyeron nuevas instalaciones para armas
nucleares en la Base Naval de Yagelnaya y se
mejord y amplié el depdsito subterrdneo de ar-
mas nucleares ubicado en la bahia de
Okolnaya, cerca de Severomorsk.

En Kamchatka, en 2012 comenzaron obras de
mejora y modernizacion de las instalaciones
de la Base Naval de Vililchinsk y lugares ane-
X0s para prestar apoyo a los nuevos SSBN
Borey. En Rybachi se instalaron nuevos muelles
flotantes de amarre, se ampliaron y mejoraron
los edificios de apoyo y se construyd un heli-
puerto?. Asimismo, al noroeste de la bahia de
Krasheninnikov, a unos ocho kildmetros de

SSBN Emperador Alejandro Il durante su entrega en Severodvinsk. (Fotografia facilitada por Luis V. Pérez Gil)

28. EI 30 de julio de 2025, la Base Naval de Rybachi sufrié dafios menores por el fuerte oleaje (olas de hasta cuatro metros)
que se produjo tras el terremoto de 8,8 en la escala Richter, cuyo epicentro se situd a 120 kilémetros al norte en la peninsula
de Kamchatka. Imégenes satélites mostraron que al menos uno de los muelles de amarre se partié o perdi6 parte de sus
sujeciones, desplazéndose lateralmente.
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Vilidchinsk, se realizdé una nueva infraestruc-
tura, que consta de un muelle principal de
doscientos cincuenta metros de largo y vein-
ticinco de ancho que permite recibir un SSBN
Borey y que cuenta con una graa pértico para
las operaciones de carga y descarga de los
SLBM durante los periodos de mantenimiento
de los submarinos. Al mismo tiempo, se mo-
dernizé y mejord el depdsito subterr@neo de
armas nucleares de Ygnue Koryaki, que estd
situado al oeste del nuevo muelle de mani-
pulacién de los SLBM*. Ademds, en
septiembre de 2016, en los astilleros Zvezdd
de Bolshoi Kamen se inici6 la construccion de
un dique semisumergible del Proyecto 23380,
que se empleard para las tareas de mante-
nimiento y reparaciones de los nuevos SSBN
del Pacifico.

Misiones

Las misiones encomendadas a las Fuerzas
Submarinas Estratégicas engloban la disuasion
estratégica con los SSBN, la proteccion de las
vias maritimas y el ejercicio del control de los
mares en los que realizan las patrullas, tanto en
la parte noroccidental como oriental del pais.
En caso de conflicto, tienen la capacidad para
ejecutar ataques nucleares contra cualquier
objetivo estratégico situado en el hemisferio
norte o en la cuenca del Pacifico, asi como de
alcanzar todo el territorio continental de Amé-
rica del Norte.

Enero-febrero

Desde la Base Naval de Yagelnaya, en Kola, los
submarinos nucleares rusos tienen que salir al
mar de Barents, de aguas poco profundas, y
navegar durante unas veinticuatro horas an-
tes de poder ocultarse en las profundidades
del océano Artico, lo que presenta una gran
vulnerabilidad ante la presencia de medios
antisubmarinos hostiles®. Para tratar de con-
trarrestar esta amenaza, en las maniobras de
entrada y salida de sus bases cuentan con el
apoyo de importantes medios antisubmarinos
aéreos y navales, incluida la escolta de sub-
marinos convencionales de la clase Kilo
(Proyecto 877) que actltan como escoltas
(gatekeepers).

Por el contrario, en Kamchatka, pueden sumer-
girse rapidamente en aguas mas profundas y
ocultarse de forma mucho mas fdacil de los
medios antisubmarinos en caso de escalada
de tension?. Esto significa que las fuerzas de
disuasion nuclear de la Flota del Pacifico son
menos vulnerables en caso de conflicto que
las del Norte, por lo que su distribucion entre
ambas flotas permite asegurar en todo mo-
mento el mantenimiento de una formidable
fuerza de contragolpe frente a un primer ata-
que nuclear.

Perspectivas de futuro

El 24 de julio de 2025 el presidente Putin declard,
durante una reunién gubernamental celebrada

29. «Mejoras en la base de submarinos nucleares de la Flota del Pacificor. Revista General de Marina, t. 282, abril de 2022,
p. 606.

30. Sobre este tema hemos publicado un capitulo, junto con el capit@n de navio Romero Junquera y el capitdn de fragata
Aznar Fernandez Montesinos «El Artico como espacio de conflicto«, Panorama geopolitico de los conflictos 2025. Ministerio
de Defensa. Madrid, 2025, pp. 203-23, en https://publicaciones.defensa.gob.es/panorama-geopolitico-de-los-conflictos-
2025-revistas-pdf.html

31. Asilo recordaba recientemente Nitsen, T.: «Putin in Severodvinsk as latest nuke missile submarine is handed over to the
Northern Fleet». The Barents Observer, 24 de julio de 2025, https://www.thebarentsobserver.com/security/putin—in—seve—
rodvinsk-as-latest-nuke-missilenbsp-submarine-is-handed-over-to-the-northern-fleet/433864
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en Severodvinsk sobre la estrategia de desa-
rrollo de las fuerzas submarinas, que Sevmash
entregard seis submarinos nucleares hasta
2030, se construirdn dos SSBN clase Borey més
y que se continda con el disefio del submarino
nuclear de quinta generacién, modular y adap-
tado a la misién, que comenzaré a entrar en
servicio en la década de 2040%. Asimismo, se
discutieron los recientes desarrollos de sistemas
robéticos submarinos que, inevitablemente, es-
tdn destinados a revolucionar la guerra
submarina. Consecuentemente, Putin afirmé que
esas armas determinardn en gran medida el fu-
turo de la VMF, para lo que es preciso mantener
las ventajas industriales y tecnolégicas en Greas
clave en las que Rusia goza de completa autar-
quia.

Tres dias después, el 27 de julio de 2025, du-
rante una declaracion institucional con motivo
del 325.° aniversario de la Marinag, volvié a
mencionar expresamente la importancia del
componente naval de la triada nuclear basa-
do en un grupo de submarinos nucleares de
caracteristicas avanzadas, que continda au-
mentando su poder de combate®. Asimismo,
agradeci6 a oficiales y marineros su desem-
pefo en las tareas de adiestramiento, asi
como los logros que se han alcanzado en el
fortalecimiento de poder naval ruso.

De este modo, en la proxima década las Fuer-
zas Submarinas Estratégicas rusas contardn
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con un total de doce SSBN clase Borey, arma-
dos con SLBM Bulavd como componente
principal de su fuerza de contragolpe o segun-
do ataque. Mientras tanto, queda por despejar
la cuestion de la incorporacion e integracion
operativa de los futuros SSAN clase Jabdrovsk
(Proyecto 09851), disefiados y construidos
para cargary lanzar los gigantescos torpedos
estratégicos de propulsion nuclear 2M39 Po-
seidéon (Kanyon), armados con una ojiva
nuclear de gran potencia®. Sin embargo, no
se puede descartar que este programa se re-
trase o incluso sea cancelado debido al desvio
masivo de fondos para financiar la guerra en
Ucrania®.

Conclusiones

Los dirigentes del Kremlin han aplicado planes
de desarrollo a largo plazo en sus fuerzas sub-
marinas, demostrando una gran determinacion
para llevarlos a cabo, ya que sirven a dos obje-
tivos politico-estratégicos fundamentales. El
primero es garantizar la seguridad del pais, blo-
queando cualquier agresioén a gran escala de
una gran potencia gracias a su capacidad para
responder incluso a un primer ataque nuclear; y
el segundo es mantener su estatus de gran po-
tencia por medio de la posesion de ese poder.

Durante una década se priorizo el fortaleci-
miento de las fuerzas submarinas en el

32. Declaraciones disponibles en http://www.kremlin.ru/events/president/news/77562
33. Declaraciones disponibles en http://www.kremlin.ru/events/president/news/77574
34. «Operaciones submarinas encubiertas: las capacidades de la 29.9 Division de Submarinos de la Flota del Norte. Revista
General de Marina, t. 287, octubre de 2024, pp. 575-597, https://armada.defensa.gob.es/archivo/rgm/2024/10/rgmoct2024_

Parte04.pdf

35. El 24 dejulio de 2025, durante la ceremonia de entrega del SSBN Knyaz Pozharsky en Severodvinsk, el director del banco
estatal VTB y presidente del consejo de administracién de la Corporacién Unificada de Construccion Naval (OCK), Andréi
Kostin, declard que no tiene sentido continuar con la reparacién del portaviones Aimirante Kuznetsov, porque el buque
tiene cuarenta afos y su modernizacion es extremadamente costosa, sefialando que las opciones mads probables son la

venta o su desmantelamiento.
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Pacifico, donde la situaciéon de debilidad se
habia acentuado hasta tal punto que fue ne-
cesario transferir un SSBN clase Delta il de la
Flota del Norte para poder mantener una ca-
pacidad minimamente creible de disuasion.

Sin embargo, durante la Gltima década se ha
dado un vuelco con la recepcién de cinco
SSBN Borey armados con SLBM Bulavd, asi
como tres SSGN Yasen y seis submarinos con-
vencionales clase Kilo Il con capacidad Kalibr,
que han permitido mejorar el equilibrio de
fuerzas en el Pacifico. De este modo, las Fuer-
zas Submarinas del Pacifico se han constituido
en un poderoso instrumento de disuasion,
asegurando las capacidades de disuasion en
los niveles estratégico y subestratégico o de
teatro. Sumardn mas submarinos hasta 2030.

La posicion de partida de la Flota del Norte es-
taba consolidada con la operacion de seis
SSBN clase Delta 1V, que han dado un rendi-
miento operativo excelente. Sin embargo, ya
se encuentran al final de su vida operativa y
han comenzado a ser sustituidos por SSBN Bo-
rey. Su reemplazo completo llegaré a principios
de la préxima década, cuando hayan entrado
en servicio todos los Borey programados.

De este modo, las Fuerzas Submarinas Estra-
tégicas rusas contardn por primera vez con un
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anico tipo de buque en sus filas, mucho mas
capaz y sigiloso que todos los modelos ante-
riores, con un Unico SLBM operativo (Bulava) y
mds potencia explosiva por misil. Esta situacion
permitird reducir los costes de mantenimiento,
adiestramiento de tripulaciones y operaciones
durante un largo periodo de tiempo, puesto
que los SSBN Borey permanecerdn en servicio
aproximadamente hasta 2070, al tener una
vida Gtil estimada de entre treinta a cuarenta
anos.

Ademds, el mantenimiento de la paridad con
la US Navy (doce SSBN en cada bando) per-
mite concluir que, més alld de los tratados
internacionales en vigor, existe un acuerdo en-
tre las dos grandes potencias nucleares
destinado a asegurar el funcionamiento del
régimen de estabilidad estratégica, que ga-
rantiza la paz y la seguridad mundiales.

Sin embargo, en un sistema internacional
cada vez mds complejo e inestable en el que
participa una tercera potencia con aspiracio-
nes globales (China), nada impide que se
produzca un cambio en los equilibrios de po-
der que haga que esos acuerdos heredados
de los tiempos de la Guerra Fria salten por los
aires. Pero ése es otro escenario que requiere
un estudio separado.
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GUERRA LITORAL CONTRA BURBUJAS

A2/AD: LECCIONES DE LA CAMPANA
DE LA ISLA DE LAS SERPIENTES

Introduccion

A isla de las Serpientes, de inmenso
valor estratégico, es un pequefio ato-
I6n de 17 hectdreas, situado a 45 km de
las costas de Rumania y Ucrania. Histérica-
mente, ha estado bajo el control de varios
imperios y naciones y, tras la Segunda Guerra

Dictamen de la Corte Internacional de Justicia sobre los espacios
maritimos de la isla de las Serpientes. (Fuente: ClJ, 2009)

Mundial, fue transferida unilateralmente a la
Unién Soviética, pasando a formar parte de
Ucrania tras la disolucion de la URSS. Ante las
discrepancias sobre los espacios de soberania
maritima, en 2009 la Corte Internacional de
Justicia' concedi6é a Rumania el 80 por 100 de
la zona maritima en disputa alrededor de la
isla (CEPA, 2022).

Sin embargo, este importante en-
clave es un pedn mds del tablero de

4 %'wjfw

ajedrez en que se ha convertido el
mar Negro, escenario que sufrié un
cambio radical con el colapso de la
Unién Soviética, momento en que
Ucrania heredd una parte significa-
tiva de la Flota soviética del Mar
Negro en virtud del Tratado de Par-
ticion de 1997. Sin embargo, la
anexion rusa de Crimea en 2014 pri-
v6 a Ucrania de sus bases en dicha
peninsula, lo que revalorizé el valor
estratégico de la isla, punto critico
para alcanzar el dominio naval en
la region.
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En los afios previos a la invasion a
gran escala de 2022, Rusia consolidd

1. Se puede consultar el dictamen en https://www.dipublico.org/117381/caso-relativo-a-la-delimitacion-maritima-en-el-
mar-negro-rumania-c-ucrania-fallo-de-3-de-febrero-de-2009/



su dominio en el mar Negro negando a Ucrania
los accesos al mar de Azov, mientras que Kiev
tratd de reforzar sus capacidades defensivas
mediante la cooperacion con la OTAN y el de-
sarrollo de nuevas inversiones en sistemas de
defensa naval y costerq, incluyendo misiles
lanzados desde costa y vehiculos aéreos de
combate no tripulados (UCAV) tipo Bayraktar
TB-2, fabricados por Turquia y que habian sido
empleados con éxito en Siria, Nagorno-Karabaj
y Libia.

La toma de la isla de las Serpientes en febrero
de 2022 situd a Rusia en condiciones de con-
solidar su burbuja de negacién de
acceso/érea (A2/AD) sobre la costa
ucraniana, sirviendo ademés de
base para operaciones de inteligen-
cia, vigilancia y reconocimiento (ISR),
sistemas de guerra electronica y mi-
siles que suponian una amenaza
letal contra el puerto de Odesa y el
tréfico mercante ucraniano, recurso
critico para la exportacion del grano
y otros productos (Chiorcea, 2024).

La campafa que se inicié con esta
conquista se ha convertido en un
formidable estudio de un caso en
que, por primera vez, se ha comba-
tido un escenario A2/AD litoral en
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una contienda de alta intensidad (Méxineanu
y Manea, 2022; Banasik, 2023).

Cronologia de la campafia

El 25 de febrero de 2022, una fuerza naval rusa,
que incluia el crucero Moskva y el patrullero
Vasily Bykov, redujo a la guarnicion ucraniana,
tomando el enclave. Entre marzo y abril, Rusia
desplegd sistemas antiaéreos y de guerra
electronica, mientras Ucrania comenzaba a
tantear estas defensas por medio de ataques
esporddicos con UCAV y misiles. El primer éxito

Ataque de un TB2 contra patrulleras Raptor.
(Fuente: Satnews, 2022)
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Bombardeo de dos Su-27 contra la isla de las Serpientes observado desde la consola de un TB2.
(Fuente: Independent, 2022)

ucraniano sobrevino el 13 de abril, cuando un
ataque posiblemente con misiles antibuque
Neptune provocé el hundimiento del Moskva,
piedra angular de la arquitectura de defensa
aeronaval rusa en el mar Negro occidental. Eli-
minada esta amenaza, comenzd una fase de
conformacién, en la que los UCAV TB2 ataca-
ron objetivos en la isla, hundiendo el 2 de mayo
dos patrulleras rusas Raptor.

El 7 de mayo, otro TB2 destruyd una lancha
rusa de desembarco clase Serna y dos siste-
mas tierra-aire TOR asentados en la isla. Esta
accion posiblemente despejo el camino para
un bombardeo a muy baja cota por dos Su-
27 ucranianos. Mds tarde, otro TB2 ucraniano
atacd un helicoptero ruso Mi-8, anotdndose el
primer derribo en el conflicto de una aeronave
por un UCAV.

EI 16 de mayo, Rusia afirmd haber derribado un
Su-24 ucraniano cerca delaisla. A principios de

junio, Ucrania ataco plataformas de gas cerca-
nas utilizadas por Rusia como asentamiento
para sistemas de EW. Los TB2 continuaron ba-
tiendo objetivos en la isla, incluyendo sistemas
PANTSIR-SI, uno de ellos desplegado a bordo de
una lancha de desembarco. El 17 de junio, un
ataque con misiles Harpoon hundié al remol-
cador pesado Vasily Bekh, a pesar de contar
con un sistema TOR-M2 a bordo en funciones
de defensa antiaérea de esta unidad. Aun as,
la defensa antiaérea rusa fue capaz de derribar
dos Su-24MR ucranianos a finales de junio, si
bien el 27 de junio los UCAV destruyeron otro sis-
tema PANTSIR. El 30 de junio, tras semanas de
bombardeos y aislamiento logistico, las fuerzas
rusas abandonaron la isla, perdiendo otro heli-
coptero de la fuerza de coberturg, lo que se
considerd una derrota estratégica. A principios
de julio, fuerzas especiales ucranianas izaron la
bandera ucraniana en la isla, aunque los con-
tinuos ataques rusos impidieron la explotacion
del éxito por parte de los ucranianos.
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Concepto ruso de defensa aérea en opera-
ciones anfibias

El concepto ruso de defensa aérea (DA) en
operaciones anfibias (OA) subraya la impor-
tancia de un sistema de control unificado y
centralizado, resaltando que la falta de coor-
dinacioén puede llevar a fracasos operativos,
por lo que es necesario integrar todos los ele-
mentos defensivos bajo una Unica estructura
de mando. Si bien estos conceptos no son
desconocidos en nuestra doctrina, debemos
tener en cuenta la complejidad de establecer
estas estructuras en el seno de las muy com-
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partimentadas fuerzas armadas rusas. Para la
Marina rusa, la DA en OA es un sistema multi-
dimensional que incluye reconocimiento,
cobertura aérea de cazas, defensa antimisiles
y guerra electrénica, proporcionando una de-
fensa en profundidad contra amenazas
aéreas en las distintas fases de la operacion.

Para los pensadores rusos, la integracion de las
capacidades de la fuerza de desembarco den-
tro del esquema de DA de la fuerza anfibia es
crucial, de manera que el proceso de planea-
miento debe identificar el despliegue de medios
adicionales de DA a bordo de los buques de

Sistema TOR-M2 a bordo de un buque auxiliar ruso. (Fuente: Poluektov y Trofimenkov, 2024)
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desembarco con el fin de reforzar su pro-
teccion, especialmente en los momentos
iniciales del asalto anfibio. A diferencia
de nuestros procedimientos, Rusia con-
templa el despliegue de sistemas
antioéreos méviles como el TOR-M2y el
PANTSIR-S1 a bordo de lanchas de de-
sembarco y buques auxiliares para
reforzar los misiles portdtiles de los fusi-
leros navales. Resumiendo, la doctrina
naval rusa considera que el éxito de la
DA en operaciones anfibias depende de
la capacidad de coordinar diversas ca-
pacidades en un sistema unificado y
adaptable capaz de contrarrestar ame-
nazas aéreas en todas las fases de un
asalto anfibio (Poluektov y Trofimenkov,
2024).

g
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Alcance de Sisternas Ucranianos y Rusos
en la Isla de las Serpientes
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Andlisis de la campafa

El hundimiento del crucero Moskva debilitd
significativamente la arquitectura A2/AD que
Rusia intentaba establecer en la isla de las

Simulacién de coberturas de sistemas enfrentados
tras el hundimiento del crucero Moskva.
(Elaboracién propia)

Serpientes, dado que este buque estaba equi-
pado con el sistema antiaéreo S-300F que
suponia una amenaza considerable para las
aeronaves ucranianas.

A continuacion, los UCAV TB2 atacaron

Cobertura Antiaérea en la Isla de las Serpientes
{Incluvendao el Moskva)

los vectores anfibios que conectaban
laisla con su retaguardia y los sistemas
TOR-M2 desplegados en la misma. Es-
tos ataques llegaron a coordinarse con
misiones de bombardeo de cazabom-
barderos SU-27 ucranianos, lo que
desmoralizé a los defensores rusos.

El despliegue de medios antiaéreos a
bordo de buques auxiliares y lanchas
de desembarco fue igualmente inefi-
caz, mientras que las patrullas aéreas
desde Crimea no lograron neutralizar la

Simulacion de coberturas de sistemas enfrentados
tras la toma de la Isla de las Serpientes por Rusia.
(Elaboracién propia)
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Embarcadero de la isla de las Serpientes, donde se observa
una lancha de desembarco hundida con un sistema PANTSIR-SI
adn a bordo. (Fuente: 9GAG, 2022)

amenaza de los Bayraktar al adoptar perfiles
evasivos ante la creciente capacidad antiaé-
rea ucraniona basada en Odesa. Varios
helicopteros rusos enviados a laisla fueron de-
rribados, aislando adn mds la situaciéon en un
entorno electromagnético muy demandante.

El enfrentamiento entre los sistemas PANTSIR-
S1 y TOR-M2 contra los drones Bayraktar
confirmd las lecciones de los conflictos en Libia
y Nagorno-Karabaj, donde éstos se mostraron
vulnerables a este UCAV de origen turco espe-
cialmente disefiado para presentar una baja
firma ante radares de basqueda en banda Sy
X.La estrategia de defensa aérea rusa no cum-
plié con los esténdares esperados debido ala
falta de integracion entre diferentes agencias
y sistemas, todo ello agravado por la pérdida
inicial del Moskvd, que debia haber coordinado
la defensa segan la doctrina militar rusa. Esta
circunstancia obligd a la Flota del Mar Negro a
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desplegar fragatas de la clase Grigo-
rovich para apoyar la defensa
antiaérea, comprometiendo estos re-
cursos en detrimento de otras tareas.

Exito y declive del Bayraktar

Como hemos visto, el Bayraktar TB2
desempefid un papel crucial en la
campana de laisla de las Serpientes,
destacdndose en misiones de reco-
nocimiento, ataque y valoracion de
danfos. Este UCAV demostrd su capa-
cidad para realizar ataques de
precision contra objetivos navales y
terrestres, mejorando las capacida-
des operativas de Ucrania a pesar de
la fuerte presencia rusa. Su desem-
pefio subrayé la importancia de los
drones enla guerra modernay lane-
cesidad de contramedidas efectivas
para derrotar entornos A2/AD. La capacidad
del TB2 para operar en un espacio aéreo dis-
putado y proporcionar inteligencia en tiempo
real fue vital para las operaciones defensivas
de Ucrania (Méxineanu y Manea, 2022).

Inicialmente, los drones Bayraktar TB2 lograron
éxitos significativos al atacar el hardware mi-
litar ruso y explotar las vulnerabilidades en las
defensas aéreas de Rusig, Io que aumentd la
moral ucraniana y el apoyo internacional. Sin
embargo, la eficacia de los UCAV disminuyé a
medida que el conflicto avanzaba. El Ejército
ruso adaptd sus tacticas, desplegando maés
sistemas de guerra electrénica, negacion de
navegacion por GPS y defensa aérea, aumen-
tando la vulnerabilidad de estos sistemas.
Como resultado, casi el 90 por 100 de los UAV
iniciales ucranianos, incluidos los Bayraktar
TB2, fueron destruidos entre febrero y julio de
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2022. Para septiembre de 2022, los TB2 se ha-
bian retirado en gran medida del combate,
cambiando su funcién a la vigilancia y adqui-
sicion de objetivos. El conflicto reveld las
limitaciones de estos UAV en la guerra de alta
intensidad contra un ejército moderno, donde
habian llegado a generar expectativas delibe-
radamente exageradas sobre su impacto
(Plakoudas y Sofitis, 2023). Conforme el conflicto
evoluciond, los enjombres de drones de peque-
fio tamario, «operados en primera persona»
(FPV) y armados, tomaron el relevo en los en-
frentamientos a nivel téctico bajo, mientras que
los UAV y las municiones merodeadoras se em-
plearon en ataques de interdiccion explotando
vulnerabilidades en los sistemas defensivos del
oponente.

A2/ADy entornos degradados

Esta camparia demostré que la integracion de
tecnologias avanzadas como los UAV y los sis-
temas de radar multifuncién es crucial en las
operaciones militares modernas. Sin embargo,
la evolucidn del conflicto ha confirmado que
su eficacia puede verse afectada en entornos
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degradados debido a la guerra electrénica y
alas tacticas de interferencia, que pueden in-
terrumpir la comunicacion, la navegacion GPS
y el guiado (Wang y Xie, 2024; Skokowski et al,,
2024). Un entorno altamente degradado debido
a laintensa perturbacion exige contramedidas
avanzadas con el fin de sobrevivir en combate
(Sun et al, 2024).

Conclusion

La campafa de la isla de las Serpientes du-
rante la invasion rusa de Ucrania en 2022 es
un caso de estudio sobre el combate contra
amenazas A2/AD en entornos litorales, el uso
de UAVy las complejidades de la guerra elec-
trénica en entornos degradados.

La tomainicial de laisla por parte de Rusia fue
disefiada con el fin de alcanzar una situacion
de dominio enlos accesos a la costa ucrania-
na. Sin embargo, la respuesta adaptativa de
Ucrania, utilizando tecnologias como el Bay-
raktar TB2 y sistemas de misiles de precision,
mostré las vulnerabilidades de las posiciones
estdticas en la guerra moderna, revelando las

Bayraktar TB2 de la 10.9 Brigada de Aviacién Naval ucraniana. (Fuente: Oryx, 2021)
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Aspecto de la isla de las Serpientes tras la campafia. Se observan los impactos de los ataques de ambos bandos sobre
objetivos en la isla. (Fuente: International Business Times, 2022)

limitaciones de las estrategias A2/AD tradicio-
nales frente a las agresivas tdacticas
asimétricas y la intervencion de tecnologias
disruptivas. El hundimiento del crucero ruso
Moskva y la degradacion de las defensas aé-
reas rusas en la isla subrayaron la importancia
de contar con un robusto sistema de mando
y control capaz de adaptarse ante la reaccion
enemiga. La disminucién de la eficacia de los
Bayraktar TB2 o medida que avanzaba el con-
flicto destacd la naturaleza dindmica de la
guerra moderna, en la que las ventajas tec-
nolégicas pueden neutralizarse rapidamente
mediante contramedidas y adaptaciones tac-
ticas. Hoy dia, se ha evolucionado a pequefios
drones teledirigidos y armados que funcionan
en oleadas saturando la respuesta enemiga,
mientras que los grandes y costosos UAV se
mantienen dedicados a vigilancia, reconoci-

miento e interdicciéon aprovechando las vul-
nerabilidades del oponente.

Concluyendo, esta campafa no sélo repre-
senta una victoria simbdlica y estratégica
para Ucrania, sino que también ha evidencia-
do las debilidades de las operaciones anfibias
y litorales de Rusia, especialmente en términos
de coordinacioén, defensa aérea y sostenibili-
dad logistica. Las lecciones de esta campafia
resaltan la importancia de la innovacion, la
adaptabilidad y la necesidad de una excelen-
te coordinacion de sistemas disruptivos para
realizar una conformacién del entorno opera-
tivo. De esta manera, serd mds fécil neutralizar
la arquitectura A2/AD del oponente, todo ello
operando en ambientes fuertemente degra-
dados.
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LOS SISTEMAS DE VISION ARTIFICIAL.

APLICACIONESE INTEGRACION
EN LOS BUQUES DE NUEVO DISENO

Introduccion

A incorporacion de los sistemas de vi-

sion artificial en los buques de nuevo

disefio representa un avance significa-
tivo en la modernizacién de la Armada. Estas
tecnologias, basadas en inteligencia artificial
(IA), sensores avanzados y procesamiento de
imdagenes, proporcionan capacidades mejo-
radas en la vigilancia, navegacion, operacion
y mantenimiento de las embarcaciones mili-
tares. Ademas, permiten afrontar los desafios
de un entorno maritimo en constante evolu-
cién, donde la rapidez y la precision en la toma
de decisiones son esenciales.

En el Gmbito de las tecnologias, hay un térmi-
no, conocido como Industria 4.0, que estd en
auge en los Ultimos afios debido al uso de
nuevas tecnologias relacionadas con la IA, ca-
paces de realizar tareas complejas, como, por
ejemplo, la vision artificial, que permite obte-
ner, procesar y analizar imagenes del mundo
fisico mediante diversas herramientas, con el
objetivo de que la informacion alcanzada de
todo el proceso pueda ser interpretada para
generar los resultados esperados en cada ta-
rea a resolver. La IA hace posible que las
maquinas aprendan a partir de los datos que
el sistema analiza, de forma que para conse-
guirlo empleen diferentes técnicas, como la

aplicacion de redes convolucionales o el
aprendizaje profundo, permitiendo que las
computadoras puedan ser entrenadas para
realizar una tarea en concreto procesando
grandes cantidades de datos y reconociendo
patrones en los mismos.

Funcionamiento de la vision artificial

Antes de profundizar en laimportancia que van
atenerlalAy lavision artificial dentro de los bu-
ques de nuestra flota, es necesario comprender,
de manera somera, cémo funciona la visién ar-
tificial. Para entender su funcionamiento y
aplicaciones en los entornos 3D en los que se
pretenden posicionar los objetos de un cierto
escenario visual, es esencial conocer también
el problema de la visién estereoscopica. En el
dmbito de la biologia, este término se refiere a
la capacidad del cerebro de los seres vivos para
fusionar dos imdgenes en una, creando la sen-
sacion visual de profundidad y permitiendo la
visualizacion de una imagen en 3D, de forma
que, respecto a la vision artificial, la estereos-
copica se emplee en el desarrollo de sistemas
capaces de percibir la profundidad y la estruc-
tura en 3D. Para llevar a cabo este proceso, se
utilizan algoritmos y técnicas que simulan, por
ejemplo, la visién binocular humana. La visién
estereoscépica en la vision artificial tiene
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diversas aplicaciones, como la percepcion de
profundidad en vehiculos auténomos o la vision
tridimensional aplicada a la robética en movi-
miento, como es el caso del uso de herramientas
de intervencion médica avanzadas, asicomoen
muchos otros campos tecnolégicos. Es funda-
mental que los sistemas de vision artificial
tengan la capacidad de comprender la estruc-
tura tridimensional para tomar
decisiones precisas y llevar a cabo ta-
reas especificas de manera mas
eficiente. Dentro del entorno maritimo,
la visién estereoscopica juega un papel
fundamental ala hora de desarrollar la
IA en este dmbito. Dada la capacidad
de poder percibir la profundidad me-
diante la fusién de imégenes, se puede
utilizar para realizar cartografias sub-
marinas y sistemas de ayuda a la
navegacion. Gracias a esta técnica, se
ofrece una vision tridimensional del
mundo submarino, proporcionando
una compresion mas detallada y pre-
cisa de los entornos maritimos. Las
diferentes aplicaciones en las que se
usa son:

— Inspeccién de cascos de buques.
— Cartografia submarina.

— Deteccibn y tracking de embarca-
ciones.

— Navegacién de buques autbnomos de su-
perficie.

Lainteligencia artificial en las fuerzas arma-
das del mundo

La IA estd transformando las fuerzas armadas
de todo el globo, desempernando un papel

(Fuente: www.artillerianaval.es)
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crucial en dreas como vigilancia, logistica, si-
mulacion y desarrollo de armas inteligentes. El
avance de esta tecnologia ha permitido que se
aumenten la eficacia, la precision y la capaci-
dad de respuesta, planteando importantes
desafios éticos y estratégicos.

En el &mbito del reconocimiento y vigilancia, la
IA posibilita analizar grandes volimenes de
datos provenientes de satélites, drones y otras
plataformas. Esto ayuda a mejorar de manera
significativa la identificacion de amenazas y
patrones de actividad enemiga. Paises como
los Estados Unidos estdn desarrollando el Pro-
ject Maven, que es una iniciativa del Pentégono
que utiliza algoritmos avanzados para proce-
sarimagenes y videos captados por diferentes
plataformas, como drones, identificando de
esta manera sospechosos movimientos con
alta precision. China también ha visto en la 1A
una herramienta para mejorar sus Fuerzas Ar-
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madas considerablemente. En el caso del pais
asidtico, utiliza la IA para monitorear activida-
des maritimas mediante el uso de satélites,
logrando asi una importante ventaja estraté-
gica en el reconocimiento con respecto a sus
enemigos.

Otro avance destacado, y que serd el futuro en
el dmbito militar, son los vehiculos autébnomos
y no tripulados. Drones aéreos, terrestres y sub-
marinos pueden realizar misiones sin poner en
riesgo la vida de personas. En la actualidad, se
ha podido comprobar su uso en dos importan-
tes guerras: en el caso de Rusia, con el desarrollo
de un dron submarino conocido como Posei-
ddn, que en esencia es un torpedo propulsado
por energia nuclear y con capacidad para por-
tar una ojiva nuclear de hasta 100 megatones,
aunque estd considerado como dron, ya que
tiene la capacidad de navegar de forma auté-
noma o ser dirigido a distancia, o que hace

Dron Harop lanzado desde una fragata. (Fuente: The War Zone)
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posible que sea redirigido o incluso parado an-
tes de alcanzar su objetivo. Israel, por su parte,
ha desarrollado un dron llamado Harop, consi-
derado uno de los mdas mortiferos del mundo,
capaz de identificar y atacar objetivos de forma
independiente.

Otro entorno en el que la IA se ha convertido en
una herramienta esencial, tanto para defender
como para lanzar ataques, es en el Gmbito de
la ciberseguridad. Los sistemas actuales de ci-
berseguridad son capaces de detectar, prevenir
y responder ciberamenazas en tiempo real,
protegiendo de esta manera infraestructuras
criticas y redes militares.

Dentro de la gestion de recursos, cadenas de
suministro y mantenimiento predictivo, lalA ha
permitido que estos servicios, aungque no tan
visibles como los sistemas de combate o de ar-
mas, pero fundamentales para la eficacia y el
rendimiento de las diferentes unidades, hayan
mejorado notablemente. En Francia, se estd
empleando esta tecnologia para coordinar el
movimiento de flotas y distribuir suministros
durante las operaciones militares. Esto hace
que se reduzcan costos, ademds de asegurar
que sus fuerzas estén mejor preparadas para
el combate.

Corea del Sur es uno de los paises que ha de-
sarrollado sistemas de armas inteligentes que
posibilitan identificar, rastrear y atacar objetos
con precisidn milimétrica, como torres de vigi-
lancia —conocidas como SGR-Al—, capaces de
operar de manera autdnoma y tomar decisio-
nes en tiempo real, ya que estan disefadas
para reemplazar la funcién de vigilancia a las
tropas. Otro pais que ha decidido apostar por
estos sistemas es Turquia, con el desarrollo de
drones de ataque para misiones de combate.
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A pesar de los grandes avances, la integracion
de laIA en el @mbito militar puede suponer de-
safios éticos y estratégicos entre las grandes
potencias mundiales. Uno de los aspectos mds
criticados es hasta qué punto puede ser utiliza-
da la A para la fuerza letal, ya que debe decidir
en momentos criticos qué hacer, lo que supone
un riesgo importante. En la carrera armamen-
tista, la 1A estd acelerando una competencia
global que en el futuro va a generar una posible
desestabilizacion en el equilibrio de poder entre
naciones.

Transformacion en la Armada

En el contexto de la Armada, se esté experimen-
tando una fase de transformacion hacia la
denominada Armada 4.0, en la que la inteligen-
cia artificial desemperia un papel fundamental.
Para impulsar este proceso, se han establecido
el Centro de Inteligencia Artificial (CIA2) y el Cen-
tro de Gestion del Dato. Los fundamentos de esta
evolucién incluyen la automatizacion de los pro-
cesos laborales, la integracion progresiva de
tecnologias y aplicaciones basadas en datos
anicos, de calidad y seguros, una infraestructura
sostenible y digitalizada, asi como la adaptacion
égil de la organizacion (Carrasco, 2024). Estos
pilares estén detallados en el documento titu-
lado Vision del AJAL del Arsenal Inteligente.

La Armada, en su continta bdsqueda por mo-
dernizary optimizar las capacidades operativas
de sus diferentes buques y unidades, ha puesto
especial énfasis en la integracion de tecnolo-
gias como la 1A, implementando especialmente
los sistemas de vision artificial. El propio Centro
de Inteligencia Artificial, en los Gltimos meses de
2024, subi6 al Instagram de la Armada dos pu-
blicaciones en las que se muestra la capacidad
que tiene la 1A en la ensefianza y preparacion
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Vision del AJAL
del
Arsenal Inteligente

(Fuente: Armada)

de los alumnos de la Escuela Naval Militar. Para
los alumnos de infanteria, se ha desarrollado un
cajon de arena virtual que permite la planifica-
cion tdactica mediante el uso de entornos
virtuales tridimensionales del terreno. Ademads,
ha creado el Sistema Inmersivo de Aprendizaje
de Navegacion Astronémica (SIANA), por el que
los alumnos pueden practicar la observacion
de astros a través de este simulador desarro-
llado.

Evolucion de la Flota con sistemas de vision
artificial

La evolucion de las unidades de la Flota se en-
camina hacia la construccidon de nuevas
embarcaciones en las que la inteligencia ar-
tificial adquiera la misma relevancia que tiene
en diversos sectores de la vida actual. Estos
buques estan disefilados para convertirse en
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los mds modernos del mundo, incorporando
sistemas que abarcan mediante sus sensores
el dominio maritimo, el litoral, el espacio aéreo
y la vigilancia del ciberespacio. La implemen-
tacién de la inteligencia artificial en estos
barcos posibilitard a sus tripulaciones llevar a
cabo una gestion eficiente de la fusion de da-
tos, mejorando la conciencia situacional y
facilitando la toma de decisiones.

Las futuras fragatas F-110 se perfilan como bu-
ques inteligentes, marcando un hito al ser el
primer programa naval espafol disefado
para incorporar un gemelo digital. Esto implica
la creacién de una réplica virtual del buque
que recopila informacion y datos a través de
una red de sensores distribuidos en toda la
embarcaciéon, dando forma a un sistema ci-
berfisico. Este enfoque utiliza modelos de
comportamiento y tecnologias como el cloud
computing y el machine learning, permitiendo
respaldar el mantenimiento y la operacion in-
cluso a distancias de miles de kilémetros.
Ademads, contribuye a mejorar el intercambio
de informacién sobre el trafico de barcos que
transitan por aguas de interés nacional.

Integraciéon en buques de nuevo disefio

El mes de diciembre de 2024 se present6 el do-
cumento Visibn Armada 2050, donde se
recoge un plan integral con el objetivo de con-
seguir la adaptacion y transformacion a los
retos del siglo XX de una institucién tan impor-
tante como la Armada. En él, se exploran en
profundidad los aspectos relacionados con el
entorno estratégico y sus objetivos tecnolégi-
cos, humanos y operativos, dentro de un
marco geopolitico que cada vez exige una
mayor capacidad de adaptacion.
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La Armada contempla el desarrollo e implementacién del gemelo digital de manera progresiva en sus nuevos buques.
(Fuente: Atalayar)

El contexto geopolitico es cada vez mds com-
plejo, y la competencia existente entre las
grandes potencias, con el crecimiento de China
como lider en la zona del Indo-Pacifico y la in-
tensificacion de conflictos en el mar de China
Meridional o en el Artico, ha llevado a las prin-
cipales potencias militares a actualizar sus
estrategias maritimas. Espafia, como una de
las grandes potencias mediterrdneas y atlén-
ticas, ve necesario proteger sus intereses
maritimos, y la Visién Armada 2050 se alinea
con estos desafios mediante un nuevo plan que
busca una Armada interoperable, autdnoma y
tecnolégicamente avanzada.

Para ello, en los nuevos buques de combate se
va a implementar una nube de combate que
permitird gestionar datos en tiempo real para
tomar decisiones mas rapidas y efectivas en
un escenario complejo. Lograr esto es dificil, ya

que se debe integrar la 1A en los sistemas del
buque para conseguir el objetivo de predecir
patrones de comportamiento de las fuerzas
enemigas, ademds de ayudar en otros dmbi-
tos, como puede ser en la gestion de recursos
humanos y materiales con precision.

Uno de los aspectos que estdn modernizando
todas las marinas del mundo es el uso de ve-
hiculos auténomos, donde la IA y la vision
artificial juegan un papel muy importante para
poder llevar a cabo misiones peligrosas, redu-
ciendo de esta manera el riesgo humano en
operaciones en ambientes hostiles. La incorpo-
racion de mds sistemas autdbnomos puede
revolucionar la Armada, mejorando tanto su
eficacia como la seguridad de sus operaciones.
En el futuro, los sistemas no tripulados, tanto
aéreos como subacudticos, tendrdn un papel
clave en la defensa y vigilancia maritima.
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Sin embargo, la incorporacion de este tipo de
vehiculos presenta algunos desafios, como el
coste inicial, su integracién en sistemas exis-
tentes y uno de los més importante y en el cual
Defensa va a hacer hincapié, la ciberseguri-
dad.En el plan de la Armada, la ciberseguridad
es otra de las prioridades. Para poder llevar a
cabo las operaciones maritimas modernas,
son necesarios sistemas de comunicaciones
altamente interconectados y no vulnerables a
ciberataques. Por ello, la estrategia incluye la
creacion de unidades especializadas en ciber-
defensa para proteger los activos navales y
las infraestructuras criticas.

En cuanto a los buques de nuevo disefio, las
fragatas F-110 estardn equipadas con tecnolo-
gia punta, incluyendo sistemas de vision
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artificial para mejorar la detecciény la percep-
cién situacionales. El radar AN/SPY-7(V)2, como
parte del sistema de combate, trabajard en
conjunto con estos sistemas para proporcionar
una defensa integral. Por otra parte, los nuevos
buques de accién maritima (BAM) pueden in-
corporar médulos de misidon con sistemas de
vision artificial para variadas tareas operativas.
Para estos BAM de intervencién submaring, la
Armada va adquirir un vehiculo auténomo (Na-
varro Garcia, 2025) que permita actuar como
buque de salvamento y apoyo al rescate de
submarinos, realizar apoyo a operaciones de
buceo, vigilancia y monitorizacién del patrimo-
nio subacudtico, ademds de la intervencion y
rescate en accidentes y naufragios. Por Gltimo,
en los nuevos submarinos S-80 la visién artifi-
cial también esté presente para ayudar en la

Batadura de la fragata Bonifaz (F-111). (Fuente: Navantia)
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(Fuente: www.artillerianaval.es)

navegacion subacudtica y en la deteccion de
amenazas en profundidades.

Conclusion

Como conclusién sobre la importancia de los
nuevos sistemas de vision artificial en elmundo
militar, es importante recalcar la manera en
que se van a transformar los ejércitos gracias
a estos sistemas, que permitirdn una mayor

eficiencia, seguridad y adaptabilidad frente a
los diferentes retos que se van a afrontar de
cara al futuro. Si la situacién lo permite, el uso
de la IA, con una implementacion estratégica
y sostenible, no sélo va a fortalecer las capa-
cidades de defensa de los Estados, sino que
también contribuird al mantenimiento de la
pazy la estabilidad en el Gmbito internacional,
siempre que se utilice de forma razonable en
un contexto bélico.
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A. COMIENZA POR LA «S»:
DISPOSITIVO QUE VA A PERMITIR UNA RAPIDEZ

NUNCA VISTAENLAS COMUNICACIONES DELAS
OPERACIONES NAVALES (O NO)

Introduccion

RETENDIA titular el articulo con un texto

similar a éste: «Avances CIS en las

operaciones navales. La importancia
del ancho de banda». Hubiese sido garantia de
que el 95 por 100 de los lectores pasase direc-
tamente al siguiente apartado. Reconozco que
los temas CIS no son precisamente los mas
amenos. Yo mismo me las he visto y deseado
para no quedarme dormido en alguna confe-
rencia CIS, con el agravante de que, en muchas
ocasiones, yo era el ponente. A pesar de ello, lo
que no se puede poner en duda es la impor-
tancia de los CIS/TIC!, tanto en nuestro dia a dia
como en las operaciones. Pruebe alguien a
quedarse en su oficina o en su unidad sin co-
nexion a intranet o sin correo electrénico
durante un par de dias. Apenas se puede tra-
bajar, ya que la mayoria de aplicaciones o
informacion se encuentran en red. También tie-
ne su parte positiva, y es que permite acometer
trabajos o actividades para los que nunca se

encuentra tiempo. Seguro que todos tenemos
alguna anécdota que contar, especialmente
los mds veteranos, que hemos vivido la época
de la no conectividad (o conectividad en HF),
pero no me resisto a describir coémo nos cam-
bia la vida la ausencia de red, especialmente
en lamar o en una unidad de Infanteria de Ma-
rina desplegada. En nuestro buque escuela, el
Juan Sebastian de Elcano, sin ninguna duda el
barco donde mds vida se hace en cubierta, los
accesos por satélite disminuyeron notable-
mente esa presencia de la dotacion al aire libre,
ya que el trabajo y el ocio se trasladaron a los
dispositivos electronicos y al ordenador conec-
tado a una red? Pero una falta de cobertura del
satélite durante un par de dias provocd que,
tras un periodo inicial de agobio por parte de
la dotacién («zcémo voy a sobrevivir sin conec-
tarme a internet?»), como por arte de magia la
cubierta se poblase de asombrados persona-
jes, cual topos saliendo a tierra, algunos de los
cuales descubrieron que podian charlar ani-
madamente por la noche, otros que podian

1. CIS es el acrénimo en inglés de Communications and Information Systems. TIC en espariol: Tecnologias de la Informacion
y las (Tele)Comunicaciones. Caso curioso el de incorporar en nuestra documentacion y terminologia oficial un acrénimo
inglés, de uso tan extendido en las Fuerzas Armadas, que para utilizar su equivalente en espariol optamos por unir ambos.
No sé qué dird la RAE de todo esto, que, por cierto, no es objeto de este articulo y estd desviando la atencién del tema

principal.

2. No menciono los barcos «grises», ya que la vida en las cdmaras ha disminuido notablemente y, a excepcion del gim-
nasio y de alguna persona que hace deporte en cubierta, la vida, condicionada por la actividad operativa o por la propia

seguridad, es mas monétona.
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jugar una partida de cartas y hasta los hubo
que renegaron cuando se anuncié la vuelta del
satélite. «Cosas veredes, amigo Sancho, que fa-
ran fablar las piedras..».

Pero no se trata simplemente del ocio. La re-
volucién sufrida en las comunicaciones con la
llegada del satélite supuso un antesy un des-
pués en las operaciones navales a finales del
siglo XX. Se pasé de unas comunicaciones ba-
sadas en circuitos en fonia y mensajeria
formal ACP-127 (los mensajes de SACOMAR) a
la posibilidad de chats, de mandar archivos y
de disponer de verdaderos sistemas de Man-
doy Control, con cartografia, herramientas de
planeamiento, andlisis, imagenes y otras mu-
chas més aplicaciones.

Los sistemas, bien de mensajeria o bien de
Mando y Control, proliferaron en los barcos en
funcién de su misidon: SACOMAR?, SMN (Sistema
de Mando Naval), ICC (Sistema de Mando y
Control del Ejército del Aire), SIJE (Sistema de
Informacién del JEMAD), NSWAN (NATO Secret-
WAN), BICES (Battlefield Information Collection

son tres:.confianza, seguridad y rapidez

- ACP-176

and Exploitation), CENTRIXS (Combined Entrer-
prise Regional Information Exchange System)...
y otros ad-hoc que ha sido necesario utilizar,
ademas de los que vendrdn en el futuro, algu-
no incluso en el corto plazo.

Mds allé de las operaciones, toda la actividad
administrativa y logistica también fue volcan-
dose en redes, y al crecimiento de los sistemas
de Mando y Control (C2) hubo que aradir el
desarrollo paralelo en tierra de otras aplica-
ciones. Cada vez que una de estas nuevas
herramientas pasaba a la red, obligaba a re-
plicarla en la mar, por lo que las necesidades
de conectividad aumentaban a un ritmo ma-
yor que las tecnoldgicas, con medidas mds o
menos afortunadas para disminuir su peso y
hacer los enlaces mds llevaderos. Asi, nos
acostumbramos a elaborar los partes de
mantenimiento en GALIA, a consultar la base
de datos de puertos en intranet, pero también
a realizar todas las gestiones econémicas en
el Intendente Montojo, después SIDAE (Sistema
Informatico de Direccién y Administracion Eco-
némica), o a abandonar los escritos en papel

3. Sistema Automatico de Conmutacion de Mensajes de la Armada. Aunque cualquier miembro de la Institucién sabe de
qué hablamos cuando nos referimos a la SACOMAR, al menos el 90 por 100 (siendo generoso) desconoce o no recuerda
lo que significan las siglas. De hecho, el que escribe esto se acuerda porque lo tiene apuntado en la libreta de consultas

rapidas de la mesa de trabajo.

4. A partir de aqui, cada vez que mencione la mar, me referiré también, por economia de palabras y agilidad de lectura,
a las unidades de Infanteria de Marina desplegadas fuera de su base.
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por el SIMENDEF (Sistema de Mensaijeria y Ges-
tion del Ministerio de Defensa)®.

No es menos cierto que era mucho mas agra-
dable poder leer el BOD a diario en la mar que
tener que esperar a llegar a puerto y recibir dos
docenas de boletines con semanas de retraso.
O acceder alas bases documentales sin nece-
sidad de recurrir a archivos en tierra o perdidos
en un pafol u oficina. Pero todo esto tenia un
precio. Y no me refiero s6lo al econémico. En
comunicaciones, el coste se mide en ancho de
banda (BW, bandwidth).

Volvamos a un ejemplo cotidiano. Recuer-
den los tiempos de los inicios de internet en
las viviendas. Acceso por cable de cobre, de
64K, paginas que tardaban una eternidad en
cargarse, enlaces que caian de forma rela-
tivamente fdcil. Practicamente el Pleistoceno
digital. Y, sin embargo, nos parecia un avan-
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ce extraordinario. Asi comenzaron también
los enlaces en la mar con la llegada de los
primeros terminales satélite militares.

En medio de la mar o en un despliegue en
un lugar remoto, la Unica posibilidad de co-
nectividad era (y casi sigue siendo) el
satélite. Los comerciales implicaban unos
costes inasumibles, ademds de falta de
confianza y/o seguridad, para utilizar los sis-
temas que he mencionado antes, por lo que
se limitaban a recibir algin correo y a lla-
madas telefoénicas imprescindibles, ademas
de aplicaciones de salvamento. El programa
SECOMSAT (Sistema Espariol de Comunica-
ciones Militares por Satélite), iniciado en
1989, permitié una gran mejora al ir incorpo-
rando poco a poco todos estos servicios®.
Pero los anchos de banda eran muy limi-
tados, bien por el terminal o bien porque
el nimero de portadoras disponibles era

Puente de mando del BAC Patifio. (Fuente: Armada)

5. No hay que olvidar otras aplicaciones transparentes para el usuario, pero que también requieren conectividad, como
la transmision de datos de mantenimiento predictivo o, en el futuro cercano, el gemelo digital.

6. Los primeros satélites, Hispasat 1A y 1B, fueron lanzados en 1992 y 1993, respectivamente. Posteriormente, fueron susti-
tuidos por Spainsat y XTAR-EUR en 2006.
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escaso. Pero se fue incrementando: de 128
Kb se pas6 a 256; de 0,5 Mb a uno, y en oca-
siones tenemos portadoras de dos o cuatro
megabits. Sin embargo, siempre es insufi-
ciente. Y los satélites no cubren todo el globo:
las zonas polares o el Pacifico quedan fuera
de su drea de cobertura.

En los dltimos afos han surgido novedosas so-
luciones que parecen abrir una nueva era en
las comunicaciones, de la que podrian bene-
ficiarse nuestras unidades desplegadas.
Comprobemos si estamos al dia de estos
avances. Propongo una especie de concurso,
como el conocido Pasapalabra, en el que el
lector podrd comprobar sus conocimientos
sobre comunicaciones.

Comienza por la S: nuevo satélite que va a
mejorar notablemente las capacidades de
las comunicaciones

Probablemente muchos han pensado en de-
terminada constelaciéon de un multimillonario
norteamericano, pero, como diria el presenta-
dor de Pasapalabra, la clave estd en que se
trata de un satélite de futuro (inmediato si este
articulo se publica pronto; de lo contario, que-
dard desfasado, como sucede con toda la
tecnologia actual), no de presente. Spainsat NG
(Nueva Generacion) es la respuesta adecuada.
iVayal, muchos lectores ya no optan al rosco’.
Pero, ¢supone una verdadera revolucién o es
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simplemente una evolucién de los anteriores
satélites gubernamentales?

Como aquéllos a los que sustituye, se trata de
un satélite geoestacionario (GEO, Geostatio-
nary Earth Orbit), es decir, que gira al mismo
tiempo que la Tierra (para un observador en la
superficie de nuestro planeta la sensacion es
que se encuentra fijo) y se localiza sobre la li-
nea del ecuador. En este caso, la constelacion
constard de dos satélites, lanzados respecti-
vamente a principios y mediados de 20258, El
primero entrd en servicio en agosto del
mismo afo, mientras que su companero
lo iba a hacer el primer semestre del ano
siguiente, si bien el impacto sufrido a prin-
cipios de enero de 2026 por una particula
durante su fase de transicion a la érbita
definitiva, obligard a revisar esa fecha e
incluso, como anuncia Indra® en su comu-
nicado de prensa, sopesar la posibilidad
de sustituir el satélite'. Tanto la contratacion
como la operacion se llevan a cabo a través
de Hisdesat Servicios Estratégicos, dando con-
tinuidad al modelo previo. Sus capacidades
son muy superiores a las que hemos estado
recibiendo del actual Spainsat y del ya retirado
XTAR-EUR (sustituido por el SPAINSAT NG 1).

Por una parte, el propio satélite posee unas ca-
racteristicas mucho més robustas, antispoofing
(intentos de suplantacion) y antjiamming (inter-
ferencias), gracias a la reconfiguracion de haces,
geolocalizacién y mitigacion en recepcion en

7. Para aquéllos que no hayan visto nunca el programa, los dos finalistas del concurso se enfrentan a 25 preguntas coin-
cidentes con las letras del abecedario en un tiempo determinado. Gana, como es 16gico, el que acierta mads respuestas.
Y si un concursante contestase adecuadamente a las 25, ganaria un bote acumulado programa tras programa, que
puede superar el millon de euros. Se denomina carifiosamente «rosco» porque la imagen de los concursantes queda ins-
crita en la pantalla entre las 25 letras del abecedario dispuestas en forma de rosco o circunferencia.

8. Spainsat NG | fue lanzado con éxito el 30 de enero de 2025 y SPAINSAT NG el 22 de octubre..

9. Indra se convirti6 en el accionista mayoritario de la empresa Hisdesat unos dias antes del impacto.

10. Comunicado de prensa de Indra-Hisdesat, de 2 de enero de 2026. Disponible en HYPERLINK https.//www.indragroup.com/cms-
content/2026/01/260102-NP-Spain-Sat-NG-ES-.pdf"260102-NP-Spain-Sat-NG-ES-.pdf



TEMAS PROFESIONALES

banda Xy la utilizacién de un procesador digital
transparente para las bandas X y Ka, que per-
mite cancelar las interferencias a nivel
frecuencial, e incluso ofrecerén proteccion con-
tra el pulso electromagnético generado por una
explosion nuclear en altura. Todo esto garantiza
una mayor confianza y seguridad de las comu-
nicaciones.

Por otro lado, transmite en las bandas X, Ka mi-
litar y UHF. Las dos primeras no son una
novedad, aunque la banda es mucho mads an-
cha y la latencia menor. «Vamos a tener del
orden de 10 veces mds de ancho de banday de
potencia con respecto a los actuales satélites".
La verdadera novedad es la incorporacion de
la banda UHF, una capacidad de la que Esparia
no disponia y a la que se accedia a través de
satélites norteamericanos tras un engorroso
proceso burocrdtico y supeditado siempre ala
disponibilidad de canales. La antena en banda
X es configurada permanentemente a través
de software, que permite la reorientacion elec-
trénica en orbita de los haces (diez méviles y
dos globales) en funcion de las necesidades,
mientras que la banda Ka lo hace a través de
sistemas mecdnicos, cuyas seis antenas son
orientables individualmente. Con la puesta en
marcha de este programa, Espafia serd el pri-
mer pais europeo en disponer de satélites de
comunicaciones gubernamentales con tres
bandas de frecuencia, lo que le proporcionard
autonomia e independencia en las comunica-
ciones seguras.
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Ni qué decir tiene que estos satélites incorpo-
ran tecnologias punteras, como inteligencia
artificial (1A), big data o internet de las cosas
(IoT) en su gestion.

Ademds, va a permitir asegurar el Mando y
Control en operaciones militares a nuestras
Fuerzas Armadas en dos tercios del globo
—desde Estados Unidos (a la altura de Denver)
y Sudamérica hasta Oriente Medio, llegando a
Singapur, incluyendo Africa y Europa— me-
diante enlaces de servicio dedicado que
prometen ser de alta velocidad. Ubicados so-
bre las latitudes 29° E y 30° W, también podrén
prestar servicios a otras agencias guberna-
mentales espanolas y, mediante acuerdos
bilaterales, a paises aliados y amigos®. Y, para
sentirnos orgullosos, més del 45 por 100 de la
tecnologia es espafola.

Para contestar a mi pregunta al comienzo de
este apartado, considero que estos satélites
supondrdn un salto cualitativo indudable, aun-
que no me atrevo a decir, hasta que los
veamos en funcionamiento, que serdn una au-
téntica revolucion.

Comienza por la L: constelaciones de satéli-
tes que estdn suponiendo una auténtica
revolucion en las comunicaciones

Como no me gusta malgastar el dinero, no
quiero poner fécil a nadie que se lleve el rosco

1. Basilio Garrido, director de Operaciones y programas de Hisdesat. Publicado en El Mundo, 30 de enero de 2025, el dia
siguiente al lanzamiento del SPAINSAT NG 1. Disponible en: https://amp.elmundo.es/ciencia-y-salud/ciencia/2025/01/30/

679ac805e85ece75558b4592.html

12. Los otros satélites gubernamentales europeos proporcionan servicio en dos bandas. Esta previsto que el SICAL 3 (ita-
liano) trabaje en tres bandas, como el Spainsat NG, pero se encuentra ain en fase de desarrollo.

13. Especialmente debido a la escasez de oferta a nivel OTAN de la banda UHF SATCOM. En junio de 2024, Espafia se uni6
al proyecto NATO SATCOM Services 6. Generation (NSS6G) para convertirse en uno de los paises que proporciona servicios

de comunicaciones por satélite a la OTAN.
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de hoy, asi que me he permitido una
licencia (forma elegante que
se arrogan los escritores
cuando quieren hacer
trampas): hablar de
constelaciones cuando
lo que quiero decir re-
almente es orbita. Me
refiero a los satélites
LEO, es decir, aquéllos
que vuelan en orbitas
bajas (Low Earth Orbit),
aproximadamente
unos 1.000-1.200 km de al-
titud, aunque algunos lo
hacen por debajo de los 500.

Las Fuerzas Armadas se encuentran en un pe-
riodo de experimentacion de esta tecnologia,
al menos hasta el afo 2026 en que se decidird
el camino a seguir y por cudles apostar. Por
ello, se estdn llevando a cabo pruebas con di-
ferentes tipos de constelaciones y sus
terminales para obtener un conocimiento pro-
fundo de sus capacidades, ventajos e
inconvenientes y poder comparar los diferen-
tes proveedores.

La constelacion que se tiene en mente es la ya
por todos conocida Starlink, de Space X, pro-
piedad de Elon Musk, aunque sin olvidar otras
que se estan abriendo camino a pasos agi-
gantados, como OneWeb, o que pretenden
hacerlo en un futuro inmediato, como Kuiper,
0 muy cercano, como BeetleSat.
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Consorcio de Comunicaciones
por Satélite de la OTAN.
(Fuente: tedae.org)

Comencemos por la mas
popular, que incluso po-
demos adquirir en un
hipermercado, Star-
link. Se trata de una
empresa que se cred
para ofrecer servicios
de internet de banda
ancha, baja latencia y
cobertura  mundial a
bajo coste, con una voca-
cién claramente orientada al
mundo civil. Desde que lanzé su
primer satélite en 2019, ha desplegado,
a finales de 2024, mds de 6.000, en una érbita
de unos 550 km de altitud, que trabajan en
bandas Ku y Ka. Actualmente, tiene licencia
para lanzar hasta un total de 12.000 satélites,
aunque aspira a llegar a los 42.000.

Ofrece grandes ventajas. La primera de ellas
es su notable velocidad, tanto de subida como
de bajada®. En los buques en los que se ha
probado, la revolucion ha sido total. Velocida-
des nunca vistas en la mar han supuesto una
demanda cada vez mayor de este servicio y
un cambio decisivo en las tareas de Mando y
Control, logisticas, administrativas e, incluso,
de ocio. Si bien los satélites comerciales son
utilizados como respaldo del SECOMSAT (ex-
cepto en aquéllos que soélo disponen de
satélite comercial, como el Hespérides o el

14. En octubre de 2023, me sorprendia el jefe del Grupo de Centros de Explotacion CIS (GRUCECIS) enviGndome un folleto
publicitario de una cadena internacional de hipermercados que incluia una antena de Starlink a precios muy asequibles.
Hoy en diaq, se puede adquirir en més comercios. Para quien tenga la tentacién de comprar uno para su barco, no se lo
recomiendo, ya que puede meterse en buen lio, como sucedi6 a bordo de un buque de la US Navy en el que se instalé un
terminal sin conocimiento del comandante, https://www.th.com/sea/the-story-of—sailors-secretly-installing-starlink-
on-their-littoral-combat-ship-is-truly-bonkers

15. En las pruebas se han comprobado velocidades de bajada sostenidas muy superiores a 100 Mbps, en ocasiones cer-
canas a 200 Mbps (nominalmente, han de llegar a 250 Mbps).



Juan Sebastian de Elcano), sus elevadas
prestaciones estdn suponiendo que pasen a
ser empleados, en determinadas ocasiones,
como sistema primario.

A 'su gran velocidad se une una latencia™® muy
baja. En la mar se han comprobado latencias
inferiores a 80 ms (los terminales de SECOM-
SAT, aligual que los tradicionales comerciales
a bordo de los buques, se mueven en el entor-
no de 500-700 ms). La propia compadia

asegura haberlas disminuido y se ha marcado
el objetivo de alcanzar los 20 ms. Su baja la-
tencia lo hace candidato a ser utilizado en los
despliegues de otras tecnologias, de las que
hablaré mas tarde, sin pérdida apreciable de
capacidades.

Por otro lado, su cobertura global, que incluye
los polos, solventa el problema de los satélites
geoestacionarios o GEO, que no ofrecen ser-
vicio por encima de latitudes de 70°. Esto ha

16. La latencia, en términos informaticos, es el tiempo que transcurre entre una orden y la respuesta a esa orden. Si nos
referimos a una red, es el tiempo de demora en transmitir los paquetes de informacion, es decir, los datos, a través de la
red, desde el origen a su destino. Aunque no es exactamente lo mismo, podemos considerar, a efectos de simplicidad,
que es el retardo en la red. Quien se haya comunicado por teléfono a través de satélite desde la mar habré podido expe-
rimentar ese retardo, que da lugar a situaciones cémicas, a veces desesperantes, y que en ocasiones acaba en lo que

coloquialmente se conoce como «didlogo de besugos».




llevado a garantizar la conectividad en dife-
rentes despliegues o durante el proceso de
navalizacién en buques de reciente incorpo-
racién que, por no seguir el proceso habitual
de obtencion, con una oficina de programa,
no disponen de SECOMSAT en el momento de
su entrada en servicio. Asi quedd demostrado
durante el Ejercicio FORMIDABLE SHIELD-23,
gracias ala instalacién de un terminal de Star-
link a bordo de la fragata Blas de Lezo, lo que
solventd los habituales problemas de pérdida
de enlace al navegar por encima de 65° N, al
tiempo que ofrecia las prestaciones ya men-
cionadas.

Otra ventaja a tener en cuenta es su facilidad
de instalacién, con antenas planas, de un ta-
mano bastante reducido y escaso peso, casi

Puente de gobierno del BIO Hespérides.
(Fuente: Armada)

de «quita y pon» (dicho en lenguaje mads téc-
nico, podria considerarse plug and play), lo
que proporciona gran versatilidad, ya que fa-
cilita su intercambio de un buque a otro sin
grandes instalaciones. Se les supone resilien-
tes, debido al elevado nimero de satélites en
orbita, por lo que el fallo (accidental o inten-
cionado) de algunas plataformas no implica
pérdida total de comunicaciones, como si su-
cederia en constelaciones reducidas (como
las GEO). Finalmente, al compararlo con las
soluciones comerciales tradicionales, los pre-
cios son muy inferiores.

Resultado: una demanda cada vez mayor de
este tipo de terminales en cualquier operacion
o despliegue. Y es que somos insaciables. El
comandante que lo prueba no quiere dejarlo,
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lo que esté suponiendo, mientras no se dis-
ponga de un terminal para cada unidad, una
competencia por el recurso. Algo l6gico, dadas
sus prestaciones.

Pero no todo el monte es orégano. A medio pla-
0, surgen algunas dudas: teniendo en cuenta
que los satélites tienen una vida media estima-
dade dos otres afios, si quiere llegar alos 42.000
satélites, cuando se encuentre a pleno rendi-
miento deberia lanzar unos 15.000-20.000 al afio
para mantener la tasa de reposicion. El sistema
estd orientado al mundo civil, en particular al
mercado residencial o comercial, por lo que no
dispone de los sistemas de seguridad que se les
suponen a los gubernamentales. Por el mismo
motivo, surgen dudas acerca de su disponibili-
dad permanente, requisito inherente a cualquier
sistema militar, y aunque proporciona cobertura
a nivel mundial, no puede utilizarse en cualquier
parte del mundo por motivos legales. Suempleo
requiere un acuerdo entre la empresa y el go-
bierno de cada pais”. Para solventar alguno de
estos problemas, en 2020 se cre6 Starshield, una
unidad de negocio de SpaceX que, utilizando
satélites similares a los de la constelacion Star-
link, proporciona capacidades militares
adicionales al Gobierno estadounidense, con la
posibilidad de extenderlo a paises aliados.

El principal competidor de Starlink en estos mo-
mentos es OneWeb. Aunque se trata de otra
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constelacion LEO, presenta algunas diferencias
con la empresa norteamericana, comenzando
por su nacionalidad franco-britanica o su
orientacién hacia mercados gubernamentales,
incluyendo Defensa, empresas u operadores
telefénicos. Este Ultimo aspecto es muy rele-
vante, ya que garantiza, en teoria, los servicios
de forma permanente y no depende de estra-
tegias comerciales independientes. Otras
diferencias son mads técnicas. Si bien la veloci-
dad y latencias deben ser similares (siempre
por encima de 100 Mbps y menos de 70 ms, res-
pectivamente, segin su portfolio), el nimero
de sus satélites se limita a 648, a una altitud su-
perior, 1200 km, sobre la superficie terrestre,
distribuidos en 12 planos diferentes y que tra-
bajan en bandas Ku y Ka®®. Como Starlink, tiene
una cobertura global, pero algunas zonas son
restringidas (China, Rusia, Corea del Norte o
Irdn). En sus planes de futuro prevé comenzar
a lanzar una siguiente generacion de satélites
mds avanzada a partir de 2027 o0 2028. El prin-
cipal problema de OneWeb respecto a Starlink
estd siendo su cobertura, ya que su despliegue
depende de lainstalacion de estaciones terre-
nas que recojan la sefal y la distribuyan. Por
ello, su mapa es, hasta ahora, mas limitado que
el de Starlink, cuya constelacion utiliza tecno-
logia ISL (Inter Satellite Link)'®. A finales de 2024
quedaban sin cubrir por este motivo, no por fal-
ta de satélites?’, amplias zonas donde operan
habitualmente nuestras Fuerzas Armadas.

17. Afinales de 2024, el nUmero de paises o territorios en los que el servicio estaba disponible alcanzé, tras la incorporacion
de la RepUblica Democratica de Timor-Leste, los 116. En ese momento, cubria la mayor parte de Europa, América y Oceania
y algunos paises africanos y asidticos. Se preveé la inclusion de gran parte de los paises adn sin acuerdo alo largo de 2025.
Quedan al margen algunos como Rusia, China, Corea del Norte o Irdn.

18. Las primeras pruebas realizadas en la mar (diciembre de 2024) no han alcanzado esos valores, pero la instalacion ha
sido de fortuna'y en una ubicacién a bordo que no es la ideal. No obstante, estos primeros resultados pueden considerarse
bastante prometedores.

19. Enlace entre satélites de una misma constelacion para transmitir datos de un satélite a otro. Esto disminuye el nimero
de estaciones terrenas necesarias.

20. Los satélites en 6rbita, a diferencia de Starlink, no disponen de tecnologia ISL, que solventaria este problema. Es algo
previsto incluir en la siguiente generacion de satélites.
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A estas constelaciones hay que afadir otras
que se encuentran en fases mads incipientes,
como Kuiper, que prevé estar operativa a partir
de 2026, en que habran lanzado la mitad de los
3.236 satélites previstos. Ofrecerd tres tipos de
conectividad: un modelo ultracompacto con
velocidad de hasta 100 Mbps, otro estandar
(400 Mbps) y un modelo superior para aplica-
ciones gubernamentales y empresariales de
hasta 1 Gbps. Utilizarén tecnologia OISL (enlaces
opticos entre satélites, con Iéser) para alcanzar
estas velocidades? y superiores, creando una
red de malla Iaser orbital que permitiria una
transmision de datos sin igual. Eso si, las dificul-
tades técnicas son un enorme reto, debido a
las distancias a recorrer por el laser, la veloci-
dad de los satélites y su baja altura

Y podriamos continuar hablando de més futu-
ras constelaciones, como BeetleSat, de origen
israeli, en la que participan empresas espanio-
las. BeetleSat es una constelacion LEO que
ofrecerd conectividad global en banda Ka para
comunicaciones seguras punto a punto, back-
haul celular??, movilidad y servicios adicionales
en los sectores comercial y gubernamental, y
serd la primera en disponer de comunicaciones
entre satélites (ISL) basadas en antenas expan-
dibles. No obstante, no se prevé que entre en
servicio hasta 2026.

Finalmente, hay que tener en cuenta la inicia-
tiva europea GovSatCom, que proporcionard
servicios de satélite. En especial, la constelacion
multiérbita RIS (Infrastructure for Resilience, In-
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terconnectivity and Security by Satellite), que
constard de 290 satélites en las érbitas LEO y
MEQ, sufragada con fondos europeos y conim-
portante  participacion de  empresas
espafolas?. Operativa a partir de 2030, se es-
pera que sea una red mucho mds segura, al
poder dedicarse principalmente a uso guber-
namental y de Defensa (sistemas de Mando y
Control y respaldo)?, con enlaces dpticos entre
satélites (ILS) en cada drbita, con una conexién
terrestre a los hubs SATCOM (comunicaciones
por satélite) y con una parte nacional basada
en una infraestructura de computacién cudn-
tica (iniciativa QCI)2.

¢Son una revolucién estos satélites para las
comunicaciones navales? La primera impre-
sion, fruto de las pruebas realizadas hasta la
fecha, es que si. La US Navy ha apostado por
estos proveedores comerciales (Starlink y One-
Web), con resultados muy positivos en diversos
campos: operativo, logistico, administrativo,
mantenimiento, médico, formativo o de espar-
cimiento. La demanda de ancho de banda del
F-35 Joint Strike Fighter a bordo de los porta-
viones norteamericanos estd siendo satisfecha
gracias a estos terminales, lo que ha permitido
llevar a cabo los primeros strikes sobre Yemen.
Pero sus ventajas se dejan notar en todas las
demads dreas mencionadas, facilitando el tra-
bajo a bordo y mejorando notablemente la
moral de las dotaciones. Sirva un dato como
ejemplo: el portaviones USS Lincoln, con 5.000
personas a bordo, transfirié 780 terabytes de
datos durante su despliegue de cinco meses y

21. Amazon asegura haber alcanzado y mantenido enlaces de 100 Gbps en distancias de 1.000 km.
22. Backhaul es la parte de la red que conecta y transporta los datos desde los nodos de acceso hasta el nlcleo central

de la red (backbone).

23. Se ha creado un consorcio responsable de IRIS?% SpaceRise, basado en tres operadores: Hispasat, SES y Eutelsat.

24. También proporcionard servicios comerciales.

25. Infraestructura de comunicacién cudntica segura que abarcard toda la UE, incluidos sus territorios de ultramar. Com-
binaré un segmento terrestre a través de fibra 6ptica y espacial (IRIS?).
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medio, a velocidades de 1 Gbps de bajada y
200 Mbps de subida. «Con los protocolos de se-
guridad y otras medidas adecuadas, un gran
despliegue de ancho de banda parece estar
llamado a cambiar las reglas de juego de lo
que un barco y su dotacién pueden hacer en
la mar»?. El tiempo nos permitiréd comprobar si
esta percepcion inicial se confirmay podemos
aseverar esta intuicion.

Empieza por la M: 6rbita satelital que ofrece re-
levantes servicios, no sélo de comunicaciones

En esta ocasién ya no he hecho trampa. La res-
puesta correcta es MEO, acrénimo de Medium
Earth Orbit. Ademds, ya la habia adelantado.
Seguro que muchos han acertado sin excesivo
esfuerzo. Si al principio hablé de unos satélites
geoestacionarios, situados a 36.000 km de al-
titud, y a continuacion repasé los de baja érbita,
sobre 1.000 km e inferiores, ahora me detengo
en los que se encuentran en una 6rbita inter-
media, aproximadamente a10.000 km sobre la
superficie terrestre.

Los servicios que prestan, medidos en veloci-
dad, ancho de bandag, latencia, etc., son
inferiores a los LEQ, si bien ofrecen otras venta-
jas, como una menor necesidad y complejidad
de satélite para cubrir las mismas areas, con
una disminucién de la calidad del servicio
aceptable, especialmente si se compara con
los GEO. Los costes son también mucho meno-

Enero-febrero

res que éstos, ya que los satélites son mucho
ma@s pequenos y su cobertura, mayor. Sin
embargo, su uso esté mas orientado al posi-
cionamiento que a las comunicaciones.

El mds conocido ejemplo de constelacion en
esta rbita es la NAVSTAR GPS (Global Positio-
ning System), que proporciona sefiales PNTZ;
en la misma érbita se sitda la alternativa euro-
pea Galileo, por encima de los 23.000 km de
altitud, orientado también a servicios PNT y
otras aplicaciones, destacando el PRS (Servicio
Publico Regulado), servicio robusto y de acceso
controlado para aplicaciones gubernamenta-
les, que ha de funcionar en cualquier condicion
de denegacion de espectro.

Si bien las prestaciones de los satélites en or-
bita MEO no igualan a los LEO, en determinadas
ocasiones puede ser necesario o conveniente
su uso. Por ello, se han desarrollado constela-
ciones, como 03b?, Unica que ofrece servicios
de comunicaciones de banda ancha en esta
orbita, con relativamente pocos satélites (20
de primera generacion y 13 de segunda?), si-
tuados a una altitud de 8.000 km y con baja
latencia, que pueden cubrir dreas alas que no
alcanzan los GEO gracias a la inclinacion de
70° de sus antenas de segunda generacion,
que le proporcionan cobertura casi global.

Con tanto satélite en el espacio, uno de los pe-
ligros que nos estamos encontrando es la
basura espacial y la congestion de trafico. Por

26. Ziezulewicz, G. (25 de enero de 2025): «How Life Aboard a Navy Aircraft Carrier changed when High-Speed Internet arri-
ved. The War Zone, https://www.twz.com/news-features/how-life-aboard-a-navy-aircraft-carrier-changed-when-high-
speed-internet-arrived

27. Posicion, Navegacion y Sincronismo, imprescindibles en la mayoria de sistemas a bordo de un buque o ya en nuestra
vida cotidiana, si bien no son servicios de comunicaciones propiamente dichos.

28. 03b es el acrénimo de other three billion, o los otros tres billones (3.000 millones en espafol) de personas que no
tenian acceso a internet estable a comienzos de la década de 2010.

29. Para distinguir ambas generaciones, se denomina 03b MEO a la primera y O3b mPOWER a la segunda, de la cual se
han lanzado (a diciembre de 2024) ocho de sus trece satélites.
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ello, se estudia la utilizacion de otras orbitas,
como la VLEO (Very Low Earth Orbit), situada a
250-300 km de altitud, lo que evita colisiones
con los restos de antiguos satélites (a esta al-
tura, los objetos espaciales se han volatilizado
tras haber entrado en la atmésfera) y puede
ofrecer servicios orientados fundamentalmente
a inteligencia y observacion de la tierra, pero
también de comunicaciones. La EDA ha firmado
un proyecto con dos paises europeos (Paises
Bajos y Austria) para lanzar una constelacion
de muy pocos satélites (de dos a cuatro inicial-
mente) que se moverdn entre las érbitas LEO y
VLEO. Aunque el vuelo en la érbita VLEO conlleva
otros problemas (como la erosion por contacto
con el oxigeno), la posibilidad de cambiar de
6rbita segin sea conveniente puede aumentar
la vida Util de los satélites. Espana estd estu-
diando su posible participacion y usos.

Realmente, estas constelaciones, MEO y VLEO,
no suponen una gran revolucién hoy en dia
para nuestras comunicaciones. Pero, una vez
analizadas las 6rbitas principales para comu-
nicaciones, GEO y LEO, me parecia adecuado
completarlas con las restantes para obtener
una vision integral de lo que nos estd sobrevo-
lando. Ademds, esto me permite llegar al
ndmero minimo de péginas exigibles para un
articulo (que, dicho sea de paso, no sé cudl es).

Empieza por la C: promete un ancho de ban-
da, latencia y ubicuidad nunca vistos en las
comunicaciones

La respuesta es 5G. Si, ya sé que es un nimero,
pero realmente comienza por la letra C. Pensé
introducir un engano mayor, y era considerar
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laletra G, ya que al 5G seguirdn el 6G, el 7G, etc,,
pero no creo que me lo hubiesen perdonado.
Y los escasos lectores que hubiesen llegado
hasta este punto, habrian abandonado con to-
tal seguridad ante mi falta de consideracion.

Lo cierto es que 5G responde al término coloquial
utilizado para designar las comunicaciones mé-
viles de quinta generacién. Sus bondades, en
términos de capacidades de transmisién, son
enormes. No profundizaré excesivamente en
ellas, ya que existen excelentes articulos publi-
cados en esta misma revista®, pero no puedo
dejar de mencionar las principales y el uso que
se le puede dar.

De una forma muy resumida, la tecnologia 5G
proporciona un gran ancho de banda, minimo
retardo y la posibilidad de conectar simultd-
neamente y de forma masiva una gran
cantidad de dispositivos. Todo esto se traduce
en una capa de comunicaciones de calidad
sobre la que implementar servicios avanza-
dos. Su velocidad de transmision es del orden
de decenas de MB a cientos de GB, depen-
diendo de la frecuencia empleada. Su
reducida latencia (entre 1y 20 ms) y otras ca-
racteristicas, como el slicing (técnica de
segmentacioén del conjunto de la red en redes
virtuales e independientes) o la conformacion
de haces direccionales mediante elementos
radiantes (beam forming), la hacen ideal
para las comunicaciones navales en todos los
niveles.

La Estrategia de Comunicaciones Méviles de
Quinta Generacién (Estrategia 5G) del Minis-
terio de Defensa de 2021 contempla al 5G
como una tecnologia disruptiva esencial en el

30. Garrido Garcia, J.: «5G: aplicacién de las comunicaciones moviles en el @mbito de la Defensan. Revista General de Ma-

rina, enero-febrero de 2023, pp. 73-87.
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proceso de transformacion digital del Ministe-
rio de Defensa y de transformacién de la
Fuerza Conjunta, porque proporciona solucio-
nes éptimas para habilitar e integrar el empleo
de otras tecnologias, como el internet de las
cosas, la robotica, la realidad mixta (realidad
virtual y realidad aumentada), la inteligencia
artificial, el big data o la computacién en la
nube y en el extremo (edge computing). 5G no
es un servicio en si mismo, sino una mejora
sustancial del canal de transporte de las co-
municaciones. Su combinacién con las
tecnologias mencionadas serd la base para
proporcionar superioridad de la informacién,
y, por tanto, mejorar el ciclo de la decision.

Antes de enumerar sus posibles usos, es preci-
so alertar de que no es oro todo lo que reluce.
La tecnologia 5G comporta unos riesgos y de-
safios que han de ser resueltos para que sea
efectiva y fiable: mayor vulnerabilidad ante el
aumento de la superficie de ataque?, lo que
exigir@ un sobreesfuerzo de securizacion de los
dispositivos y la red, aplicando criterios Zero
Trust (Confianza Cero); compatibilidad con los
actuales sistemas CIS e interoperabilidad, o, un
factor determinante, asignacion de espectro
electromagnético para las operaciones milita-
res. Su alcance estd limitado en funcién de su
frecuencia, pero siempre dentro de la linea de
visién, por lo que para aumentarlo se requieren
relés (otras unidades, UAV, globos estaticos) o
arquitecturas que empleen satélites de gran
capacidad, como los LEO, que debido a sus ca-
racteristicas no suponen una pérdida
importante de las ventajas inherentes a 5G.

Enero-febrero

La Armada, tras unas primeras pruebas en uni-
dades entierra'y enla mar que comenzaron en
2022%, identifico tres casos de uso operativo:
una burbuja de comunicaciones en una fuerza
naval, comunicaciones en una base navaly en
el litoral y, finalmente, comunicaciones de In-
fanteria de Marina. Todo ello orientado @
desarrollar el concepto de Nube de Combate
Tactica Naval. En el primer caso, se pretende
acelerar el ciclo OODA®* mediante la integracion
de los sensores de diferentes plataformas de
una agrupacion naval (buques, submarinos,
UxV, aeronaves, Fuerza de Infanteria de Marina).
Se llevard a cabo una robotizacién y sensoriza-
cién del campo de batalla y se transmitird la
informacién (el dato) a través de la capa 5G.
Adema@s, se perseguird interconectar diferentes
burbujas navales o anfibias, asi como las de
otros centros de operaciones o cuarteles gene-
rales, ampliando asi su alcance y permitiendo
el intercambio de informacién en diferentes en-
tornos operativos. El primer nodo adquirido por
la Armada se encuentra ya en el BAA Castilla.

El segundo caso, comunicaciones 5G en el li-
toral/base naval, se centrard en el intercambio
de informacién entre buques navegando en el
litoral y los centros de operaciones o bases na-
vales y estaciones radio, asi como cuando se
encuentren en sus bases. Esta conectividad
permitird, entre otras posibilidades, compartir
el estado de alistamiento y operatividad en la
mar con sus arsenales de apoyo, facilitando el
esfuerzo logistico, especialmente si se aplican
herramientas avanzadas, como inteligencia
artificial. El primer nodo experimental se en-

31. Amayor nimero de dispositivos conectados, mayor posibilidad de sufrir interferencias o ataques externos.

32. Entre los ejercicios més notables, hay que destacar los despliegues Dédalo desde 2023, que han permitido experi-
mentar con esta tecnologia y extraer numerosas lecciones aprendidas. En 2025 se federaron dos nodos a bordo de sendos
buques. Y en el Ejercicio LIVEX JFX (noviembre 2025) se federaron tres nodos, del Ejército de Tierra , Ejercito del Aire y del

espacio y Armada, a través de SECOMSAT.
33. Observar, Orientar, Decidir, Actuar.
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Fragata Almirante Juan de Borbén. (Fuente: Armada)

cuentra en el Arsenal de Ferrol; el buque que
participa en estas pruebas es una fragata
F-100, la Aimirante Juan de Borbén.

Finalmente, la experimentacién en comunica-
ciones 5G en la Fuerza de Infanteria de Marina
se centrard en la actividad mdas complicada
desde el punto de vista CIS, una operacion an-
fibia que, al mismo tiempo, es la operacién
multidominio por excelencia, debido a la mul-
titud de unidades involucradas en todos los
dominios, ya sea tierra, mar, aire, ciber, cogni-
tivo o espacial, asi como por la necesidad de
disponer de informacién en tiempo real para
la toma de decisiones.

Estos tres casos, en proceso de implantacion
gracias a los fondos recibidos del Plan de Re-
cuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR),
son los primeros dentro de la Directiva aproba-
da por el AJEMA para la experimentacién del 5G
en la Armaday que, con la posibilidad de iden-
tificar y ejecutar otros, llevard a que en el
horizonte de finales de 2026 se tome la decision
de qué casos operativos se van aimplementar
definitivamente en la Armada.

Aunque este articulo estd orientado a las ope-
raciones, no puedo dejar de mencionar otros
posibles usos de 5G en estudio en la Armada,
como los relacionados con el dmbito de la
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ensefianza, la logistica o la seguridad fisica, y
que hemos bautizado como casos de uso de
apoyo. En el primer caso, podremos centrar-
nos en simuladores avanzados o en la
utilizacion de herramientas de realidad virtual
o aumentada que permitan un adiestramiento
combinado; por ejemplo, entre simuladores de
navegacion o tacticos y lanchas de instruc-
cién, sin olvidar la posibilidad de incluir a
alumnos embarcados o desplegados en uni-
dades lejanas, como el Juan Sebastian de
Elcano.

El arsenal inteligente, la integracion del Siste-
ma de Informacion Logistica o el Almacén
Virtual Unico, ademds de facilitar la automa-
tizacién del mantenimiento y la prediccion de
averias, son otras aplicaciones cuya implan-
tacion se beneficiaria gracias al uso de la
tecnologia 5G.

Enero-febrero

La experimentacion 5G en el drea de la segu-
ridad fisica podria agilizar la transicion del
modelo de guardias basado en la presencia
fisica a otro en el que se integren y centralicen
los diferentes programas, sistemas y sensores
en unos Centros Receptores de Alarmas Unifi-
cadas (CRAU) a través de la Red de Seguridad
de la Armada.

Otro proyecto muy interesante seria el MLOS AP
(Maritime Line of Sight Access Point) que, de
forma muy esquemadtica, constituiria una in-
fraestructura 5G en el litoral y en los puertos que
habilitase la integracion de los buques de Es-
tado nacionales u OTAN navegando en la zona
0 su conexion en puerto. Esta capacidad es de
graninterés parala Alianza y estd encuadrada
en el ORS (Operation Requirement Statement)
New Generation Wireless Services other than
SATCOM, aprobado por el Comité Militar.

Buque anfibio Galicia. (Fuente: Armada)
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No hay que desechar tampoco la posibilidad de
desarrollar un Centro de Experimentacion Ma-
ritimo 5G como herramienta para avanzar de
una forma decidida en diferentes configuracio-
nes o nuevos casos de uso, sin necesidad de la
siempre complicada (y cara) disponibilidad de
unidades. En este sentido, es de destacar el éxito
de la demostracién de capacidades 5G llevada
a cabo en marzo de 2024 para el Ministerio de
Defensa estadounidense, representado por su
agencia FutureG, en la que, liderada por la Ar-
mada y Telefénica, se simulé una operacién
anfibia. Se instalaron dos nodos stand alone,
uno en el buque anfibio Galiciay otro enla sierra
del Retin, y participaron dos embarcaciones
LCM, dos VAMTAC, drones de superficie y aéreos
y se simularon un desembarco, ataques me-
diante lanchas répidas, una baja, consulta por
telemedicina y se incluyeron también equipos
de realidad aumentada.

Los pasos dados por la Armada, de la mano de
la industria nacional, la han colocado en pri-
mera linea en Europa y en la OTAN en esta
tecnologia en el dominio maritimo. Testimonio
de elloy del interés suscitado han sido las prue-
bas de compatibilidad aeronaval realizadas en
2024y continuadas en 2025, las primeras reali-
zadas por cualquier marina europea.

En el corto plazo, constataremos si la tecno-
logia 5G (y las futuras) ha venido para
quedarse en las Fuerzas Armadas. Lo que si
estd claro es que, en caso afirmativo, seré una
tecnologia totalmente disruptiva, cambiaré la
forma de trabajo a la que estébamos acos-
tumbrados y abrird un sinfin de nuevas
posibilidades.
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Empieza por la F: ciencia que posibilita la
transmision de grandes cantidades de infor-
macién a velocidades inimaginables (como
ladelaluz)

Esta era mas fécil. La respuesta correcta es Fo-
tonica (o no, ya que la definicion de fotonica
es muy amplia y también podriamos hablar de
Optica). En definitiva, ¢a qué me estoy refirien-
do? Estamos acostumbrados, desde hace ya
unos anos, a las altas velocidades que nos ha
traido la fibra éptica, que permite guiar la luz a
lo largo de una trayectoria deseada (al finy al
cabo, esun cable). Pero, ¢podemos hacerlo sin
el apoyo de un medio de transmision material,
sin ese cable? La respuesta es si. Se trata de
comunicaciones 6pticas a través del espacio
libre (FSOC, Free-Space Optical Communica-
tions), por lo que, si bien menos conocida, ésta
también valia como respuesta.

Aligual que la fibra éptica, la FSOC utiliza la pro-
pagacién de la luz (visible o infrarroja) en la
atmosfera para transmitir informacion entre
dos puntos, mediante un diodo emisor de luz o
un léser como fuente de transmision y unalen-
te como receptor. La FOSC promete anchos de
banda relativamente elevados, del orden de
decenas de Gbps, si bien a distancias cortas
(cientos de metros) pueden alcanzar los Tops.
No obstante, esta tecnologia se encuentra en
fase de desarrollo y ha de afrontar, como prin-
cipales obstéculos, su elevada dependencia de
los factores atmosféricos, como lluvia, niebla,
polvo o calor, y su limitado alcance en enlaces
terrestres, estimado en unos méximos de apro-
ximadamente dos o tres kildbmetros pero en la
préctica la fiabilidad en los enlaces se pierde a
partir de los 500 metros3“. Diversos experimentos

34. «Pruebas preliminares realizadas por el Ejército de Tierra estadounidense en 2005», http://www.hqisec.army.mil/isec/pu-
blications/Analysis_of_Free_SpaceOptics_as_a_Transmission_Technology_Mar05.pdf
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utilizando relés buscan ampliar estos alcances.
Si nos desplazamos al espacio, en ausencia de
atmésfera, los alcances son muy elevados, del
orden de miles de kildbmetros que, mediante la
ayuda de dispositivos expansores de haz, po-
tencialmente serian interplanetarios. El caso
del uso de comunicaciones entre satélites (ILS),
ya mencionado anteriormente, es un ejemplo
de aplicacién préctica de esta tecnologia. Re-
duce la dependencia de estaciones terrenas y
posibilita el enlace entre satélites no sélo de la
misma 6rbita, sino también entre diferentes 6r-
bitas, con el resultado de descongestionar las
bandas de radiofrecuencia.

Desde un punto de vista operativo, las FOSC
ofrecen grandes ventajas frente a la radiofre-
cuencia, como la facilidad de instalacion y
portabilidad en instalaciones terrestres ante la
ausencia de cable, su operaciéon en un espec-
tro no licenciado (lo que elimina burocracia) o
su alta resistencia ala interceptacion o pertur-
bacion, con escaso riesgo de interferencias
electromagnéticas; todo esto las posiciona
como una alternativa a la hora de realizar
transmisiones seguras.

Para resolver el grave de problema de su baja
fiabilidad a distancias elevadas por efecto de
los fendmenos atmosféricos, existen proyectos,
como los que combinan la utilizacion de un 16-
ser con comunicaciones tradicionales RF a
frecuencias optimas (menos afectadas), dife-
rentes tipos de modulacién o multiplexado, o la
utilizacion de inteligencia artificial para alinear
la sefial dptica entre transmisor y receptor.

Pero la pregunta que nos tenemos que hacer
es si esta tecnologia tiene alguna aplicacion
prdctica en nuestra Armada. Los experimentos

Enero-febrero

realizados hasta ahora contemplan que, ade-
mas de las comunicaciones en el espacio
exterior —donde tienen un campo de aplica-
cién y desarrollo muy prometedor y en el que
estd llamada a revolucionar las infraestructu-
ras de telecomunicacion orbitales e incluso
interplanetarias—, se puede aplicar como co-
nexion de «(ltima milla» a otras redes o como
red local. Esto limita bastante su uso operativo
més alld de la transmision de datos en zonas
muy localizadas, como en cuarteles generales
desplegados o lugares remotos y bases mili-
tares o cientificas en terrenos inhéspitos o
afectados por un desastre.

En la mar, obliga, en ausencia de drones u
otros medios que puedan actuar de relé, a
mantenerse a distancias muy cortas, similar a
unas comunicaciones por banderas o por
Scott, aunque con el valor de poder transmitir
grandes volimenes de informacion. Este es-
caso alcance y su elevada dependencia de los
factores atmosféricos restringen su posible
uso en operaciones navales a una alternativa
en caso de ausencia de satélite®, para man-
tener un silencio radio en situaciones en que
la seguridad y la discrecion sean criticas, en
escenarios de espectro denegado o en deter-
minados casos muy especificos, como en la
transmisién de informacién entre un grupo
destacado, como el trozo de visita y registro, y
su buque madre, 0 entre embarcaciones y es-
taciones en tierra. Otros terrenos ofrecen un
amplio margen de exploracién, como pueden
ser los enlaces con vehiculos no tripulados o
la comunicacién en enjambres de drones.

Se trata de una tecnologia en fase de desarrollo
que, si se solventan algunas de las limitaciones

35. Podrian ser parte de un plan de comunicaciones basado en el método PACE (Primary, Alternate, Contingency and

Emergency).
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expuestas, puede suponer un salto adelante
muy grande y contribuir en un futuro no lejano
a la revolucion de las comunicaciones en las
operaciones navales.

Pero las comunicaciones tienen que ser
fiables

Todo lo que he comentado es el futuro o,en mu-
chos casos, el presente de las comunicaciones.
Sin embargo, en entornos electromagnéticos
degradados o denegados nos podemos encon-
trar con serias dificultades para emplear estas
tecnologias. Es por ello que no debemos olvidar
sistemas alternativos de comunicacion, con ca-
pacidades inferiores pero que ofrecen mayor
confianzay aseguran las transmisiones. Basica-
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mente, son sistemas basados en HF, cuyas po-
sibilidades de ancho de banda son escasas,
pero que con los avances tecnoldgicos propor-
cionan servicios IP via HF. Sin Gnimo de detallar
su funcionamiento, me limito a enumerar los
principales, como los sistemas BRIPES y SSSB. El
primero —BRASS (Broadcast and Ship-Shore
System) IP Enhancement System— engloba los
servicios clésicos de voz y datos originalmente
transmitidos via BRASS. Constard de dos evolu-
ciones: BREITA (BRASS Enhancement Increment
1 Target Architecture) serd la primera e incluiré
servicios como mensaijeria formal, RMP (Recog-
nized Maritime Picture), navegacion web,
servicios de directorio, VoIP (Voz sobre Protocolo
de Internet), chat, email e intercambio de fiche-
ros. La siguiente evolucion, BRE2TA traerd consigo
una mayor capacidad de los servicios en una

Trozo de visita del BAC Cantabria. (Fuente: Armada)
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banda ancha (hasta 256 kbps). El segundo sis-
tema que transporta IP sobre HF es el SSSB (Ship
Shore Ship Buffer), enfocado al intercambio de
trazas desde los sistemas TDL (Tactical Data
Link) entre centros de operaciones en tierra'y
unidades en la mar.

No se trata, por tanto, de ninguna revolucion en
nuestras comunicaciones, ya que no aportan
grandes anchos de banda ni transferencias
masivas de datos, sino una alternativa para
garantizar, en condiciones dificiles, unos servi-
cios minimos mas allé de la simple voz. A pesar
de que, aparentemente, no son muy atractivos,
la OTAN estd volcada en estos proyectos, ya
que percibe que los futuros conflictos pueden
desarrollarse en entornos de espectro denega-
do o congestionado en los que no esté
asegurado el acceso a las comunicaciones sa-
telitales.

Conclusiéon

Los diversos sistemas analizados son una
apuesta de futuro (algunos de ellos ya de
presente) para mejorar las comunicaciones
navales. Todos proporcionan nhuevas capa-
cidades o mejoran notablemente las que
poseemos actualmente. No obstante, en de-
terminados casos, podemos hablar de una
simple evolucioén; calificar a una tecnologia
de disruptiva supone dar un paso mds. La
RAE define la disrupcién como una «rotura o
interrupcion brusca». Realmente, las tecno-
logias disruptivas no interrumpen nada; por
ello, es mas adecuado analizar la definicion
que de ellas hacen las empresas. Valga la

Enero-febrero

que da una empresa estratégica del sector,
Telefénica: aquella tecnologia que «consigue
provocar un gran cambio en los procesos y
mecanismos anteriores a su aparicion, asi
como un cambio en el comportamiento de
los usuarios». Desde este punto de vistq, s6lo
5G entraria en este campo. Sin embargo,
nuestros hdbitos como marinos durante una
operacion o ejercicio estdn variando tam-
bién gracias a algunos de los ejemplos que
hemos enumerado. El mas significativo son
las comunicaciones a través de satélites co-
merciales LEO que, desde mi punto de vista,
podrian considerarse disruptivos. En menor
medida, lo serdn los satélites Spainsat NG, y
el tiempo nos dird si proyectos como las co-
municaciones 6pticas en el espacio libre
podrdn integrarse en esta categoria o no
tendrdn aplicacién naval.

Porque éste es nuestro interés final, el posible
uso de todas estas tecnologias, disruptivas o
no, en nuestras operaciones navales. Pero
siempre, teniendo en mente que han de cum-
plir las tres normas que subrayé al comienzo:
confianza, seguridad y rapidez.

Si no han ganado el rosco, no pasa nada.
Siempre podemos buscar una excusa que lo
justifique. Como en las comunicaciones hava-
les, cuando no habia enlace, el oficial recurria
al célebre «Mi comandante, es un problema
de propagacién». Claro que me estoy dando
cuenta de que con las tecnologias actuales
esta disculpa ya no vale y requiere ser actua-
lizada. «Nosotros salimos como un cafién. Serd
problema del Fleximux (también anticuado),
o de Bermeja, o de Musk..».
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pedida del Juan Sebastidn de Elcano desde el Malaspina.
L (Foto: Manuel Becerro Malagén)
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DIARIO DE NAVEGACION
DEUN SUBTENIENTE MAYOR

falta de cuatro meses para cumplir 61

afos y cerrar el libro de mi vida profe-

sional, me encuentro con una oferta
que jamds pensé que se cruzara en mi cami-
no: la fragata F-105 Cristébal Colén me ofrece
la posibilidad de ir comisionado como apoyo
para el lanzamiento de un misil SM-2 y dos
ESSM. Actualmente estoy destinado en el Taller
de Misiles como supervisor, y también centra-
lizo la documentacién y el municionamiento
de los misiles de la flota, apoyado por un ex-
celente grupo de profesionales; pero este
ofrecimiento, habiendo sido quilla de la F-105,
y la oportunidad de volver a estar inmerso en
un lanzamiento de misiles hicieron que no tar-
dase en decidirme.

Nos hacemos a la mar el 25 de abril, poco an-
tes del mediodia, para participar en unas
maniobras conocidas como Formidable
Shield. Navego una vez mds entre castillos por
la salida de la ria de Ferrol, la Glitima como mi-
litar, mientras intento moverme entre escalas,
esclusas y escotillas sin golpearme; engrasan-
do mi cuerpo al compds de las olas, me doy
cuenta de la operatividad del barco, que efec-
tla tiros de comprobacion del cafdn y de las
Mk-38 en cuanto doblamos el cabo Prior. Es un
dia especial, pues de nuevo vuelvo a comer en
una Cadmara de Suboficiales, y me asombro
de la juventud que hay en los barcos, ya que

un 75 por 100 son sargentos y, si incluyo a los
sargentos primeros, apenas cuatro suboficia-
les son de mayor edad que mis hijos.

Lanzamiento desde la fragata Cristébal Colén.
(Fuente: Armada)



Ponemos rumbo al norte y navegamos en
demanda de Bodg, una ciudad de 50.000 ha-
bitantes situada al norte de Noruega, donde
entramos el 1de mayo alas 12:00 h; con pun-
tualidad briténica, embarca la embajadora
de Esparia en Noruega, la cual es recibida
con el saludo protocolario y, tras la posterior
visita, firma en el Libro de Honor en la Camara
de Oficiales y posa para la foto con la dota-
cion en el castillo.

Aprovecho la estancia en puerto para salir a
pasear y, aunque hace frio, es relativamente
soportable y me permite disfrutar del paisaje
de esta bella tierra nérdica.

El 3 de mayo nos hacemos a la mar por un pe-
riodo de 22 dias para desarrollar diversos
ejercicios de adiestramiento con fuego reall.

El dia 5, a las 11:00 h, se realiza un briefing en
el CIC (Centro de Informacién de Combate)
para el desarrollo del evento denominado Al-
tair, que consiste en el lanzamiento de un
misil Harpoon. Conforme avanza el dia se
palpa una mezcla de excitacion y nerviosis-
mo Y, llegado el momento, el lanzamiento es
satisfactorio y marca un nuevo hito en la his-
toria del buque, pues es la primera vez que
se dispara a bordo este tipo de misil. Las ca-
ras son de satisfaccion, pero pasados los
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primeros minutos de euforia la dotacion re-
gresa a sus quehaceres porque éste es sélo
el primero de muchos acontecimientos que
estén por venir.

El 6 de mayo se realiza una de las tradiciones
de la Armada que perdura en el tiempo, que
consiste en pintar el alavante de color azul al
sobrepasar los 68 grados de latitud norte; esto
es, cuando se cruza uno de los circulos polares.
Por mi parte, a pesar de los 3°y de los peque-
fAos copos de nieve que caen de vez en
cuando, salgo a caminar por cubierta disfru-
tando de la brisa y con la vista puesta en la
inmensidad del océano, y cuando uno sabe
que pocas veces mas tendrd la oportunidad
de hacerlo, lo vive con una mayor intensidad,
y lo que para la dotacion es un dia més en la
mision, para mi es un dia menos.

Amanece una nueva jornada y el barco sigue
inmerso en diversos ejercicios; en esta oca-
sién, el briefing diario se centra en el
zafarrancho que tendrd lugar entre las 19:00 y
las 22:00 h, con el reparto de un bocadillo es-
pecial en los puestos de zafarrancho de
combate, que serd el ensayo de lo que va a
acontecer el 8 de mayo con un nuevo zafa-
rrancho, en esta ocasion de 23:00 a 01:30 h, en
el que el cafidn realizard un tiro antiaéreo so-
bre dron en tres pasadas de tres, diez y diez
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disparos. Me acuesto algo mads tarde de lo ha-
bitual y me pongo en la piel de los que montan
el alba que, si bien duermen a ratos habitual-
mente, sé que esta noche les resultard mas
dura si cabe.

A primeras horas del dia 9 se efectla un pe-
troleo con el buque canadiense Asterix;
después de comer nos visita en RHIB el como-
doro de la flota, y al anochecer el cafién vuelve
a disparar en un ejercicio de fuego naval de
apoyo, tras lo cual dejamos estas costas ne-
vadas, que nos han regalado unos paisajes
idilicos, y ponemos rumbo sur en demanda de
las islas Hébridas para continuar con el desa-
rrollo de los ejercicios programados.

Fin de semana en la mar. El sébado nos adies-
tramos con un zafarrancho para el ensayo de
los lanzamientos que tendremos la semana
que viene; ademads, por las cdmaras y el co-
medor de marineria se reparten el jamoén, el
queso Yy alguna que otra vianda para picar en-
tre horas; el domingo se ensaya el ejercicio
para la vigilancia implicada, mientras que al-
gunos rezan para que la huella
del satélite nos permita ver el
Bar¢ca-Madrid y las motos.

Comienza una nueva semana.
El lunes se realiza desde heli-
coéptero el FLOTEX de las
unidades participantes en las
maniobras, y el resto del dia
transcurre mas tranquilo de lo
previsto, por lo que aprovecho
para caminar siete kilometros
por cubierta y por fin consigo
que la muasica no se me pare
en cada cancién. La tempera-
tura es agradable y el estado
de la mar, excelente.

Enero-febrero

Martes 13, ni te cases ni te embarques. Es la jor-
nada previa al lanzamiento. Zafarrancho alas
11:00 y ensayo por la tarde para implicados;
nos comunican cambios en la programacion
y se pospone el lanzamiento 24 horas.

Al dia siguiente tenemos briefing de operacio-
nesy por la tarde un zafarrancho con cena en
los puestos de combate; a lo largo de la tarde,
un enjambre de drones simulan ataques que
son combatidos en sucesivas pasadas con el
canén, después con las ARPECA (arma de pe-
queno calibre) y finalmente se activa la force
protection para fuego de Browning y Minimi.

Ahora si, 15 de mayo. Llegd el momento que
estaba esperando, la razén por la cual me he
embarcado. Estar presente en lanzamientos
no pasa a menudo, y cerrar una etapa de casi
42 afos en la Armada de esta forma para mi
es un perfecto broche de oro a toda una vida
dedicada al servicio de Espafia. Precisamente
hoy mi mujer vuela a Canarias para ver a mi
hijo, suboficial de la Armada y artillero como
su padre, y o hace sola, pues yo he renunciado

Lanzamiento de un SM-2.
(Fuente: Armada)
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al billete y he escogido estar aqui en la mar...
Espero que valga la pena.

El dia comienza con el briefing del ejercicio, y
ya por la tarde nos preparamos para lanzar en
zafarrancho un SM-2 y un ESSM. La situacion
se complica por la presencia de buques en la
zona; finalmente, volvemos a cenar en nues-
tros puestos y hacia las 20:30 h llega el
momento esperado, aungue en esos instantes
tenemos la noticia de que ha sido derribado
uno de los blancos por el buque inglés, por lo
que no tenemos opcidn de lanzar el SM-2, pero
si al menos el ESSM. Hay mds decepcién que
alegria pues, aun siendo un éxito el lanzamien-
to, no poder disparar el SM-2 deja la sensacion
de una oportunidad perdida para siempre en
esta dotacion.

Al igual que en el fatbol no hay tiempo para
pensar en derrotas, amanece un nuevo dia y
tenemos un trabajo que rematar; nuestro ob-
jetivo es hacerlo igual que la jornada anterior.
Hoy lanzaremos otro ESSM. Los distintos sub-
controles ponen a punto sus equipos y se
efectlan las recargas de los mismos; una vez
mds, nos vemos en el briefing y, aunque de
pasada se menciona la mala suerte de no ha-
ber tenido un blanco al que lanzar el SM-2,
enseguida retomamos este nuevo evento con
la moral alta para seguir haciendo todo lo que
estd en nuestras manos. Nuevamente nos en-
contramos otra tarde en zafarrancho y con la
esperanza que no sea tan largo como el de
ayer. Finalmente, poco antes de las 18:00 h lan-
zamos este misil, y segundos después nos
confirman que hemos derribado el blanco.
Oigo algln grito de alegria por circuito telefé-
nico, aunque enseguida se retoma la
concentracion, ya que hay que finalizar el ejer-
cicio, tomar el control del lanzador para su
ventilacion y poner los seguros en cuanto po-
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damos acceder. Como hay unos tiempos de
seguridad para entrar, finalizados los abrazos
entre el personal del lanzador alguien se des-
taca a por una botella de champdn vy
brindamos por el éxito de un trabajo bien he-
cho. En cuanto puedo, llamo a mi esposa y con
gran emocion le comunico que todo ha salido
perfecto; sé que me tiembla la voz, estoy libe-
rando toda la tensién, pues por mucho
esfuerzo y dedicacién que pongas a veces las
cosas no salen como uno quiere.

Amanece el 17 de mayo y tenemos un nuevo
petroleo en la mar; en cuanto finaliza, a las
10:00 h, comienza un dia de recuperacion de-
clarado festivo en la mar tras tres tardes
intensas; descansar, hacer deporte, ver la te-
levision o practicar juegos de mesa centran las
actividades mds destacadas de la dotacion.

El domingo 18 tenemos un nuevo zafarrancho
vespertino para seguimiento de un blanco ba-
listico que enfrentaremos en simulado con
cuatro misiles, todo ello explicado antes en el
briefing diario.

El lunes nos encargamos de mantener lo mds
alejada posible a una fragata rusa que nos ha
cogido carifio y lleva varios dias con nosotros
tomando nota de nuestro adiestramiento; para
ello, cada dia un buque de la agrupacién se en-
carga de ella. Lo mds resefiable es que a las
14:00 cortan el wifi 12 horas para evitar ataques
amobvilesy aredes, y doy fe de que la gente jo-
ven se trastoca si no puede ver sus wasaps.

Continuamos en la mar, ya quedan menos
barcos y apenas hay ejercicios. El buque se
centra en adiestramiento propio y limpiezas
porque en Dublin nos visitarén la ministra de
Defensa y el embajador. Me sorprende el es-
tado de la mar que estamos teniendo, pues
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toda la navegacion ha sido tranquila y el norte
de Escocia acostumbra a tener mala mar mas
amenudo de lo deseado. Aprovecho para ha-
cer kilbmetros por cubierta. El deporte, la
musica y la brisa me acomparian; frente a mi,
la inmensidad del océano y, a pesar de pare-
cer un hdmster atrapado en una jaula, el
sentimiento de libertad es indescriptible. Que-
dan un par de dias y soy consciente de que es
el final.

Ahora si, 23 de mayo, el dia que marca mis Ul-
timas 24 horas en la mar. He salido a cubierta
temprano y he visto delfines saltando por el
costado del barco y he podido grabarlos; es
algo habitual, pero me lo tomo como si hubie-
ran venido expresamente a decirme adiés. Por
la tarde intento hacer mis Ultimas caminatas
por cubierta, pero llueve. Toca gimnasio, ducha
y Cdmara de Suboficiales para despedida,
donde me obsequian con una foto del barco
dedicada, jarra, moneda y metopa y unas pa-
labras sentidas. Es un momento dlgido en mi
breve estancia a bordo. Les digo que la defini-
cién de buen anfitriébn es la Cdmara de
Suboficiales de la Colén, que me he sentido
querido y respetado, que fue micasa en su dia
y que lo ha vuelto a ser; también menciono que
los antiguos suelen comentar que los barcos
ya no son lo que eran, que los suboficiales esto
o lo otro.. palabras vacias que intentan justifi-
car que éramos muy buenos y mds listos que
nadie; pero les aseguro que no es verdad, que
pueden sentirse orgullosos de que sin expe-
riencia y con menos ayuda de la que tuvimos
nosotros también sacan el trabajo adelante, y
que el éxito de estas maniobras no hacen més
que darme la razon.

Dia 24 de mayo, babor y estribor de guardia
para entrar en puerto. Ya es irremediable-
mente el principio del fin, mis Gltimas horas
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en la mar. Salgo a cubierta y me empapo de
mis recuerdos; prdctico a bordo y entramos
en Dublin, mi pais nimero 29 a lo largo de mi
vida militar.. mds que unos y menos que
otros, ya se sabe. Me despido del coman-
dante y también me llevo un par de
recuerdos; ademds, tengo un pincho de des-
pedida con el personal del Sistema de
Combate y otros dos regalos, por lo que mi
mochila va bastante cargada. Me he llevado
tantos reconocimientos que ni en mis mejo-
res suenos imaginé cerrar toda una vida al
servicio de la Armada de esta forma; claro
que no se puede tener todo, pues al dia si-
guiente de volar a Espana, la ministra de
Defensa y el AJEMA visitan a la dotacion, y
me hubiera gustado estrechar la mano del
almirante una vez mds, alguien a quien co-
nozco desde que éramos nifos y del que me
siento orgulloso de que llegara a lo mas alto
en su carrera.

Los dos préximos dias me dedico a visitar la
ciudad, a hacer la maleta y a despedirme de
los que me voy encontrando por los pasillos.
Qué etapa tan bonita me espera a partir de
ahora. Pero decir adiés es tener un nudo en la
garganta en todo momento; son casi 42 afos
de servicio y cuando miro atrds parece que
fue la semana pasada cuando entraba en el
cuartel de instruccién.. Tanto camino por re-
correr y llegué a la meta sin darme cuenta.

No quisiera cerrar esta crénica sin un capitulo
de agradecimientos: en primer lugar, al jefe del
Taller de Misiles por permitirme embarcar en
esta aventura; también al comandante y al se-
gundo de la Cristébal Colén por confiar en mi.
Asimismo, a la excelente Cédmara de Subofi-
ciales por su trato exquisito conmigo, y al
personal del lanzador, pues no merezco ser yo
el que se lleve los méritos de su gran trabajo y



2026

profesionalidad. Ademds, me gustaria recordar
a tantos companeros, jefes y subordinados
que me enriquecieron con su ejemplo y de los
que aprendiy forjé mi temperamento, ya que
parte de su herencia es lo que he intentado
transmitir a medida que fueron pasando los
anos.

Adicionalmente, quisiera darle las gracias a
mi esposa, que con tres hijos tuvo que hacer
de madre y de padre tantas veces debido a
mis largas ausencias durante muchas épocas
de mi carrerq; sin ellg, esta singladura no hu-
biera sido posible y hasta en esta Ultima
comision fue la que me dio el empujén final.
A mis hijos, por supuesto, por haber faltado
tanto de casa, pero con la tranquilidad de sa-
ber que todo estaba bien y que cuando
crecieron siempre estuvieron pendientes de
sumadre; al primogénito especialmente, gra-
cias por perdonarme y entender que no viajé
a Canarias por cumplir un suefo y espero re-
compensdrtelo tan pronto como pueda.
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Y, por Gltimo, agradecer a la Armada que,
si bien hubo un tiempo a lo largo de mi ca-
rrera de malos momentos y sinsabores,
aunque yo siempre vi la botella medio llena,
me ha permitido tener una estabilidad eco-
némica y he podido darles una carrera a
mis hijos, asi como cubrir nuestras necesi-
dades, viajar por todo el mundo, lo cual
siempre aprecié, y llevar a mi familia a vivir
en varias ocasiones a Estados Unidos
cuando tuve que efectuar los cursos del
Sistema de Combate, tanto en Virginia
como en California, y como broche final,
una estancia de cuatro afios en Filadelfia,
lo cual llevamos grabado a fuego en nues-
tro corazén.

Por mi parte, me voy con la satisfaccion de
haber servido humildemente a mi pais y de
haber intentado poner mi granito de arena
para que esta gran familia que son las Fuer-
zas Armadas sea un poco mds querida y
respetada.

Cubierta de la fragata Cristébal Colon.
(Fuente: Armada)
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VIEJAFOTO

HELIOGRAFO

(Coleccién del autor)

En esta ocasion, mostramos una foto-
grafia en la que aparecen dos oficiales
de Infanteria de Marina junto a un helié-
grafo, que es un dispositivo éptico que
se utiliza para enviar sefiales de luz a lar-
ga distancia mediante el reflejo del sol.
Consiste en un espejo plano montado en

un soporte y disefiado para poder ser
orientado y reflejar la luz del sol en una
direccién especifica.

José Miguel VALLE ORIHUELA
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Hace 100 afios

En el nUmero del mes de
enero de 1926, encontra-
mos el articulo Francisco
de Pinedo. EI primer
aviador del mundo,
escrito por el contral-
mirante de division de
la Marina italiona Etto-
re Bravetta. Le sigue
Proteccién sanitaria de
los emigrantes en los paises de su destino, del
comandante médico de la Armada Luis Figue-
ras Ballester. Prosigue con Nivelacion practica
de la aguja Sperry, cuyo autor es el teniente
de navio Castor Ibdfez de Aldecoaq, y El ataque
naval contra los Dardanelos (continuacién),
del capitdn de navio D. Weniger.

Entre los correspondientes al mes de febrero,
podemos leer los siguientes: Mds sobre los
embirollos histéricos, del vicealmirante Ramon
Estrada; Las comunicaciones telegrdficas tra-
satlanticas durante la Guerra Mundial, escrito
por el capitén de fragata Arsenio Roji; Aplica-
cién del método matematico de Taylor al
trazado de un plano de formas, del capitén de
ingenieros Manuel Lopez Acevedo, y por Gltimo,
El ataque naval contra los Dardanelos (con-
clusién), por el ya citado capitén de navio D.
Weniger.

Con las distintas secciones habituales, termina
este nUmero de la Revista.
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Entre los articulos co-
rrespondientes al mes
de enero de 1976, en-
contramos: El cable
submarino y la estrategia
de las comunicaciones,
cuyo autor es Rafael
Gonzdlez Echegaray; La
importancia de los ar-
chivos, del capitdn de
navio ingeniero Menchén Benitez; Crisis en la
construccion naval, escrito por el comandante
de Intendencia de la Armada Romero Aznar.
En los Temas profesionales, podemos leer los
articulos Fuentes auténomas de energia, del
capitan de fragata ingeniero Ramirez de Arcos,
y La Marina Real holandesa: presente y futuro,
del capitdn de corbeta Manera Bassa.

En el mes de febrero, podemos leer los siguien-
tes: El Cid, ministro de Hacienda, escrito por el
intendente general Senac Lissén, y El arma psi-
colégica como factor de violencia, del teniente
de Infanteria de Marina Durdn Ros. En la sec-
cién de Temas profesionales, podemos leer:
Poligonos de tiro, experiencias y adiestramien-
to, cuyo autor es el capitén de navio ingeniero
Herndnz Cervero, y Pasado, presente y futuro
del juego de la guerra, del capitdn de fragata
Albert Ferrero.

Cierran la Revista los diferentes apartados
habituales.

RGM
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del Mar de la Base Naval de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE FEBRERO

Dia Afo

1 1686. El pirata inglés Edward Davis llega al puerto
peruano de Paita, incendiando la aduana'y varios edi-
ficios, y captura el barco espafiol Nuestra Seriora de
Ardnzazu, sagqued la poblacién y logra un cuantioso
botin. Muchos paitefios huyeron a la cercana Piura.
2 1533.En la conquista del Perq, las huestes de Her-
nando Pizarro, cruzan de norte a sur el valle de Rimac
y pasan la noche en Armatambo (Chorrillos), en cuyo
lugar sintieron ya varios temblores de tierra.

3 1764. El famoso capitdn francés Louis Antoine de
Bougainville, en su primer viaje a la Antdrtida, toma
posesion de las islas Malvinas, las cuales Francia cede
tres aflos mas tarde a Espafia.

4 1567.El capitén Juan Pardo, explorador y conquis-
tador esparol, actuando bajo la direccién del
gobernador de La Florida, Pedro Menéndez de Avilés,
recorre con su expedicion el territorio de Carolina del
Norte. Durante este mes, establece el fuerte de San-
tiago en Guatari, pequefia poblacién de nativos
situada cerca del actual condado de Rowan.

5 15637.En el Virreinato del Perd se ordena que la co-
branza del impuesto de la «escobilla» en las
fundiciones de oro y plata pase a ser en beneficio de
los hospitales.

6 1605. Pedro Ferndéindez de Quirds, después de su
vigje por el Pacifico con la expedicion de Alvaro de
Mendana, llega a Esparia para entrevistarse con el rey,
al que expone la existencia de tierras al sur del estre-
cho de Magallanes. Elmonarca, convencido, extiende
cédula para que se le faciliten los medios en Per(, y
Quirds regresa a Lima.

7 1786. Gaspar de Portold, gobernador de las Cali-
fornias, donde dejé su buen hacer y se recuerda su
memoria en escuelas, parques y avenidas, compa-
fero y amigo fiel de fray Junipero Serra, es
nombrado teniente del rey de la plaza y castillos de
su ciudad natal, Lleida, donde falleceria unos meses
mas tarde.

8 1503. Estando Colén fondeado en la desembo-
cadura del rio Belén, manda al adelantado (su
hermano Bartolomé) con sesenta 'y ocho hombres
aaveriguar el lugar donde se encontraban las mi-
nas de Veragua, segin la informaciéon que les
facilité el cacique Quibio.

9 1568. Alvaro de Mendaria, en su primer viaje de ex-
ploracién por el Pacifico con los navios Los Reyes,
Todos los Santos y Santiago, descubre las islas de Sa-
lomén y la que nombraron Santa Isabel.

10 1763. Se firma el Tratado de Parfs, dando fin a la
guerra de los Siete Afios con la victoria de Gran Bre-
tafa. Espania obtiene de Francia la Luisiana, y de
Inglaterra la devolucion de laisla de Cubay Filipinas,
ocupadas durante el conflicto. Inglaterra obtiene de
Espania la Florida, las colonias al este y sureste del Mi-
sisipi y Menorca.

11 1757. Sale de Cdadiz la flota para la Nueva Espafia
al mando de Joaquin Manuel de Villeng, llevando sie-
te mil toneladas de mercancias en diez mercantes,
a los que escoltan dos navios de guerra.

12 1542. Después de una muy accidentada expedi-
cién que ha durado més de dos afios, Francisco de
Orellana llega por el Amazonas al mar del Norte,
como se conocia el actual océano Atlantico.
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13 1638. La expedicion del capitdn portugués Pe-
dro de Texeira, que habia salido de la ciudad de
Para (Brasil) para explorar aguas arriba de los rios
Amazonas y Napo hasta Quito, inicia el viaje de
vuelta, acompafnada de los jesuitas espafoles
Cristébal de Acufia y Andrés Artieda, que informa-
rian al Consejo de Indias finalizado el vigje.

14 1779. James Cook, navegante, explorador y car-
tégrafo britdnico que realizé tres viajes al océano
Pacifico durante los cuales describid con precision
grandes @reas y muchas islas y costas fueron do-
cumentadas en mapas europeos, muere en este
dia durante un enfrentamiento con los naturales
de la isla de Hawdi.

15 1535. Andrés de Urdaneta, que fue alas islas Mo-
lucas con la expedicion de Garcia Jofre de Loaysa,
después de permanecer nueve afios en aquellas is-
las inicia el viaje de retorno a Espafia via Lisboa, tras
negociar su vuelta con los portugueses.

16 1602. El protector de indios de Filipinas, Jer6-
nimo de Salazar y Salcedo, residente en Manila,
propone el nombramiento de tenientes en cada
provincia. La Corte notifica mediante carta real
al nuevo gobernador Pedro de Acufia para que se
encargue de designar a personas capaces y de
confianza.

17 1822. Como consecuencia de la rebelion de los
pericles, se levanta un presidio-fuerte en San
José del Cabo, en la Baja California, cerca de la
mision. El navio Independence, al mando de in-
surgentes chilenos, dirige un ataque al citado
fuerte, que es rechazado, danando seriamente la
mision.

18 1619. La ciudad peruana de Trujillo sufre un de-
moledor terremoto en el que pierden la vida
trescientas cincuenta personas, de las cuales
ciento treinta quedan sepultadas por las ruinas.
19 1771. Las fuerzas navales que disponia el gober-
nador de Filipinas para la defensa de aquel territorio
las constituian seis fragatas pequefas, un bergan-
tin, seis goletas, un pontén, dos lanchas y varias
falGas.

20 1554. A la muerte de Valdivia, el general Fran-
cisco de Villagrén es proclamado por los cabildos
de las ciudades de la Imperial y la Concepcién ca-
pitén general de Chile. Villagrén, con casi doscientos
soldados, sale de la Concepcidn para castigar a los
indios al sur del rio Biobio.
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21 1773. El capitan de fragata Domingo de Bonechea
llega con la fragata El Aguila al puerto de Valparaiso
después de su navegacion por el Pacifico explorando
Tahitiy otras islas de los archipiélagos de la Sociedad
y Tuamotu.

22 1606.En la evangelizacion de las islas Filipinas ha-
cen su aparicion los frailes agustinos, que pronto
iniciarian la construccién del convento de San Sebas-
tién de Manila, flanqueado hoy por la basilica del
Carmeny el colegio San Sebastién, uno de los centros
universitarios con que cuenta la Orden en el archipié-
lago filipino.

23 1526. En este dia fallece en Montalbdn Diego Colén
de Mello, hijo de Cristébal Colén y heredero de los car-
gos de almirante mayor y virrey de las Indias y del
marquesado de Jamaica.

24 1579. El pirata y corsario inglés Francis Drake, en
su viaje por las posesiones espafolas en el Pacifico,
apresa la nave Cacafuego, portadora de grandes
riquezas.

25 1503. Explorando las costas de Veragua, el ade-
lantado Bartolomé Colén (hermano del almirante)
dispone la construccién de casas en las orillas del rio
Belén que les sirvieran de cobijo y guarda de sus vi-
veres y municiones por estar mds seguros que en la
nao Gallega.

26 1537. Andrés de Urdaneta, tras permanecer du-
rante nueve afos en las islas Molucas, regresa a
Espana via Lisboa. Tras huir de Portugal por indica-
cién del embajador espafiol, entrega en Valladolid
un relato del viaje hecho de memoria, ya que la do-
cumentacion de los derroteros del viaje de Loaysay
Saavedra, mapas y otras memorias le fueron roba-
dos a la fuerza por los portugueses en Lisboa.

27 1763. El papa Clemente Xl declara venerable a
Juan Macias, misionero espariol de la Orden de los
Dominicos que durante veinte afos fue consejero de
ricos y pobres en su puesto de portero del convento
de Santa Maria Magdalena de Lima.

28 1568. El rey Felipe Il expide a favor de Alvaro de Ba-
z4n y Guzman, uno de los mds grandes marinos que
haya dado Esparia a través de la historig, el titulo de
capitdn general de las Galeras de Napoles.

JesUs IGLESIAS MARTIN

ﬂ]]] (retirado)
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Misceldneas

Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay paciencia para leerlas, que es menester no poca.

25.622. IL compasso da navigare
Este manuscrito anénimo

@ estd considerado el derro-
tero mds antiguo que se conoce. Se redactd
en italiano, en Pisa, en el afo 1296, y contiene
informacion muy Gtil para los marinos de la
época. Los datos que recoge comienzan en el
cabo de San Vicente, en Portugal, y va reco-

ARHALY BELLS FACoLTA W LEFTERE E FilLosora
PELLA UNIVERSITA B TAGLIARD
— Vittam v

COMPASSO DA NAVIGARE

ORI, TTALLAKA DELLA META DEL SETIRG XN

Ortiz de Zariga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90.

rriendo toda la costa mediterr@nea hasta el
estrecho de los Dardanelos, en Turquia. El ori-
ginal se encuentra actualmente en el Museo
de la Biblioteca Estatal de Berlin.

Es curioso leer alguna descripcion de las
costas espafolas: las secas en la desem-
bocadura del Guadalquivir, el puerto de
Cadiz (del que detalla que tiene fondos de
entre seis y ocho pasos y que su poblacién
se encuentra desbastada), Trafalgar, Gibral-
tar y otras muchas. Sirva como ejemplo que
en la costa granadina hace mencién a un
porto Genovese, que adn hoy los especialis-
tas no han conseguido identificar, aunque
hay muchas teorias, como que podria coin-
cidir con la punta de los Frailes, el cabo de
Gata o Almunécar, pero la mayoria llegan a
la conclusion de que posiblemente el Geno-
vese no fuera propiamente un puerto, sino un
simple fondeadero que se dej6 de usar y el
nombre se perdio.

25.623. Conciliarse con el pais
Sabia  recomendacion

m para las fuerzas de Infan-

teria de Marina que desembarcan en tierra
extranjera. Esto hacia Jaime Miguel de Guz-
mén, segundo marqués de la Ming, segin se
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lee en su conocida obra Maximas para la gue-
rra, publicada en el afio 1776. Considera el
marqués que conseguir empatizar lo mas po-
sible con los habitantes de la zona del
desembarco serd@ muy conveniente por dos
razones fundamentales: la primera, porque
ofender y/o maltratarlos de forma innecesaria
conseguird que la defensa de éstos sea més
encarnizada. Y segundo, porque, en el caso de
faltar la logistica propia, todos los recursos que
se puedan conseguir vendran de la propia
zona ocupada

25.624. Veteranos de guerra en el extranjero

Es una asociacion nortea-
mericana de veteranos
que naci6 en 1899, tras finalizar la guerra his-
panoamericana. Al terminar las operaciones
en Cuba y Filipinas, muchos yanquis volvieron
a sus casas heridos de mayor o menor consi-
deracién, y se encontraron en una dificil
situacion, pues no existian en los Estados
Unidos beneficios ni pensiones para excom-
batientes.
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La VFW, Veterans of Foreign Wars, actualmente
estd formada por mds de un millén y medio
de miembros; todos ellos han de demostrar
haber participado en alguna operacion militar,
oficialmente reconocidao, fuera de las fronteras
nacionales. Tienen un presupuesto por encima
de 80 millones de euros y los programas de
ayuda son muy variados, pero fundamental-
mente se ocupan de las viudas y huérfanos de
los caidos y de facilitar la vida y su recupera-
ci6n a los heridos.

25.625. Detalle del vencedor
Hablamos del cambio de

gj colores en la cinta de la
medalla que la Marina norteamericana ins-
tituyé para todos los que participaron en la
guerra hispanoamericana. Inicialmente, tenia
los colores de nuestra Bandera nacional, como
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se muestra en la fotografia, pero en un intento
por parte de Estados Unidos de no ofender de
forma permanente e innecesaria a Espana, o
cambiaron por amarillo y azul.

25.626. Una vida en la mar
Las varias reales orde-

m nanzas que trataron el

tema de la matricula de mar regulaban las
obligaciones, beneficios y en general la vida
profesional de los matriculados, como se
denominaba a los que a ella se apuntaban.
Un articulo en el nUmero 12 de la Revista Ma-
ritima, correspondiente al 20 de abril
de 1878, detallaba esta vida en los
siguientes términos:

«..Se embarcan nifos con sus padres
y parientes, ejerciendo la pesca y los
primeros rudimentos del oficio. Sien-
do jovenes pasan a los buques de
guerra en su primera campana por
dos o tres afos. A menudo después
de esta campana saben leer y escri-
bir, cuartear la aguja y se embarcan
en buques de Comercio. Cuando se
incorporan para una segunda cam-
pana tienen ya experiencia y pueden
ser gavieros, timoneles y también
hombres de doble oficio: cabos de candn,
marineros, tiradores, fogoneros, etc. La terce-
ra campana la cumplen hombres con 45 a
50 afos, y concluida toman licencia como
veteranos con ocho o nueve afos de servicio.
En compensacion a esta perpetua de-
pendencia y continuados deberes, les
corresponde el ejercicio exclusivo de las
industrias maritimas...».

Da que pensar este largo y «relativamente
voluntario» vinculo que muchos espafio-

Miscelaneas Enero-febrero

les nacidos en nuestro litoral tenian con
la Armada.

25.627. Cambio de nombre
Entre la gente de mar es

% conocido que cambiar el

nombre a un barco trae mala suerte. El caso del
Guam/Wake/Tarata/Tai Yuan asi lo confirma.

En 1927 se botaba el patrullero fluvial USS
Guam, con base en el puerto chino de Shang-
hdi. En 1941 la Marina norteamericana decide
poner el nombre Guam a un nuevo y enorme

crucero y renombrar nuestro patrullero como
USS Wake. A partir de ahi, el mal fario comenzé
a actuar. Pocos meses después, en diciembre
del mismo afio, el Wake se entregaba a una
compafia de soldados japoneses estando
atracado en el puerto de Shanghdi, siendo asi
el Gnico buque de la US Navy que se rindié du-
rante la Segunda Guerra Mundial. Nuevo
cambio de nombre, y en esta ocasién tam-
bién de bandera, pasando a servir en la
Marina nipona como Tarata hasta el afio 1945.
Al terminar y perder la guerra, Japén entregd
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el buque alos vencedores
y pasé a formar parte de
la Marina de la Republica
China nacionalista con el
nombre de Tai Yuan. Ape-
nas tres afos después fue
capturado por unidades
de la China comunista,
que lo incorporaron a su
propia armada, aunque
esta vez no tuvo cambio
de nombre.

En resumen, este buque
tuvo cuatro denomina-
ciones, formé parte de
cuatro marinas diferentes y en tres ocasio-
nes el paso a ondear otra bandera se
debib arendirse frente al ataque enemigo.

25.628. USS Elcano
Se trata de una silueta

@ casi tan bonita como la
de nuestro famoso buque escuela, pero
bastante mdas pequefia. Hablamos del USS El-
cano PG-38, cafonero que sirvid en la Marina de
Estados Unidos desde 1902 a 1924. Fue previa-
mente un buque esparol construido en La
Carraca en 1885y destinado a las islas Filipi-
nas, con base en Manila. Durante los meses
de guerra con los americanos, apresé al
mercante enemigo Saranac, que transpor-

Miscelaneas
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taba pertrechos y carbén para la flota del al-
mirante Dewey. Tras la pérdida de la guerra
del 98, se lo quedaron los yanquis y lo esta-
cionaron en la base de Cavite. La mayoria del
tiempo de servicio en la Marina norteameri-
cana lo hizo como un patrullero perteneciente
a la flotilla del rio Yangtsé, con base en
Shanghdi, desarrollando misiones de vigilan-
cia y ataque a los numerosos piratas de la
zona, tarea muy similar a la que hacia bajo
pabellén esparol. Su final no fue muy glorio-
so, pues fue hundido como buque blanco
para prdacticas de tiro.

Alvaro DE AGUSTIN VAZQUEZ

ﬂ]ﬂ (retirado)
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EL MISTERIO DEL MARY CELESTE

Un encuentro en alta mar

La tripulacion del bergantin goleta inglés Dei
Gratia estaba muy lejos de imaginar la sor-
presa que se iba a llevar poco después del
mediodia del 5 de diciembre de 1872. El barco,
al mando del capitdn David Reed Morehouse,
habia salido de Nueva York el 15 de noviembre
anterior rumbo a Gibraltar, y se encontraba a

unas 600 millas de su destino. Hacia buen
tiempo, que era de agradecer después del
temporal capeado durante unos siete u ocho
dias, y que habia empezado a moderar el dia
anterior. Fue sobre la una de la tarde cuando
aproximadamente en 38°29' Ny 17°15' W, avis-
t6 a otro velero con el aparejo dado, que salvo
algunos darios en las velas aparentaba estar
en orden, aunque se movia de forma errdtica.
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Morehouse se aproximé y preguntd por me-
gafono si necesitaban ayuda, pero nadie
contestd. Aquello le extrafd, y su extrarieza fue
en aumento al reconocer el barco, el bergantin
Mary Celeste, con cuyo capitén habia cenado
antes de zarpar de Nueva York.

Tras seguir al bergantin durante dos horas, or-
dend a su segundo Deveau, que se acercara
con un bote y dos hombres a efectuar un re-
conocimiento. Poco después, Deveau informd
que el barco estaba en buenas condiciones,
con algunos desperfectos, pero sin rastro de
su tripulacion. A bordo no habia nadie. En aquel
momento nacia uno de los muchos misterios
de la mar que nunca han sido resueltos. AUn
hoy, pasado algo mads de siglo y medio, el mis-
terio del Mary Celeste sigue sin ser descifrado.
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Sello de Maldivas emitido en una hoja de 2001, en el que
aparece el Mary Celeste con el aparejo roto

El Mary Celeste

Llegados a este punto, retrocedamos en el
tiempo para saber algo mds del barco. Fue
botado en 1860 en los astilleros Dawis, en laisla
Spencer de Nueva Escocia, Canadd, y bauti-
zado Amazon. De 30 metros de eslorag, 7,5 de
mangay 280 toneladas, tenia aparejo de ber-
gantin con bauprés y dos mastiles. Nunca tuvo
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suerte y sufri6 diversos percances, muertes, in-
cendios, colisiones y varadas. Cambi6 varias
veces de duefno hasta que fue adquirido por
Winchester & Co, de Nueva York, que lo rebau-
tiz6 Mary Celeste, le cubrié el casco con cobre,
lo dedicé al trafico mercante, y adjudicé su
mando a Benjamin Spooner Briggs, copropie-
tario del barco, hombre serio, puritano y
religioso, de 37 afios, que ya habia mandado
otros tres buques.

El 4 de noviembre de 1872, Briggs se reuni6 en
Nueva York con su amigo Morehause en una
cena previa a sus salidas a la mar, en la que
es de suponer que cada uno desed al otro
buen viaje. El Dei Gratia zarp6 el 15 de noviem-
bre. El Mary Celeste lo habia hecho el dia 7
anterior, con un cargamento de 1.700 barriles
de alcohol sin refinar con destino a Génova,
Italia. A bordo viajaban Briggs, su esposa Sara,
su hija de dos afos Sofig, y siete miembros de
la tripulacion (segundo oficial, contramaestre,

-

Retrato de Benjamin Spooner Briggs, capitén
del Mary Celeste
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cuatro marineros y cocinero). Las siguientes
noticias que se tuvieron del barco fueron
cuando el Dei Gratia lo encontré a la deriva.

Estado del barco

El reconocimiento efectuado por Deveau al
Mary Celeste, reveld que el barco, en general
se encontraba en buenas condiciones, pero
estaba un poco desordenado y, aunque el ca-
pitan, su familia y la tripulacién habian
desaparecido, sus pertenencias continuaban
a bordo. Tenia mucha agua bajo cubiertas, le
faltaban dos velas, y presentaba diversos da-
flos —aparejos en mal estado, dos escotillas
arrancadas, la bitécora rota y una bomba de
achique averiada—. A bordo habia agua po-
table y viveres para continuar viaje sin
problemas, no habia cerveza ni bebidas alco-
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hélicas, y la carga estaba en sus estibas sin
mds problemas que un barril de alcohol muy
danado. La Gltima anotacién en la pizarra del
barco apuntaba su paso a la altura de Santa
Maria, en las Azores, el 25 de noviembre ante-
rior. La falta de botes salvavidas —aunque
sobre este punto hay informaciones contra-
dictorias— y de diversos elementos, como
crondbmetro, sextante, cuaderno de bitdcora,
registro del barco y otros documentos, hizo su-
poner que el Mary Celeste habia sido
abandonado de forma precipitada.

El resto de la vida del Mary Celeste

Morehouse pasé al Mary Celeste parte de su
tripulacion al mando de Deveau, para llevar el
barco a Gibraltar. El Dei Gratia entrd en puerto
el 12 de diciembre, y alas nueve de la mafana

Hoja bloque emitida por Maldivas en 1992, en la que el barco aparece con el nombre Marie Celeste
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Derrotas del Mary Celeste y del Dei Gratia

del dia siguiente lo hizo el Mary Celeste. Una
vez atracados, Morehouse y Deveau fueron a
la comandancia de puerto a comunicar el ha-

Retrato de Olly Deveau, segundo del Dei Gratia

llozgo y pedir la indemnizacion por salvamento.
El Almirantazgo britanico llevé a cabo nume-
rosas investigaciones que no arrojaron
ninguna luz sobre el caso. Se consideraron di-
versas posibilidades: motin, borrachos,
pirateria, envenenamiento de agua o comida,
complot para cobrar el seguro, maremoto, o
abandono del barco por pdnico. Pero nada se
pudo demostrar, el misterio quedo sin resolver,
y el tribunal maritimo concedi6é a Morehouse y
sus hombres 1.700 libras por el salvamento.

El Mary Celeste continud viaje a Génova, don-
de al descargar se vio que seis barriles de
alcohol estaban vacios. Winchester & Co. ven-
di6 el barco, que continué como mercante
con su racha de mala suerte. Cambid de due-
Ao varias veces, y su Ultimo viaje fue en 1885,
en que se perdi6 en unos arrecifes cerca de
Haiti. Al parecer fue su propio capitdn, G. C.
Parker, quien lanzé deliberadamente el barco
contra los arrecifes para cobrar el seguro, por
lo que fue acusado, pero murié en extranas
circunstancias antes del juicio.
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El misterio

El misterio del Mary Celeste dio mucho que ha-
blar al principio, y después cayd en el olvido,
hasta que en 1884 fue resucitado por el escritor
Arthur Conan Doyle, que bajo seuddnimo pu-
blico un libro sobre el Marie Celeste, en el que
cambiaba ligeramente el nombre del barco, y
contaba una versién novelada de lo que pudo
haber ocurrido en 1872. Tuvo mucho éxito, re-
vivio el misterio, y desde entonces se ha escrito
mucho sobre el tema. En agosto del 2001, los
restos del barco fueron localizados por una mi-
sién arqueolégica mandada por el escritor
Cussler y el cineasta John Davis, y removieron
viejos recuerdos. Pero lo que ocurri6 en el barco
en 1872 continda siendo un misterio, y el estudio
de sus restos no ha ayudado a descifrarlo.

La informacion sobre el suceso se mezcld con
habladurias y fabulas. Hay informes muy lla-
mativos, pero suenan totalmente falsos, como
que la vida a bordo se habia interrumpido
poco antes de encontrar el barco (mesa
puesta, fogdn de la cocina caliente, pollo re-
cién preparado, tazas con té templado,
camarotes intactos, pipa del capitén encen-
dida, madquina de coser con un frasco
preparado para aceitarla, etc.) Son informa-
ciones que no se ajustan ala realidad, ya que
durante las investigaciones quedo registrado
que los Utiles de cocina estaban caidos por
cubierta, los camarotes desordenados y mu-
chas de las ropas mojadas, lo que es mds
creible para un barco que habia estado a la
deriva con fuertes vientos y seguramente con
grandes bandazos. Lo mds oscuro es el detalle
de los botes, ya que mientras unos aseguran
que «los botes permanecian a bordo», otros
dicen que «faltaba el bote salvavidas». Por otra
parte, se mencionan algunos cabos que col-
gaban por los costados, que podian haber
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Monstruo marino en un sello de Canada. Se barajé la hi-
pétesis de que el Mary Celeste pudo haber sido atacado
por algdn monstruo

sido partes de aparejos rotos, o trozos de algo
que se habia utilizado como remolque.

También se hablé del TriGngulo de las Bermu-
das, de submarinos, monstruos, islas
misteriosas y extraterrestres. Y se analizaron
otras posibles causas, mas serias, pero igual-
mente dificiles de creer. Un motin o un acto de
pirateria no parecen probables, porque no ha-
bia evidencias de peleas, ni caddveres, ni
rastros de sangre, y aunque se hablé de un sa-
ble, estaba en su vaina y oxidado. Borrachos a
bordo también parece improbable, ya que el
capitdn Briggs era muy estricto con el uso del
alcohol, y el que transportaba estaba sin refi-
nar, era muy fuerte, de muy mal sabor, y
practicamente imposible de ser bebido por el
alcohdlico mas necesitado. Tampoco parece
probable un envenenamiento del agua o de
la comida, porque el barco continué viaje con
parte de la tripulacién del Dei Gratia consu-
miendo agua y viveres de a bordo sin
problemas. Un fraude para cobrar el seguro
tampoco es creible, ya que Briggs era copro-
pietario del barco, el cargamento no era muy
valioso, y lo pagado por el salvamento fue re-
lativamente poco. También se hablé de un
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ST CHRISTOPHER
NEVIS-ANGUILLA

Piratas en un sello de St. Christopher, Newis, Anguilla. Tam-
bién se pensé que el barco pudo haber sido victima de un
ataque de piratas

maremoto o un terremoto submarino, pero in-
vestigaciones posteriores demostraron que en
aquella época no se habian registrado movi-
mientos sismicos en la zona. La Unica verdad,
es que nunca se volvié a tener la més pequefia
pista de la gente que llevaba a bordo.

éQué pudo haber pasado?

Un andlisis realista apunta a la posibilidad de
que la dotacién pudo haber abandonado el
barco de forma precipitada —evaluaciéon que
en el primer momento realizé la gente del Dei
Gratia—. Pero, ¢por qué? ¢Pudo haber ocurrido
algo que asustd a todos? Quizas un temporal
metié agua a bordo, causé un derrame del al-
cohol o algo por el estilo. El agua bajo cubierta

PANOL DEL CONTRAMAESTRE

pudo haber entrado primero por golpes de mar,
y después por un funcionamiento erréneo de las
bombas, que en lugar de achicar podian haber
metido mdas agua —una de las bombas apare-
ci6 averiada—, lo que pudo hacer creer que el
bergantin se hundia. Otra posibilidad pudo ha-
ber sido el miedo a un incendio o a una explosion
del alcohol transportado, ya que un barril apa-
recié dafiado y en Génova se vio que otros seis
barriles estaban vacios. Incluso pudo haber
ocurrido una pequefa explosion que arrancd de
cuajo las dos escotillas y averi6 la bitacora.

En cualquier caso, es posible que ante algdn in-
minente peligro se hubiera abandonado el
barco. Puede que con poco viento Bliggs arriara
un bote, cargara los instrumentos de navega-
cion, el cuaderno de bitdcora, una corredera, el
registro del barco, otros documentos, algo de
viveres y agua, y lo amarrara a un cabo de re-
molque firme al barco. A continuacion, pudo
embarcar con su familia y tripulacion, y alejarse,
manteniendo el remolque, a la espera de unos
acontecimientos que no se llegaron a producir.
Entonces el viento pudo cargar y pillar al barco
con todo el aparejo dado y sin nadie al timén,
produciendo una fuerte arrancada que partiera
el remolque, y lo alejara répidamente, dejando
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Temporal en un sello de la antigua Unién Soviética. Hubo
opiniones de que el barco pudo haber sido abandonado
ante un fuerte temporal



PANOL DEL CONTRAMAESTRE

ﬁ-._-;.-l-

Filatelia

Enero-febrero

CTTT TR T TR LY

EETTIT LT T T Y

Hoja emitida por Maldivas en 2001, con seis sellos dedicados a otros tantos barcos, entre ellos el Mary Celeste, bajo
el titulo «naufragios y misterios»

adiezinfelices perdidos a su suerte en lainmen-
sidad del océano.

El aumento del viento fue muy probable, ya
que, segln su tripulacion, durante unos siete
u ocho dias el Dei Gratia habia navegado con
vientos fuertes, que empezaron a amainar el
cuatro de diciembre, la vispera de toparse con

ALA\D 1 30

Bote a vela en un sello de Aland. La hipétesis de que la tri-
pulacién pudo haber abandonado el barco en un bote
salvavidas parece muy posible

el Mary Celeste. Si calculamos ocho dias antes
del cuatro de diciembre, nos ponemos en el 26
de noviembire, el dia siguiente al de la dltima
anotacion en la pizarra del Mary Celeste. De
todas formas, éstas son solo conjeturas que
nunca se han podido corroborar, ya que los
protagonistas y principales testigos desapa-
recieron para siempre.

El Mary Celeste en la filatelia

En recuerdo del barco, Maldivas emitié en 1992
una hoja bloque enla que figura una pequefia
referencia ala historia del barco, que aparece
con el nombre Marie Celeste, como lo llamd
Conan Doyle. Forma parte de una coleccién
de 16 hojas emitidas por Maldivas con el titulo
«Misterios del Universon. Y en el afio 2001 emiti6
una hoja de seis sellos bajo el titulo «Naufra-
gios y misterios de barcos», uno de los cuales
es el Mary Celeste.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

GI[[] (retirado)



Helicoptero de la Décima Escuadrilla de la FLOAN en pista.
(Foto: Mercedes Garcia Garcia)
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HISTORIA DE LOS NUDOS

EL ARTE DE ANUDAR
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Enero-febrero

GUIRNALDA

Historia

Es un tejido rabizado alrededor de un pedazo
de cabo mds grueso colocado en el medio y
que en los extremos tiene formadas gazas
para amarrarlo donde convenga, como en los
botes o lanchas para la defensa de proa y
costados.

También se llama asi a la amarradura en for-
ma de circulo formado por un cabo grueso y
bien forrado que se ponia antiguamente de-
bajo de las vergas mayores cuando se usaban
en ellas racamentos para que descansen so-
bre ély no trabajen las drizas. Aqui se incluyen
los anillos y ronadas.

Segln Vallarino en su Arte de aparejar un na-
vio, «la guirnalda se hace trabajando una gaza
en cada chicote de un pedazo de cabo y se-
gun el tamafo; enseguida se aforra el cabo
con meollar aumentando las vueltas desde
cada chicote hasta el medio, lo que le da una
forma que se ve en la figura. Si ha de servir
para un palo se le hace encima un tejido para
vista, como si se tratase de un barrilete. En una
de las gazas se engancha una cosidura» (Va-
llarino, 1842, p. 20).

En la Enciclopedia del Mar de Garriga (José
Maria Martinez-Hidalgo 1992, tomo IV, p. 1043)
define la guirnalda como un circulo formado
con un cabo grueso forrado con trapos y es-
topa que se colocaba debajo de las vergas
mayores al usar los racamentos para que
descansen sobre este circulo y no sobre las
drizas.

Definicién, denominacién, origen o eti-
mologia

Segun el Diccionario Critico Etimolégico Cas-
tellano e Hispdnico de Joan Corominas,
guirnalda es de origen incierto, similar al por-
tugués grinalda y al catalén y occitano
garlanda; de aqui derivd a garlande y éste se
cambié a guirlanda en la lengua de Oc por in-
flujo de otras palabras y, finalmente, pasé a
guirnalda. Guerlanda aparece por primera vez
en 1288, mientras que la guirlanda o aguirlan-
da datan de 1300.

La etimologia segin Corominas es muy inse-
gura, aunque insinda que pudiera provenir del
francés mediante un derivado de garnande, de
garnir, adornar, guarnecer, proteger. Esto explica
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el significado de garlander del francés antiguo,
que se definia como fortalecimiento, siendo el
significado de garnir el de fortificar, guarecer,
que es el mas adecuado para guirnalda.

Confeccion del nudo y usos mds comunes

Para hacer esta guirnalda don Diego nos o ex-
plica de la siguiente manera:

«Tomemos un trozo de cabo de mena gruesa
al que llamaremos madire, AB. Sobre el chicote
A hacemos una gaza de costura redonda. A
partir de dicha costura y hacia el chicote B de
la madre, vamos enrollando trapos, cabos fi-
nos, estopa de manera que formemos una
especie de doble cono con los lados curvili-
neos, siendo la parte central o mediania, més
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gruesa que la de los extremos. Con una maza
iremos golpeando el relleno para que quede
los mas firme y duro posible.

Una vez completado este relleno, tomamos
una cinta plana y comenzando desde el ex-
tremo A de la madre damos vueltas alrededor
del relleno para sujetarlo y afirmarlo sobre la
madre AB. Terminado este proceso, sujetamos
el extremo de la cinta para que no se deshaga
el relleno, como mostramos en la figura cen-
tral del dibujo que se acompana.

Seguidamente se toman otros trozos de cabos
de menor mena que la madre y de una longi-
tud mayor que éste. Sean los cabos a,b, ¢, d, e,
f,g.h,i,j k |, etcétera. ElnUmero de estos cabos
debe serimpar y suficiente para que rodeen el
acolchado por la parte de la mediania.
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Tomamos un nimero impar de estos cabos a,
b, ¢, d, e.. por uno de los chicotes, dependiendo
de la mena (si es gruesa, con cuatro bastaria;
si es menor, a lo mejor serian necesarios seis
uocho) y los colocamos abrazando el chicote
A de la madre. Con una piola damos una liga-
dura redonda para sujetarlos y que no se
zafen.

Con el chicote largo de dicha piola comenza-
mos a tejer los cabos g, b, ¢, d, e., pasando por
encimay por debajo alternativamente. A me-
dida que vamos tejiendo hacia la parte més
gruesaq, iremos intercalando otros cabos, d, e,
f, g, h, etc, parair rellenando los huecos y que
el tejido de la guirnalda sea uniforme y com-
pacto. Cuando el grosor vaya decreciendo,
iremos quitando los cabos afadidos, d, e, f, g,
h, etcétera, para ir decreciendo el tejido hasta
completar el relleno para terminar en el chi-
cote B de la madre. Sobre este dltimo
hacemos una ligadura que nos permita ase-
gurar el tejido para que éste no se zafe o afloje.

Nudos Enero-febrero

Desde uno de los extremos colocamos varios
de los cabos de los chicotes hacia los extre-
mos. El chicote B de la madre debe ser de
cierta longitud para poder introducirlo por la
gaza del chicote Ay sujetar la guirnalda donde
corresponda.»

Este tipo de guirnalda se usaba antafo para
proteccidn del roce de las vergas contra el ar-

bol o también para defensas laterales o
proeles de los botes y falla

Otras denominaciones

En portugués: grinalda; italiano: ghirlanda;
francés: garlande, ceinture; inglés: swifter.

Juan OZORES MASSO

ﬂ]:[l (reserva)



Remolcadores llevando a la fragata Cristébal Colén a su atraque en el arsenal de Ferrol.
Autor: Miguel Gonzdlez-Llanos Rodriguez de Rivera.
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MAGARINOS COMPAIRED, Antonio, y CASAL FOR-
NOS, Carmen: Las escuelas de los pésitos. En
el centenario de la Escuela del Pésito de Cam-
bados.—(ISBN: 978-84-09-70494-1). Concello
de Cambados. Cofradia de Pescadores San
Antonio de Cambados. Deputacién de Pon-
tevedra, 2025. Impresion en blanco y negro;
290 paginas (145 en espariol y 145en gallego);
15 euros.

Fue el 15 de septiembre de 1924 cuando se
cred esta escuela para hijos de marineros so-
cios del Posito de Pescadores. Tuvo un
recorrido de mds de 50 afos, hasta que en
1972 se integré en el actual Colegio Antonio
Magarifios Pastoriza.

Un pésito de pescadores era una asociacion
cooperativa de las primeras décadas del siglo
XX, que ofrecia ayudas sociales, servicios y
promovia el cooperativismo entre sus miem-
bros. Estas asociaciones desaparecieron tras
la Guerra Civil espafiola, siendo reemplazadas
por las cofradias de pescadores que llegan
hasta nuestros dias, que son corporaciones de
derecho pubico.

Esta escuela en Cambados se fundé con el
objeto de dar cobertura educativa a personas
que tenian muy dificil integrarse en el sistema

Enero-febrero

LIBROS
Y
g REVISTAS

educativo espaniol, ya de por si muy débil. Se
mantuvo abierto durante 53 afos.

Las primeras iniciativas educativas de los p6-
sitos tuvieron un cardcter reformista para
poder formar a la ciudadania de cara a la in-
dustria pesquera y con el objetivo de educar
en valores, poniendo énfasis en las ensefanzas
profesionales (el oficio del arte de la pesca) y
en las generales (historio, lengua, urbanidad,
etc.), y en el territorio nacional llegaron a existir
hasta 121 de estas mencionadas escuelas.

Al frente de la Escuela de los Positos de Cam-
bados pusieron a Antonio Magarifios Granda.
El fue el responsable de la puesta en marchay
primer organizador de actividades de este cen-
tro escolar, al que estuvo vinculado diez afos.

Los positos de pescadores empiezan a exten-
derse por el litoral peninsular desde 1917, fecha
del establecimiento del primero en Camba-
dos. Su génesis e implantacion evidencia la
idea de mantener a los jovenes alejados de las
tabernas y formarlos profesional y cultural-
mente. Al final del siglo XIX, se pone de
manifiesto una corriente de opinidn sobre los
riesgos profesionales de los pescadores, y es
que los periédicos y revistas de la época co-
mienzan a hacerse eco de los espectaculares
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naufragios de las embarcaciones y de las pre-
cariedades de los marineros en la mar.

A principios del siglo XX, se producen dos
cambios fundamentales: el desarrollo de la in-
dustria conservera y el mayor consumo de
pescado fresco, lo que conlleva cambios tec-
nolégicos tanto en la técnica de captura como
en el tipo de embarcaciones que se utilizaban
para tales menesteres.

Se fundan escuelas de pesca para organizar
ensefnanzas técnicas para los pescadores.
Estas estdn vinculadas al Instituto Espariol
de Oceanografia, creado en 1914. Va calando
la idea de compatibilizar la necesidad de
una formacién técnica profesional con la
exigencia de ensefianza primaria elemental.

PANOL DEL CONTRAMAESTRE

Se reclama un aprendizaje préctico
para los pescadores, al tiempo que
se plantea la necesidad de estable-
cer centros superiores de estudios
de biologia marina.

La idea fue que en cada posito hu-
biese una escuela en la que se
atendieran las necesidades de alfa-
betizacion, que tuviese ensefianzas
generales y primarias y que, ade-
mds, se instruyese en las técnicas y
précticas de pesca (a los maestros
de los positos se les denominé ins-
tructores).

La planificacién y programacion de
los contenidos se realizaba en funcién
de si eran para ensefianza primaria o
profesional. Asignaturas como lectu-
ra, escritura, gramatica, aritmética,
economia social, urbanidad, pesca y
trabajos manuales relativos ala pes-
ca se impartian en la ensefianza
primaria. Por otro lado, en la ense-
Aanza profesional se adquirian nociones de
navegacion y pesca, higiene e instruccion del
pescador, manual de servicio a la Armaday a
la Marina civil. Para trabajar en ensefianzas
elementales se contrataba a maestros y para
las profesionales debian ser oficiales de la
marina de guerra o mercante y accedian ala
plaza por oposicion o concurso.

En 1930 se creod el Instituto Social de la Marina
(ISM). Las escuelas de los pésitos siguieron
su camino de consolidacion, desarrollando e
incluso potenciando algunas de sus facetas
complementarias, como los pésitos infantiles
y los museos escolares, e incorporando otras
novedosas, como la solicitud de las escuelas
para nifas hijas de los pescadores. El fomen-
to de las excursiones, las colonias para
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intercambios escolares entre maestros y
alumnos de los pésitos, asi como la creacién
de bibliotecas escolares con libros especificos
para las ensefanzas maritimas pesqueras
fueron algunas de sus novedades.

La crisis de los afios 30 afectd al mundo de los
positos, y con el comienzo de la Guerra Civil se
vieron afectadas dichas escuelas por un clima
de pardlisis y convulsion institucional de todo
el sistema de los positos de pescadores. En el
afo 1938, el ISM se incorpord al Ministerio de
Organizacion y Accién Sindical, cambiando el
nombre de pésitos por el de cofradias.

Como conclusion, diremos que es un libro es-
crito en dos lenguas, la castellana y la
gallega, con ilustraciones en blanco y negro
y que nos da una muestra de como las au-
toridades de las zonas maritimas de primer
tercio del siglo XX se preocupaban por las
gentes menos favorecidas, déndoles opor-
tunidades académicas y profesionales para
desarrollarse como personas y profesionales
de la mar, incluyendo también a las hijas de
los propios pescadores. Todo dependia de la
formacion de los maestros y funcionarios que
ejercian y ensefiaban con la mayor diligencia
para que ese proyecto saliera adelante.

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales

DE LA PISA PEREZ DE LOS COBOS, José: Virtudes
morales y ética militar. Las virtudes morales,
sustento del comportamiento ético del mili-
tar. —(ISBN: 978-84-1083-003-5). Ministerio de
Defensa. Secretaria General Técnica, 2025; 352
pdginas; 14,90 euros.

El lector puede encontrar el contenido de esta
obra perfectamente resumido en su intro-

Libros y Revistas Enero-febrero

duccioén. Silo prefiere, puede consultar herra-
mientas de inteligencia artificial como
ChatGPT, Copilot o NotebookLM, que ofrecen
un andlisis completo del trabajo e incluso un
entretenido audio o presentacién narrada, en
el caso de la herramienta de Google. Créame,
las he probado y me debati entre el asombro
y el temor al ver el impresionante resultado.
Sin embargo, lo que propongo al lector es
adentrarse en el texto utilizando, ante todo, la
inteligencia natural.

En esta tesis doctoral, dirigida por el profesor
Francisco Javier Insa Gémez, encontrard, ade-
més de un amplio andlisis teérico, interesantes
reflexiones éticas y ejemplos de dilemas mo-
rales que subrayan la importancia de contar
con arraigados valores militares para comba-
tir. El trabajo enfatiza la necesidad de
desarrollar un «cardcter» bien formado, funda-
mental tanto para quienes inician la carrera de
las armas como para quienes lo hardn en el
futuro. «Obrar bien», incluso en las circunstan-
cias més adversas, mas allé del cumplimiento
de reglas y normas, es —a juicio del autor— lo
que debe distinguir al militar virtuoso que as-
piramos a ser.

La tesis se estructura en cinco capitulos, pre-
cedidos por una introduccién y seguidos por
unas conclusiones, con el objetivo de analizar
las implicaciones morales del ejercicio profe-
sional militar y la importancia del ethos en la
comprension de sus deberes. El primer capitulo
presenta al militar profesional como figura
central, destacando el cardcter vocacional de
su labor y la singularidad de su mision: el uso
legitimo de la fuerza para proteger a la socie-
dad, lo que exige una ética especifica. El
segundo capitulo profundiza en la necesidad
de una ética militar, su definicién y evolucion
histérica, apoydndose en la doctrina catdlica
para examinar las corrientes contempordneas.
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VIRTUDES MORALES Y ETICA MILITAR
Los virfudes morales, sustento del
comporiamiento éfico del militar

Bosé de lo Fisa Pérez de bos Cobos

El tercer capitulo expone los criterios y princi-
pios que rigen la ética militar, especialmente
en lo relativo a la legitimidad de la guerray la
conducta en combate, incluyendo referencias
al Derecho Internacional Humanitario. El cuarto
capitulo analiza el ethos y los valores militares,
revisando su desarrollo histérico y comparan-
do ejemplos de tres naciones, para luego
abordar la actual jerarquia de valores institu-
cionales. Finalmente, el quinto capitulo estudia
cémo se ensefia la ética militar en academias
occidentales, evaluando distintas metodolo-
gias y corrientes éticas, y concluye que solo
una formacién basada en la ética de la virtud
puede garantizar el comportamiento ético de-

Daetaral
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seado en los miembros de las fuer-
zas armadas.

El valor afiadido de esta tesis provie-
ne no sélo del profundo conocimiento
y estudio tedrico realizado por el au-
tor, sino también de su experiencia
personal de afnos en la milicia, que
le permite acometer una investiga-
cion detallada con numerosas
referencias. Entre ellas, se incluyen
fuentes filoséficas clasicas, doctrina
y manuales militares —tanto espa-
Aoles como extranjeros—, asi como
documentos de organizaciones in-
ternacionales.

Mi amigo y compafiero de promo-
cion José de la Pisa Pérez de los
Cobos, teniente coronel de Infante-
ria de Marina en excedencia vy
sacerdote ordenado en 2024 tras
doctorarse en teologia moral, es
también una persona de sélidas
convicciones éticas y morales.
Comprometido y dedicado al traba-
jo con jovenes, conoce bien la
importancia de formar «buenas per-
sonas» antes que «buenos profesionales.

Su visién de las virtudes morales y de la ética
militar es Gnica: aporta un equilibrio singulary
original entre la experiencia profesional y la re-
flexion teolégica. Su experiencia personal,
cardctery talante —como bien sabemos quie-
nes lo conocemos— son especiales, al igual
que las operaciones a las que dedico buena
parte de su carrera militar, siempre con sere-
nidad y audacia.

Francisco José GALLEGO CRUZ
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MARINOGRAMA NUMERO 596

Enero-febrero
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Del cémic El capitan Trueno. Victor Mora Pujadas y Miguel Ambrosio Zaragoza.

DEFINICIONES

Palabras

Der. Mar. Campafia maritima que se hace al comercio enemigo
siguiendo las leyes delaguerra...........oooeiiiiiiiii ..

Zool. Molusco lamelibranquio bivalvo parecido a la almeja, pero
de menor taMaMO .........viiitii

Biog. Astronomo y matematico alemdn, conocido fundamental-
mente por sus leyes sobre el movimiento de los planetas en su
orbita alrededor del Sol

Astr. Nav. Antiguamente «leste» (este, oriente, levante) .............

Geogr. Zona de la costa europea donde se desarroll6 el considerado
mayor desembarco de la historia. ...

Mit. El océano celeste, el padre de los dioses de la mitologia egip-
cia. Océano primordial en el que flotaban antes de la creacién los
gérmenes de todos 10S Seres .........vvvviiii i

Arm. Baqueta para atacar las armas de fuego .....................

55 107 75 4l

10 60
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DEFINICIONES
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Palabras

Biog. Cientifico, marino y militar esparol, teniente de navio de la Armada e inventor del primer
submarino torpedero a propulsion eléctrica y plenamente funcional ...

Biog. Marinos y exploradores espafioles de finales del siglo XV y comienzos del XVI, naturales de
Palos de la Frontera (Huelva), que participaron activamente en el primer viaje de Cristobal
COlON L

Arg. Nav. Estaca pequena y redonda, encajada en el borde de la embarcacion, a la que se ata el

Arg. Nav. Cada uno de los dos lados del casco de un buque, y muy especialmente la parte que
corresponde a 10 Obra MUEIA. . . ....ooi e

Biog. Intendente general, secretario de Marina e Indias. Nacido en Manila en 1666, fue jesuita

durante once afos. Impulsor de los arsenales, se le considera el artifice de la Armada mo-

Hist. Batalla naval acaecida en 1560, en la que se perdi6 la mayor parte de las fuerzas navales es-
pariolas en lo que se considera uno de los mayores fracasos ocurridos a nuestra Armada, sobre-
pasado quizds solamente por el de lalnvencible. ...

Biog. Brigadier de la Armada nacido en Tudela y fallecido en Cadiz. Tomé parte en el combate que
la escuadra de Langara sostuvo con la inglesa de Rodney en las cercanias de Cadiz en1780.....

Pesca. Choque que daelpezaltocarel Cebo.............oooiiii i
Ocea. Biol. Parte sélida que se obtiene por la centrifugacion o filtracién delagua .................
Org. Acrénimo que designa a la Marina de guerra de los Estados Unidos de Norteamérica.........

Zool. Celentéreo marino, transparente y gelatinoso, que en una fase de su vida tiene
forma de campana o de sombrilla provista de tent@culos. ...

Geog. Puerto maritimo espariol situado en el norte de la peninsula ibérica, junto al mar Cantdbrico.
Es el principal puerto granelero de Esparia y el primero en movimiento de mercancias por ferro-
carril, situéndose como uno de los mds importantes de todo el arco atléntico ...................

Pesca. Denominacion que se daba antiguamente en el Cantdbrico a una embarcacion usada en
la pesca de las sardinas

Org. Provea al buque del personal necesario para su conduccion y Manejo. ..............ooevieinnns

Arm. Acrénimo de la denominacion general con la que se conocen todos los equipos radar usados
para dirigir el tiro ... R
99 82
Org. Una de las especialidades del Cuerpo de Suboficiales de la Armada (acrénimo).................... -
85 bl
MARINOGRAMA NUMERO 595 Alberto Manuel LENS TUERO

N |

EEa

Del Evangelio segdn San Mateo.
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Enero-febrero

NORMAS PARA LOS COLABORADORES DE LA REVISTA GENERAL DE MARINA

1.- Los trabajos deberdn estar relacionados con el dmbito maritimo, ser inéditos y estar
escritos expresamente para la REVISTA, con calidad y rigor y un estilo correcto. Estos
serdn evaluados y seleccionados por el director de la misma para su posible publica-
cion. Las opiniones contenidas en los articulos corresponden exclusivamente a sus
firmantes y no debe entenderse que la REVISTA se identifique con los criterios en ellos
expuestos.

2.- La recepcién de los trabajos remitidos no supone el compromiso para su publica-
cién. Normalmente, no se devolverdn los originales ni se sostendré correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses desde la fecha de su recibo, tras lo cual el
colaborador que lo desee podré reclamar la devolucién de su trabajo no publicado. En
caso contrario, el autor cede los derechos sobre el mismo a la REVISTA desde el
momento de la publicacién del material remitido, por lo que, en el caso de querer
editarlo en otro medio, deberd solicitar su consentimiento a la REVISTA. Todos los
trabajos serén remunerados una vez hayan sido publicados.

3.- La Redaccién de la REVISTA se reserva la introduccién de las correcciones ortotipo-
grdficas y de estilo que se consideren necesarias.

4.- Los trabajos se presentardn en formato DIN A-4 y con tratamiento de texto Word,
tipografia Times New Roman, cuerpo 12, a doble espacio y letra redonda. Si incluyeran
citas, éstas deberdn ir a pie de pagina. Se podran insertar fotografias (en formato JPG
y minimo 300 DPI), aunque deberdn ser remitidas en un archivo aparte, en el que se
adjuntaran los pies de foto (titulo y origen o autoria de la fotografia o imagen). Seré
responsabilidad del autor pedir los permisos necesarios de propiedad intelectual si
fuera necesario. Las fotografias, graficos y dibujos que acompafien al articulo se publi-
cardn segln los criterios de maquetacion.

5.- Es aconsejable redactar una introduccion al tema, asi como un breve parrafo final
como conclusion, sintesis o resumen del trabajo. La primera vez que se empleen siglas,
acrénimos o abreviaturas, se deberd explicar entre paréntesis su significado completo.
Al final del articulo podrd incluirse la bibliografia de los trabajos consultados, que se
escribird de la siguiente manera: apellidos del autor, nombre (afo de publicacién):
titulo de la obra (en cursiva) y editorial. Si se citara un articulo de un libro o de otra
publicacion, éste deberd ir entrecomillado y la obra a la que pertenece en cursiva, del
mismo modo que si fuera una referencia de una pdagina web.

6.- Los trabajos contendrdn, como norma general, un minimo de 3.000 palabras y un
maximo de 6.000. El titulo del articulo deberé ir en mayUsculas. Al final y alineado a la
derecha, deberd figurar el nombre, empleo militar o profesion, asi como la situacion si
fuese retirado o reserva. También serd necesario aportar el DNI, direccién de correo
electrénico y un teléfono para consultas.

7.- Las colaboraciones se remitirdn por correo electrénico a la siguiente direccion:
regemar@fn.mde.es

8.- Los colaboradores declaran que cuentan con el consentimiento expreso de las
personas retratadas en las imégenes o de sus representantes legales para reproduc-
cién, distribucién y comunicacion publica.

Director RGM
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Puede suscribirse a nuestra REVISTA por correo electrénico remitiéndonos este boletin
debidamente cumplimentado a regemar@fn.mde.es, con los siguientes datos:

NOMBRE Y APELLIDOS

NIF TELEFONO ... ... .............. MOVIL
DIRECCION |

......................................................... CODIGOPOSTAL . ... ............
PAIS PROVINCIA . ... ... LOCALIDAD .. .. .................
EMAIL

La suscripcién tendrd una duracién de un afio a partir del mes en que se cause alta. Su reno-
vacion se hard de manera automdtica si no se indica lo contrario. El importe anual seré:
nacional 18 euros, Unién Europea 30 euros, otros paises 35 euros.

METODOS DE PAGO:
—Transferencia a nuestra c/c BIC: BBVAESMMXXX - IBAN: ES68 0182-2370-49-0201501676
—Domiciliacién bancaria:

BIC: IBAN:
ENTIDAD OFICINA DC N.° CUENTA

FECHA FIRMA

PROTECCION DE DATOS: DERECHO DE INFORMACION

Identidad y datos de contacto del responsable del tratamiento: Aimirante 2.° jefe del Estado Mayor de la Armada, Cuartel
General de la Armada, C/Juan de Mena 1, 28014 Madrid.

Delegado de proteccion de datos del Ministerio de Defensa: dpd@mde.es

Actividad de tratamiento: Publicaciones.

Finalidad: Gestion y difusion de publicaciones internas y externas. Oficina de publicaciones. Sistema de comunicacion.
Copt/ocién y publicacion de imdgenes de terceros. Cesion derechos de imagen. Oficina de Prensa. Publicacion de contenidos
web/impresa.

Legitimgcién: RGPD: 6.1b) Tratamiento necesario para la ejecucion de un contrato en el que el interesado es parte o para
lo aplicacion a peticion de éste de medidas precontractuales. RGPD: 6.1.e) Tratamiento necesario para el cumplimiento de
una mision realizada en interés pablico o en el ejercicio de poderes publicos conferidos al responsable del tratamiento
Comunicacion de datos: Entidades bancarias. Medios de comunicacion. Otros Organos de las Administraciones Pablicas.
Ejercicio de derechos: Podrd ejercer sus derechos de acceso, rectificacion, supresion, oposicion, limitacion y portabilidad
de los datos ante la Armada, por medio de los siguientes canales:

Sede electronica del Ministerio de Defensa: https://sede.defensa.gob.es/acceda/contacto

-Registros de la Administracion Pablica de forma presencial o electronicamente.

-Correo electronico del delegado de Proteccion de Datos del Ministerio de Defensa, a través de documento firmado desde
la plataforma VALIDE con DNI electrénico o cualquier otro certificado reconocido.

-Puede obtener mds informacion consultando la Politica de Privacidad de la Armada
(https.//armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/Armadakspannola/iniciolegal) o el Regjstro de Actividades
de Tratamiento de la Armada (https://sede.defensa.gob.es/acceda/tablon/descargarfichero?id=610)
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