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Carta del Director

Queridos y respetados lectores:

L escribir estas lineas, lo hago desde

un mundo mds convulso del que te-

niamos hace un mes. En los Gltimos
dias, otra guerra ha vuelto a estallar en la ya
inestable zona de Oriente Medio. Esta vez en
Iran. El conflicto, iniciado con el bombardeo
a territorio irani por parte de Estados Unidos
e Israel, ha escalado desde el primer mo-
mento con la respuesta de ataque irani a
distintos paises de la zona del Golfo y hasta
a una base britanica en Chipre. Parece que,
lejos de ir calmdandose las aguas mundiales,
se siguen abriendo nuevos frentes sin que se
termine de ver el final de tantos enfrenta-
mientos que ya llevan demasiado tiempo en
marcha.

Sin apartar la vista de la situacién interna-
cional, si me gustaria fijarlos durante un
momento en una noticia de la que nos ha-
cemos eco en las pdginas de este nimero:
la baja de la Quinta Escuadrilla de Aeronaves.
El pasado 30 de enero, tras 60 afnos de ser-
vicio y mds de 110.000 horas de vuelo,
causaba baja esta escuadrilla que tan buen
servicio ha dado ala Armaday enla que este
director ha tenido el privilegio de volar en
multiples ocasiones. La Quinta tuvo sus
comienzos como Primera Escuadrilla Anti-
submarina de la Armada, con la adquisicién
del SH-3D en 1966, adaptdndose a lo largo
de sus anos de historia a las necesidades
militares del momento, culminando su mi-
sién con el helicéptero SH-60F en cometidos
de transporte téctico de tropas, evacuaciéon
de bajas, evacuaciones médicas estabiliza-
das, reconocimiento y vigilancia e insercién
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de operaciones especiales, siendo la Unica
unidad de la Armada hasta su baja con la
capacidad de llevar cabo Operaciones Aé-
reas Especiales. Nuestros queridos «<morsas»
no volveran a surcar los cielos de Rota. Vaya
para ellos este BZ.

Continuamos con los articulos que el lector
va a poder leer en este ejemplar y que, una
vez mds, recorren desde algunos aconteci-
mientos durante el reinado de Felipe V
hasta las distintas aplicaciones de las nue-
vas tecnologias, pasando por el cambio de
paradigma derivado de la guerra de Ucra-
nia o las curiosidades del mareo en la mar.

En concreto, un significativo aniversario abre
nuestros temas generales. Fue en 1726, hace
ahora 300 afos, bajo el reinado del primer
Borbdn en Espafia, cuando la necesidad de
racionalizar la organizacién naval llevé a la
creacion de tres grandes departamentos
maritimos. Desde entonces y, a pesar de los
distintos cambios de organizacion, Ferrol,
Cadiz y Cartagena han seguido ostentando
una importancia primordial en el seno de la
Armada.

Seguimos con el curioso relato del viaje de
Lorenzo Ferrer Maldonado en su blsqueda
del estrecho de Anién, que comunicaria el
Atlantico y el Pacifico por el norte. El perso-
naje en cuestion hizo una descripcion
detallada de su periplo, sin que quede claro
si era un gran descubridor o un magnifico
embaucador.

El dia 24 de febrero de 2022 devolvié a Eu-
ropa una realidad que sus élites politicas,



sociales y estratégicas habian preferido ig-
norar: la del poder como fuerza determinante
en las relaciones internacionales y la guerra
como instrumento politico y ho como un
anacronismo superado por la historia. Esta
contundente frase sirve de entrada a nues-
tros temas profesionales, y con ella el autor
nos adentra en la guerra de Ucrania y el re-
greso de la que creiamos olvidada politica
del poder.

Nuestro siguiente articulo nos traslada
geogrdéficamente al mar de China Meridio-
nal, circunscribiéndose al mundo de la
proyeccién del poder naval, pero sin aban-
donar el dmbito de las esferas de poder
mundiales.

Estamos acostumbrados a leer sobre el mar
en sus vertientes de defensa, disuasion, con-
trol de lineas de comunicacion, espacio de
proyeccién del poder naval sobre tierra o,
simplemente, un medio para el transporte de
mercancias. Sin embargo, el apartado que
sigue nos muestra una curiosa faceta del
mar como una dimensién para ejercer la di-
plomacia de Estado y tejer y fortalecer
alianzas.

NAVWAR, PNT, extrafios palabros para un
profano, pero fundamentales cuando
hablamos de operaciones navales. Nues-
tro siguiente colaborador nos adentra en
el mundo de las acciones de Navigation
Warfare y nos ayuda a comprender la
importancia de mantener la sefal de Po-
sitioning, Navigation and Timing.

Sin abandonar las nuevas tecnologias, el ar-
ticulo que podemos leer a continuacién
aboga por el uso de la tecnologia BIM —una
metodologia de trabajo colaborativa basa-
da en herramientas digitales que permite la

gestion avanzada de la informacién— en las
infraestructuras militares y, m@s concreta-
mente, de la Armada. Esto nos permitiria
anticipar fallos, optimizar la planificacion lo-
gistica y mejorar la capacidad de respuesta
ante emergencias.

¢Sabian los lectores que el personaje de Ja-
mes Bond tiene su origen en Estoril? Durante
la Il Guerra Mundial, su casino fue centro de
reunién de espias internacionales, entre los
que se encontraba un joven lan Fleming.
Nuestro préximo autor no ha escrito una no-
vela de espias, pero si nos presenta el
mundo de la inteligencia relatando la forma
en la que las nuevas tecnologias pueden
ayudarnos en la obtencidén y el andlisis de la
misma.

El Gltimo de nuestros articulos profesionales
alude a la presencia de «un viejo fantasman»
capaz de habitar en cualquier artefacto
que surgue los mares: el mareo. En este en-
tretenido relato aparecen famosos marinos
que no fueron capaces de librarse de este
mal de los mares. He de confesarles que el
que estas lineas escribe también ha podido
experimentar, en alguna ocasion, esa de-
sagradable sensacion.

Nuestro Vivido y contado nos trae un nuevo
capitulo de las Memorias desordenadas de
un JEMAD; en esta ocasion, relatéindonos la
parte politica del puesto.

Con las secciones que componen el Pariol
del contramaestre finaliza este nimero, que
espero sea del agrado de todos nuestros
lectores.

Gonzalo RODRIGUEZ DE TRUJILLO MONTERDE

(reserva)



Cazaminas Tambre saliendo de la Estacién Naval de La Algameca
visto desde el BSR Neptuno. (Foto: Jorge Rivera Dodero)
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La situacion de las distintas operaciones,
despliegues y ejercicios ma@s importantes,
actualizados a 16 de febrero de 2026, es la si-
guiente:

Operacién Atalanta (TF 465). Una vez finali-
zada la escala en Salalah, la fragata Victoria
se hizo a la mar el dia 16 de enero, procediendo
a patrullar las édreas encomendadas por el CTF
465, monitorizando todo tipo de actividad ili-

cita pesquera. Efectud escala en Mombasa del
25 al 30 de enero, donde participd en la Ope-
racion Southern Readiness, consistente en
adiestramiento y puesta en comuan de proce-
dimientos en el drea de interdiccién maritima
con la Marina keniana y resto de paises parti-
cipantes (Estados Unidos, lItalia, Yemen vy
Yibuti). Una vez finalizada la escala, procedi6
a patrullar y vigilar en coordinacién con los
distintos actores internacionales existentes en
la zona (TF 151). Posteriormente, hizo escala en
Mascate (Oman) del 8 al 12 febrero. La Victoria

La fragata Victoria navegando hacia Yibuti para relevar con la Canarias.
(Foto: Armada)
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El submarino Isaac Peral (S-81) desplegando su capacidad operativa en la misién de la OTAN Noble Shield.
(Foto: Armada)

tiene prevista su entrada en Yibuti dia 17 de fe-
brero para preparar el relevo con la fragata
Canarias el 20 de ese mes.

El dia 3 febrero, la Canarias se hizo a la mar
navegando en demanda de Yibuti. En esta
nueva singladura, estard bajo control opera-
tivo del Mando de Operaciones. Durante el
despliegue, previsto hasta junio, el bugue con-
tribuiré a la proteccion del tréfico maritimo y
a la estabilidad en una regién de especial re-
levancia estratégica por sus rutas comerciales
y bancos de pesca.

Operacion NOBLE SHIELD. El SSK Isaac Peral
efectUa despliegue para su integracion en la
Operacion Noble Shield en el MediterrGneo
bajo mando de la OTAN y prestando apoyo
asociado a la Operacion Sea Guardian en el
periodo del 12 de febrero al 13 de marzo.

Despliegue SNMG-1 (TG 441.01). La fragata Al-
mirante Juan de Borbdn, una vez finalizada la
escala en Den Helder el dia 15 de enero y tras
efectuar el relevo de mando, se hizo a la mar,
comenzando su participacion con vigilancia
reforzada hasta su escala en Riga (Letonia) del
18 al 22 enero, donde recibi6 los servicios lo-
gisticos solicitados por el buque. Destacar que,
debido a la baja temperatura ambiente y del
agua del mar, se activaron los protocolos in-
ternos de frio extremo en la planta propulsora,
eléctricay servicios auxiliares. Posteriormente,
hizo escala en Estocolmo del 26 al 27 enero, y
una vez finalizada continué efectuando vigi-
lancia activa hasta la siguiente recalada en
Bergen (Noruega), del 30 de enero al 2 de fe-
brero, para la preparacion del ejercicio
antisubmarino ARCTIC DOLPHIN, que se ejecutd
entre el 5y 6 de febrero en la mar. A continua-
cion, el buque hizo escala en Kiel del 11 al 14 de
febrero para descanso de personal y las



Mapa de las operaciones
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Vigilancia Maritima SNMG-1
Méndez Nuiiez, Vigia, Audaz, Meteoro, Almirante Juan de Borboén, Patifio.
Isla Pinto, Isla de Leén y Tagomago EOS y UNAEMB

XCVIII Crucero de Instruccion
Juan Sebastian de Elcano
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Campaiia Antdrtica Despliegue CMP-GoG

Hespérides Furor



y despliegues de la Armada
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FLF Rumania Operacion Apoyo a Irak
FIMAR RUM-III (TEAR) SOTG XXIil (FGNE)
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Atalanta NOBLE SHIELD
Victoria Isaac Peral
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correspondientes reuniones de coordinacion
de trabajo para su participacion en el Ejercicio
STEADFAST DART, que finaliza el 24 de febrero.
El BAC Patifio se hizo a la mar el 1 de febrero
con equipo EOS y un helicoptero HI35 para
participar en la Operacion Brilliant Shield, den-
tro de la TG 441.01, desde el 6 de febrero. La
integracion en la SNMG-1tendrd una duracion
aproximada de dos meses, en los que bajo de-
pendencia del COMSNMG-1 operaré en el norte
de Europa, principalmente en areas del mar
del Norte, Atlantico Norte y el Bdltico.

Campana Antartica. Una vez finalizada la es-
cala en Punta Arenas, el BIO Hespérides
procedi6é en demanda de las bases antarticas
espaniolas para tareas logisticas en la BAE Juan
Carlos |y la apertura del campamento Byers
(isla Livingstone), tras lo cual el buque efectud
escala en Punta Arenas (Chile) del 4 al 8 de fe-
brero para descanso de personal y aspectos
logisticos. Con esta entrada en puerto, finaliza-
ba el primer crucero cientifico de la campafa.

XCViIII Crucero Instruccién del Juan Sebastian
de Elcano. EI 18 de enero el buque escuela fi-
nalizd su escala en el puerto de Tenerife y se
dispuso a cruzar el Atléntico y navegar en de-
manda de Puerto Esparia (Trinidad y Tobago),
donde hace escala del 16 al 21 febrero.

Despliegue CMP-GoG. El BAM Furor con base
en Cartagena, zarp6 el pasado 19 de enero
para dar comienzo al despliegue africano por
la costa occidental de Africa y el golfo de Gui-
nea durante un periodo de unos cuatro meses
y medio.

Entre sus principales cometidos, y en el marco
de la Presencia Maritima Coordinada-Golfo de
Guinea (CMP-GoG) de la Unién Europea, se re-
alizardn actividades de vigilancia y seguridad
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maritima, asi como colaboracién, cooperacion
y refuerzo de la presencia de Espara en esta
region africana en beneficio de los intereses
nacionales de los distintos paises que la con-
forman. Ademds, efectuard labores de apoyo,
formacion y adiestramiento, tanto en puerto
como en la mar, para incrementar las capaci-
dades relacionadas con la seguridad maritima
de los paises riberefios. También apoyard alas
delegaciones diplomaticas espafiolas de la re-
gion con el proposito de contribuir a la accion
del Estado en el exterior y reforzar los intereses
nacionales en la region. El buque efectud es-
cala en Nuadiba (Mauritania) entre el 25 y 31
de enero, donde realizé ACM (actividades de
cooperacién militar) enfocadas en capacida-
des de buceo, sanidad, seguridad interior y MFP
con la Marina y la Guardia Costera de Mauri-
tania, contribuyendo a la cooperacion bilateral
de ambos paises. Una vez finalizada la escala,
el buque se hizo ala mar para continuar efec-
tuando MSA en las dreas de interés, vuelos con
el UAV Airfox y monitorizacion de las activida-
des de las agrupaciones de pesqueros chinos.
En el periodo del 15 al 20 de febrero efectla es-
cala en Dakar.

Despliegue FLF Rumania. La Fuerza de Infan-
teria de Marina R-Ill (FIMAR R-Ill), desplegada
en Rumania en el marco del batalldbn multina-
cional de la OTAN, ha participado en los
ejercicios EAGLE ARROW y EAGLE ANGEL, orien-
tados a reforzar la capacidad de despliegue
rdpido, respuesta operativa y atencién sani-
taria en escenarios de alta exigencia. El EAGLE
ARROW se desarroll en el Joint National Trai-
ning Center (JNTC) de Cincu; consisti6 en la
activacion del batalléon y el despliegue de las
unidades de maniobra en las posiciones
asignadas dentro del JNTC. También ha par-
ticipado en el Ejercicio EAGLE ANGEL, centrado
en la respuesta sanitaria ante un escenario de
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miltiples bajas (mass casualties, MASCAL).
Este escenario MASCAL describe una situacion
en la que el nUmero de heridos supera la ca-
pacidad sanitaria inmediata disponible.
Durante esta fase, los distintos escalones sa-
nitarios actuaron de forma coordinada en la
evaluacion, tratamiento y evacuacion de he-
ridos simulados, cumpliendo los tiempos
establecidos en funcion de la gravedad de las
lesiones.

Despliegue Operacién A/l (Apoyo a Irak). El
Grupo de Operaciones Especiales (SOTG) XXIIl
continda desarrollando su mision en Irak, inte-
grado en el marco de la Operacién Inherent
Resolve, en la que reafirma el compromiso de
Esparia con la estabilidad y la seguridad regio-
nal. Este despliegue se prolongard hasta mayo.
De cara a los proximos meses, esté previsto
que el SOTG continGe cooperando con el CTS
—unidad clave en la lucha antiterrorista del
pais— en sus nuevas operaciones para elimi-
nar la amenaza terrorista remanente en Irak.

Conocimiento del Entorno Maritimo (CEM). Los
buques Méndez Narez, Vigia, Audaz, Meteoro,
Isla Pinto, Isla de Leén y Tagomago efectian vi-
gilancia maritima, presencia naval vy
seguimiento de unidades para contribuir a ga-
rantizar la seguridad de los espacios maritimos
de soberania e interés nacional. Estas misiones
estdn incluidas dentro de las operaciones per-
manentes de vigilancia y disuasién como una
herramienta eficaz para mantener una vigilan-
cia de los espacios de interés nacional, asi
como permitir la detecciéon de amenazas y fa-
cilitar una respuesta inmediata.

Ejercicios/adiestramientos. Del 19 al 23 de
enero los cazaminas Tambre, Tajo y Turia
efectuaron en aguas de Cartagena un ejerci-
cio de adiestramiento colectivo basico (ACB)
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con el objetivo de mantener las capacidades
bdasicas correspondientes a su nivel de adies-
tramiento.

La fragata Blas de Lezo efectud escala en la
base de Norfolk (Estados Unidos) del 26 de
enero al 3 de febrero para realizar la fase de
puerto de la CALOP AIM/C2X, que consisti6 en
pruebas de comunicaciones y links y confe-
rencias a bordo del buque con el objetivo de
profundizar en la preparacion del ejercicio, que
pretende ofrecer un escenario complejo de
multiamenaza con medios aéreos, de superfi-
cie y submarinos. También se dieron pasos en
la integracion del buque en el CSG-10 (cons-
tard de un portaviones, siete escoltas, dos
submarinos, dos buques logisticos y fuerza aé-
rea embarcha). Enla mar, la fragata ejecuta el
calendario de actividades emitido por JEVADIZ
(Vefatura de Apoyo a la Bahia de Cadiz).

Se desarrollé en aguas del golfo de Cadiz y
mar de Albordn, entre el 26 de eneroy el 6 de
febrero, el Ejercicio MAR 26-01, liderado por
COMANDES-41 y con la participacion de las
fragatas Santa Maria, Numancia, Navarra, Al-
varo de Bazan y Cristébal Colén junto a los
equipos EOS de |a FIM distribuidos entre los di-
ferentes buques. El objetivo ha sido elevar el
nivel de adiestramiento de todas las unidades
participantes. Como complemento al MAR-26,
durante los dias 3y 4 de febrero, las fragatas
de la 41.% Escuadrilla realizaron un PASSEX con
el grupo de combate francés del Charles de
Gaulle, llevando a cabo ejercicios de guerra
de superficie y defensa aérea.

La fragata Alvaro de Bazan se ha integrado
en el grupo de combate aeronaval francés
del portaaviones Charles de Gaulle (R-91)
desde el 3 al 18 de febrero, bajo control
operativo del Mando de Operaciones. La
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agrupacion se encontrard en aguas del Medi-
terrneo para comenzar juntos la navegacion
hacia el Atlantico y en demanda del Canté-
brico. En cuanto a su composicién, ademds de
la fragata espafola, cuenta con varias fraga-
tas francesas, una italiana y una holandesa,
entre otras unidades navales. Como actividad
mds destacada, tiene previsto participaren el
ejercicio multidominio francés de alta intensi-
dad ORION 26, que transcurrird por aguas del
golfo de Vizcaya.

Misceld@neas. Entre el 9 y 12 de febrero se pro-
duce la activacion EAGLE EYE 26-01, liderada
por el Mando Operativo Aéreo y bajo control
operativo del Mando de Operaciones (MOPS).
El objetivo de esta activacion es integrar las
capacidades del Ejército del Aire y del Espacio,
el Ejército de Tierra y la Armada en el sistema
de defensa aérea nacional, con el objetivo de
mejorar la eficiencia en el desarrollo de las
Operaciones de Presencia, Vigilancia y Disua-
sién (OPVD). Por parte de la Armada, la fragata
Méndez Niriez (F-104) es la designada para el
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cometido de integrarse en el sistema de de-
fensa aérea, aportando capacidades de
vigilancia y defensa antiaérea, y complemen-
tar la cobertura de los Escuadrones de
Vigilancia Aérea (EVA) y de la Unidad de De-
fensa Antiaérea (UDAA) desplegada.

En el periodo del 30 de enero al 20 de febrero,
el Mar Caribe efectta su campafia de «agua-
das», proporcionando apoyo logistico a las
plazas de soberania nacional en el norte de
Africa. Durante esta mision, se suministra agua,
combustible y material diverso a los destaca-
mentos del Ejército de Tierra en las islas
Chafarinas, los pefiones de Alhucemas y Vélez
de la Gomera eisla de Albordan pertenecientes
ala Armada.

FLOTA

La Armada ejerce el Mando del Componente
Maritimo (MMC) de la Fuerza de Reaccién
Aliada (ARF) de la OTAN en el Ejercicio STEAD-
FAST DART-26. El buque de asalto anfibio

LHD Juan Carlos I (L-61) y Anadoulus (L-400) en Rota. (Foto: Armada)
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Castilla partié el 2 de febrero desde la Base
Naval de Rota junto ala fragata Cristébal Co-
I6n y una fuerza turca, compuesta por cuatro
unidades, con el Anadoulus, gemelo del espa-
Aol Juan Carlos I, como bugque principal turco,
acompanado por un buque de aprovisiona-
miento en combate y dos escoltas, para iniciar
el Ejercicio STEADFAST DART-26 en aguas del
mar Bdiltico entre el 1y el 20 de febrero.

A bordo del Castilla se encuentra el Spanish
Maritime Forces Headquarters (SPMARFOR HQ),
que actuaré como MCC de la Fuerza de la ARF
durante el ejercicio. Estaré al mando de todas
las unidades que participan en el entorno ma-
ritimo:  fragatas, cazaminas, aviones de
patrulla maritima, helicépteros, vehiculos no
tripulados y la fuerza anfibia. Serd responsable
de todas las operaciones en la mar, asi como
de la integracién con otros mandos compo-
nentes de la OTAN.

En todos los dmbitos del ejercicio (moritimo,
terrestre, aéreo, ciber y de operaciones espe-
ciales) participarén alrededor de unos 10.000
militares de 11 paises aliados (Bulgaria, Che-
quia, Alemania, Greciq, Italig, Lituania, Espana
y Turquia, asi como Bélgica, Francia y Reino
Unido), por lo que serd el ejercicio
mas visible de la OTAN en 2026.

La parte maritima del ejercicio se
desarrollard en aguas de las costas
alemanas del mar Baltico y mar del
Norte. Participan en torno a 15 bu-
ques, tanto espafoles como de
paises aliados, con un total aproxi-
mado de 2.600 marinos.

Espana, en el entorno naval, ade-
mads de con el SPMARFOR HQ y el
buque de asalto Castilla, participa-
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rd con las fragatas Cristébal Colén y Alvaro de
Bazén —integradas en la agrupacion de la
OTAN SNMG-1, mandada por un almirante es-
panol—y el buque de aprovisionamiento de
combate Patirio.

ALFLOT

Todas las fragatas F-100 desplegadas a la
vez en escenarios estratégicos de seguridad
internacional. Las cinco fragatas de la clase
Alvaro de Bazan se encuentran operando de
forma simultdnea en distintos despliegues,
fruto de su idoneidad para interoperar con
marinas aliadas, del sélido sostenimiento lo-
gistico que las respalda y de la vigencia de sus
capacidades como escoltas.

La Armada afronta un hito operativo poco ha-
bitual: su serie completa de fragatas F-100
Alvaro de Bazdn, buques escolta de mads de
6.000 toneladas, se encuentra navegando y
desarrollando actividades operativas de forma
simultdnea en distintos escenarios nacionales
e internacionales, participando en operaciones
integradas con la OTAN y en grupos de com-
bate aeronavales de marinas aliadas.

Fragata Almirante Juan de Borbén (F-102). (Foto. Armada)
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NUEVO HITO

Nuestras cinoco F-100
desplegadas de forma
simultanea en escenarios
clave para seguridad
internacional

"Muasstra razon de ser

Marzo

Nuestras cinco F-100 desplegadas. (Fuente: Flota)

Mantener desplegadas al mismo tiempo las
cinco unidades supone un importante reto de
planificacion, sostenimiento y apoyo logistico,
tanto para la Armada como para el Arsenal de
Ferrol, responsable de buena parte del man-
tenimiento de la clase. Se trata de un esfuerzo
continuado que exige una elevada coordina-
cién entre dotaciones, estructuras de apoyo
en tierra y cadena industrial, y que permite
sostener la operatividad de una serie con més
de veinte afos de servicio en escenarios de
alta exigencia.

Este contexto operativo coincide con el impul-
so al Programa de Modernizacion de Media
Vida (MMV) de las F-100, cuyo contrato se fir-
mé en diciembre de 2025. Este contempla
actuaciones en la plataforma y en los siste-
mas de combate, orientadas a mitigar
obsolescencias y adaptar los buques alos es-
cenarios operativos del futuro, incluida la
modernizacion del sistema de combate Aegis.

En la actualidad, las fragatas desarrollan co-
metidos de especial relevancia junto a
aliados y socios estratégicos. La Alvaro de Ba-
zan (F-101) estd integrada en el Grupo de
Combate Aeronaval francés del portaviones
Charles de Gaulle, participando en el ejercicio
multidominio de alta intensidad ORION-26. La
Almirante Juan de Borbén (F-102) ejerce como
buque de mando de la Agrupacioén Naval Per-
manente nimero 1 de la OTAN (SNMG-1),
mientras que la Blas de Lezo (F-103) participa
en Estados Unidos en el exigente ejercicio de
certificacion COMPTUEX de la US Navy. Por su
parte, la Méndez Nurez (F-104) actia como
plataforma naval en la activacién conjunta
EAGLE EYE, integrada en el Sistema de Defensa
Aérea nacional, y la Cristébal Colén (F-105)
participa en el Ejercicio OTAN STEADFAST DART-26
en el mar Bdltico. Un conjunto de misiones que
refleja la capacidad de las F-100 para integrar-
se con relevancia en estructuras multinacionales
y operar de forma interoperable con marinas
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como la francesa, la estadounidense y las de
otros aliados, asi como con el Ejército de Tierra
y el Ejército del Aire y el Espacio.

ALFLOT

Baja de la Quinta Escuadrilla de Aeronaves.
La Quinta Escuadrilla de Aeronaves ha causa-
do baja oficialmente el pasado 30 de enero,
tras 60 afios de servicio y més de 110.000 horas
de vuelo. La Quinta tuvo sus comienzos como
la Primera Escuadrilla Antisubmarina de la Ar-
mada, con la adquisicion del SH-3D en 19686,
adapténdose alo largo de sus afios de historia
a las necesidades militares del momento; cul-
minando su misién con el helicéptero SH-60F
en cometidos de transporte tactico de tropas,
evacuacion de bajas, evacuaciones médicas
estabilizadas, reconocimiento y vigilancia e in-
sercion de operaciones especiales, siendo la
Unica unidad de la Armada hasta su baja
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con la capacidad de llevar cabo Operacio-
nes Aéreas Especiales.

La Quinta Escuadrilla fue creada en febrero de
1966 por O. M. 774/66, con el objeto de hacer
frente a las amenazas submarinas, siendo su
dotacion de 94 personas. El 29 de junio de 1966
llegaba a bordo del USS Independence el pri-
mer helicdptero de la Escuadrilla, que seria
denominado Morsa 501. Este fue el primer
SH-3D del mundo en su version antisubmari-
na, prototipo de todos los de su version. En
total, se incorporaron desde 1966 hasta 1981
18 unidades, siendo la Gltimo de ellas la que
cerr6 la cadena de montaje de este modelo.

Posteriormente, la Armada decidi6 introducir
equipos de alerta aérea temprana AEW (Air-
borne Early Warning) que protegiesen al grupo
de combate, y para ello seleccioné un radar
de la firma britanica Thorn EMI Electronics Ltd.
Esta eleccion fue motivada por la positiva

Acto de baja de la Quinta Escuadrilla. (Fuente: Flota)
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Marzo

El Morsa 507 junto al portaviones Dédalo. (Fuente: Flota)

experiencia acumulada por la Royal Navy en
la guerra de las Malvinas. Se adquirieron cua-
tro sistemas, monténdose tres en helicopteros
modificados y el cuarto en un contenedor uti-
lizado como banco de pruebas y simulador.

El 14 de mayo de 1987, se completd la trans-
formacién del Morsa 509 a la version AEW, lo
que dot6 ala Armada de la importante capa-
cidad de alerta temprana gracias al radar
Searchwater instalado.

Con el cambio de escenario geoestratégico
tras la desaparicion del Pacto de Varsovia, en
2001 se inici6 un ambicioso plan de moderni-
zacioén con el fin de adaptar los helicopteros
para las misiones de transporte tactico de tro-
pas. El 3 de enero de 2001 finalizd la conversién
del Morsa 515 a la version de asalto anfibio. Se
iniciaba de esta manera una transicion de la
misién original de guerra antisubmarina a un
nuevo tipo de misidn, el asalto anfibio, para lo
cual el helicoptero multiplica sus capacidades.
El 7 de mayo de 2002, y tras finalizar su con-
version el Morsa 514, se cerrd por completo el

ciclo de guerra antisubmarina y la Quinta Es-
cuadrilla pasé a tener como misién principal
el helitransporte anfibio, contando para ello
con siete helicopteros.

A partir de ese momento, la Quinta Escuadrilla
emprende un nuevo camino dotando a la Ar-
mada con nuevas capacidades y permitiendo
el despliegue de los Morsa en las distintas mi-
siones internacionales acaecidas desde ese
momento. Esta oportunidad fue aprovechada
por la Escuadrilla para participar en hechos
destacables, como por ejemplo el asalto al bu-
que norcoreano So San el 9 de diciembre de
2002, que recibié el nombre de Operacion So-
cotoray se produjo en el marco de la Operacion
Libertad Duradera. También es resefiable la
participacién de un helicoptero de la Quinta Es-
cuadrilla en el rescate de la ciudadana francesa
Evelyne Colombo, secuestrada por piratas so-
malies en aguas del océano indico.

El12 de abril de 2013, la Escuadrilla celebroé las
100.000 horas de vuelo. Posteriormente, en 2018
la Quinta incorpord a sus capacidades la de
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integracién como SOATU (Special
Operations Air Task Unit), junto con
los equipos de Guerra Naval Espe-
cial, para formar un SOMTG (Special
Operations Maritime Task Group),
momento desde el cual ambas uni-
dades trabajaron en estrecha
colaboracién para engrasar a la
perfeccion el binomio operador/ae-
ronave.

Con la compra de los SH-60F y la de-
cisién de que fuesen los helicopteros
que reemplazasen a los veteranos
SH-3D Sea King, se formé en el ario
2017 el nacleo inicial del SH-60F, pa-
sando los pilotos del SH-3D a
formarse en este nuevo modelo de
aeronave. Este nicleo finalizd su formacién en
septiembre de 2020, momento en el que estos
SH-60F pasaron a formar parte de la Escuadri-
lla y a compartir hangar con los Sea King.
Ambos convivieron hasta junio de 2022, en que
se dio de baja de la Armada el SH-3D.

La Quinta ha finalizado su servicio participando
en los despliegues Dédalo, SNMG, Atalanta y alli
donde la Armada lo haya requerido, integrdn-
dose tanto los helicopteros SH-60F como su
personal en la 10.% Escuadrilla de Aeronaves.

Operaciones reales de la Quinta Escuadrilla:

— Operacion Romeo Sierra (2002) en laisla de
Perejil.

— Operacion Libertad Iraqui (2003) en Irak.

— Operacién Romeo Mike (2004) en Esparia
tras los actos terroristas del 11-M.

— Operacion Strog Escort (2004) de vigilancia
en el estrecho de Gibraltar.
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Morsa 1018 en Grecia durante el despliegue Dédalo-25.
(Fuente: Flota)

— Operacién Libre Hidalgo (2006) integrada
en la Fuerza Provisional de Naciones Unidas en
el Libano.

— Operacion Althea (2008-2009) en Bosnia y
Herzegovina.

— Operacion Active Endeavour (2009-2015) de
lucha contra el terrorismo.

— Operacion Hispaniola (2010) de ayuda hu-
manitaria tras el terremoto en Haiti.

— Operacién Atalanta (2010-2011-2012-2015-
2017-2023) de lucha contra la pirateria en
aguas de Somalia.

— SNMG-1y SNMG-2 (2016-2019-2020-2021-
2022).

— Apoyo a «Ispuhel» (Irak Spanish Unit Helicop-
ters) (2018), formando parte del despliegue del
Juan Carlos I a Kuwait.

— Despliegue Africano (2022).

— Grupo de Combate Expedicionario «<Dédalo»
(2023-2025).

ALFLOT
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Marinas Extranjeras

Alemania

Adquisicion de ocho drones MQ-9B de pa-
trulla maritima. La Oficina Federal de
Equipamiento ha decidido adquirir a la em-
presa norteamericana General Atomics
Aeronautical Systems (GA-ASI) ocho aerona-
ves MQ-9B Sea Guardian pilotadas
remotamente (RPA), por un importe total de
1.520 millones de euros. Alemania se une asia
la lista creciente de paises de la OTAN que han
adquirido este tipo de dron por su capacidad
multidominio. Esta plataforma aérea tiene una
gran autonomia de hasta 42 horas sin carga
y 14 totalmente cargada con 80 sonoboyas.
Ademds, ofrece la capacidad de realizar mi-
siones sobre los polos al contar con dos
radares en busqueda de superficie multimodo
que permiten realizar vigilancia maritima en
una amplia regién, con la opcién de afadir la
capacidad de guerra ASW. El contrato firmado
por Alemania incluye cuatro estaciones de
control terrestre, que deberdn ser entregadas
antes de 2028. Las ocho unidades serdn en-
tregadas al Arma Aérea de la Marina o
Marineflieger para el Ala Aeronaval 3 Graf Zep-
pelin en Nordholz. EI MQ-9B incluye los
modelos Sky Guardian y Sea Guardian, asi
como el Protector RG MkI, adquirido por la RAF
briténica. Hasta el momento han adquirido
RPA de GA-ASI las FAS de Estados Unidos, Bél-

gica, Canadd, Dinamarca, India, Japdn, Polo-
niay Taiwdn. El costo de un MQ-9B totalmente
equipado y con su estacion de control se eleva
a 77 millones de euros en el caso belga. Los
ocho MQ-9B complementardn las tareas de
patrulla maritima en el Baltico y Atléntico Norte
de los ocho aviones de patrulla maritima o
MPA P-8A Poseidon, el primero de los cuales
llegd a Alemania en 2025.

Canada

Proyecto del nuevo submarino de patrulla. Los
astilleros alemanes de TKMS y la multinacional
canadiense centrada en inteligencia artificial
(1A) Cohere han firmado un acuerdo de cola-
boracién para la integracién en tecnologias
de IA en el Proyecto Canadiense de Submari-
nos de Patrulla (CPSP). A través de esta
colaboracién, las empresas evaluaran los mo-
delos a aplicar en lenguajes y datos para
apoyar el flujo de trabajos de apoyo a la de-
cisién, gestion de la informacién a bordo,
entornos de entrenamiento e interfaces nava-
les seguras. Ambas organizaciones enfatizan
que cualquier capacidad habilitada por IA
cumpliré las estrictas exigencias de seguridad
y operaciones de la Real Marina Canadiense
y del Gobierno de Canadd. La Marina conside-
ra que los submarinos son un lugar de trabajo



2026

de alto riesgo, por lo que la utilizacion de la 1A
en su disefio incluird soluciones a problemas
criticos que permitirdn a los submarinistas
actuar con rapidez y decision en una emer-
gencia, evitando errores al mismo tiempo que
reduciré@n la carga cognitiva. Este acuerdo de
colaboracion entre ambas organizaciones
presenta un paso importante hacia la entrega
de capacidades digitales de préxima genera-
cion, adaptadas a las necesidades de la
Marina canadiense. En diciembre de 2025 los
astilleros de TKMS firmaron un acuerdo estra-
tégico de colaboracién con la empresa
canadiense Marmen para la construccion de
las secciones de los submarinos Tipo 212CD en
Canada.

China

La flota submarina china ya supera a la rusa.
La creciente flota de submarinos de ataque
chinos ya no es s6lo una cuestion numérica,
sino una capacidad de combate y autonomia
con la que podria bloquear completamente
las aguas de la isla de Taiwén. El submarino
nuclear de ataque o SSN Tipo 093 A clase
Shang, de 6.700 t, ultrasilencioso y dotado de
misiles de crucero YJ-16 y 82, es el maximo ex-
ponente de la tecnologia china en este
campo, con seis unidades operativas y cuatro
mds en construccion, que posiblemente iran
dotadas con el misil de crucero hipersénico
YJ-20.De las cinco unidades construidas de la
serie anterior Tipo 091, aln quedan tres en ac-
tivo. En 2021 entrdé en servicio el primer
submarino de una nueva serie de SSN, el Tipo
041, de 4.000 t, con una planta nuclear similar
alarusa VAU-6. Este nuevo Tipo 041 clase Zhou
iré reemplazando a los submarinos conven-
cionales del Tipo 039A clase Yuan, dotados de
propulsion hibrida AIP. La Gltima generacion de
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SSN, el Tipo 095, actualmente en construccion,
desplazard 10.700 t, tonelaje similar al de los
SSN norteamericanos de la clase Virginia. En
el campo de los submarinos convencionales
de ataque o SSK, ademds de los 21 Tipo 039A
clase Yuan entregados, con cuatro mds en
construccion, la flota submarina china cuenta
con 13 del Tipo 039, mds 56 veteranos de la
clase Kilo y cinco del Tipo 035B, totalizando es-
tas cifras 95 submarinos convencionales
activos, ademads de los 10 nucleares de ataque
ya mencionados, no incluyendo en estos datos
alos1+ 6 balisticos nucleares o SSBN clase Jin
por tener otro cometido distinto al de ataque
de objetivos navales o terrestres proximos.

La fragata lider Tipo 054B lista para el comba-
te. La fragata lider de una nueva generacion de
la Marina china del Tipo 054B, NATO Jiangkai lll,
bautizada Luhoe, ha alcanzado oficialmente
su plena preparacion operativa para el com-
bate un afio después de su entrega por el
astillero de Hudong. Segun la cadena estatall
CCTV, la fragata Luhoe completé todas las
pruebas previstas antes de su entrega defini-
tiva a la Flota, confirmando un alto
rendimiento en dreas clave como el sistema
de combate, su discrecion y baja firma gra-
cias a su silueta, asi como la efectividad de
sus armas. El nuevo buque, con una eslora de
150 metros y 6.000 toneladas, puede dar 28 nu-
dos, con una autonomia a 15 nudos de 5.000
millas. Su armamento cuenta, ademds de con
un cafién de 100 mm, con un VLS o lanzador ver-
tical de 32 celdillas para misiles SAM, con un
alcance de 120 km y ASW, mas 24 misiles CIWS
y ocho antibuque. El VLS de esta fragata es si-
milar al instalado en los destructores del Tipo
052Dy Tipo 055, Actualmente hay dos fraga-
tas del Tipo 054B operativas: Luhoe, botada en
enero de 2025, y Qinzhou, a flote en mayo de
ese mismo afio en el astillero de Huangpu,
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existiendo tres mds similares en gradas
proximas a su botadura. Estas nuevas cons-
trucciones irdn relevando a las 40 del Tipo
054A, para convertirse gracias a su superiori-
dad tecnolbgica en el nuevo caballo de
batalla de la Marina Popular.

Estados Unidos

Las flotas de Superficie desplegardn USV. La
Marina norteamericana sigue avanzando sin
descanso para integrar y desplegar buques de
superficie no tripulados (USV), con tres divisio-
nes creadas recientemente y dos tipos de
embarcaciones medianas que operardn bajo
el control de los buques de la Flota este afio. El
capitdn de navio Garret Miller, comodoro del
Grupo de Desarrollo de Superficie 1, dio esta no-
ticia durante el 38.° Simposio de la Asociacion
de la Marina de Superficie. Miller dijo ademés
que la utilizacién de este tipo de embarcacio-
nes requiere una mentalidad naval totalmente
distinta y que los tan esperados USV Seahawk
y Sea Hunter ya no son experimentales, por lo
que pasardn a formar parte de un grupo de
combate de portaviones a partir de febrero de
2026. Son éstos los primeros USV de la US Navy,
con una eslora de 41,1 metros. Estan prepara-
dos para la vigilancia y equipados para enviar
los datos a los buques de superficie tripulados
para auxiliarles en guerra de superficie (ASUW)
y guerra antisubmarina (ASW), asi como para
aumentar las capacidades de reconocimiento
IRS. Desde 2025 el nimero de pequefos USV ha
pasado de cuatro unidades a varios cientos,
por lo que se ha establecido una nueva espe-
cialidad para los oficiales de superficie como
oficiales controladores de sistemas no tripula-
dos. Elmando de las tres divisiones de USV estd
ubicado en el Pacifico, en la Base Naval de San
Diego.

Marzo

El futuro acorazado ideado por Trump seré
muy costoso. El primero de los acorazados
ideado por el presidente Trump, clase USS De-
fiant (BBG-1), podria convertirse en el buque
mdas caro de la historia, ya que su costo podria
elevarse hasta los 22.000 millones de ddlares,
segun los andlisis iniciales. La estimacién ini-
cial fue presentada por analistas navales a la
Oficina de Presupuestos del Congreso esta-
dounidense. Este andlisis reconoce que el
precio final del buque dependerd de su des-
plazamiento, dotacién y armamento; no
obstante, el escenario del menor precio supe-
raria los 15100 millones de délares. Este
acorazado lanzamisiles seria el doble que los
destructores norteamericanos actuales, de
10.000t, pero no llegaria a un tercio de los mo-
dernos portaviones clase Gerald R. Ford, cuyo
costo en 2017 fue de 13.000 millones de délares.
Las carencias actuales de personal de los as-
tilleros nacionales podrian incrementar adn
mas el precio final. Una nota informativa de la
US Navy sugeria que el desplazamiento del
nuevo buque estaria en torno a las 35.000 to-
neladas, con una dotacién de 850 personas.
Su armamento podria estar compuesto por
misiles Tomahawk con capacidad nuclear, ar-
mas hipersénicas y de laser. Los lideres de la
Marina, encabezados por el almirante Daryl
Caudle, jefe de Operaciones Navales o CNO,
expusieron en el 38.° Simposio Nacional Anual
de la Asociacién de la Marina de Superficie,
celebrado en Arlington, Virginia, las oportuni-
dades estratégicas de los acorazados
recientemente anunciados por el presidente
Trump y por qué la Marina estd abrazando
este desarrollo. Caudle explic que compren-
dia las reticencias iniciales a este proyecto,
pero que él lo consideraba una evolucién que
proporcionaria a la Flota maltiples capacida-
des criticas, como un mayor volumen de
carga, velocidad, posibilidad de desplazarse
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a cualquier océano, gran capacidad de man-
doy control de operaciones y la posibilidad de
realizar multiples misiones. El nuevo buque
contaré con propulsidén convencional y en
principio se construirian dos unidades.

Pruebas de mar del portaviones USS John F.
Kennedy. Mds de 10 afios después de su bo-
tadura, el segundo portaviones de la clase
Ford ha iniciado sus pruebas de mar. Este es-
pectacular buque, asistido por una flotilla de
remolcadores, sali¢ del astillero constructor de
Huntington Ingalls Industries (HII) en Newport
News, Virginia, el miércoles 28 de enero para
su primer dia de navegacion para las pruebas
de mar. Este significativo hito ha estado mar-
cado por continuos retrasos, por lo que su
entrega a la Marina norteamericana, prevista
inicialmente para 2025, no serd hasta 2027. El
USS John F. Kennedy (CVN-79) inici6 su cons-
truccion el 25 de febrero de 2011, con su
entrega inicialmente prevista para 2018. Pero
esa fecha fue cambiada a 2020 tras introducir
un nuevo programa de mantenimiento. Tras
sufrir un retraso de dos afos por problemas en
la construccion, la nueva fecha fue pospuesta
a 2022. Paralelamente, las complicaciones
surgidas en el primer buque de la serie, el Ge-
rald R. Ford (CVN-78) y el incremento de los
costes en un 22 por 100 elevaron su costo a
12.800 millones de ddlares, influyendo en la
marcha de los trabajos del Kennedy, cuya qui-
lla fue puesta el 22 de agosto de 2015, cuatro
afos después del inicio de su construccion. Su
botadura tuvo lugar el 29 de octubre de 2019,
28 dias después de activar su dotacion de qui-
lla. E1 8 de abril de 2025, el astillero anuncié que
la entrega del portaviones tendria lugar en
marzo de 2027. El USS Kennedy desplaza, al
igual que el USS Ford, 100.000 t y tiene una es-
lora de 337 metros. La dotacion prevista es de
4.660 personas, mads el personal de la Unidad
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Aérea Embarcada de unas 90 aeronaves. El
USS John F. Kennedy rememora al 35.° presi-
dente de los Estados Unidos, y es el segundo
buqgue con este nombre. El anterior fue el tam-
bién portaviones de propulsién convencional
con numeral CV-67 de la clase Kitty Hawk, que
fue dado de baja en 2007 tras 39 afios de ser-
vicio.

Francia

Crucero de resistencia de la primera fragata
FDI. El buque insignia del nuevo programa de
Fragatas de Defensa e Intervencion (FDI) de la
Marina francesa, el Amiral Ronarc’h, entrega-
do el 17 de octubre por Naval Group tras
completar un periplo en diciembre por el
Mediterréneo, ha iniciado su primer gran des-
plazamiento. Para ello salié de la Base Naval
de Brest el 14 de enero para llevar a cabo su
desplazamiento de larga distancia o DLD du-
rante varios meses, prueba por la que pasan
todos los buques de guerra franceses antes
de incorporarse a la Flota para probar la re-
sistencia de todos los sistemas y la bondad de
la construccion. Paralelamente a esta prueba
técnica y de material, la dotacion finalizd su
adiestramiento operativo completo en di-
ciembre de 2025, que le capacita para
navegar por el Atldntico Norte y el Pacifico. La
integracion en la Flota de la primera fragata
FDI debe producirse este verano; la segunda
unidad de esta serie de cinco fragatas, la
Amiral Louzeau, serd@ botada en la primavera
de 2026 y entregada en 2027; las otras tres
FDI —Amiral Castex, Amiral Nomy y Amiral
Cabanier— entrardn en servicio en 2029, 2031
y 2032 respectivamente. Simultdneamente, los
astilleros Naval Group tienen en construccion
las FDI griegas, cuya primera unidad, bautiza-
da Kimon, fue recibida por la Marina griega
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en diciembre de 2025. Las segunda y tercera
fragatas, Nearchos y Formion, serdn entrega-
das en junio y diciembre de 2026, para finalizar
en 2028 con la cuarta y dltima, denominada
Temistocles. Todas ellas desplazan 4460, con
una eslora de 121,6 metros, estando armadas
con el misil Exocet MM40 Block3, ademds de
un montaje de 76 mm y misiles SAM Aster 15
y 30. Su hangar puede albergar un helicéptero
medio Caiman Marine (H-160) y un dron
VSR700 de ala rotatoria.

Nuevo buque de reabastecimiento de fuer-
zas (BRF). Menos de dos meses después de
su entregaq, el segundo de los cuatro nuevos
buques de reabastecimiento de fuerzas o
BRF, AOR en la denominacién OTAN, ha inicia-
do su desplazamiento de larga distancia o
DLD antes de su admisién al servicio activo,
que le llevard al Atléntico Norte, indico y Pa-
cifico. Entregado por los Chantiers de
L'Atlantique al Naval Group el 27 de noviem-
bre de 2025, el BRF (béltiment ravitailleur de
flotte) Jacques Stosskopf realizard este des-
pliegue de varios meses correspondiente a
la segunda fase de verificacion de capaci-
dades militares tras el periodo de
preparacion operativa de la dotacién. El pri-
mer buque de la serie, bautizado BRF
Jacques Chevalier, fue entregado en julio de
2023 y asignado a la Flota del MediterrGneo
en noviembre de 2024, siendo estacionado
en la Base Naval de Toldn. El tercero de este
tipo, el BRF Emile Bertin, estd finalizando su
construccién en Saint Nazaire y seré botado
en abril de este afio para ser entregado a
Brest en la segunda mitad de 2027. En cuanto
al BRF Gustave Zedé, cuarto y Ultimo de la se-
rie cuya construccién se pospuso por
motivos presupuestarios, se incorporard a
Tolén en 2032, después de la botadura del
portaviones de nueva generacion PA-NG en
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los Chantiers de I'Atlantique. Con 194 metros
de eslora y un desplazamiento de 31.000 t a
plena carga, los BRF cuentan con cuatro es-
taciones de combustible, dos por banda, y
tanques polivalente capaces de almacenar
13.000 m?3 de combustible, tanto diésel para
los bugques como JP5 para las aeronaves. La
carga sélida llega hasta las 1.500 t. Estos bu-
ques son los de mayor desplazamiento de la
Marine Nationale después del portaviones
Charles de Gaulle.

Indonesia

Entrega del segundo patrullero polivalente de
altura. Los astilleros italianos de Fincantieri en-
tregaron oficialmente el 22 de diciembre de
2025 el segundo patrullero polivalente de al-
tura o PPA, bautizado KRI Prabu Siliwangi (321).
En marzo de 2024, la Marina indonesia compré
dos de estos patrulleros polivalentes, que iban
destinados a la Marina italiana, dentro del pro-
grama Patrugliatore Polivalente d’Altura, que
en 2019 preveia la construccion de 16 unidades
de este tipo equivalentes a fragatas clase
Thaon de Ravel, de 6.200 toneladas. Los dos
buques adquiridos por Indonesia —el primero
de ellos el KRI Brawijaya (320), entregado el 2
de julio de 2025— serdn reemplazados por otros
dos PPA en la Marina Militare, cuya orden de eje-
cucién se firmoé en 2025. Actualmente, los
astilleros de Fincantieri ya han entregado siete
patrulleros polivalentes de altura, teniendo otros
tres en sus gradas. El precio unitario de estos
buques de 5.000 t a plena carga y 133 metros
de eslora, asimilados a fragatas polivalentes
modulares altamente automatizadas, es de 557
millones de euros. Los dos PPA indonesios
serdn estacionados en la Base Naval de Sura-
baya.
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Italia

Finalizada la CDR de la nueva fragata FREMM
EVO. El programa EVO (Evolution) de la nueva
fragata multimisién FREMM para la Marina ita-
liana ha finalizado la fase de la revision critica
del disefio o CDR en los tres dmbitos: platafor-
ma, sistema de combate y apoyo logistico
integrado de todo el buque. El logro de este
objetivo de alto nivel o HLO indica que el
proceso de disefio del programa FREMM EVO
ha cumplido todos los requisitos necesarios
y marca la transiciéon formal a la fase de
construccion. Segin la Organizacion para
la Cooperaciéon Conjunta de Armamento
(OCCAR) de la UE, la finalizacién de la CDR,
totalmente alineada con el calendario, de-
muestra que el programa EVO va camino de
entregar las dos unidades de las FREMM avan-
zadas a la Marina Militare en junio de 2029 y
junio de 2030 respectivamente, por los astille-
ros de Fincantieri, por un importe total de 1.500
millones de euros, acorde con el contrato fir-
mado con la OCCAR el 31 de julio de 2024. La
quilla de la primera de estas dos fragatas se
colocé en julio de 2025. El programa franco-
italiano FREMM construyd ocho unidades para
la Marina francesa y otras tantas para la ita-
liana, todas ellas operativas actualmente.
Egipto a su vez adquiridé dos en Italia y una en
Francia; Marruecos en 2014 recibié de Francia
una FREMM, e Indonesia firmé con Italia la
construccion de seis fragatas. Por el contrario,
los Estados Unidos cancelaron el 25 de no-
viembre el programa Constellation FFG (X) de
diez unidades por el enorme nimero de mo-
dificaciones requeridas en la FREMM por la
Marina norteamericana. Ofertas realizadas
igualmente a Canadd, Australia y Grecia no
tuvieron éxito.
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Botadura de un buque de investigacion ocea-
nogrdfica. Los astilleros italianos de Fincantieri,
en Riva Trigoso, botaron el 26 de enero un nue-
vo buque de investigacion oceanogrdfica, el
Quirinale (A 5305). Este NIOM (nave idro ocea-
nografica maggiore) realizar@ cometidos de
oceanografia, cartografia y cientificos. Con su
dotacion de 140 personas, incluidos los cienti-
ficos, apoyard las actividades del Instituto
Hidrografico de la Marina, asi como de orga-
nismos cientificos de ltalia y de la Organizacion
Hidrografica Internacional. Este buque, con un
costo de 280 millones de euros, de 110 metros
de esloray 6.000 t de desplazamiento, esté di-
sefado para navega por mares polares, para
lo cuallleva una proa reforzada que le permite
atravesar campos de hielo de 40 cm de espe-
sor, pudiendo operar con temperaturas de
hasta -16° C. Sus equipos cientificos a bordo le
permiten recoger muestras del fondo de hasta
10.000 m de sonda. Su propulsion es diésel-
eléctrica de bajas emisiones, con un sistema
de posicionamiento dindmico DP2 que garan-
tiza una méxima exactitud y estabilidad
durante los trabajos cientificos. Cuenta ade-
mds con una cubierta de vuelo para un
helicoptero NH-90 o similar y varios vehiculos
auténomos submarinos UUV y de superficie
USV. Este nuevo NIOM reemplazaré al bugque hi-
drografico de la Marina Ammiraglio Magnaghi,
que databa de los anos 70.

Noruega

Adquisicién adicional de dos submarinos Tipo
212CD. El Gobierno noruego ha firmado un
contrato con el constructor alemén TKMS para
adquirir dos submarinos adicionales, aumen-
tando asi las construcciones planificadas de
cuatro a seis unidades de este tipo de sumer-
gible. La firma en Oslo del nuevo contrato
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amplia la Flotilla de Submarinos de la Marina
Real Noruega a seis submarinos convencio-
nales, incrementando la cartera actual de
pedidos de TKMS a 12, un méximo histérico.
Alemania firmé en diciembre de 2024 un con-
trato inicial para construir cuatro del Tipo
212¢D (common design), idénticos a los con-
tratados por la Marina Federal alemana, que
encargd inicialmente seis unidades, si bien se
espera elevar esa cifra hasta nueve buques. El
submarino del Tipo 212CD, basa su disefio en
el Tipo 212A, aunque con la introduccidon de
una serie de importantes modificaciones,
como un desplazamiento de 2.800 t en inmer-
sion, casi el doble que su antecesor, y con un
casco disefiado con forma de diamante para
desviar las emisiones sonar enemigas. El Tipo
212CD llevarg, al igual que su predecesor, un
sistema de propulsion independiente del aire
o AIP de células de combustible, aunque in-
crementa el nimero de motores diésel de uno
a dos MTU 400, y el nuevo sistema de combate
serd el ORCCA de Atlas Elektronik y Kongsberg
en lugar del MSI-90U Mk2 CMS desarrollado
por Kongsberg. Otra importante mejora es la
implantacion del misil de defensa aérea IDAS,
ademas del torpedo pesado DM2A5, con la
posibilidad de incluir el misil de crucero norue-
go NSM-SL.

Polonia

Botado el segundo buque AGI de guerra elec-
tronica. A menos de seis meses de su
predecesor, ha sido botado el segundo de los
dos nuevos buques AGI de guerra electronica,
el Henryk Zygalski. La botadura tuvo lugar el
14 de enero en los astilleros polacos de Remon-
towa en Danzig, donde también fue botado el
primero de la serie, bautizado Jerzy Rozycki, el
pasado 1de julio. Ambos han sido construidos
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dentro del programa DELFIN, con asistencia
técnica de la empresa sueca Saab como con-
tratista principal y la polaca MMC apoyando a
Saab en el disefio. Ambos permitirdn a la Ma-
rina polaca incrementar significativamente sus
capacidades de recoleccion de inteligencia en
el mar Bdltico, dentro de las modalidades SI-
GINT, ELINT y COMINT, en un drea donde son
frecuentes las fricciones con unidades rusas.
Para ello, ambos buques llevarén equipos de
guerra electronica, andlisis e interceptacion de
emisiones de todo tipo, de la empresa sueca
Saab, responsable también de la integracion
de todos los sistemas avanzados de la mision.
Encargadas al grupo Saab en 2022, ambas
unidades se desarrollaron a partir del disefio
del Artemis, el buque AGI de la Marina sueca
que entrd en servicio en 2023, con una eslora
de 74 metros y un desplazamiento de 2.200 ty
cuyo casco habia sido construido por el asti-
llero polaco de Remontowa y completado por
el astillero de Saab-Kockums en Karlskronag,
Suecia.

Reino Unido

La Marina britanica deja Baréin después de
46 aiios. El Daily Telegraph publicé un repor-
taje que indicaba que la Royal Navy tenia la
intencién de retirar este afo su Gltimo buque
estacionado permanentemente en Baréin, el
cazaminas HMS Middleton (M -34), de la clase
Hunt. La fragata HMS Lancaster (F-229) del
Tipo 23, desplegada permanentemente, fue
dada de baja en julio de 2025 en las Instala-
ciones de Apoyo Naval del Reino Unido
(UKNSF), también conocidas como HMS Juffair,
en el puerto de Manama, en Baréin. Esta base
naval fue establecida el 13 de abril de 1935
como parte del puerto de Mina Salman. En
1950 la Marina norteamericana alquilé depen-
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dencias de HMS Juffair, y, tras la independen-
cia de Baréin en 1971, se hizo cargo de la base
naval. En 2014 se anuncié que ésta volveria a
la Royal Navy, y el 5 de abril 2018 las nuevas
instalaciones de UKNSF fueron inauguradas
oficialmente por el principe heredero de Baréin
y el duque de York. La UKNSF ha sido la base
de apoyo alos buques briténicos desplegados
en el golfo Pérsico en la Operacién Kipion, ini-
ciativa britdnica para el mantenimiento de la
paz y seguridad maritima en la zona. Sin em-
bargo, sélo un cazaminas permanece en HMS
Juffair, que serd retirado en 2026. No hay indi-
cios de que los buques de la Marina britdnica
vuelvan al Golfo, dada la escasez actual de
fragatas. Esta retirada llega en un momento
en que la 5.% Flota de Estados Unidos, estable-
cida en Baréin desde 1995, tiene pocos
efectivos en el Golfo y carece de un grupo de
apoyo para portaviones.

José Maria TREVINO RUIZ
Almirante (retirado)
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Rusia

Escolta de buques mercantes. El 1 de enero de
2026 el DDG Proyecto 1155 (Udaloy) 619 Seve-
romorsk salié6 de la Base Naval de Baltiysk
escoltando a los mercantes rusos Sparta IV'y
Mys Zhelaniya, y el 11 de enero cruzaron el
estrecho de Gibraltar, sumdndose a la agru-
pacion rusa en el Mediterrdneo.

Los mejores submarinos de la Flota del Pacifico.
El 8 de enero el Ministerio de Defensa ruso in-
formd que las tripulaciones del SSGN Proyecto
885M (Yasen) K-571 Krasnoyarsk, bajo el man-
do del capitdn de navio A. Druzhinin, y del SSG
Proyecto 636.3 (Kilo I) B-588 Ufd, del capitan
de fragata E. Sciborovsky, alcanzaron los pri-
meros puestos en el Plan de Adiestramiento
de 2025 en el Pacifico. Ambos buques cuentan
con capacidad Kalibr.

Un LST ruso en el golfo de Guinea. El 7 de enero
el LST Proyecto 775 (Ropucha) 031 Alexander
Otrakosvsky, perteneciente a la Flota del Norte,

DDG Severomorsk, SSG Krasnodar y buque de rescate Altai en el Mediterraneo.
(Fotografia facilitada por L. V. Pérez Gil)
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hizo escala en el puerto de Malabo, donde de-
sembarcd equipos para las fuerzas rusas que
operan en la region.

Un AGI clase Vishnya cerca de Japén. El 7 de
enero el AGI Proyecto 864 SSV-535 Kareliya
entrd en el mar de China Oriental por el estre-
cho de Tsushima; del 12 al 24 de enero navegd
al suroeste del archipiélago japonés en tareas
de obtencién y el 26 de enero regreso al mar
de Japdn por la misma via.

Bombardeos navales rusos contra Ucrania. El
9 de enero buques con capacidad Kalibr en el
mar Negro dispararon dos andanadas de
misiles contra instalaciones energéticas
ubicadas la regién de Kiev durante un bom-
bardeo coordinado contra Ucrania. Estas
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acciones forman parte de la doctrina de Ope-
raciones Estratégicas de Destruccion de
Objetivos Criticos (OPEDIC) contra Ucrania.

Ejercicio naval en Sudéfrica. Del 9 al 16 de enero
de 2026 la FFG Proyecto 20380 (Steregushchy)
545 Stoiky y el petrolero Proyecto 160 (Altay)
Elnya participaron en el ejercicio multinacional
Voluntad de Paz-26 con buques de las marinas
china, emirati, iraniy sudafricana. Las unidades
navales participantes se concentraron en la
Base Naval de Simon’s Town, en la costa atldn-
tica. La agrupacion rusa salié de Baltiysk en
noviembre de 2025.

Nuevo director de Astilleros Onega. El 13 de
enero el Consejo de Administracion de los As-
tilleros Onega (0SSZ) de Petrozavodsk nombré

FFG Stoiky entrando en Simon’s Town, Suddafrica.
(Fotografia facilitada por L. V. Pérez Gil)
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FFG Boiky navegando por el mar del Norte rumbo al Béltico.
(Fotografia facilitada por L. V. Pérez Gil)

a Alexander Solovyov como director general
en sustitucién de Vladimir Mayzus. Solovyov
fue director de los astilleros Otradnoye y Vi-
borg y subdirector de Aurus Marine.

Cambios en la Escuadra del Mediterraneo. El
13 de enero el DDG Proyecto 1155M Severo-
morsk tomd6 combustible del petrolero
Proyecto 1541 Kama al sur de Sicilia. El 15 de
enero la FFG Proyecto 20380 532 Boiky y el pe-
trolero General Skobelev abandonaron el
Mediterrdneo via estrecho de Gibraltar en de-
manda de su base en el Baltico. El 16 de enero
el carguero Mys Zhelaniya fue identificado en
el puerto de Tobruk, en Libia, descargando
equipo militar, mientras que el Severomorsk y
el carguero Sparta IV continuaron hasta la
Base Naval de TartUs, en Siria. A estos buques
se suma la presencia del SSG Proyecto 636.3
B-265 Krasnodar y del buque de rescate Pro-
yecto 1452 (Pamir) Altgi, avistado en el

Mediterrdneo Central escoltado por el Seve-
romorsk.

Ejercicios de la Flota del Baltico. El 14 de enero
el LST Proyecto 775 110 Alexander Shabalin par-
ticipd en un ejercicio de mando bajo la
direccion del jefe de Estado Mayor de la Flota
del Béltico, vicealmirante Valery Kazakov. El 20
de enero la corbeta Proyecto 22160 (Bykov) 417
Viktor Veliky realizd adiestramiento con toma
y despegue de helicopteros navales. Del 27 all
31 de enero se activaron ejercicios en los que
participaron una decena de buques, entre
ellos la FFG Proyecto 20380 Boiky (véase nota
mas abajo) y las corbetas antisubmarinas
Proyecto 133IM (Parchim) 243 Kabardino-
Balkaria y 218 Aleksin.

Nuevo gasero ruso en la Ruta Maritima del
Norte. El 15 de enero el gasero Alexey Kosigyn
cruzé por primera vez el estrecho de Bering en
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ruta hacia la terminal de Utrenneye en Guiddn,
en Yamalo-Nenets. Aunque tiene calificacion
polar Arc7, el buque, de 299 metros de eslorg,
conté con la escolta del rompehielos de pro-
pulsién nuclear Proyecto 22220 Arktika, de la
Atomflot. Es el primer gran gasero ruso cons-
truido en los astilleros Zvezda de Bolshoy
Kamen, en Vladivostok, para la compafia rusa
Novatek.

Un DDG ruso en el golfo Pérsico. El 18 de enero
el DDG Proyecto 11556M 543 Mariscal Shapos-
hnikov entré en el puerto de Haomad, en Doha,
como parte de las actividades de la feria naval
DIMDEX 2026. El 28 de enero hizo escala en
Mascate, Oman. Estos movimientos se produ-
jeron en medio de la enésima crisis entre
Estados Unidos e Irdn y la presencia de un po-
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deroso despliegue naval estadounidense en
la region.

Un SSG de la Flota del Mar Negro averiado. El
19 de enero de 2026 aparecieron nuevas
imdgenes satelitales de un SSG Proyecto
636.3 que el 15 de diciembre de 2025 sufri6
un ataque ucraniano en la Base Naval de No-
vorossiysk, al este del mar Negro. El buque
permanece a flote en la misma posicion des-
de la toma de las primeras imagenes
posteriores al impacto de un UUV contra el
muelle de amarre, lo que parece indicar que
sufrié dafios no visibles que le impiden na-
vegar de forma segura.

Produccion de los Astilleros Ak Bars en 2026.
El 20 de enero el director general del grupo Ak

Gasero Alexey Kosygin en Viadivostok.
(Fotografia facilitada por L. V. Pérez Gil)
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Bars, Renat Mistakhov, anuncié que
planean entregar nueve buques civiles
y militares en 2026. En 2024 fueron seis,
y en 2025 siete. EI 70 por 100 de su pro-
duccién se destina al mercado civil.

Un buque polar ruso apoya a estacio-
nes indias en la Antartida. El 14 de
enero de 2026 el buque Vasily Golov-
nin, perteneciente a FESCO, una filial de
Rosatom, entregd suministros y perso-
nal a las estaciones polares indias
Maitri y Bharati en la Antdrtida bajo la direccion
del Centro Nacional de Investigacién Polar y
Ocednica indio. La entrega se realizdé con he-
licopteros embarcados. El buque navegd
desde Ciudad del Cabo, en Suddfrica.

La FFG clase Steregushchy regresé al Baltico.
El 26 de enero la FFG Proyecto 20380 Boiky re-
gresd a Baltiysk después de completar un
despliegue de nueve meses de duracién en los
que visito los puertos de Conakry en RepuUblica
de Guineq, Argel en Argelia y Alejandria en
Egipto, recorriendo un total de 43.000 millas
nduticas. En el viaje de regreso escoltd desde
el Mediterr@neo al petrolero ruso General
Skobelev.
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Buque de apoyo a expediciones polares Vasily Golovnin.
(Fotografia facilitada por L. V. Pérez Gil)

Ejercicios de la Flota del Norte. Del 26 al 28 de
enero las corbetas Proyecto 12341 (Nanuchka)
520 Rassvet y 1124M 113 (Grisha) Yunga'y el dra-
gaminas Proyecto 1265 (Sonya) 641 Kolomna
participaron en ejercicios K-2 con fuego real
en el mar de Barents, cerca de las costas de
Kola.

Ejercicio antisubmarino en el Pacifico. El 28 de
enero el DDG Proyecto 1155 564 Almirante
Tributs y un submarino convencional no iden-
tificado de la 19.% Brigada de Vladivostok
participaron en un ejercicio ASW con lanza-
miento de torpedos en el golfo de Pedro el
Grande.

Luis Vicente PEREZ GIL
Doctor en Derecho
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Marina Mercante y Deportiva

El mercado ndutico espafiol cierra 2025 con
estabilidad

El mercado de embarcaciones de recreo en
Espafa cerrdé el ejercicio 2025 con un
comportamiento estable, registrando 4.992
matriculaciones, o que supone un ligero des-
censo del 0,9 por 100 respecto al afio anterior.
Asilo reflejan los datos del informe del mercado
de embarcaciones de recreo 2025, elaborado
por la Asociacion Nacional de Empresas Nau-
ticas (ANEN) a partir de los registros de la
Direccion General de la Marina Mercante.

Tras un inicio de afio con una evolucién mas
contenida hasta el mes de mayo, el sector
experimento6 una recuperacion progresiva du-
rante el Gltimo trimestre, cerrando diciembre
con un crecimiento interanual del 14 por 100.
Por otra parte, el mercado de alquiler de em-
barcaciones registré 1.418 matriculaciones,
casi un 20 por 100 menos que en 2024, que se
interpreta como un ajuste tras el fuerte creci-
miento experimentado en anos anteriores.

Por esloras, las embarcaciones de hasta seis
metros consolidaron su liderazgo con 3.492
matriculaciones, que representan

Frovircias con mayes nmers de matrsculsones

el 70 por 100 del mercado total y
una caida del 1 por 100. El segmento
de seis a ocho metros, con 898 uni-
dades matriculadas, mostro el
mejor comportamiento interanual,
con un incremento del 0,2 por 100.
En cuanto a tipologia, los barcos a
motor encabezaron las matricula-
ciones, con 2.066 unidades (41,4 por
100 del total), seguidos de las mo-
tos de agua, con 1.394 registros.
Destaca el notable crecimiento de
las embarcaciones neumdaticas
plegables, que alcanzaron 664
matriculaciones, con un incremen-

Matriculaciones de embarcaciones de recreo en el afio 2025.

to del 47,2 por 100.

(Fuente: ANEN con datos de la Direccidén General de la Marina Mercante)
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Presentacion del «<Encuentro con la Mar». (Fuente: CME)

Desde el punto de vista territorial, Baleares liderd
el mercado, con 664 matriculaciones, pese a
registrar una caida del 18,8 por 100, seguida de
Barcelona, con 564 unidades. Murcia destaco
con un crecimiento del 85,3 por 100, hasta al-
canzar 491 matriculaciones, mientras que
Alicante crecié un 19,3 por 100, con 414 registros,
reforzando el papel del arco mediterréneo
como eje estratégico de la ndutica de recreo
nacional.

ANEN ha valorado 2025 como un afio de ajuste
y consolidacién para el sector, y apunta que
la evolucién positiva del Gltimo trimestre con-
firma que la ndutica de recreo mantiene una
base sélida de demanday una notable capa-
cidad de adaptacién a un entorno econémico
mds exigente.

Tomds GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitdn de navio

Nuevo «Encuentro con la Mar» del Clister
Maritimo Espafiol

El Cluster Maritimo Espanol (CME) celebrd el
pasado 21 de enero, en la Escuela Técnica Su-
perior de Ingenieros Navales (Madrid), un
nuevo «Encuentro con la Mar», bajo el titulo «La
labor de los buques hospital en la mar», una
jornada dedicada a analizar el papel esencial
de estas unidades en la asistencia sanitaria
en el Gmbito maritimo.

El encuentro reuni6 a representantes del Ins-
tituto Social de la Marina (ISM), de la Armada
y de la organizacién humanitaria Mercy Ships,
consoliddndose como un espacio de didlogo
y reflexion sobre el papel estratégico de los
buques hospital en la asistencia sanitaria en
el Gmbito maritimo, asi como sobre la coo-
peracion institucional y humanitaria en la
mar.
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Los ponentes coincidieron en la complejidad
gue supone prestar asistencia médica en alta
mar, donde confluyen factores como la dis-
tancia, la logistica, las condiciones operativas
y la necesidad de contar con infraestructuras
especializadas y personal altamente cualifi-
cado.

El ISM expuso el modelo espariol de protec-
cion sanitaria de los trabajadores del mar,
destacando su cardcter integral y su recono-
cimiento como referente a nivel europeo.

Por su parte, la Armada abord6 el papel de los
buques hospital y multipropdsito en operacio-
nes navales, misiones internacionales y
situaciones de emergencia. Se puso en valor
la capacidad de estas unidades para actuar
como plataformas sanitarias avanzadas, in-
tegrando medios médicos, logisticos vy
técnicos al servicio tanto de la defensa como
de la cooperacién internacional y la ayuda hu-
manitaria.

La organizacion Mercy Ships compartié su
experiencia en la prestacion de cirugia huma-
nitaric a bordo de los mayores buques
hospital civiles del mundo, destacando la im-
portancia de la colaboracién con puertos,
administraciones publicas y entidades del
sector maritimo.

Direccion de Comunicacion
del Cluster Maritimo Espafiol

Entrada en vigor del Tratado de la Alta Mar

El dia 17 de enero ha entrado en vigor el Trata-
do relativo a la conservacion y el uso
sostenible de la diversidad bioldégica marina
de las zonas situadas fuera de la jurisdiccion
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nacional, es decir, en la alta mar, conocido por
sus siglas inglesas BBNJ (Biodiversity Beyond
National Jurisdiction) o Tratado de la Alta Mar.

Esta entrada en vigor se produce a los 120 dias
de alcanzarse las 60 ratificaciones necesa-
rias a mediados de septiembre de 2025. A
mediados de enero de este afio cuenta ya
con 83 ratificaciones, las Gltimas de Ghana 'y
Catar el 14 de enero.

China ratificé el Tratado el 15 de diciembre
2025. Tiene un impacto especialmente impor-
tante en las industrias vinculadas al océano
(como la construccién naval, la acuicultura, la
pesca, el petréleo y gas), ya que exportd unos
155.000 millones de ddlares en bienes relacio-
nados con el océano en 2023, segln cifras de
la agencia de Comercio de la ONU (UNCTAD).
Australia, Canadd, Indig, Italia, Estados Unidos
y Reino Unido son algunos de los firmantes del
Tratado que todavia no lo han ratificado. India,
uno de los principales exportadores entre las
economias en desarrollo (19.000 millones de
délares), lo adoptd en 2024, pero la legislacion
nacional para su ratificacién adn esté pen-
diente. Estados Unidos, uno de los cinco
principales exportadores de bienes relaciona-
dos con el océano (61.000 millones de délares),
adopt6 el tratado en 2023, pero tiene que rati-
ficarlo su Senado. El Reino Unido estd pendiente
de la ratificacion por su Parlamento. Rusia si-
gue siendo de los pocos paises que no ha
adoptado ni ratificado el Tratado, alegando su
deseo de preservar los marcos de gobernanza
existentes y garantizar que se mantenga la
libertad de navegacion y de transporte mari-
timo en aguas internacionales.

El Tratado va a proporcionar un marco global
para ayudar a alcanzar los objetivos inter-
nacionales de biodiversidad, incluido el
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compromiso de proteger el 30 por 100 de las
dreas terrestres y marinas para 2030 bajo el
Marco Global de Biodiversidad de Kunming-
Montreal. Con él, se establecen normas
juridicamente vinculantes para conservar y
utilizar sosteniblemente la biodiversidad ma-
rina, compartir més equitativamente los
beneficios de los recursos genéticos marinos,
crear @reas protegidas y fortalecer la coo-
peracion cientifica y la creacién de
capacidad.

La naviera Trasmed en FITUR

Entre los dias 21y 25 de enero se celebrd en Ma-
drid la Feria Internacional de Turismo (FITUR).
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El Grupo Grimaldi, lider mundial en el transporte
maritimo de carga rodada, ha confirmado una
inversion superior a los 1.300 millones de euros
destinada a la construcciéon de nueve buques
ro-pax de dltima generacién. Esta operacion
tiene como objetivo acelerar la descarboniza-
cién del transporte maritimo y mantener el
crecimiento econdémico de la compafia.

Los nuevos buques, que se incorporardn a la
flota entre 2027 y 2030, contardn con propul-
siobn dual con metanol, recubrimientos de
silicona de baja friccidn en el casco y estardn
preparados para la conexién eléctrica a tierra
(OPS). Estas innovaciones permitiran reducir
en mas de un 50 por 100 las emisiones de CO,
por unidad transportada respecto a los estén-
dares actuales.

Ciudad de Granada. (Fuente: Trasmed)
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La naviera espafiola Trasmed, del Grupo Gri-
maldi, confirma en FITUR su plena consolidacion.
Con sede en Valencia y con buques bajo ban-
dera espaniola, ha logrado mejorar mucho su
situacion financiera durante 2025 mediante la
optimizacion de la gestién y manteniendo ade-
mas el empleo asumido tras la adquisicion de
los activos de Trasmediterrdnea en Baleares en
el ano 2021.

Los datos de cierre de ejercicio muestran una
clara tendencia positiva, registrando un creci-
miento de los ingresos de cerca del 10 por 100 en
el segmento de pasajeros y del 14 por 100
en carga. En el 2025 Trasmed se con-
firma como market leader en el
transporte de pasajeros entre Barcelo-
nay Palma de Mallorca y entre Valencia
y Palma de Mallorca.

Durante 2025, el Grupo Grimaldi avanzd
de forma decisiva en sus programas de
renovacion y expansion de su flota, con
la incorporacion de varios buques de
nueva generacion, todos ellos disefiados
con criterios de eficiencia energética y
sostenibilidad.

En Barcelona, Grimaldi ha unificado sus
terminales de ferri en una sola conce-
sién y ha levantado un nuevo silo de
vehiculos que ird coronado por una
planta fotovoltaica que cubra las nece-
sidades energéticas de la instalacion.
Esta red de terminales propias se com-
pleta con la nueva gestion de la
infraestructura de Trasmed en el puerto
de Valencia, consolidando un hub lo-
gistico clave en el Mediterraneo.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

-_—
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XVI Regata «Aramco Chiloé Bicentenario
2026»

Entre el 25 y 31 de enero del 2026, el archipié-
lago de Chiloé ha sido el escenario de la
regata «Aramco Chiloé Bicentenario 2026»,
evento en el que participaron mas de 65 em-
barcaciones y 500 navegantes como parte del
programa conmemorativo por los 200 afos de
la anexion del archipiélago a Chile. Las embar-
caciones se organizaron en categoria IRC
Crucero, IRC Regata, IRC Cldsicos, clases J/24,
J/105, J/70, Soto 40 y Melges 32. Se articulé en
seis jornadas de navegacioén costera por los

Prueba costera. (Fuente: JEPER)
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Entrega de un regalo a la dotacién espariola. (Fuente: JEPER)

parajes de Chilog, con inicio y finalizacion en
el Centro Ndutico de Quinched, tras recorrer
puntos estratégicos como Dalcahue, Quemchi,
Achao, Rilan y el islote Yal.

Una dotacién espafola compuesta por miem-
bros de la CNR Cddiz y de la CNR Canarias,
invitada por la Marina chilena, se integré en la
dotacién del velero chileno Martin (XP-55), que
compiti6 en la clase IRC Cruceros.

Ala finalizacion de la regata, el comandante en
jefe de la Marina chilena, Fernando Cabrera,
acompanado de almirante de la Quinta Zona
Naval, entregd un regalo a la dotacién espa-
nola, acompanada por el agregado de
Defensa en Santiago de Chile, en recuerdo de
su participacion.

ALPER
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Construccion Naval

Inicio en Navantia Puerto Real de los traba-
jos de construccion del programa FSS

Las instalaciones de Navantia Puerto Real ini-
ciaron el dia 23 de enero sus trabajos para la
construccion del programa Fleet Solid Support
(FSS), consistente en tres buques de apoyo lo-
gistico destinados al Ministerio de Defensa de
Reino Unido contratados a su filial britdnica,
Navantia UK.

La construccion del primero de los tres buques
FSS comenzé el pasado 3 de diciembre en el
astillero de Navantia UK en Appledore (suroeste
de Inglaterra).

El inicio de los trabajos que corresponden al as-
tillero de Puerto Real subraya el progreso del
programa tres afios después de la firma del con-
trato. El acto de corte de acero contd con la
asistencia del agregado de Defensa de Reino

Corte de chapa del FSS en Navantia Puerto Real. (Fuente: Navantia)
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Ana de Inglaterra durante el acto y el Pole Star en Leith.
(Fuente: Astilleros Gondan)

Unido en Esparia y el director de Operaciones y
Negocios de Navantia, Gonzalo Mateo-Guerrero.

EI18 de enero de 2023, el Ministerio de Defensa
del Reino Unido adjudicé formalmente al con-
sorcio Team Resolute el programa Fleet Solid
Support (FSS) para la construccion de tres bu-
ques logisticos con destino a la Flota Auxiliar
de la Royal Navy (RFA). De 216 metros de eslora
y 39.000 toneladas, iréin destinados a la RFA
para apoyo logistico al Grupo del Portaviones
de la Royal Navy.

Team Resolute es un consorcio formado por
las empresas de Reino Unido Harland&Wolff,
BMT y Navantia UK, filial britéinica de la com-
pariia espafiola Navantia. El nombre del primer
buque serd RFA Resurgent.

Amadrinamiento del Pole Star construido en
Astilleros Gonddn para NLB

El 21 de enero de 2026, en el Forth Ports Cruise
Terminal de Leith (Escocia), se celebré la ce-
remonia de amadrinamiento del buque de
apoyo Pole Star, entregado el pasado 3 de
diciembre en Gijon al organismo Northern
Lighthouse Board (NLB), designado como

autoridad general de faros de Escocia, sus
mares e islas adyacentes, incluyendo la isla
de Man.

Su Alteza Real la Princesa Ana ejercié como
madrina del buque y presidi6 el acto de de-
nominacion oficial en un momento de
especial relevancia para el inicio de su etapa
operativa.

El Pole Star es el quinto buque en la historia de
la NLB en llevar este nombre y desempefiard
un papel clave en su vida operativa contribu-
yendo a la seguridad maritima. Estd disefiado
por OSK Design y Seaplace, tiene una eslora to-
tal de 70 metros y una manga de 16, y estd
preparado para acomodar a 26 tripulantes.
Posee tres motores de propulsion hibridos
eléctricos de 1.860 kWe. Cuenta con tres graas,
una de ellas offshore de 20 t a 14 metros, y ba-
terias de 4.644 kWh que ayudan a su eficiencia
energética. Estd equipado con avanzados sis-
temas de navegacion y comunicaciones, lo
que permite realizar inspecciones hidrogréficas
del fondo marino.

Gondan se adjudicé la construccién del buque
a finales de 2022 por 51,8 millones de libras
esterlinas. Ademas, la licitacién incluia el
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Delegacién Navantia en Estocolmo. (Fuente: Navantia)

compromiso de adjudicar contratos por més
de dos millones de libras a proveedores del
Reino Unido, y el requisito de que cualquier con-
trato por un valor superior a 25.000 libras se
anunciara también en el Reino Unido. El 20 de
octubre de 2023 se inici6 el corte de chapa, la
puesta de quilla tuvo lugar el 11 de abril de 2024
y a mediados de noviembre de 2025 inicié sus
pruebas de mar desde el puerto de Gijon.

NLB presta un servicio vital de seguridad a los
navegantes desde 1786 y es responsable de la
superintendencia y gestion de todas las luces,
boyas y balizas en aguas escocesas y de la
isla de Man. Actualmente gestiona y mantiene
208 faros y 174 boyas. El nuevo Pole Star susti-
tuye al NLV Pole Star construido en el afio 2000.

Navantia presenta en Suecia su experiencia
en fragatas

Navantia presentd el pasado 27 de enero en Es-
tocolmo su experiencia y capacidades para el
disefio, construccion y apoyo al ciclo de vida de
bugues de combate de superficie complejos.

El presidente de Navantia, al frente de una de-
legacion de la comparia, se desplazd a
Estocolmo con motivo de la visita de la fragata
Almirante Juan de Borbén (F-102) de la Arma-
da, que ejerce actualmente como buque
insignia del Grupo Maritimo Permanente de la
OTAN1(SNMG-1), una de las fuerzas maritimas
permanentes de la Alianza, que opera princi-
palmente en aguas del norte de Europa.
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Durante la estancia en Estocolmo, la F-102 re-
cibié a mds de un centenar de visitantes, entre
ellos al ministro de Defensa sueco Pal Jonson;
al ministro de Defensa Civil Carl-Oskar Bohlin;
al almirante Johan Norlen, jefe de la Marina
sueca; al almirante Fredrik Linden, director de
la Administracién Sueca de Material de Defen-
sa (FMV), y a representantes de la industria de
defensa y de medios de comunicacion. El mi-
nistro fue recibido por el almirante jefe de
Estado Mayor de la Armada y el embajador
de Espana en Suecia.

En este contexto, Navantia presenté también su
enfoque para las futuras fragatas ligeras de la
clase Luled para el Ministerio de Defensa de
Suecia. Navantia propone la construccion de
cuatro fragatas ligeras, las dos primeras a
entregar en 2030 y las otras dos en 203], total-
mente adaptadas a los requisitos suecos e
interoperables en un contexto OTAN, con un
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apoyo al ciclo de vida que garantiza su dispo-
nibilidad.

Durante la visita, la delegacién de Navantia
mantuvo reuniones con empresas industriales
y tecnolégicas suecas con el fin de reforzar la
colaboracion.

Botadura del Eidsvaag Aurora en Astilleros
Zamakona

El dia 16 de enero tuvo lugar en las instalacio-
nes de Astilleros Zamakona en Santurce la
botadura del Eidsvaag Aurora, primero de los
dos buques de transporte y suministro de
pienso de acuicultura para la naviera noruega
Eidsvaag AS. Sus caracteristicas principales
son: 71,1 metros de eslora, 17,6 de manga, 5,8
de calado, propulsién hibrida diésel-eléctri-
ca, velocidad de 135 nudos y capacidad de

El Eidsvaag Aurora navegando.
(Fuente: Astilleros Zamakona)
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carga de 2.000 toneladas de pienso repartidas
entre sacos y silos. Contaré con equipo de po-
sicionamiento dindmico para facilitar las
descargas.

Es un buque de Ultima generacién, con buen
confort para la tripulacién y capacidad para
14 tripulantes. Esté disefiado por la empresa
noruega Kongsberg Maritime, conforme a su
disefio NVC 4022; Kongsberg también sumi-
nistrard un par de propulsores azimutales
US 205, un propulsor combi retréctil TCNC y
otro de tlnel, sistemas de propulsién y su con-
trol remoto y el sistema de posicionamiento
dindmico.

La energia hibrida también esté disponible a
través de un sistema de almacenamiento de
energia en baterias, que se utiliza para la re-
serva de rotacion, reduccién de picos y para
permitir el funcionamiento libre de emisiones
atracado en puerto.

Marzo

Con los nuevos buques, la naviera noruega
dard servicio a la empresa Fjordfrende con la
que trabajan los suministradores de pienso
Cargill y Skretting. La prevision es que sea en-
tregado en el segundo semestre de este afo.
El astillero cuenta con instalaciones en San-
turce, Pasajes y Las Palmas de Gran Canaria.

Entrega del buque oceanogrdfico Anna
Weber-van Bosse d los Paises Badjos

El 6 de febrero el Grupo Armén entregd en Vigo
el buque oceanogrdfico Anna Weber-van
Bosse al Royal Netherlands Institute for Sea Re-
search (NIOZ) de Paises Bajos. Recibe su
nombre en honor de la boténica neerlandesa
(1852-1942), estudiosa de las algas marinas e
integrante de dos expediciones a las Indias
Orientales Neerlandesas a finales del siglo XIX.

El buque esté disenado por la firma holandesa
C-Job Naval Architects en colaboracién con

El Anna Weber-van Bosse en pruebas de mar en noviembre del 2025. (Fuente: NIOZ)
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Armén, y es el relevo del actual bugque ocea-
nogrdfico Pelagia, de 66 metros de eslora y
que entrd en servicio en 1990.

Las especificaciones del nuevo buque son:
3.481 TRB, 79,9 metros de eslora, 17 de manga,
cinco de calado, propulsiéon preparada para
su funcionamiento en modo hibrido y en el fu-
turo con metanol como combustible vy
alojamiento total de 16 personas de dotacion
y 30 cientificos.

Tiene capacidad para embarcar contenedo-
res para estudios especificos; cuenta con
equipo de posicionamiento dindmico y puede
supervisar el uso de vehiculos auténomos y
operar vehiculos de control remoto (ROV).

A finales de 2022 el Grupo Armén fue el adju-
dicatario de la construccion del nuevo buque,
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que se inici6 el 11 de octubre de 2023. Fue bo-
tado el 30 de octubre de 2024, y es el
decimotercer buque oceanogrdfico o de in-
vestigacion construido en las instalaciones de
Armén Vigo.

EINIOZ es el Instituto Real para la Investigacion
Marina de los Paises Bajos. Realiza y promueve
investigaciones marinas que abordan impor-
tantes cuestiones cientificas y sociales
relativas al funcionamiento de los océanos y
los mares. Es el facilitador nacional de inves-
tigacién marina para la comunidad cientifica
de los Paises Bajos.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Puertos

Puertos del Estado en la Feria Fruit Logistica
de Berlin

Entre los dias 4 y 6 de febrero se celebr6 en
Berlin la Feria Fruit Logistica 2026, que contd
con la participacién de Puertos del Estado.
Doce puertos del sistema de titularidad estatal
estuvieron presentes en la Ferig, dentro del es-
tand «Ports of Spain» de Puertos del Estado,
para posicionarse en el corazén de Europa
como la mejor opcién para el tréfico de pro-
ductos frescos e impulsar ese comercio.

Entre las ventajas competitivas que los puertos
espanoles presentaron a los agentes de la ca-
dena logistica reunidos en Berlin, destacar:
casi 100 millones de m? de superficie terrestre
y dreas de depdsito, almacenes frigorificos
con cerca de dos millones de metros clbicos
de capacidad, conexiones reefer, mds de
390.000 metros lineales de atraque, conexio-
nes con cualquier puerto del mundo, puestos
de control fronterizo (PCF) reforzados tras la
entrada en vigor del nuevo modelo de servi-
cios de control en frontera de mercancias,
servicios fitosanitarios y todo tipo de solucio-
nes logisticas altamente especializadas para
el tréfico hortofruticola.

Ademds, el sistema portuario de titularidad
estatal estéd comprometido con la descarbo-
nizacién de toda la cadena de transporte, con
iniciativas como el desarrollo de nuevos com-
bustibles, el uso de energias renovables o las
conexiones eléctricas a buques atracados
(OPS), asi como la mejora de la eficiencia
energética en infraestructuras logisticas y fri-
gorificas.

La Fruit Logistica es el principal evento del
sector en Europa, con la presencia de casi
2.500 empresas expositoras de 90 paises en
26 pabellones, y més 90.000 profesionales de
150 paises.

En el estand de «Ports of Spain», de 132 m? bajo
el lema «Moving the best of nature» se realiza-
ron numerosas reuniones de trabajo de
Puertos del Estado y los 12 puertos presentes
(Almeria, Algeciras, Alicante, Barcelona, Bilbao,
Cartagena, Castellén, Huelva, Las Palmas, M&-
laga, Motril y Valencia). El dia 4 de febrero, la
Autoridad Portuaria de Valencia llevé a cabo
en el pabellén la presentacion «Valenciaport:
Where fresh moves fast.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Los puertos espafioles marcan récord
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mercancia general alcanz6 los 278,8
millones de toneladas, superando lige-
ramente el récord establecido en 2024.
Dentro de esta categoria, la carga con-
vencional crecié un 3,6 por 100 hasta los
88,6 millones de toneladas, mientras que la
contenerizada retrocedi6 un 1,4 por 100, situdn-
dose en 190 millones de toneladas.

El dato mas relevante corresponde al movi-
miento de contenedores, que registrd 18,6
millones de TEU, un 2,7 por 100 mds que en 2024
y nuevo maximo histérico. Este crecimiento fue
impulsado fundamentalmente por los TEU de
importacién-exportacién, que aumentaron un
7,8 por 100, compensando la ligera caida del
0,6 por 100 en el tréfico de transito.

Por tipologias, los graneles liquidos recupera-
ron dinamismo en el Ultimo trimestre y
cerraron con un incremento del 0,9 por 100
(180,4 millones de toneladas), con el GNL ga-
nando peso como combustible de transicion
junto alos productos quimicos, que compen-

Volumen de contenedores en 2024 vs. 2025 (en nimero de TEU).
(Elaboracién del autor a partir de los datos publicados por Puertos

del Estado)

saron la caida del petréleo crudo. Los gra-
neles sblidos, en cambio, descendieron un
3,4 por 100 arrastrados por la caida del car-
bén (-10,4 por 100) —en linea con la politica
energética europea— y de los cereales (-18,4
por 100), que se justifica por la excelente cam-
pafa agricola nacional tras afios de sequia.

El trafico ro-ro avanzd un 2,8 por 100 hasta los
74,7 millones de toneladas, mientras que el nG-
mero de buques mercantes descendié un 2,2
por 100 (162.865 unidades), aungue el arqueo
bruto aumenté un 0,8 por 100, indicador de la
tendencia hacia buques de mayor tamario. El
trafico de pasajeros superd los 42,5 millones
de movimientos (+4 por 100).

Tomés GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitdn de navio
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Salvamento Maritimo

El Pais Vasco asumird las competencias de
Salvamento Maritimo

La Comisién Mixta de Transferencias entre el
Gobierno Vasco y el Gobierno de Espafia ha
formalizado el traspaso de la competencia de
Salvamento Maritimo a la Comunidad Auté-
noma del Pais Vasco, una reivindicaciéon que
se venia planteando desde el afio 2019 en el

marco del desarrollo del Estatuto de Autono-
mia aprobado hace 47 afos.

El acuerdo, firmado el pasado 17 de enero por
el ministro de Politica Territorial y Memoria De-
mocratica, Angel Victor Torres, y la consejera
vasca de Gobernanza, Administracion Digital
y Autogobierno, Maria Ubarretxena, entrard en
vigor el 1 de octubre de 2026 mediante un

Buques polivalentes de Salvamento Maritimo. (Fuente: Salvamento Maritimo)
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Despliegue de una barrera desde el buque Maria de Maeztu. (Fuente: Salvamento Maritimo)

despliegue progresivo. Con esta transferencia,
el Pais Vasco asumird la direccion, coordina-
cién y planificacion de los servicios de
busqueda, rescate y salvamento maritimo en
las aguas interiores y territoriales del litoral
vasco. La competencia incluye asimismo la
exigencia de tasas por salvamentoy la potes-
tad sancionadora correspondiente. Estos
servicios quedardn integrados en el Sistema
Vasco de Seguridad Pablica.

El traspaso se efectuard sin transferencia de
personal ni de bienes. No obstante, el Gobierno

Vasco contard con financiacion especifica
que incluye una compensacion inicial de més
de seis millones de euros y una reduccion
anual del cupo. Asimismo, el Pais Vasco se
subrogard al convenio vigente con Cruz Roja
para el uso de siete embarcaciones, garanti-
zando asi los medios operativos necesarios
para la prestacion del servicio.

Tomés GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitdn de navio
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Oceonografia y Medio Ambiente Marino

Regiones clave del planeta para conservar la
diversidad evolutiva de mamiferos y reptiles
marinos

Un reciente estudio liderado por el Instituto
Espafiol de Oceanografia (IEO) evalda global-
mente la distribucién espacial de la diversidad
evolutiva de mamiferos y reptiles marinos.

El trabajo, publicado en Ecology and Evolution,
identifica por primera vez las regiones del
océano donde se concentra una mayor dis-
tintividad taxonémica, un indicador que mide
lo alejadas que estén entre si las especies
desde un punto de vista evolutivo.

El estudio demuestra que los mamiferos mari-
nos presentan valores excepcionalmente altos
en el Artico y el Pacifico Norte, mientras que los
reptiles marinos, especialmente las serpientes
marinas, muestran una marcada concentra-
ciobn de lindjes emparentados en el
Indo-Pacifico tropical. Estos patrones sugieren
que ambas regiones son prioritarias para con-
servar la historia evolutiva de estos grupos, maés
alléd de la simple riqueza de especies.

Segun el andlisis, que compara la composicion
real de especies en 15 grandes regiones oced-
nicas frente a escenarios aleatorios, los
mamiferos marinos presentan una distintividad

taxonémica significativamente superior a lo es-
perado en el Artico y el Pacifico Norte. Esto
indica que estas regiones albergan linajes muy
diferentes entre si, resultado de procesos de di-
versificacion antiguos, especialmente durante
el Mioceno. Por el contrario, el golfo de México,
el mar Rojo y el indico tropical muestran valores
inferiores, con especies mds estrechamente
emparentadas.

Los reptiles marinos en su conjunto no presentan
distribuciones evolutivamente estructuradas a
escala global, pero si aparecen dos zonas con
baja distintividad taxondmica: el Pacifico tropical
y elindico tropical. Ambas concentran numero-
sas especies de serpientes marinas muy
proximas evolutivamente, casi todas pertene-
cientes a la familia Elapidae.

Los autores sostienen que estos resultados
pueden fortalecer la planificacién internacio-
nal para alcanzar el objetivo del 30 por 100 de
océano protegido en 2030, incorporando cri-
terios que no sélo busquen proteger hdbitats
0 especies amenazadas, sino también preser-
var la historia evolutiva acumulada de cada
region.

El trabajo también apunta que regiones como
el Artico, donde la singularidad evolutiva es
maxima pero la riqueza de especies es baja,
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serdn especialmente vulnerables al calenta-
miento global y a la pérdida de hielo marino.

En reptiles, el calentamiento del indico y del
Pacifico podria facilitar la expansion futura de
serpientes marinas hacia el Atléntico, alteran-
do el equilibrio biogeogrdafico actual.

El trabajo analiza 91 especies de reptiles mari-
nos y 128 de mamiferos marinos, incluyendo su
presencia en 15 grandes regiones ocednicas y
comparando sus patrones con simulaciones
aleatorias. Para ello emplea el indice de distin-
tividad taxonémica, una métrica independiente
del tamafo de la muestra especialmente Gtil
con datos globales.

La referencia del estudio es: Fuentes-Tejada,
L; Torreblanca, D., & Béez, J. C. (2025): «Global

NOTICIARIO

Assessment of Marine Reptiles and Mammals
Using a Taxonomic Distinctness Tool: Implica-
tions for Their Conservation». Ecology and
Evolution, 15: €72537.

Coleccion de fichas diddcticas del Instituto
Espariol de Oceanografia (IEO)

El IEO presenta una nueva coleccion de siete
fichas didécticas dentro del proyecto «Oced-
nicas: la mujer y la oceanografia», una
iniciativa financiada por la Fundacion Espario-
la para la Ciencia y la Tecnologia (FECYT),
que recibié el premio al mejor proyecto de
divulgacion del Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas (CSIC) en su primera
edicion, consoliddndose como una de las he-
rramientas educativas mas reconocidas del

Carétula de la ficha «Océano profundon. (Fuente: IEO)
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organismo para acercar las ciencias marinas
ala sociedad.

Cada ficha aborda una temdtica fundamentall
del medio marino: el habitat costero, el gran
azul, el océano profundo, la vida en el hielo y
el océano a escala planetaria. Ademds, se in-
cluyen dos fichas para entender como es la
vida a bordo de un buque oceanogrdfico y la
historia del papel de la mujer en la oceano-
grafia. Cada ficha cuenta con tres niveles:
primaria, secundaria y bachiller, que permiten
a los alumnos descubrir el océano desde la
ciencia y la conservacion de la naturaleza.

A través de ilustraciones detalladas se intro-
ducen conceptos de biodiversidad, procesos
naturales, impactos humanos y metodologias
cientificas, siempre con el objetivo de mostrar
de forma visual y accesible cémo funciona el
océanoy cémo se investiga en él.

Las ilustraciones han sido realizadas por An-
tonia Calafat, mientras que el disefio
pedagdgico de las actividades ha contado
con el asesoramiento especializado de Planc-
ton Divulga y la implicacion del personal
cientifico del IEQ, garantizando rigor, claridad
y adaptacién curricular.

Las unidades estdn disponibles de forma
gratuita en la web del proyecto (https://ocea-
nicas.ieo.es/fichas-didacticas/).

ElIEO analiza la tropicalizacién del Mediterraneo
espaiiol

El Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO) ha
publicado un estudio que reevalla el impacto
del calentamiento marino sobre las comuni-
dades de peces del Mediterrdneo espanol. La
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investigacion confirma sefiales de tropicaliza-
cién en el Estrecho y mar de Albordn, mientras
que en la zona levantino-balear el fenémeno
no se observa con claridad, pese a registrar un
fuerte incremento térmico en las Gltimas dé-
cadas.

El trabajo, liderado por el oceanégrafo Manuel
Vargas-Ydnez desde el Centro Oceanogrdfico
de Mdlaga del IEO, ha sido publicado en Jour-
nal of Marine Science and Engineering.

El estudio utiliza por primera vez los datos ob-
tenidos por las campanas de evaluacion de
recursos pesqueros por el IEO durante varias
décadas, ademas de un amplisimo conjunto
de datos de temperatura obtenido de bases
de datos internacionales, asi como de los pro-
pios programas de monitorizaciéon del
Mediterréineo que mantiene el Instituto.

El estudio confirma que en el Estrecho y Albo-
rdn se han detectado especies cuya tolerancia
térmica es claramente superior a la de los pe-
ces nativos, como el pez lebn (Pterois miles), el
tiburén ballena (Rhincodon typus) o peces tro-
picales atldnticos como los Paranthias furcifer.

Sin embargo, en la zona levantino-balear ocu-
rre lo contrario: varias de las nuevas especies
registradas son de aguas frias o simplemente
eran desconocidas para la ciencia, por lo que
no puede hablarse de tropicalizacién genera-
lizada.

Los autores destacan que la llegada de nue-
vas especies, independientemente de su
origen térmico, puede alterar las cadenas
tréficas, introducir nuevas interacciones eco-
l6gicas y modificar habitats esenciales. Esa
llegada de peces exéticos a Espafia no siem-
pre responde al calentamiento del mar, sino
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también a otras actividades humanas, como
el transporte maritimo.

La investigacion subraya la importancia de
reforzar la vigilancia cientifica en el Medite-
rréneo espanol, apoydndose en redes de
monitoreo bioldgico y pesquero, programas
de ciencia ciudadana y nuevas lineas de tra-
bajo basadas en genética y estudios de
reproduccion, incluyendo la deteccién de
huevos y larvas de especies exdticas. Segin
los autores, sélo una estrategia integral per-
mitird diferenciar entre especies que se
establecen de manera permanente y aqué-
llas que aparecen de forma ocasional, asi
como anticipar posibles impactos ecolégicos
y de gestién pesquera.
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La referencia del trabajo es: Vargas-Yéfez, M,
et al. (2025): «About the Tropicalization of the
Spanish Mediterranean Waters: Effects on Fish
Communities». Journal of Marine Science and
Engineering, 13, 2325.

Nuevas metodologias de teledeteccion de
seguimiento de habitats intermareales

El Instituto Espafol de Oceanografia (IEO) ha
celebrado en el Centro Oceanogrdfico de La
Corufia un encuentro técnico centrado en la
aplicacién de nuevas metodologias de tele-
deteccion para el seguimiento de hdbitats
intermareales e infralitorales someros de la
costa espaniola.

Foto aérea de la laguna de Baldaio (La Corufa). (Fuente: IEO)
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Desarrollado entre los dias 20 y 22 de enero,
se concibié como un espacio de puesta en
comun y coordinacién metodolégica entre
los equipos del IEO implicados en el progra-
ma de seguimiento de hdbitats intermareales
8-ESMARES3-C2Ab, con el objetivo de avanzar
hacia un uso homogéneo y coherente deima-
genes satelitales en la evaluacion ambiental del
litoral, en el marco de las Estrategias Marinas.

Alolargo de las distintas sesiones se compar-
tieron criterios técnicos, flujos de trabajo y
experiencias prdcticas en la adquisicion, tra-
tamiento e interpretacion de datos de
observacion satelital, abordando su aplicacion
para la identificacion y clasificacion de habi-
tats intermareales, como zonas de roca, arena
y @reas con presencia de vegetacion. Estas
metodologias permiten complementar los
muestreos de campo, ampliar la cobertura es-
pacial y mejorar la comparabilidad de los
resultados entre demarcaciones.

En el encuentro participaron representantes
de los equipos del programa 8-ESMARES3-
C2A5 de todas las demarcaciones marinas
(Noratldntica, Sudatléntica, Estrecho-Albordn,
Levantino-Balear y Canarias), asi como
miembros del equipo de Sistemas de Informa-
cion Geogrdfica (SIG) de las Estrategias
Marinas. La participacion conjunta favorecio
el intercambio técnico y reforzé la coordina-
cién entre equipos y sedes del IEO.

Laincorporacion de técnicas de teledeteccion
al seguimiento de los hdbitats intermareales
supone un avance significativo en la capaci-
dad del IEO para evaluar cambios espaciales
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y temporales en estos ecosistemas, optimizan-
do los programas de seguimiento y reforzando
el apoyo cientifico ala gestion y conservacion
del medio marino.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

El bunkering de GNL se cuadruplica en dos
afos en Espafia

El suministro de gas natural licuado (GNL)
a buques en los puertos espafoles alcanzd
8,1 TWh en 2025, multiplicando por més de
cuatro el volumen registrado en 2023, segln
datos recopilados por GASNAM'. Este creci-
miento, equivalente al consumo energético
necesario para llenar el depdsito de aproxi-
madamente 16 millones de automoviles,
responde al incremento de la flota propulsada
por GNL y al desarrollo progresivo de infraes-
tructuras de bunkering en la peninsula ibérica.

Un dato relevante es que el 12 por 100 del GNL
suministrado en 2025 fue de origen renovable
(bioGNL), lo que representa un avance signi-
ficativo hacia la reduccion de emisiones y la
neutralidad climdtica del transporte maritimo.
Las operaciones ship-to-ship pasaron del 44
al 80 por 100 del total, consoliddndose como
la modalidad mayoritaria por su mayor flexi-
bilidad y eficiencia operativa.

La evolucién del mercado maritimo interna-
cional refuerza esta tendencia. Segun datos
de DNV? los buques con combustibles alter-
nativos mantuvieron en 2025 una cuota

1. GASNAM: Asociacién Espariola del Gas Natural para la Movilidad.
2.DNV (Det Norske Veritas) es una sociedad clasificadora noruega, una de las més importantes del mundo. Proporciona
servicios de clasificacion, certificacion y gestion de riesgos para la industria maritima y energética.
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Bunkering de GNL y BioGNL en Espafa. (Fuente: El Canal Maritimo y Logfstico)

estable del 38 por 100 del tonelaje bruto de los
nuevos pedidos, pese a la caida generalen el
nimero de encargos. El GNL y el bioGNL se
consolidaron como principal vector con 188
nuevos pedidos, equivalentes al 31 por 100 del
tonelaje bruto total, especialmente en porta-
contenedores.

El desarrollo de la flota se ha acompafado
de un avance en la infraestructura mundial

de suministro. En 2025 se afladieron 22 nuevos
buques de bunkering de GNL al libro de pedi-
dos global. La flota mundial de buques de
suministro cuenta actualmente con 62 unida-
des en operacion y 38 en pedido, reforzando
la capacidad de abastecimiento en los
principales puertos internacionales.

Tom@s GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitén de navio



NOTICIARIO

Marzo

Marina de Pesca

Lineas estratégicas 2026 de investigacion
pesquera

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
ci6n articula de nuevo la posibilidad de repartir
captura cientifica a los buques pesqueros que
participen en proyectos de seguimiento
cientifico, conforme a lo establecido en la le-
gislacién europea.

Con este fin, ha publicado las lineas estraté-
gicas de investigacion pesquera de la
Secretaria General de Pesca para el afio 2026.
Estas son:

1. Recopilacion de datos y realizacion de estu-
dios/campafas para minimizar la captura
accidental de especies vulnerables (PETS)
mediante pruebas con dispositivos de exclu-
sién y/o disuasorios, junto a sistemas de
observacion electrénica. Estas actividades de-
ben estar en linea con la Orden APA/1200/2020,
de 16 de diciembre, por la que se establecen
medidas de mitigacién y mejora del conoci-
miento cientifico para reducir las capturas
accidentales de cetéceos durante las activi-
dades pesqueras.

2. Selectividad de las artes de pesca para mi-
nimizar las capturas no deseadas.

3. Mejora del conocimiento sobre el impacto
delas artes de pesca en ecosistemas y fondos
marinos, asi como medidas para minimizar di-
cho impacto.

4. Nuevas técnicas, modificaciones o disposi-
tivos en las artes de pesca que hagan la
actividad mds sostenible a nivel medioam-
biental. Incluye, entre otras, proteccion del
medio marino, disminucién de consumo de
combustibles fosiles y minimizacién de resi-
duos.

5. Recopilacién de datos de especies que se
encuentren en las categorias 5 o 6 de ICES:
stocks pobres en datos y stocks con capturas
infimas o que sblo se capturen como captura
incidental en pesca dirigida a otros stocks.

El desarrollo de estas campanas es un reflejo
del compromiso entre el sector pesquero e
institutos cientificos para mejorar el conoci-
miento y contar con la mejor informacion
disponible para las evaluaciones. A su vez, di-
cho conocimiento permite tomar mejores
decisiones en materia de gestion pesquera.
Estas campafas son voluntarias y cuentan
con el respaldo de un instituto cientifico, que
también analizard los datos que se recaben
de las distintas campanias.
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El porcentaje de captura para fines cientificos
equivale al 2 por 100 de la cuota espafiola de
cada especie sometida al Reglamento de Total
Admisible de Capturas (TAC) y cuotas. El ac-
ceso al porcentaje de capturas para fines
cientificos y los criterios para su fijacion en el
marco de campanias cientificas autorizadas
esté regulado por la Orden APA/441/2023, de
24 de abril, publicada en el Boletin Oficial del
Estado del 3 de mayo de 2023.

Las solicitudes de acceso a la captura cientifica
se han podido presentar entre el 1y 15 de enero
de 2026.

Publicacién de las cuotas de especies claves
en el caladero de pesca nacional

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién (MAPA) ha asignado las cuotas iniciales
de pesca de especies clave para 2026 en el
Cantdbrico noroeste y el golfo de Cadiz, de las
que se beneficiarén 5.000 buques
en caladero nacional. Se adelanta
asia la publicacién del reglamento
en el Diario Oficial de la Uni6n Euro-
pea (DOUE) por el que se fijan las
posibilidades de pesca para quela
flota pueda planificar su actividad
con mayor seguridad y estabilidad
desde el inicio de la campana.

Las cinco resoluciones, publicadas
en el BOE nUm. 26 del 29 de enero,
conciernen a buques con puerto
base principalmente en Asturias,
Gallicia, Cantabria, Pais Vasco y An-
dalucia. Las especies de las cuotas
asignadas como merluza, anchoa,
jurel, cigala, gallo o rape forman
parte esencial de la tradicién culi-

NOTICIARIO

naria espafola y de la oferta gastronémica
que identifica a Espafa a nivel internacional.

Las cuotas aprobadas reflejan la buena situa-
cién de varias poblaciones de peces de
especial interés para la flota espafiola. Desta-
ca el incremento de la cuota de jurel oeste,
que alcanza las 15.237 toneladas, o que supo-
ne un aumento cercano al 2 por 100 con
respecto ala campafa anterior y permite que
la flota distinta del arrastre y del cerco en el
Cantdbrico y noroeste inicie la campafia sin
topes de captura.

También se registra un aumento significativo
en la cuota de cigala del Cantdbrico, que se
sitla en 31toneladas, un 24 por 100 mds que
en 2025. Por su parte, la merluza sur mantie-
ne una cuota estable de 10.982 toneladas, lo
que garantiza la continuidad de la actividad
pesquera en el Cantdbrico, en el noroeste y
en el golfo de Cadiz.

(Fuente: www.mapa.gob.es)
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En el caso de la anchoa del golfo de Cadiz, la
cuota asignada a Esparfia para 2026 asciende
0 10.938 toneladas, 3.890 mds que el afio an-
terior (un incremento del 55 por 100), y
podré ser capturada por la flota de cerco
entre el 1 de febrero y el 30 de noviembre.

Asimismo, se incrementa la cuota de gallo sur
hasta las 4.375 toneladas y se mantiene una
cuota de rape sur de 4.293 toneladas, conside-
rada suficiente para cubrir las necesidades de
la flota esparfola durante toda la camparia.

Las resoluciones distribuyen las cuotas asig-
nadas a Espana de acuerdo con la normativa
vigente y conforme al acuerdo del Consejo de
Ministros de Agricultura y Pesca de la UE cele-
brado en diciembre del 2025, por el que se
fijaron las posibilidades de pesca para 2026
en aguas de la UE, cuyo reglamento se en-
cuentra pendiente de publicacién en el DOUE.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

MERCOSUR: el Parlamento Europeo frena el
acuerdo histérico

El Parlamento Europeo voté el pasado 21 de
enero a favor de remitir el acuerdo comercial
UE-MERCOSUR al Tribunal de Justicia de la
Unién Europea (TJUE), una decision que con-
gela efectivamente la tramitacién del tratado
firmado apenas cuatro dias antes en Asuncion
(Paraguay). La votacion, ajustada con 334 vo-
tos a favor, 324 en contra y 11 abstenciones,
paraliza un proceso que llevaba més de dos
décadas de negociaciones.

El acuerdo, que aspira a crear una zona de li-
bre comercio de mds de 700 millones de
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personas y que representaria el mayor tratado
comercial suscrito por ambos bloques, habia
sido firmado el 17 de enero tras la aprobacion
del Consejo Europeo. Sin embargo, la oposi-
ci6bn de paises como Francia, Irlanda y Polonia,
sumada a las masivas protestas del sector
agrario europeo, ha cristalizado en esta
consulta judicial que podria demorar la ratifi-
cacion final més de un afo.

Los eurodiputados promotores de la remision
cuestionan dos aspectos fundamentales: la le-
galidad de dividir el acuerdo para excluir a los
parlamentos nacionales del proceso de rati-
ficacion, y el denominado mecanismo de
reequilibrio, que permitiria a los paises del
MERCOSUR adoptar medidas compensatorias
si futuras normativas europeas afectasen a
sus exportaciones. La Comision Europea la-
mentd la decision, subrayando que se
produce en un contexto donde los exportado-
res europeos necesitan urgentemente
acceder a nuevos mercados, y la UE debe de-
mostrar su fiabilidad como socio comercial.

Mientras el TJUE delibera, la Comision Euro-
pea conserva técnicamente la posibilidad de
aplicar provisionalmente el acuerdo, aunque
ha manifestado su intencién de no hacerlo
para evitar tensiones interinstitucionales. Esta
decision tiene implicaciones directas para el
sector maritimo y logistico, dado que el tra-
tado contempla la eliminacién progresiva de
aranceles que afectarian significativamente al
comercio bilateral, estimado actualmente en
més de 135.000 millones de délares anuales.

Tomas GARCIA-FIGUERAS LOPEZ
Capitan de navio
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Cultura Naval

EL MUSEO NAVAL RECIBE UNA DONACION DE UNIFORMIDAD HISTORICA, Y EL ARCHIVO
HISTORICO DE LA ARMADA ENTREGA EXPEDIENTES FAMILIARES DIGITALIZADOS

El 30 de enero, Fernando Zu-
malacarregui Luxan donaba
al Museo Naval de Madrid
dos piezas de uniformidad
vinculadas a la Marina de
Guerra de la Segunda Rep-
blica: unas charreteras y un
bicornio para oficial.

Este tipo de incorporaciones
contribuyen a enriquecer las
colecciones del Museo,
ampliando el alcance cro-
nolégico y testimonial de
los fondos custodiados y
facilitando su futura inves-
tigacion, catalogacion y
difusién. La recepcién de
piezas de uniformidad y uso
histérico permite, ademas,
reforzar la contextualizacion
de los periodos representa-
dos en el Museo y apoyar el
relato museografico desde
una perspectiva material y
documental.

Asimismo, se ha llevado a
cabo una actuacién de es-
pecial interés desde el punto

Detalle de las piezas de uniformidad
histérica donadas al Museo Naval.
(Fuente: IHCN)

La periodista Maria Escario consulta una
de las reproducciones entregadas con
documentacion histérica
familiar digitalizada.

(Fuente: IHCN)

de vista de la difusién del
patrimonio documental. La
periodista Maria Escario,
acompanada por su hermana
Carmen, recibidé del Archivo
un dispositivo de almacena-
miento con expedientes
escaneados correspondien-
tes a dos antepasados de su
familia: su tatarabuelo, el
capitan de navio José Manuel
Carballo y Goyos, y su bisa-
buelo, Joaquin Aguirre y
Martinez Valdivieso (capitan
de fragata). Como parte del
material entregado, se inclu-
yeron al menos dos copias de
retratos del tatarabuelo.

Con el objetivo de facilitar
una consulta &gil del gran
volumen de documentacion,
se les proporcionaron dos re-
simenes impresos de las
hojas de servicio de ambos
marinos, encuadernados en
la Imprenta del Servicio de
Publicaciones.

DIRHISC
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TRAS LAS HUELLAS DE LOS HEROES OLVIDADOS

Con el inicio del ano, la Comandancia Naval
de Bilbao retoma su ciclo de encuentros y
conferencias, en esta ocasién con la presen-
tacion del libro Tras las huellas de los héroes
olvidados, del historiador Sabino Laucirica,
capitén de la Marina Mercante e investigador
de la historia maritima vasca, quien resumio
la obra ante un abarrotado auditorio.

El comandante naval present6 el libro, que
honra alos héroes olvidados y sigue la estela
de uno anterior, Las columnas del Imperio.
Cuando los vascos conquistaron el mundo
para la Corona. En él, el autor saca alaluz a
una serie de conquistadores, navegantes y
religiosos que contribuyeron a la extension
del poderio espafiol a partir del descubri-
miento de América y a lo largo del siglo XV,
personajes que siguen en el anonimato a pe-
sar de sus innegables gestas. Algunos de
ellos tienen plazas y calles dedicadas en ciu-
dades espafolas, como es el caso de la
capital vizcaina.

Durante la conferencia, Laucirica hizo un inte-
resante repaso por los logros del descubridor
Cristobal Colén, del cartégrafo Juan de la
Cosa, de los conquistadores Lope de Aguirre y
Juan de Ofate y de los fundadores de ciuda-
des Juan de Garay y Bruno de Zabala. Continud
con las gestas de navegantes como Elcano,
Andrés de Urdaneta, Francisco de Ibarra, Pas-
cual de Argoitia, Juan Ortiz de Zarate o el
almirante guipuzcoano Miguel Lépez de Le-
gazpi, entre muchos otros.

El conferenciante resalté también las actua-
ciones de Alvaro de Bazan, Adolfo Pérez de
Guzmadn, Juan Martinez de Recalde, Martin
de Bertendona o Miguel Oquendo. Dedic6 unos
breves relatos sobre el virrey vizcaino José de
Andonaegui, y el més conocido Blas de Lezo, de-
fensor de Cartagena de Indias frente a los
ingleses; y concluy6 con la muerte de Cosme
Damidn Churruca en aguas de Barbate, y las
importantes victorias del general Miguel Ricardo
de Alava.

ALMART

El salén de actos «Juan Sebastian de Elcano» completd su aforo méximo. (Fuente: FAM)
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PRESENTACION EN GRANADA DEL LIBRO ALVARO DE BAZAN EN EL FONDO SANTA CRUZ

El pasado martes 2 de febrero, en el marco de
los actos que este ano se celebran para con-
memorar el 500 aniversario del nacimiento de
Alvaro de Bazén, tuvo lugar en el Palacio de los
Condes de Gabia, en Granada, la

de esta valiosa documentacion en lo que se
refiere a todo lo que rodea a Alvaro de Bazdan
y Guzman, considerado por muchos uno de los
marinos mads importantes de nuestra historia
y pieza clave de la politica exte-

presentacion del libro Alvaro de
Bazén en el Fondo Santa Cruz. s

El libro es el fruto de un estudio
exhaustivo de la documentaciéon
de la Casa de Santa Cruz, re-
cientemente depositada por el
actual marqués en el Archivo
Histérico de la Nobleza, en Tole-
do, en el llamado «Fondo Santa |
Cruz». Esta documentacion, acu- o
mulada durante siglos y hasta

rior de Felipe Il.

Con la publicacién en este libro
de investigacion se abren nue-
vas vias de conocimiento de
nuestro pasado, salpicado de
hechos que marcaron el rumbo
de la Monarquia Hispdnica en
aquella época: Malta, Lepanto,
Lisboa, Azores y muchos otros.

S La presentacion fue organizada

ahora practicamente descono-

cida para los historiadores, es esencial para el
conocimiento del personaije de Alvaro de Bazén
y de la propia historia de Espafia, especialmen-
te en el siglo XVI.

La autora, Ménica Yanguas Murioz, profesora
e investigadora en la especialidad de Historia
Moderna enla Universidad Carlos Ill de Madrid,
ha trabajado en dicho fondo con el objetivo
de explicar las posibilidades de investigacion

por el Instituto de Historia y Cul-
tura Naval en colaboracién con la Asociacion
V Centenario de Alvaro de Bazdn, constituida en
Granada para las conmemoraciones de este
ano, y contd con la asistencia de numeroso pa-
blico, entre el que se encontraba el jefe del
Mando de Adiestramiento y Doctrina (MADOC)
del Ejército de Tierra, teniente general José Ma-
nuel de la Esperanza y Martin-Pinillos.

DIRHISC

Foto de grupo al término del acto de presentacién. (Fuente: IHCN)
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DONACION DE LA REPRODUCCION DE UN FANAL DE LA GALERA LA LOBA Y OTROS
FONDOS RELACIONADOS CON EL IV CENTENARIO DE LA BATALLA DE LEPANTO

El pasado 14 de enero tuvo lugar en el Museo
Naval de San Fernando el acto de donacién de
siete bienes ofrecidos por Juan Manzano Fer-
ndndez de Heredia, comandante auditor
(retirado) del Cuerpo Juridico Militar. Estos fon-
dos se incluyeron en la celebracion de los
actos conmemorativos del IV centenario de la
batalla de Lepanto.

Entre los bienes donados se incluye un fanal,
dos monedas conmemorativas, tres sellos de
correos y el isotipo de la conmemoracion le-
pantina. El fanal se cred
como «Trofeo Lepanton»
para distinguir a diversas
autoridades, instituciones
y entidades, asi como
para premiar competicio-
nes deportivas de aquel
afo de 1971.

El modelo elegido fue la
reproduccion del fanal de
la galera La Loba, capita-
na de la escuadra de
Ndpoles a cargo de Alvaro
de Bazén en la batalla de
Lepanto, que se encuentra
en el Museo Naval de Ma-
drid. Se encargaron veinte
unidades a la joyeria Ale-
gre, de Madrid.

Las dos medallas conme-
morativas son copia de la
Medalla de la Victoria de
Lepanto, obra de Giovan-
ni Melone en 1571, uno de
cuyos ejemplares se cus-
todia en el Museo del

Momentos del acto de donacion.
(Fuente: IHCN)

Prado. Fueron encargadas a la Joyeria Navas
de Madrid y se acufiaron en plata y bronce.

Por Orden del Ministerio de Hacienda, el 7 de
octubre se dispuso la emision de la serie de
sellos del IV centenario de la batalla de Le-
panto, compuesta por tres unidades con los
siguientes motivos iconograficos: dos pese-
tas, busto de Juan de Austria segin el
cuadro de Sanchez de Coello; cinco pesetas,
parte central del mural pintado por Lucas
Valdés para la iglesia del convento de los
Dominicos de San Pablo,
hoy parroquia de la Mag-
dalena de Sevillg; y ocho
pesetas, penddén de la
Santa Liga, expuesto en el
Museo de la Santa Cruz de
Toledo.

El dibujo delisotipo conme-
morativo fue realizado por
el almirante Julio Guillén
Tato, entonces director del
Museo Naval, y el troquel
fue utilizado por la imprenta
del Ministerio de Marina
para la elaboracion de los
impresos y publicaciones
que se editaron. Asimismo,
Juan Manzano Ferndndez
de Heredia ofrecié a la Bi-
blioteca Naval de San
Fernando diecisiete libros,
editados en 1971, que tienen
como tema la conmemo-
racién de la batalla de
Lepanto.

DIRHISC
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LA COMANDANCIA NAVAL DE PALMA PARTICIPA EN LOS ACTOS DE HOMENAJE
AL TENIENTE GENERAL ANTONIO BARCELO

El 30 de enero, la Co-
mandancia Naval de
Palma participd en los
actos conmemorativos
al mas ilustre marino
mallorquin, el teniente
general de la Armada
Antonio Barcelé (1717-
1797), organizados por la
Real Asamblea Espafiola
de Capitanes de Yates
(RAECY) con motivo del
aniversario de su falleci-
miento.

El teniente general Bar-
celd es una de las figuras
mas relevantes de la his-
toria naval espanolg,
azote de piratas berbe-
riscos que desde el siglo
XVl aterrorizaban las
costas mediterrdneas vy,
en particular, las islas
Baleares. Sus restos re-
posan en la iglesia de la

i o

Ofrenda floral en el busto de Barcelé.
(Fuente: FAM)

Santa Cruz de Palma,
bajo la capilla del Sagra-
do Corazén, que fue
financiada por el teniente
general. Ademas, sufra-
g6 igualmente el retablo
mayor, coronado por la
Virgen del Carmen, a la
que el almirante tenia
una gran devocion.

Los actos comenzaron
con la bendicién de una
corona en la cripta de la
parroquia de la Santa
Cruz. Posteriormente, la
comitiva se desplazé al
paseo maritimo de Pal-
ma, donde se erigidé un
busto en memoria de
nuestro ilustre marino.
Tras la lectura de su bio-
grafia, se realizd una
emotiva ofrenda floral,
que finalizé con el toque
de oracién.

Al acto asistieron, entre
otros, el presidente de la
Autoridad Portuaria de
Baleares, el concejal de
movilidad del Ayunta-
miento de Palmay el jefe
de Salvamento Maritimo
de Baleares.

ALMART

Representantes del Real Club Néutico de
Palma, RAECY y Ayuntamiento de Palma

tras la bendicién. (Fuente: FAM)



2026

CULTURA NAVAL

CONFERENCIA «REY SERVIDO Y PATRIA HONRADA» EN ALMERIA

El miércoles 11 de febrero, el almirante Juan
Rodriguez Garat impartié en Almeria la
conferencia titulada «Rey servido y Patria
honrada», dedicada a la figura y al legado
historico de Alvaro de Bazdn, uno de los
mads insignes marinos de la historia naval
espanola.

El acto tuvo lugar en el Centro Cultural Unicaja
de Almeria, que registré un lleno absoluto, re-
flejo del notable interés suscitado por la
efeméride y por la talla intelectual y profesio-
nal del conferenciante. La convocatoria fue
organizada por la Comandancia Naval de
Almeria y Granada, en el marco de las activi-
dades conmemorativas del V Centenario del
nacimiento del | marqués de Santa Cruz, y sir-
vi6 para dar a conocer las actividades de la
Asociacién ADB500 de boca de su presidente,
Trinitario Betoret Parrefio.

Durante su intervencion, el almirante Rodri-
guez Garat ofreci6é una sélida y documentada

exposicion sobre la trayectoria militar de Ba-
zan, subrayando su genio estratégico, su
lealtad inquebrantable ala Coronay su deci-
siva contribucion al poder naval de la
Monarquia Hispdnica en el siglo XVI. Bajo el
lema que daba titulo a la conferencia —«Rey
servido y Patria honrada»—, se puso de relieve
la vigencia de los valores de servicio, ho-
nor, valor, disciplina y lealtad que encarné
el  marqués de Santa Cruz y que contintan
inspirando a las generaciones actuales de
marinos.

El acto cont6 con la asistencia de diversas
autoridades civiles y militares, entre las que se
encontraban el subdelegado del Gobierno en
Almeria, el general al mando de la Brigada de
la Legidn, el subdelegado de Defensa en la
provincia y el marqués del Cadimo, junto a
una nutrida representacion de la sociedad al-
meriense.

ALMART

Presentacion del conferenciante por parte del
comandante naval. (Fuente: FAM)
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TRAS LA ESTELA DE ELCANO (11)

EL FENIX NAVEGA HACIA PUERTO RICO

Habiamos dejado al velero Fénix, de la Asocia-
cién de Amigos de los Grandes Navegantes y
Exploradores Espafioles (AGNYEE), zarpando
de Valencia el 4 de diciembre de 2025 en de-
manda del puerto de Cédiz para seguir el viaje
de Elcano en su vuelta al mundo de 1519 a 1522
en el programa «Tras la estela de Elcano 2025-
2027». Es la continuacion de la aventura
iniciada por el velero Pros al zarpar de Sanld-
car de Barrameda el 20 de septiembre de 2019,
en un viaje que no pudo terminar al hundirse
el 24 de mayo de 2023 en la isla de Guam, al
paso del tifén Mawar.

El Fénix entr6 en Cadiz, y el 11 de diciembre de
2025 su tripulacion efectud una presentacion
del proyecto en el Real Club Néutico de dicha
ciudad. Al dia siguiente, repitio la actividad en
un local improvisado de Sanlicar de Barrame-
da, ya que, a causa de las adversas inclemencias
meteoroldgicas, con aviso naranja por fuertes
lluvias, no se pudo llevar a cabo en el Centro
Cultural «La Victoria» ofrecido por el Ayunta-
miento. Por las mismas razones, también se
tuvieron que suspender otras actividades so-
ciales y culturales. El dia 13 se impartié otra
conferencia en el Salén de Patrones del Reall
Club Néutico de Cadiz, con gran asistencia de
publico.

gando. (Fuente: AGNYEE
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El dia 14, el barco se trasladé de Cadiz a San-
lacar de Barrameda, amarrando a una boya
frente al Club Néutico de dicha localidad. En
la ermita del Carmen de Bajo de Guia, el pa-
rroco dedicé unas palabras a los tripulantes,
bendijo una medalla de la Virgen del Carmen,
patrona de los marinos, y un par de escapu-
larios que los acompafardn a lo largo de toda
la aventura.

Aunque pensaban zarpar a la mar el dia 15, las
condiciones meteorolégicas, con fuertes tor-
mentas en el golfo de Cddiz y norte de
Marruecos, aconsejaron aplazar la salida para
el dia siguiente a las 16:00 h rumbo a Las Pal-
mas de Gran Canaria. Pero la mala suerte
esperaba al barco ala salida, cuando una es-
tacha que velaba entre dos aguas se lio en el
eje de estribor, provocando una grave averia
en el acoplamiento eldstico del eje, que lo dejo
inutilizado. El accidente hizo que el Fénix fre-
nara en seco, arrancando el acoplamiento
eldstico que une el eje con la reductora. Para
complicar todavia mas las cosas, durante la
maniobra para no echarse encima de las pie-
dras de La Salmedinag, se destrozé la hélice de
proa. Todo ello forzd el regreso del barco, que
entrd en Puerto Sherry.

Debido a las cercanas fiestas naviderias, los ta-
lleres de la zona iban a estar cerrados hasta el
12 de enero, por lo que el equipo se intereso por
la situacion de los talleres en Las Palmas, por lo
que tuvo que navegar a dicho puerto a vela,
conun solo eje, y efectuar allilas reparaciones.
Les llegaron noticias de que los talleres canarios
podian reparar el barco sin problemas en
cuanto llegara. Pero a la vista de la proximidad
de las Navidades, y con objeto de que los tripu-
lantes las pasaran con sus familias, el equipo
decidio retrasar la salida del barco hasta prin-
cipios de enero del afio siguiente.
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A'las 10 de la mafana del 6 de enero de 2026,
el Fénix zarpd de Puerto Sherry, y navegd con
el eje de estribor inoperativo las 700 millas que
hay hasta Las Palmas de Gran Canaria.

Después de los sinsabores y trabajos de las
averias, los problemas causados por la me-
teorologia, las reparaciones y el jaleo del
aprovisionamiento, la rutina regresé poco a
poco a bordo, con las tareas de siempre
anotadas por los navegantes de turno en el
cuaderno de bitdcora, mds o menos con es-
tas palabras: vigilar el rumbo, adaptar la
configuraciéon de las velas al viento, estar
alerta ante el numeroso tréfico con el que se
encontraban, cocinar, comer, dormir y reali-
zar pequenas tareas de mantenimiento:
limpieza, revision de la jarcia y comprobar el
funcionamiento de los diferentes sistemas
de a bordo.

Comentan que la comida es quizds el principal
evento del dig, por lo que es fundamental con-
tar con una buena cocina a bordo de un velero
en una travesia de varios dias, ya que, en las
estrecheces del barco, una buena comida for-
talece el espiritu, alegra el dnimo y da pie a
interesantes y amenas tertulias.

Tras una navegacion un tanto incémoda
pero sin ningdn incidente, el barco entrd en
Las Palmas de Gran Canaria en la mafiana
del dia 1. Los técnicos realizaron una inspec-
cién del Fénix para evaluar las averias y
decidieron vararlo en el muelle del Refugio
para realizar los trabajos con la mayor segu-
ridad posible.

Al mismo tiempo, los tripulantes se prepara-
ron para dar el salto del océano Atldntico en
su navegacion hasta Puerto Rico, realizando
acopio de todo lo necesario: combustible,
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repuestos, viveres frescos, secos y conservas,
vegetales, frutas, 250 litros de agua, una
buena provisidn de cerveza y mds cosas.
Meter en el reducido espacio de a bordo to-
das esas provisiones para seis personas que
iban a estar navegando casi un mes supuso
un verdadero reto matematico, logistico y de
ingenio de empleo del espacio disponible,
pero se consiguié a costa de una estética no
muy lograda. Por otra parte, hay que tener
en cuenta que, aunque el Fénix dispone de
una reserva de 3.000 litros de agua dulce en
sus tanques, no prevén utilizarla para beber.

Y tras diversas actividades de todo tipo, cul-
turales, técnicas y logisticas, el 4 de febrero
zarparon rumbo a San Juan de Puerto Rico,
hacia donde estdn navegando al cierre de la
presente cronica. Sus seis tripulantes, reparti-

Marzo

dos en tres equipos de dos personas, navegan
en medio del Atlantico a tres guardias de tres
horas cada una.

Como ya hemos hecho otras veces desde
las paginas de la Revista General de Marina,
deseamos al Fénix, a su equipo y a sus tripu-
laciones felices navegaciones, con buenas
mares y mejores vientos.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
Capitén de navio (retirado)

El Fénix atracado en Las Palmas.
(Fuente: AGNYEE)
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La fragata Bonifaz (F-111) varada en Navantia Ferrol antes de su salida de dique.
(Foto: Ernesto Grueso Garcia) *
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Gacetilla

HOMENAJE A RAMON DIiAZ, COCINERO DE LA COMANDANCIA NAVAL

DE SAN SEBASTIAN, ASESINADO EN ACTO TERRORISTA EN 2001

Durante la manana del 26 de enero, se proce-
di6 en el barrio de Loiola (San Sebastian) al
acto de homenaije por el 25.° aniversario del
fallecimiento de Ramon Diaz Garcia, cocinero
destinado en la Comandancia Naval de San
Sebastian, a donde se dirigia desde su domi-
cilio cuando fue asesinado por la banda
terrorista ETA por un artefacto explosivo ado-
sado a su vehiculo particular.

El acto, organizado por la sociedad gastroné-
mica Loiolatarra a la que Ramén pertenecia,
contd con la presencia de abundantes auto-
ridades civiles y militares, entre las que
destacaron la delegada del Gobierno en el
Pais Vasco; la subdelegada del Gobierno en

Guipulzcoa; el subdelegado de Defensa en
GuipUzcoa; el alcalde de San Sebastién; ade-
mds del comandante naval de San Sebastidn,
capitdn de fragata David Minguez; el ayudante
naval del Bidasoa, capitdn de corbeta Juan
Carlos Pastor; miembros de sus respectivas
dotaciones, familiares y amigos del fallecido.

El homenaje se llevé a cabo a las 08:00, hora
exacta en la que se produjo la fatidica explo-
sion. Durante éste, fueron depositados
numerosos ramos de flores por las autorida-
des civiles, el comandante naval y familiares,
a lo que siguié un minuto de silencio.

ALMART

Ala izquierda, fotografia de Ramoén Diaz. A la derecha, el comandante naval durante la ofrenda floral. (Fuente: FAM)
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VISITA DEL SECRETARIO GENERAL DE LA ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL AL INSTITUTO HIDROGRAFICO DE LA MARINA

El dia 27 de enero el se-
cretario general de la
OMI, Arsenio Domin-
guez, visitd el IHM,
acompanado por el se-
cretario general de
Transportes Aéreo vy
Maritimo del Ministerio
de Transportes y Movi-
lidad Sostenible, Benito
NUAez Quintanilla; el
consejero de Transpor-
tes de Esparia en Reino
Unido y representante
permanente alterno de
Espafia ante la OMI, Victor Jiménez Ferndndez;
la directora general de la Marina Mercante,
Ana NUAez Velasco; el presidente de Puertos
del Estado, Gustavo Santana Herndndez, y el
capitdn Maritimo de Cédiz, Luciano Grandal
Reyes.

Tras una breve bienvenida del comandante-
director del IHM, capitén de navio Francisco
Diaz Rodriguez, se realizé una presentacion de
las funciones del IHM en la biblioteca del cen-
tro, y a continuacion la comitiva hizo una visita
a las secciones de Hidrografia y Cartografia,

Foto de grupo. (Fuente: FAM)

Navegacion, talleres de Electronica y Artes
Grdficas, finalizando en las instalaciones del
Archivo Histoérico.

Esta visita permitié mostrar el compromiso de
la Armada y del Instituto Hidrogréfico de la
Marina con la seguridad en la navegacion, no
solamente en aguas jurisdiccionales espario-
los sino en todo el mar Mediterrdneo,
mediante su papel como coordinador de avi-
sos a los navegantes en la zona NAVAREA 1II.

ALMART

Momentos durante la visita. (Fuente: FAM)
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FINALIZA EL EJERCICIO MAR-26

Del 26 de enero al 6 de febrero se desarroll6 el
Ejercicio MAR-26, maniobras de adiestramien-
to de los buques de la 41.% Escuadrilla de
Escoltas y de la 31.% Escuadrilla de Superficie.

En aguas del golfo de Cédiz, estrecho de Gi-
braltar y el mar de Albordn, las fragatas Santa
Maria, Numancia, Navarra, Alvaro de Bazén y
Cristébal Colén efectuaron ejercicios de difi-
cultad progresiva. El calendario de actividades
estuvo enfocado al planeamiento y ejecucion
de operaciones en el dmbito litoral.

Ademds del adiestramiento avanzado en las
guerras principales frente amenazas conven-
cionales y asimétricas, las fragatas realizaron
mudltiples ejercicios que permitieron incremen-
tar notablemente su preparacion en todas las
dreas de capacidad, destacando la defensa
contra vehiculos no tripulados (counter un-
manned vehicles, C-UXV) y el empleo de
técnicas disruptivas presentes en diferentes
teatros de operaciones en la actualidad.

Entre los medios colaboradores también par-
ticiparon en este ejercicio un avién de patrulla
maritima de la Fuerza Aérea portuguesa, un
helicoptero SH-60B de la Flotilla de Aeronaves,
un MH-60R del Escuadrdn de Helicopteros nl-
mero 79 de la Marina estadounidense con
base en Rota, un dron de superficie del Centro
de Experimentacion y Vehiculos No Tripulados
(CEVENTA), las Estaciones de Vigilancia del Es-
trecho (EVIEST) de Ceuta y Tarifa, asi como y
del Regimiento de Artilleria de Costa nimero 4
(RACTA-4) del Ejército de Tierra.

Como complemento al Ejercicio MAR- 26, du-
rante los dias 3y 4 de febrero las fragatas de
la 41.% Escuadrilla realizaron un PASSEX con el
grupo de combate francés del Charles de
Gaulle, llevando a cabo ejercicios de guerra
de superficie y defensa aérea.

Coincidiendo con el MAR-26, la Fuerza de Pro-
teccion de Infanteria de Marina desarrolld su
ejercicio ATENEA a bordo de las fragatas, con

Fragatas participantes en el Ejercicio MAR-26 en formacién. (Fuente: Flota)
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Imagen desde el vehiculo no tripulado SEAD 23 del CEVENTA. (Fuente: Flota)

tres Equipos Operativos de Seguridad (EOS)  las dotaciones, efectuaron ejercicios de inter-
pertenecientes a la Unidad de Seguridad de  diccién maritima y force protection.
Canarias (USCAN), Tercio de Levante (TERLEV) ALFLOT
y Tercio Norte (TERNOR) que, integrados con

Tirador de precisién del EOS durante ejercicio de tiro frente a amenaza asimétrica. (Fuente: Armada)
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ACTO DE ENTREGA DE NUEVOS BANDERINES DE COMPANIA
EN EL TERCIO DE LEVANTE

El pasado 10 de febrero se

celebrd un acto militar de

lectura de Leyes Penales en
el Patio «Soldado Garcia
Rolddan», presidido por el
general comandante de la
Fuerza de Proteccién (GE-
PROAR), general de brigada
Manuel Garcia Ortiz. Duran-
te el mismo, GEPROAR hizo
entrega de los nuevos ban-
derines de Compafiia a la
Unidad de Mdsica del Tercio
de Levante, Compafiia de
Plana Mayor y Servicios,
Comparfiia de Policia Naval

Marzo

y Compairiia de Seguridad. Acto de entrega de banderines de Compania por GEPROAR. (Fuente: FIM)

A continuacion, se procedi6 ala lectura de ar-
ticulos del Codigo Penal Militar y de las Reales
Ordenanzas de las Fuerzas Armadas, ponien-
do especial énfasis en los relacionados con los

simbolos, emblemas y las tradiciones histori-
cas del Cuerpo.

Ademds, se realizd una demostraciéon pa-

blica de los valores
fundamentales que
definen al Cuerpo de
Infanteria de Maring,
recitdndose el Cuar-
to Mandamiento de
su Decdlogo y ento-
ndndose la Marcha
heroica, himno de la
Infanteria de Marina.
El acto concluy6 con
el desfile de la fuerza
frente a GEPROAR.

COMGEIM

Nuevos banderines de
Compahia. (Fuente: FIM)
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SOLDADOS EN EL OLVIDO

Entre 1895 y 1898, tuvo lugar la guerra de la in-
dependencia de Cuba, en la que Esparia envid
cerca de 220.000 soldados. La mayoria eran
jovenes reclutas humildes, de unos 21 afios,
muchos de los cuales hacian el servicio militar
obligatorio, dejando atrés a sus familias y su
tierra para cumplir, sin reservas, con el deber
que la Patria les imponia. Aquellos soldados se
enfrentaron no sélo a la dureza del combate y
a la aspereza de una guerra irregular, sino
también a unas condiciones extremas, mar-
cadas por el clima, la escasa atencion
sanitaria y, sobre todo, por las enfermedades
tropicales (fiebre amarilla, paludismo, disen-
teria, tuberculosis...), que causaron la gran
mayoria de las bajas.

Estas condiciones extremas y dificiles hicieron
que alfinalizar la guerray regresar a la penin-
sula llegaran en un estado de salud muy
grave. Y CAadiz fue uno de los primeros lu-
gares de Esparna en conocer la magnitud
humana del desastre. Su puerto fue de
los que mas barcos recibid, con todos
aquellos militares exhaustos y agonizan-
tes. La mayoria de ellos iban a parar a los
lazaretos, como el del Fuerte de San Luis
delaisla de Trocadero, donde intentarian
conservar la vida durante las terribles
cuarentenas, cuyo objetivo era evitar la
extension de las epidemias por tierra fir-
me. En los libros de sepultura del
Cementerio de Puerto Real y en los certi-
ficados de defuncion del Registro Civil, se
puede comprobar que algunos dias mo-
rian 14 0 15 personas en el Fuerte de San
Luis, que eran enterrados en el anonima-
to en una fosa comun del Cementerio de
Puerto Real; en total, 104 soldados falle-
cieron en dicho lazareto.

Por fin, més de un siglo después de su muerte,
han recibido el homenaje que la historia les
debia. Asi, el pasado 11 de noviembre el Ayun-
tamiento de Puerto Real, junto con el Ministerio
de Defensay CEMABASA (Cementerio de Man-
comunado de la Bahia de Cadiz), les rindié un
histérico homenaje con la ereccién de un mo-
numento en el Cementerio de Puerto Real que
recupera la identidad de estos soldados, cu-
yos nombres permanecian en el anonimato
(«soldados en el olvido»). Entre estos soldados
repatriados a la Peninsulg, 11 eran Infantes de
Marina, pertenecientes al Primer, Segundo y
Tercer Regimiento y a la Compariia de Guardia
de Arsenales de La Habana.

El acto de homenaje fue presidido por el coro-
nel Luis Rafael Gutiérrez de Ledn, comandante
militar de Cadiz, y por la alcaldesa de Puerto

-
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Monolito homenaije a los soldados que dieron su vida por Esparia.

(Fotografias facilitadas por el autor)

Real, Aurora Salvador Colorado. La Armada
estuvo representada por el comandante na-
val de Cadiz, capitan de fragata Luis Solano
Veiga; el comandante del Tercio del Sur, An-
tonio Aguayo Lara, y por una representacion
de los Tercios del Sur, del Norte y de Levante,
unidades herederas de los regimientos de In-
fanteria de Marina desplegados en Cuba y

Marzo

que dieron su vida por
Espana.

Este acto buscé «saldar
una deuda histérica»
con soldados que du-
rante mads de un siglo
permanecieron en el
anonimato enterrados
en fosas comunes sin
reconocimiento oficial.

A todos ellos, soldados
e infantes de marina
que sirvieron en condi-
ciones extremas y que
dieron su vida por Es-
panfa, va dirigido este recuerdo solemne, como
expresion de respeto, gratitud y orgullo de
Cuerpo, manteniendo viva la memoria de
quienes, con firmeza y lealtad, cumplieron su
deber hasta el final.

Antonio AGUAYO LARA
Coronel de Infanteria de Marina

& Homenaje a los soldados de la guerra de Cuba.
(Fotografia facilitada por el autor)

4
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VISITA DE COMSUBNATO A LA FLOTILLA DE SUBMARINOS

El comandante del Mando de Submarinos de
la OTAN (COMSUBNATO) realizé una visita ofi-
cial a la Flotilla de Submarinos el dia 11 de
febrero. El Mando de Submarinos de la OTAN
es el centro neurdlgico de las operaciones,
ejercicios, conocimiento y generacién de doc-
trina de empleo de submarinos de la Alianza,
asi como de ASW (guerra antisubmarina).

Tras ser recibido por el comandante de la Flo-
tilla de Submarinos, firmé el libro de honor y
recibié una presentacién general sobre la si-
tuacién y previsiones de futuro de las
capacidades de los submarinos esparioles.

A continuacion, el comandante del sub-
marino Isaac Peral (S-81) impartié una
conferencia sobre las capacidades de es-
tos nuevos submarinos, asi como su
aportacién a la Operacion Noble Shield
(NS) a la que se integra dicho submarino.
Al finalizar, realizdé una visita a las instala-
ciones del Centro de Operaciones Navales
del Estado Mayor de la Flotillg, a los simu-
ladores de la Serie 80y al submarino Isaac
Peral (S-81), despidiéndose y saludando a
la dotacion.

ALFLOT

X
4,

ikl

i ]
gl

Fotografia con la dotacién del Isaac Peral que se incorporard a la Operacion Noble Shield. (Fuente: Flota)
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FINALIZA EL EJERCICIO ADELFIBEX 26-1

Del 26 al 30 de enero tuvo lu-
gar el Ejercicio ADELFIBEX 26-1,
con el objetivo de mantener y
mejorar el nivel de alistamien-
to y asegurar la certificacion
de todas las unidades partici-
pantes.

En la fase de puerto, participa-
ron los BAA Galiciay Castillay el
LHD Juan Carlos |, junto con
medios del Grupo Naval de Pla-
ya, concretamente cuatro
embarcaciones LCM, asi como
vehiculos y personal del Tercio de Armada.
Asimismo, tomaron parte en el mismo alum-
nos de la Escuela de Infanteria de Marina
«General Albacete y Fuster» (EIMGAF) y perso-
nal de la Guardia Real. Durante esta fase se
llevaron a cabo certificaciones de patrones de
RHIB y LCM, ademds de actividades de am-
bientacion y familiarizacién a bordo para los
alumnos de la EIMGAF y la Guardia Real.

La fase de mar contd
con la participacion
del BAA Galicia, me-
dios del Grupo Naval
de Playa (cuatro
LCM), vehiculos vy
personal del Tercio
de Armada, alumnos
de la EIMGAF, perso-
nal de la Guardia
Realy un helicoptero
HC-135 NIVAL de la
12.9 Escuadrilla de la
Flotilla de Aeronaves,
y estuvo orientada a
la certificaciéon de

Embarcacién LCM-IE préxima al BAA Galicia. (Fuente: Flota)

los patrones de LCM en la realizacién de
movimientos buque-costa (MBC), ade-
mds de realizar ejercicios de tiro en la
mar y operaciones aéreds necesarias
para la certificacion de los Helicopter
Control Officers (HCO) en el control de ae-
ronaves a bordo de buques de la Armada.

ALFLOT

Helicoptero NIVAL realizando operaciones de vuelo a bordo del BAA Galicia. (Fuente: Flota)
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LA ARMADA RINDE HOMENAJE A DON ALVARO DE BAZAN E IMPONE
CONDECORACIONES EN EL PALACIO DEL VISO DEL MARQUES

La Armada ha celebrado en el Palacio del Viso
del Marqués un solemne acto de homenaje a
Alvaro de Bazdn, primer marqués de Santa
Cruz, coincidiendo con el quinto centenario de
su nacimiento. La ceremonia, presidida por la
ministra de Defensa y acomparnada por el al-
mirante jefe de Estado Mayor de la Armada
(AJEMA), conmemora la figura del marino in-
victoy su legado histérico, asi como los valores
que continban inspirando hoy a la Institucion.

El acto comenzé con un responso en la capilla
del Palacio, seguido de la tradicional ofrenda
floral ante la tumba de Alvaro de Bazan. Pos-
teriormente se desarrolld el homenaje militar,
durante el cual se procedié a la imposicion de
condecoraciones a personal del Archivo His-
térico del Instituto de Historia y Cultura Naval
en reconocimiento a su destacada labor en la

conservacion y difusion del patrimonio histo-
rico naval esparol.

El acto ha servido para destacar la figura de
Alvaro de Bazén como ejemplo de liderazgo,
espiritu de servicio y compromiso con Espania,
recordando que quinientos afos después de
su nacimiento continta siendo un referente de
los valores fundamentales de la Armada: ho-
nor, valor, disciplina y lealtad.

Esta conmemoracién se enmarca dentro de la
VIl Jornada Histérica de la Armada, dedicada
en 2026 a Alvaro de Bazdan, con el objetivo de
reforzar el conocimiento de su trayectoria y
subrayar la contribucion histérica de la Armada
a Espafia y al dmbito maritimo internacional.

OCS AJEMA

Un momento de la imposicion de condecoraciones al personal del Archivo Histérico del Instituto de Historia
y Cultura Naval durante el acto celebrado en el Palacio del Viso del Marqués. (Fuente: Armada)
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COMPANIAS DEL SEGUNDO BATALLON DE DESEMBARCO DEL TEAR
SE ADIESTRAN EN EL CMT LOS ALIJARES

Las 5.2y 7. Companias de Fusiles del Se-
gundo Batallén de Desembarco (BD II) de
la Brigada de Infanteria de Marina Tercio de
Armada (BRIMAR TEAR) ejecutaron un ejer-
cicio FTX (Field Training Exercise) entre los
dias 26 y 30 de enero en el Campo de Ma-
niobras y Tiro (CMT) de Los Alijares (Toledo).

La actividad se focalizd en alcanzar la ne-
cesaria cohesion y adiestramiento bdsico
antes de comenzar con la preparacion de
la FIMAR R-1V, que tiene previsto desplegarse
en Rumania a finales del primer semestre
de 2026.

Ambas compafias se adiestraron en las téc-
nicas individuales de combate, topografia
diurna y nocturna, tiro de combate y opera-
ciones ofensivas/defensivas. Las condiciones
meteoroldgicas adversas, con lluvig, viento y
bajas temperaturas, contribuyeron a crear
condiciones bastante exigentes durante esta
actividad.

Operaciones militares en entorno urbano. (Fuente: FIM)

Marzo

Tiro de combate nocturno. (Fuente: FIM)

La semana de adiestramiento tuvo dos obje-
tivos diferenciados. El primero fue cohesionar
la unidad y consolidar las técnicas, tacticas y
procedimientos para hacer frente a cualquier
posible amenaza, tanto en operaciones ofen-
sivas como defensivas en un escenario de alta
intensidad.

El segundo objetivo de adiestramiento era
reforzar las capacidades in-
dividuales de combate de
cada fusilero,como es el tiro
con el fusil y las técnicas de
movimiento y de combate.

Ademds, en las actividades
de adiestramiento siempre
se incluyen la sanidad en
combate y el tratamiento y
evacuacion de bajas. El
ejercicio también sirvi6
para familiarizarse con los
nuevos cascos de comuni-
caciones Peltor ComTac VIIl.

COMGEIM
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EL AJEMA REALIZA UNA VISITA OFICIAL A SUECIA

Entre los dias 26 y 27 de enero el almirante
jefe de Estado Mayor de la Armada, almiran-
te general Antonio Pifieiro Sanchez, realizd
una visita oficial a Estocolmo (Suecia), du-
rante la cual el AJEMA tuvo un encuentro con
su homélogo de la Marina Real sueca, con-
tralmirante Johan Norlesn, a bordo de la
fragata Almirante Juan de Borbén, buque de
mando de la SNMG-1, que se encuentra atra-
cada en el puerto de Estocolmo.

En dicha reunion bilateral estuvo acompa-
Aado por el embajador de Espafia en Suecia

y por el ministro de Defensa sueco. Asimis-
mo, y coincidiendo con una visita de
Navantia a Estocolmo en estas mismas fe-
chas, el AJEMA asistié a una recepcién oficial,
apoyando de esta forma a la industria de
defensa nacional.

Por otra parte, el AIEMA mantuvo un breve en-
cuentro con la dotacioén y el personal nacionall
del Estado Mayor de la SNMG-1 embarcados
en la fragata Aimirante Juan de Borbén.

OCS AJEMA

El AJEMA durante su encuentro con la dotacion de la fragata Almirante Juan de Borbén. (Fuente: Armada)
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TRES SIGLOS DE ORGANIZACION
ADMINISTRATIVA NAVAL:

LOS DEPARTAMENTOS MARITIMOS
ESPANOLES (1726-2026)

Introduccion: un tricentenario naval

n 1726 una real orden establecid el sis-

tema de departamentos maritimos

espanoles, en plena efervescencia de
las reformas borbdnicas tras la guerra de su-
cesion'. Aquella medida no fue un hecho
aislado, sino parte de una transformacion mas
amplia de las viejas estructuras militares y ad-
ministrativas de los Austrias, y acabd por
configurar un modelo administrativo de orga-
nizacién que ha marcado profundamente la
historia de la Armada. Los departamentos ma-
ritimos del Norte (Ferrol), del Sur (Céadiz) y del
Mediterraneo o de Levante (Cartagena) fun-
cionaron, durante mas de dos siglos y medio,
como el esqueleto territorial del poder naval
espanol. A su alrededor se erigieron grandes
arsenales, se definieron distritos de matriculag,
se organizaron programas de construccion
naval y se articulé buena parte de la defensa
de las costas peninsulares y de las rutas
ocednicas?

La desaparicion formal de los departamentos
y su relevo por las actuales zonas maritimas

en 1984 no significé una ruptura tajante con
esa tradicidn, sino mads bien una adaptacion
de gran calado a un nuevo escenario estraté-
gico, tecnolégico y politico, que vino marcado
por la profesionalizacion de las Fuerzas
Armadas, la integracidén en estructurasin-
ternacionales y la evolucion de las amenazas

Retrato de Felipe V, por Jean Ranc.
(Fuente: www.wikipedia.org)

1. Sobre la Real Ordenanza de 1726 y la creacién de los departamentos, véase Martinez-Valverde (1982) y la documentacion
conservada en el Archivo General de la Marina «Alvaro de Bazdn» (AGMAB).
2. Un andlisis de conjunto de la articulacion departamental en el siglo XVIIl, en Iglesias Cano et al. (2004), cap. 5.
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en el dmbito maritimo®. En las pdginas que si-  La creacion de los departamentos maritimos
guen, se propone una vision de conjunto de la  (1726): contexto y objetivos
trayectoria de los departamentos mariti-
mos desde su creacién en 1726
hasta su transformacién en el
Ultimo cuarto del siglo XX. El
recorrido se estructura en
tres grandes ejes: el con-
textoy los objetivos de la
reforma borbénica ini-
cial; la evolucién de los
departamentos a lo
largo de los siglos XIX
y XX, entre reformas y
Crisis; y su proyeccion
en la organizacion ac-
tual de la Armada. El
tricentenario ofrece, sin
duda, una ocasién propi-
cia para reflexionar sobre la
importancia de la organizacion de recursos y un sistema de
administrativa territorial del poder reclutamiento y abastecimien-
navaly para destacar to poco eficaz’. Al
la notable continui- José Patifio Rosq.les, por Fjs‘teba‘n Aparicio. 1878 mismo tiempo, la
(Fuente: www.wikipedia.org) »
dad de tres puntos presion de las po-
cardinales —Ferrol, Cédiz y Cartagena— que  tencias maritimas rivales —Gran Bretana y
han vertebrado tres siglos de historia maritima  las Provincias Unidas, en primer lugar— ha-
espanola. cia evidente la necesidad de contar con una

La decision de establecer depar-
tamentos maritimos en la
Esparfia de Felipe V debe in-
terpretarse a la luz de las
reformas  borboénicas
que siguieron ala gue-
rra de sucesion. El
conflicto habia pues-
to de manifiesto las
deficiencias de la
marina de guerra
heredada de los
Austrias: dispersion
de mandos, falta de
coordinacion entre los
principales puertos y ar-
senales, escasez cronica

3. Para una visién general de la evolucion reciente de la organizacion naval, Puell de la Villa (2016 y 2021).
4. Merino Navarro (1988); Iglesias Cano (2004).



TEMAS GENERALES

organizacién naval més racional y centrali-
zada. No es casual que la monarquia
borbdénica, en esta coyuntura, se fijara en el
modelo francés y emprendiera una profun-
da reordenacién del aparato militar y navals.

La Real Ordenanza de 1726 se inscribe en ese
programa y establece tres grandes departa-
mentos maritimos: el del Norte, con sede en
Ferrol; el del Sur, con sede en Cdadiz, y el del
Mediterrdneo o de Levante, con sede en Car-
tagena. La eleccion de estas sedes respondia
a una légica geoestratégica clara, que com-
binaba la defensa de las costas peninsulares,
la proteccion de las rutas ocednicas y medi-
terrGneas y el control del comercio con los
territorios ultramarinos. Ferrol ofrecia un abrigo
ideal para el control del Cantdbrico y del At-
ldntico norte; Cadiz seguia siendo el gran
puerto conectado al trafico americano y al ac-
ceso al Estrecho, y Cartagena, por su parte,
permitia dominar el Mediterrdneo occidental y
hacer frente tanto a la presion de las potencias
europeas como a la pirateria norteafricana. En
términos generales, la nueva organizacion de-
partamental perseguia objetivos bastante
definidos: concentrar el mando naval, optimi-
zar la gestion de los recursos, disponer de un
sistema de reclutamiento y de defensa coste-
ra mdas homogéneo y, a la vez, proteger el
comercio y las comunicaciones con ultramar.
Detrds de las formulas administrativas subya-
cia una idea sencilla: que la Armada pudiera
planificar y actuar con mayor unidad de criterio
en cada gran cuenca maritima, aprovechando
mejor arsenales y personal y respondiendo con
més eficacia a las necesidades del trafico
mercante y del imperio colonial®.

5. Guirao de Vierna (1987); Merino Navarro (1988).
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En el plano institucional, cada departamento
se sustentaba en tres pilares fundamentales:
el mando militar (capitén general), la inten-
dencia (responsable de la administracién
econdmica y del abastecimiento) y el arsenal
(ntcleo técnico-industrial). La coordinacién
entre estos tres elementos resultaba indispen-
sable para el buen funcionamiento del
conjunto, aunque la documentacién de la
épocay las criticas contempordneas sugieren
que no siempre fue sencilla’. Con la creacién
de los departamentos maritimos en 1726, la Ar-
mada se dotaba, en definitiva, de un esquema
organizativo moderno, comparable al de las
principales potencias europeas y adaptado a
las exigencias de un Estado que seguia siendo,
a principios del siglo XVIIl, una monarquia de
clara vocaciéon maritima y ultramarina.

Los tres departamentos en el siglo XVIII:
Ferrol, Cadiz y Cartagena

La centuria ilustrada fue, en esencia, el periodo
de consolidacion del sistema departamental.
Bajo los reinados de Felipe V, Fernando VI 'y
Carlos I, los tres departamentos maritimos
vieron culminar la construccion de sus arse-
nales, la puesta en marcha de sus estructuras
administrativas y la integracién de sus recur-
sos en una politica naval que aspiraba a
devolver a Espafa un lugar destacado entre
las potencias maritimas europeas®. Dentro de
ese marco comun, cada departamento fue
forjando un cardcter propio, condicionado por
su geografia, por el tipo de amenazas a las
que debia responder y por la naturaleza del
trafico maritimo que debia proteger.

6. Martinez-Valverde (1982); Merino Navarro (1988); Yusty Bastarreche (1997); Fernandez Bastarreche (2001).

7. Yusty Bastarreche (1997); documentacion del AGMAB.
8. Martinez-Valverde (1982); Iglesias Cano (2004).
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La eleccién de Ferrol como sede del Departa-
mento Maritimo del Norte respondié a una
combinacién de factores estratégicos y téc-
nicos. Frente a otros puertos del Cantébrico, la
ria ferrolana ofrecia un abrigo excepcional, fa-
cilmente defendible, con calados suficientesy
espacio para establecer un gran arsenal y ex-
tensas instalaciones militares, a lo que se
sumaba su posicién relativamente resguar-
dada frente a ataques navales al fondo de
una ria estrecha y defendible.

TEMAS GENERALES

necesidades de la Armada. El arsenal no sélo
permitia construir y reparar navios de linea'y
fragatas, sino que se transformé también en
un gran centro de concentracion de pertre-
chos navales y de formacién de personal.
Desde el punto de vista operativo, el Depar-
tamento del Norte tenia como mision
principal la proteccion de las rutas del Can-
tabrico y del Atladntico Norte, asi como el
apoyo a las escuadras que navegaban entre
la peninsula y los puertos del norte de Europa.

Plano del Proyecto para construir un Arsenal de Marina en el Puerto de Cartagena, trazado por el ingeniero militar
Sebastian Feringén en el afo 1751. (Fuente: www.wikipedia.org)

Alolargo de la segunda mitad del siglo XVIII,
especialmente bajo los reinados de Fernan-
do Vly Carlos Ill, el Arsenal de Ferrol se erigid
en uno de los complejos navales mads impor-
tantes de Europa®. Se trazaron diques de
carena y se levantaron edificios de alma-
cenaje, talleres, cuarteles y hospitales,
configurando un paisaje tipicamente ilus-
trado, donde la racionalidad geométrica del
urbanismo militar se ponia al servicio de las

Ferrol se convirtié en una pieza clave en la
defensa de la fachada atldntica cantdbrica
y en la construccién de una parte sustancial
de los buques que integraron las escuadras
borbénicas en la segunda mitad del siglo XVIII.

El Departamento Maritimo del Sur, con sede en
Cadiz, se asentaba sobre una tradicién mari-
tima mucho mas antigua. Desde finales del
siglo XVIl'y, sobre todo, tras el traslado en 1717

9. Puell de la Villa (2016).
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de la Casa de la Contratacién desde Sevillg,
Cdadiz se habia consolidado como el gran
puerto del comercio con las Indias. Establecer
alli uno de los tres departamentos maritimos
significaba, en la prdctica, vincular de forma
mas estrecha la defensa naval con la protec-
cion del trafico colonial y con el control del
acceso al estrecho de Gibraltar. El Arsenal de
La Carraca, cuya configuracién moderna se
afianza alo largo del siglo XVIIl, desempernd un
papel central en esa estrategia. Situado en la
bahia gaditana, ofrecia unas
condiciones adecuadas para
la construccién y carena de
los buques destinados tanto a
la escolta de las flotas de In-
dias como a la defensa de las
rutas atlénticas del sur. Junto a
las instalaciones estrictamente
de arsenales, el departamento
integraba cuarteles, almace-
nes, baterias costeras y un
entramado administrativo en
el que se cruzaban los intere-
ses de la marina de guerra,
del comercio ultramarinoy, en
buena medida, de la propia
hacienda real. La mision del
Departamento del Sur se
desplegaba en varios planos:
en el estrictamente militar, debia garantizar
la seguridad del litoral andaluz atldntico, del
golfo de Cadiz y del acceso al Estrecho, frente
a la amenaza de la Royal Navy y de los cor-
sarios; en una perspectiva mas amplia, su
actuacion resultaba inseparable del buen fun-
cionamiento del sistema de flotas y del control
del trafico con América, en un momento en
que éste seguia siendo uno de los grandes pi-
lares de la economia de la monarquia.

Marzo

El Departamento Maritimo del Mediterrdneo o
de Levante, con sede en Cartagena, respondia
a una légica geoestratégica distinta, aunque
complementaria de las anteriores. La costa
mediterrdnea peninsular se veia expuesta a
amenazas especificas, desde las incursiones
de la pirateria norteafricana hasta la presen-
cia de escuadras briténicas y francesas en el
Mediterréneo Occidental. Para hacer frente a
estos desafios y garantizar al mismo tiempo
las comunicaciones con las plazas norteafri-

«Antiga porta do estaleiro» en Ferrol. (Fuente: www.wikipedia.org)

canas y con las islas Baleares, era necesaria
una base naval bien defendida, capaz de al-
bergar escuadras de cierta entidad.
Cartagena reunia, a este respecto, unas con-
diciones privilegiadas: puerto bien abrigado,
posicion central en el litoral mediterréineo pe-
ninsular y posibilidad de artillar las alturas
circundantes para su defensa. El arsenal car-
tagenero, cuya construccion se desarrollé en
paralelo a la de Ferrol, se convirtié en uno de

10. Merino Navarro (1988); Ferndndez Bastarreche (2001).
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los simbolos ma@s visibles de la nueva politica
naval borboénica™. Al igual que en el caso fe-
rrolano, se levantaron diques, almacenes,
cuarteles y edificios administrativos que con-
figuraron un complejo militar-industrial de
primer orden. Desde Cartagena, el Departa-
mento del Mediterrdneo debia garantizar la
seguridad del litoral oriental, proteger las co-
municaciones con las plazas de soberania
del norte de Africa, apoyar las operaciones
en el ambito balear y participar, llegado el
caso, en las escuadras destinadas a operar
en el Mediterréneo Occidental. La lucha con-
tra la pirateria berberisca, aunque en
retroceso, seguia figurando entre sus come-
tidos, junto con la necesidad de mantener
capacidad de actuacién en un escenario
marcado por la competencia naval con otras
potencias europeas.

En el siglo XVIII, los tres departamentos con-
formaron, en la préctica, un sistema
coherente de implantacién territorial del po-
der naval. Ferrol, Cadiz y Cartagena no
operaban de forma aislada, sino que fueron
concebidos como partes de un mismo dispo-
sitivo, con misiones que se complementaban:
defensa de las costas peninsulares, proteccion
de las rutas hacia ultramar y mantenimiento
de una presencia naval espafiola visible en los
escenarios atldntico y mediterrneo™ El equi-
librio entre estos tres polos no fue, sin
embargo, perfecto. Las limitaciones financie-
ras de la monarquia, las oscilaciones de la
politica exterior y las dificultades inherentes
ala modernizacion de una Armada que debia
competir con potencias de recursos superio-
res limitaron el alcance de las ambiciones

11. Martinez-Valverde (1982).
12. Iglesias Cano (2004).
13. Puell de la Villa (2016).
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iniciales. Pese a ello, el sistema departamen-
tal mostré6 una notable capacidad de
adaptacion y pervivencia, hasta el punto de
mantenerse —con reformas y ajustes— a lo
largo de los siglos XIX y XX, dejando una huella
visible en la actual organizacion por zonas
maritimas.

Los departamentos maritimos en los si-
glos XIX y XX: continuidad, crisis y reformas

Si el siglo XVIil fue el tiempo de la construccién
y consolidacion de los departamentos mariti-
mos, el XIX y el XX estuvieron marcados por la
tension entre la fuerza de esa herencia orga-
nizativa y las sucesivas oleadas de crisis,
reformas e intentos de modernizacion. El mar-
co general cambié de forma profunda: pérdida
del imperio americano, irrupcién del vapor y
del blindaje, guerras civiles, nuevas prioridades
estratégicas y, finalmente, la transicién hacia
un modelo de defensa integrado en estructu-
ras internacionales®. Con todo, la divisién en
tres grandes departamentos se mantuvo
como referencia organizativa basica durante
mas de dos siglos, hasta la reforma de 1984. Su
trayectoria en este largo periodo se puede se-
guir a través de algunos momentos de inflexion
significativos.

El siglo XIX espariol fue, desde el punto de vis-
ta politico y militar, un tiempo de inestabilidad
casi permanente. La Armada hubo de en-
frentarse a guerras exteriores, pero
también a conflictos internos y a una situa-
cién financiera crénica que lastrd las
posibilidades de modernizacion. En este
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contexto, los departamentos maritimos ac-
tuaron como marcos de referencia
relativamente estables, aunque sometidos a
reformas parciales™. Desde las primeras dé-
cadas del siglo, la progresiva pérdida del
imperio americano afecté de lleno a la fun-
cion y a los recursos de los departamentos,
muy en particular al de Cadiz. La indepen-
dencia de las colonias redujo de forma
drdstica el protagonismo del antiguo sistema
de flotas y el volumen del tréfico transatlan-
tico vinculado a la Corona. Este cambio de
escala obligd a replantear las prioridades de
la politica naval, ahora mas centrada en la
defensa de las costas peninsulares y en la
participacion en conflictos de Gmbito mas li-
mitado, como la guerra de la independencia,
las guerras carlistas o la guerra de Africa.
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Es en ese marco donde se sitda la reforma de
1847, durante el reinado de Isabel I, que tratd
de adecuar la organizacion de la Armada a las
nuevas circunstancias. Sin romper con el mo-
delo departamental, se buscd introducir una
mayor racionalidad en la estructura adminis-
trativa, reforzar la profesionalizacion de la
oficialidad y comenzar la transicion tecnolo-
gica desde el velero a la propulsion a vapor®.
Se crearon nuevas figuras intermedias de
mando (comandancias generoles), se reforz6
el papel del Ministerio de Marina en Madrid y
se intentd dotar a los arsenales de los medios
necesarios para trabajar con cascos de hierro
y maquinas de vapor. Las limitaciones presu-
puestarias, la inestabilidad politica y ciertas
resistencias internas dificultaron, sin embargo,
la plena aplicacion de las reformas. La Armada

Escena de la batalla naval de Cavite, con los buques esparioles en primer plano y la linea estadounidense a la derecha,
por lidefonso Sanz Doménech. (Fuente: www.Wikipedia.org)

14. Yusty Bastarreche (1997); Fernandez Bastarreche (2001).

15. Fernéndez Bastarreche (2001); Puell de la Villa (2016).
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lleg6 tarde a algunas de las grandes innova-
ciones tecnoldgicas del siglo —la generalizacion
del vapory del acorazado, por ejemplo—y pagd
las consecuencias de esa lentitud en conflictos
posteriores. Los departamentos maritimos se
mantuvieron, pero en un entorno en el que la
construccion naval empezaba a requerir unas
inversiones y unas capacidades industriales
que desbordaban los recursos disponibles.

El desastre de 1898 marcd un punto de infle-
xién para la historia de Espafa y, de forma
muy particular, para la Armada. La derrota
frente a Estados Unidos y la pérdida de los Ul-
timos grandes restos del imperio ultramarino
(Cuba, Puerto Rico, Filipinas) pusieron de ma-
nifiesto carencias acumuladas durante
décadas: obsolescencia de buena parte de la
flota, insuficiente preparacién material y doc-
trinal, debilidades logisticas y de mando®. Tras
ello, los departamentos maritimos mantuvie-
ron su existencia formal, pero su funcién hubo
de reorientarse. La defensa de un amplio im-
perio ocednico dio paso a una concepcion
mds contenida del poder naval, centrada en
la proteccidn de las costas peninsulares, en el
control de accesos estratégicos como el es-
trecho de Gibraltar y en el mantenimiento de
una presencia limitada en las rutas atlénticas
y mediterr@neas. Los arsenales de Ferrol, Cdiz
y Cartagena siguieron siendo centros indus-
triales y logisticos de referencia, aunque
sometidos a presupuestos restringidos y a la
competencia creciente de la industria naval
privada. Una parte cada vez mayor de los pro-
gramas de construccion de buques de guerra
se trasladdé a empresas mixtas o privadas, de
manera que los antiguos arsenales departa-
mentales convivian con astilleros de nueva
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planta o con férmulas de gestion diferentes.
Desde el punto de vista organizativo, el modelo
departamental mostrd una considerable iner-
cia. Pese a las criticas que reclamaban una
simplificaciéon de estructuras y una mayor
centralizacion operativa, la divisién tripartita
continu6 siendo la base de la implantacion te-
rritorial de la Armada durante las primeras
décadas del siglo XX.

La Guerra Civil (1936-1939) volvio a situar a los
departamentos maritimos en el centro de la
escena. Ferrol, Cadiz y Cartagena fueron, cada
uno a su manera, escenarios de episodios cla-
ve del conflicto: bases de flotas enfrentadas,
plazas en las que se dirimieron lealtades, cen-
tros de aprovisionamiento y reparacion. La
divisibn departamental siguié vigente, pero en
un entorno dominado por la fracturainterna'y
por la militarizacion extrema de la vida politi-
ca’. Tras la guerra, el régimen franquista
mantuvo la estructura bdésica de departa-
mentos maritimos, integrdndola en una
concepcidn de la defensa marcada inicial-
mente por la autarquia y por una relativa
desvinculacién de los grandes bloques inter-
nacionales, al menos hasta la década de 1950.
Los arsenales continuaron desempenando un
papel importante como centros industriales,
especialmente en Ferrol y Cartagena, donde
se desarrollaron programas de construccion
y modernizacién de buques de superficie y
submarinos. Durante esas décadas, el sistema
departamental convivié con una centraliza-
cién creciente de las decisiones estratégicas
en el Estado Mayor de la Armada 'y en el Minis-
terio, asi como con una reorientacién de la
doctrina naval, cada vez mds atenta a las exi-
gencias de la guerra moderna: aviacién naval,

16. Molinero Navazo (1997); Puell de la Villa (2016).
17. Puell de la Villa (2016 y 2021).
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submarinos, guerra antisubmaring, etc. La
geografia de la organizacion territorial —Ferrol
en el Cantdbrico, Cadiz en el suratléntico, Car-
tagena en el Mediterréneo— sigui6 reflejando,
no obstante, la 16gica heredada de 1726, adap-
tada ahora a un escenario en el que las
amenazas ya no eran corsarios berberiscos o
escuadras de velq, sino submarinos, aviones
y, paulatinamente, misiles'®.

El Gltimo gran momento de inflexion en la his-
toria organizativa de la Armada llegd con la
transicion democrdticay la integracion de Es-
pafa en el marco occidental, culminada con
la adhesion a la OTAN en 1982. La nueva con-
cepcion de la defensa, plasmada en la
normativa de los afos ochenta, exigia una
reorganizacion que ajustase la estructura tra-
dicional alas necesidades operativas de unas
Fuerzas Armadas profesionales y plenamente
interoperables con las de los aliados™. En este
contexto hay que situar la reforma de 1984,
que suprimi6 los viejos departamentos mari-
timos y los reemplazé por zonas maritimas.
Ferrol pasé a encabezar la Zona del Cantdbri-
co, Cédiz la del Estrecho, Cartagena la del
Mediterrdneo, y se afiadié una cuarta, la Zona
de Canarias, con sede en Las Palmas. No se
trataba sélo de cambiar los nombres: la idea
era ganar margen de maniobra en la orga-
nizacion territorial, ajustar mejor las
responsabilidades a las nuevas misiones y
encajar ala Armada en un sistema conjunto
de defensa, en coordinacion mds estrecha
con el Ejército de Tierra y el Ejército del Aire. La
supresion de la figura tradicional del capitan
general de departamento y su sustitucion por
almirantes jefes de zona, encuadrados en un
esquema conjunto de mando, simbolizaba el

18. Ibidem.
19. Puell de la Villa (2016).
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transito desde un modelo heredado del Anti-
guo Régimen a otro propio de los estados
mayores contempordneos. Al mismo tiempo,
la reforma reconocia implicitamente la vigen-
cia de los tres grandes ejes histéricos
—Cantdbrico, Estrecho, MediterrGneo—, que
seguian siendo, tres siglos después, los vérti-
ces fundamentales de la organizacion
territorial de la Armada. Desde el punto de vis-
ta prdctico, la creacion de las zonas maritimas
permitié una mejor integracion en los dispo-
sitivos aliados, una mayor capacidad de
respuesta ante escenarios cambiantes y una
cierta racionalizacion de los recursos huma-
nos y materiales. Quedaba abierto, no
obstante, el reto de preservar la memoria his-
térica de los antiguos departamentos, que
habian constituido durante mds de doscientos
cincuenta afos la columna vertebral de la or-
ganizacion naval del pais, y avanzar en el
proceso de descentralizacion y crecimiento
que permitiera a Ferrol, Cédiz y Cartagena ga-
nar protagonismo en un momento en el que
se imponia la necesidad de incrementar los
medios humanos y tecnolégicos de la defensa
ante un nuevo contexto geopolitico mundial.

Las zonas maritimas actuales y el legado
operativo de los departamentos

La reforma de 1984, al transformar los antiguos
departamentos maritimos en zonas maritimas,
no supuso sélo un reajuste administrativo. Res-
pondié, sobre todo, a una nueva concepcion
del empleo del poder naval y a la necesidad
deintegrar ala Armada en un entorno opera-
tivo marcado por la profesionalizacion, la
cooperacion internacional y la apariciéon de
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amenazas mds complejas y dindmicas que
las de los siglos anteriores®. Vistas desde hoy,
las zonas maritimas permiten comprobar has-
ta qué punto el legado departamental se
proyecta en la organizacion y en las misiones
contempordneas.

Con sede en Ferrol, la Zona Maritima del Can-
tébrico hereda la responsabilidad tradicional
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siguen siendo esenciales para el abasteci-
miento energético y comercial de Espafiay de
la Unién Europea. Al mismo tiempo, actia como
plataforma de apoyo logistico y operativo para
unidades que operan mds alld de las aguas
jurisdiccionales préximas, incluidos los desplie-
gues en el Atléntico y en otros escenarios?. El
peso industrial y tecnolégico de Ferrol, con as-
tilleros capaces de acometer programas de

Combate en Santiago de Cuba, por lidefonso Sanz Doménech. (Fuente: www.wikipedia.org)

del antiguo Departamento del Norte sobre la
fachada cantdbrica, pero su mision actual va
mucho mas allé de la mera defensa costera.
En el dGmbito de las operaciones de seguridad
maritima, contribuye a la vigilancia del tréfico
maritimo en el Atléntico Norte y en el mar Can-
tabrico, en coordinacién con otros organismos
nacionales y aliados, y participa en la protec-
cién de lineas de comunicacién maritima que

construcciéon y modernizacién de unidades
complejas, se traduce también en una aporta-
cion directa a la preparacion de la Fuerza. Las
unidades que operan desde esta zona —frago-
tas, buques de accién maritima, buques de
apoyo— lo hacen desde una base que combi-
na tradicion arsenalesca y capacidades
modernas de mantenimiento y sostenimiento.
La Zona Maritima del Estrecho, con sede en

20. Ibidem (2021).

21. Para la dimensién operativa contempordnea de las zonas, véanse Franco Gonzélez-Llanos (1983), Morgado Aguirre

(1985) y Alvarez-Arenas (1986).
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Cdadiz, muestra quizé de manera mds clara
cémo la herencia de los antiguos departa-
mentos se ha adaptado a un escenario
operativo nuevo. El estrecho de Gibraltar, ya
clave en el siglo XVIII, es hoy una de las vias
maritimas mdas transitadas del mundo y un
espacio en el que confluyen el tréfico comer-
cial de largo recorrido entre Atldntico y
Mediterr@neo, rutas energéticas estratégicas,
flujos irregulares de personas y mercancias y
una presencia constante de unidades navales
de multiples paises. En este marco, la Zona del
Estrecho mantiene una vigilancia préctica-
mente permanente sobre la intensa actividad
maritima del drea, combinando medios de su-
perficie, aéreos y sistemas de vigilancia
costera y cooperando de manera estrecha
con otros organismos nacionales. Participa
ademds en la lucha contra actividades ilicitas
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—tréfico de drogas, contrabando, inmigracion
irregular por via maritima—, en coordinacion
con otros cuerpos y fuerzas de seguridad, y sir-
ve de punto de apoyo a las unidades
desplegadas en misiones internacionales en
el Mediterrdneo y en el Atldntico, facilitando
escalas, relevos de tripulaciones y trabajos de
mantenimiento. Todo ello se traduce en una
presencia naval disuasoria en una zona en la
que se entrecruzan intereses de actores esta-
tales y no estatales® La experiencia
acumulada por Cadiz como departamento
vinculado histéricamente al comercio de lar-
go alcance y a la defensa del acceso al
Estrecho se proyecta hoy en una capacidad
operativa orientada a gestionar un entorno
maritimo complejo, donde la seguridad eco-
némica y la estrictamente militar aparecen
estrechamente ligadas.

Arsenal de La Carraca. Album de la provincia de Cadiz. (Fuente: www.wikipedia.org)

22. Ibidem; Parente Rodriguez (2024).
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Con centro en Cartagena, la Zona Maritima
del Mediterr@neo es heredera directa del
Departamento de Levante, pero el Gmbitoy
la naturaleza de sus misiones han cambia-
do de manera sustancial. El Mediterrédneo
Occidental es hoy un espacio marcado por
la inestabilidad en el norte de Africay en el
Sahel, por la presidon migratoria y los movi-
mientos irregulares de poblacién, por la
presencia de multiples marinas aliadas y no
aliadas y por la creciente importancia de la
seguridad energética y de la proteccion de
infraestructuras criticas submarinas. En este
escenario, la zona mediterrénea contribuye
de forma destacada a las operaciones
multinacionales de seguridad y vigilancia,
tanto en el marco de la OTAN como de la
Unién Europea y de otras coaliciones, y par-
ticipa en misiones de buUsqueda vy
salvamento (SAR) y en actuaciones huma-
nitarias vinculadas a la llegada de
embarcaciones precarias, en estrecha
coordinacién con otras autoridades. Man-
tiene ademds una presencia constante
para la vigilancia de la Zona Econdmica Ex-
clusiva y la protecciéon de los intereses
maritimos nacionales, y actia como base
principal de unidades de alta tecnologiq,
como la Flotilla de Submarinos, que anaden
una dimensidn discreta pero esencial a la
capacidad de disuasion y de obtencion de
informacion®. La tradiciéon de Cartagena
como plaza fuerte y base naval se ha tra-
ducido asi en una capacidad operativa
dirigida a gestionar un espacio maritimo de
alta complejidad politica y estratégica,
donde las misiones puramente militares
conviven con tareas de seguridad amplia y
de presencia estabilizadora.

23. Morgado Aguirre (1985); Parente Rodriguez (2024).
24. Parente Rodriguez (2024).
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La creacidon de la Zona Maritima de Canarias,
con sede en Las Palmas, completé en la préac-
tica el cuadro de la organizacion territorial
naval contempordnea. Aunque no deriva di-
rectamente de uno de los departamentos de
1726, su existencia se entiende mejor si se co-
loca en la tradicidon departamental y en la
necesidad de fijar la presencia naval en zonas
geoestratégicamente sensibles. Canarias se
ha convertido en un punto clave para la vigi-
lancia de amplias éreas del Atlantico medio,
incluidas rutas de tréfico comercial y pesque-
ro, y para la respuesta ante flujos migratorios
procedentes de la fachada atlantica africana.
Lazona sirve ademd@s de apoyo a despliegues
de unidades que operan en misiones inter-
nacionales en el Atlantico y en otros teatros,
y estd llamada a desempefiar un papel im-
portante en la proteccion de intereses
econdémicos ligados a la pesca, a los recursos
marinos y, potencialmente, a nuevas formas
de explotacion de los fondos ocednicos?. Des-
de el punto de vista operativo, la Zona
Maritima de Canarias actla como prolonga-
ciébny complemento del sistema articulado en
torno al Cantdbrico, Estrecho y Mediterrdneo,
extendiendo hacia el sury el oeste la presencia
estructural de la Armada.

En conjunto, el paso de departamentos a zonas
maritimas refleja el tréinsito desde un modelo
centrado en la defensa costera y de las rutas
coloniales a otro orientado a la seguridad ma-
ritima integral y a la proyeccién de estabilidad
mas alld de las aguas jurisdiccionales. Las zo-
nas maritimas no son Unicamente marcos
administrativos, sino estructuras operativas
que articulan la presencia naval en las aguas
de interés nacional y permiten coordinar, a nivel
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regional, la actuacién de unidades de superfi-
cie, submarinas, aéreas y de los distintos
sistemas de vigilancia. Al mismo tiempo, faci-
litan la integracién de la Armada en
operaciones multinacionales —aportando ba-
ses, apoyos y un conocimiento detallado del
entorno— y actdan como un enlace constante
entre la realidad maritima local y la planifica-
cién estratégica general®. En este sentido, el
legado de los departamentos maritimos no se
percibe sélo en la geografia —Ferrol, Cadiz y
Cartagena siguen siendo vértices fundamen-
tales—, sino en la propia idea de que la
eficacia del poder naval reposa en una ade-
cuada organizacion territorial, capaz de
traducir las grandes directrices estratégicas
en presencia cotidiana sobre el mar.

Conclusion: trescientos arios de organizacion
territorial del poder naval

La decision de crear los departamentos mariti-
mos en 1726 buscaba dotar ala Armada de una
estructura més moderna y acorde con las ne-
cesidades del momento. Vista con la
perspectiva de tres siglos, la medida ha demos-
trado una capacidad de adaptacién notable:
los departamentos sobrevivieron a guerras di-
ndsticas, revoluciones, pérdidas coloniales,
cambios de régimen y transformaciones tec-
noldgicas de gran calado?. Su sustitucion por
las zonas maritimas en 1984 no debe interpre-
tarse como una ruptura, sino como una nueva
etapa de un proceso de ajuste continuo entre
organizacién naval y entorno estratégico. Ferrol,
Cédizy Cartagena, a los que se sumd Canarias,
siguen siendo hoy los grandes ejes de la pre-

25. Moreno Régil (2020).
26. Puell de la Villa (2016).
27. Puell de la Villa (2021); Cayetano y Garrido (2024).
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sencia estructural de la Armada en el litoral es-
panol, pero lo hacen en un contexto en el que
las misiones incluyen no sélo la defensa frente
a amenazas convencionales, sino también la
contribucién a la seguridad maritima amplia, la
participacion en operaciones internacionales y
la proteccion de unos intereses econdmicos y
humanos cada vez més interdependientes?.

El tricentenario de 1726 ofrece, por tanto, una
doble ocasion. Por un lado, la de recordar el al-
cance de una decisiobn que al fijar los
departamentos maritimos contribuyb de ma-
nera decisiva a articular el poder naval espafiol
con un genio creativo de la llustracion tal que
permitio su plena operatividad hasta el presen-
te. Por otro, la de subrayar que la organizacion
territorial de la Armada —ayer departamentos,
hoy zonas maritimas— sigue siendo un ele-
mento central para que Espana pueda ejercer
con eficacia sus responsabilidades y sus dere-
chos en el dmbito maritimo, en un mundo en el
que la mar continda siendo una de las claves
de la seguridad y de la garantia de derechos
democrdticos, con el reto de su potenciacion y
crecimiento en un nuevo contexto geopolitico
mundial?,

28. La sintesis de esta perspectiva en Moreno Régil (2020) y Parente Rodriguez (2024).
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EL VIAJE APOCRIFO DE LORENZO
FERRER MALDONADO

RAS el descubrimiento del océa-

no Pacifico en 1513 por Vasco

NUAez de Balboa y la ansiada
llegada de Esparia a las deseadas islas
delas Especias con la expedicion Maga-
llanes-Elcano ocho afos después, nacié
en la Corona espariola una obsesién que
le ocuparia durante varios siglos: la bas-
queda de un paso del noroeste que
uniese el Atléntico y el Pacifico por el nor-
te. A tal empefio dedicaron sus vidas
valerosos exploradores por mary tierra,
mientras que otros —como suele
ocurrir— decidieron tomar atajos para
alcanzar una gloria efimera. El granadino
Lorenzo Ferrer Maldonado fue uno de es-
tos Gltimos.

A mediados del siglo XVl surge en Espa-

Aa un subgénero literario llamado

novela picaresca, centrado en las vidas de per-
sonajes caracterizados por su picardia, es decir,
astutos, desvergonzados y tramposos, que
eran el reflejo de la realidad social de numero-
sos individuos cuyas vidas, condicionadas por
un medio hostil, les obligaban a aguzar el inge-
nio y apartarse de la moralidad para poder
sobrevivir; por ello, la mayoria de las novelas se
centraban en mendigos, estudiantes, hidalgos
empobrecidos, desheredados y marginados en
general.

Retrato de Lorenzo Ferrer Maldonado.
(Fuente: www.facebook.com)

Pero es bien sabido que la realidad suele supe-
rar alaficcion, y tal fue el caso de Lorenzo Ferrer
Maldonado, un granadino que, sin encuadrarse
en los ejemplos mencionados, si podria ser sin
embargo el del picaro clasico, al ser protago-
nista de uno de los viagjes fabulosos mas
célebres de toda la historia y que él mismo se
encargd de idear, fabricar y divulgar: la nave-
gacién por uno de los lugares mas codiciados
alolargo de la historia, el paso del noroeste en-
tre los océanos Pacifico y Atlantico.



El personaje

Nacido en Guadix (Granada) sobre 1550, las
primeras noticias que se tienen de él son ya de
pleitos con su madre viuda sobre ciertos terre-
nos de la herencia de su padre. El resto de su
historia personal es desconocido, a excepcion
de documentos que acreditan numerosos liti-
gios hasta que desaparece de Guadix en 1587,
lugar al que no retornd hasta febrero de 1589,
y con cierta fortuna, al parecer debido a su po-
|émica y discutida aventura maritima en la que
supuestamente descubrio el paso del noroeste
por el estrecho de Anidn, que le permitié acce-
der por el norte de América navegando desde
el océano Atlantico hasta el Pacifico, logrando
acortar en varios meses la travesia entre Es-
pana y sus territorios de ultramar en Asia.

No estd probado que viviera en Flandes e ltalia,
como dejé dicho, pero desde luego no tuvo rival
como experto imitador de documentos y falsi-
ficador consumado. En Madrid medrd en la
Corte a base de componer una serie de memo-
riales en los que detallaba sus descubrimientos,
a cada cual mas fabuloso. Como alquimista
que decia ser, afirmé haber encontrado la fa-
mosa «clavicula de Salomén», pieza de la
literatura antigua en la que se encontraban las
claves para trasmutar los bajos metales en oro.
Como matemdtico y cosmografo, asegurd ha-
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ber hallado la aguja de marear fija y también el
método para calcular la longitud en alta mar.

No satisfecho con haber alcanzado dos de los
mayores suefios de la historia universal, se
adornd con un tercero no menos extraordina-
rio. En el afio 1609 redacté una Relacion del
Descubrimiento del Estrecho de Anidn, un texto
donde relata las vicisitudes de una presunta
travesia efectuada en América septentrional
desde la peninsula del Labrador hacia el oeste:
hasta la altura de los 75° de latitud norte.

La importancia de este viaje es de tal entidad
que, de no ser falso como todo parece indicar,
colocaria su hombre a la altura de los descu-
bridores més importantes de todos los tiempos.
Solamente cabria por lo tanto atribuirle toda la
gloria que debe corresponder a quien empren-
de y realiza tan extraordinaria exploraciéon o
todo el ridiculo al que inventa y miente con
inaudito descaro. Sobre el particular hay pocas
certezas y muchas especulaciones.

El paso del noroeste. El estrecho de Anidn

Una de las grandes obsesiones en la historia
de las exploraciones europeas fue la busque-
da del paso del noroeste. El descubrimiento
de una ruta comercial a través de la capa de
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Marzo

Planta del estrecho de Anidn. (Fuente: Biblioteca Nacional)

hielo del Artico para llegar a Asia y a sus infi-
nitas riquezas como alternativa a la peligrosa
y agotadora via que bordeaba Sudamérica
proporcionaria una incalculable ventaja co-
mercial a quien lo lograra. Durante siglos, esa
ruta fue totalmente teérica y debid su mitica
existencia al puro deseo mercantil. Fue nece-
sario esperar hasta 1850 para que Robert
McClure descubriera un verdadero paso del
noroeste, y hasta 1906 para que fuera surcado
por el explorador noruego Roald Amundsen.
Sin embargo, en los siglos precedentes corrie-
ron las noticias sobre varios brazos de mar y
rutas marinas que eran potenciales pasos y
que fueron dibujados y buscados con gran
costo. El mas importante de ellos fue el estre-
cho de Anidn.

Los rumores sobre este estrecho ubicado entre
el noroeste de Norteamérica y el nordeste de
Asia (parecido al de Bering), que posiblemente
fuera el extremo occidental de un pasaje ar-

tico, propiciaron que apareciera en los mapas
entre mediados y finales del siglo XIV, y sirvid
de inspiracion a muchos exploradores, que
emprendieron viajes que no obtuvieron resul-
tado alguno.

Se cree que el nombre Anidin procede de los re-
latos del siglo Xl de Marco Polo; en el capitulo 5,
Libro 3 de sus Vigjes, el explorador menciona un
golfo que se extiende a una distancia de «dos
meses de navegacion» a lo largo de su costa
norte, fronteriza con el sur de la provincia de
Maniji, y de alli hacia donde se accede alos pai-
ses de Anig, Tolman y muchos otros. Describe
minuciosamente su geografia, antes de con-
cluir: «Este golfo es tan extenso, y sus habitantes
tan numerosos, que parece ser otro mundo»,
en referencia al golfo de Tonkin, frente a la costa
de Vietnam del Norte; y aunque sugiere que se
encuentra mucho mas al sur, es facil entender
que los cartégrafos que buscaban informacion
sobre esa zona utilizaran el nombre de Anidin
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para identificarlo con los informes existentes
sobre un estrecho en las inmediaciones. Esta
denominacion apareci6 por primera vez en la
obra del cosmégrafo italiano Giacomo Gastaldi
en 1562y después fue adoptado por los cartéd-
grafos Bolognini Zaltieri y Gerardus Mercator en
1567.

El suefio del estrecho de Anidn fue mantenido
por exploradores y cartégrafos en los siglos si-
guientes, debido a suimportancia teérica para
encontrar el esquivo paso del noroeste. Aun-
que el comercio de Europa con Asia era cada
vez mas floreciente, resultaba muy dificultoso,
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ya que las mercancias debian ser transporta-
das por tierra o enviadas por barco rodeando
el cabo de Buena Esperanza, el cual, debido a
su peligroso entorno de navegacion, fue bau-
tizado en 1488 como «cabo das Tormentas»
por el explorador portugués Bartolomeu Dias.

Juan de Fuca

El marino griego Juan de Fuca (1536-1602) fue
uno de los que afirmaron haber navegado a
través del estrecho de Anidn. A las érdenes del
virrey de Nueva Espafa, De Fuca realizdé dos
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Mapa de Anidn, de Corneille Wytfliet, 1597. (Fuente: www.memoriachilena.gob)
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Mapa de 1768 que muestra el estrecho de Juan de Fuca, entre Nueva Al-
bién y una isla correspondiente aproximadamente a la futura Columbia
Britéinica y Alaska, como la entrada del paso del noroeste.

(Fuente: www.wikipedia.org)

expediciones para encontrar el fabuloso paso.
La primera, formada por tres buques que lle-
vaban 200 hombres, fracasé en sus etapas
iniciales, cuando la tripulacion llevé las naves
a California tras un motin provocado por las
«actividades ilicitas» del capitan. En 1592 tuvo
lugar un segundo intento, cuando el virrey or-
dend a De Fuca que volviera a la regioén con
dos barcos; parece ser que ésta tuvo mas éxi-
to. Seglin el mercader Michael Lok, «llegd a una
latitud de cuarenta y siete grados, y allila tierra
se dirigia hacia el norte y el nordeste, con un
gran brazo de mar, entre los 47y los 48 grados
de latitud; De Fuca penetrd y navegd por él du-
rante mads de veinte dias, y encontré... un mar
mucho més ancho que el de la citada entrada,
y pasé por diversas tierras durante su trave-
sia». De Fuca informé de que la entrada al
estrecho estaba protegida por una gran isla
con una elevada aguja rocosa; de alliregresé
a Acapulco con la esperanza de ver recom-
pensados sus descubrimientos, pero no
obtuvo nada.

Marzo

Dado que la Unica fuente escrita
sobre los viajes de este marino es
la de Lok —un inglés que afirmaba
que le habia conocido en Venecia
y que era un entusiasta de la bus-
queda del paso—, hay dudas sobre
si De Fuca existio realmente, y algu-
nos eruditos lo han considerado tan
legendario como sus descubri-
mientos. Sin embargo, para no
haber existido, se dan algunos ele-
mentos extrafilamente precisos en
su geografia. En 1787, un traficante
de pieles, Charles William Barkley,
descubrié un estrecho en la costa
oeste de Norteamérica, en el cabo
Flattery, y aunque con un grado de
diferencia (unos 111km) més al nor-
te de lo indicado por De Fuca, lo
reconocié como la via navegable reportada
por éste por el pindculo que habia descrito el
marino y que hoy se conoce como el pilar de
Fuca. El pretendido descubrimiento del estre-
cho de Anidn por Juan de Fuca fue confirmado
por el navegante esparol Lorenzo Ferrer Mal-
donado, quien afirmd haber recorrido la via
navegable en direccion opuesta en 1588, cua-
tro afos antes que De Fuca.

Sin embargo, le cabe el honor de haberse
bautizado con sunombre otro estrecho que si
encontré: un largo paso de 153 km de longitud
que sirve de acceso tanto al mar de los Salish
en el Pacifico como de punto de partida de la
frontera internacional entre Estados Unidos y
Canada.

El supuesto viaje de Ferrer Maldonado

La documentacién extraida de la Relacién del
descubrimiento del estrecho de Anidn, que
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Supuesta ruta de Maldonado. (Fuente: NASA-Ignacio del Pozo)

hice yo el capitan Lorenzo Ferrer Maldonado
el anio 1588, en la cual estd la orden de la Na-
vegacion y la disposicién del sitio y el modo
de fortalecerle y asimismo las utilidades de
esta Navegacion, y los dafos que de no ha-
cerla se siguen describe el viaje que realizo el
marino en 1588 desde las costas de Esparia al
estrecho de Anidn, y literalmente dice lo si-
guiente:

«Zarpando de Lisboa en los navios sevillanos
La Esperanza y la Santa Ana desde adonde
conviene poner la proa al Noroeste por camino
de 450 leguas, hasta llegar & los 60 grados de
altura de Polo Artico; adonde se dard vista @
laisla de Frislanclia, antiguamente nombrada
Tyle 6 Tule. Es unaisla poco menor que Irlanda,
desde la cual se tome la vuelta del Oeste co-
rriendo por los 60 grados de altura, por
navegacion de 180 leguas, hasta llegar d la tie-
rra del Labrador, que es adonde comienza el

estrecho del Labrador, 6 estrecho Davis, cuya
entrada es bien ancha por mds de treinta le-
guas, y la tierra que tiene & la parte del
Labrador, que es al Oeste es baja, mas la parte
contraria, que es aquella de la cual se forma
aquella boca del estrecho, es de montes muy
altos; alli se muestran dos bocas, en medio de
las cuales estdn aquellos montes altisimos, y
la una de ellas corre al nordeste y la otra al No-
roeste, y asi conviene dejar la que queda al
nordeste, que es la que estd & la mano dere-
cha mirando al Norte, porque esta boca la
hacen la Grutlandia y unas islas por donde Gl-
timamente se torna al mar de la Frislandia, y
& esta suerte tomando la otra boca se ha de
poner la proa en el Noroeste entrando por
aquel estrecho por camino de 80 leguas, has-
tallegar & los 64 grados escasos de altura. Alli
hace el estrecho otra vuelta al Norte por 120
leguas hasta llegar & los 72 grados de altura,
y alli torna aquel estrecho & hacer otra vuelta
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al Noroeste, por la cual se ha de navegar
90 leguas hasta llegar & los 75 grados de
altura algo escasos; con lo cual queda de-
sembocado todo el estrecho del Labrador,
que, como dicho es, comienza en 60 grados y
acaba en 75, y tiene de largo 290 leguas, ha-
ciendo tres vueltas muy grandes, la primera y
dltima se corren del Noroeste, Sueste, y la de
enmedio de Norte Sur, y es por donde mds an-
gosto de 20 leguas y por donde més ancho de
40, y hace muchas calas, puertos y abrigos,
que pueden ser socorro de cualquiera nece-
sidad, y hasta los 73 grados parecié ser
habitado de algunas gentes, porque en mu-
chas partes de aquellas costas se vieron
humos asi de la una parte como de la otra. Pa-
réceles @ algunos inconsideradamente ser
imposible navegar por tan grande altura de
Polo. A esto se responde que los Ansedticos vi-
ven en 72 grados de altura, en cuyo puerto que
es el de San Miguel, y en toda aquella bahia
de San Nicolds entran todos los afos casi mil
naves de trato, las cuales para haber de pasar
al mar de Flandes, de necesidad han de subir
& 75 grados de altura, para dar la vuelta sobre
la Finamarca.

»Habiendo desembocado el estrecho del La-
brador, se comienza & bajar de aquella altura,
navegando al Oeste cuarta al Sudoeste por
350 leguas, y se llega d los 71 grados de altura;
que es adonde en nuestro viaje al tiempo que
volvimos descubrimos una tierra altisima, sin
que se pudiera entender si era tierra firme 6
isla, mas hacerse consideracion que si es tierra
firme serd contra costa de la Nueva Espaia.
Desde esta tierra vista & 71 grados de altura,
se ha de caminar la vuelta del Oessudoeste,
por 440 leguas hasta bajar & los 60 grados,
adonde ha de ser hallado el estrecho de Anian,
con lo cual serd observada la misma navega-
cién que yo hice & lo menos desde la Frislandia,

Marzo

porque es de saber que yo parti de los Baca-
llaos en demanda de esta isla, por llevar
necesidad de bastimentos, los cuales tomé en
unas islas que estdn cerca de ellg, llamadas
Gelandillas, que siendo tres solamente, es ha-
bitada la una y las otras dos son pastos para
los ganados de aquella gente, que es muy rds-
tica, aunque parecian ser catélicos cristianos.
Tornando & nuestra navegacion, digo segln
mi parecer, que serd mds acertado cuando se
haya desembocado el estrecho del Labrador,
costear toda la contracosta de la Nueva Es-
pana, por dos razones: la una por entender
qué poblaciones tiene, y la otra para buscar
en ella escalas y refresco para las Armadas
que por este camino han de navegar. Segin
la relacién hecha, parece haber de Espafia &
la Frislandia 450 leguas, y desde alli al Labra-
dor 130, & desembocar el estrecho suyo 290,
que todas son 920 leguas, las cuales sumadas
con 790 que hallamos desde la boca septen-
trional del estrecho del Labrador hasta el
estrecho de Anian, hacen 1.710 leguas, que tan-
to es lo que hay desde Espafa al estrecho de
Anian. Siguiendo aquella costa se hall6 en el
estrecho de Anian, por donde quince dias an-
tes habia desembocado. En la boca que hace
el estrecho hacia la mar del S. hay un buen
puerto & la banda de la América, capaz de 500
naves, que parecia no tocado de pies huma-
nos; y en él un rio de agua dulce, por el que
pudiera entrar una nave de 500 toneladas.
Esta tierra, aunque estd en los 49°, es de muy
benigno temperamento: conociase por las ex-
quisitas frutas que se hallaron, peras, ciruelas,
uvas y otras de Espafa, y no conocidas, que
subsistian pasadas en los drboles desde el
afo anterior, lo que probé no haber sido el in-
vierno muy riguroso. El estrecho de Anian tiene
solo quince leguas de largo, por lo que se
pasa facilmente en una marea que dura seis
horas; en medio de él hay una isleta que
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facilita hacer un fuerte para impedir in-
vasiones: su disposicion es de tal forma
que con tres atalayas se pueden des-
cubrir mas de treinta leguas, y hacia el
mar del sur hay dos montes altos, uno &
la parte del Asia y otro ala de América.»

Entre otras cosas, Maldonado afirma
haber soportado rachas de frio glacial
que le congelaron las velas a su paso
por el Labrador, y alli, alos 75°, describe
su paso por un estrecho con una
anchura de hasta 40 leguas con capa-
cidad para quinientas naves, levanta un
mapay hasta tiene tiempo para charlar
con los indigenas de la zona, que segin
el fantasioso Lorenzo hablaban latin.
Maldonado asegurd también haberse
cruzado con una nave holandesa que
volvia de la China, algo que espoleaba
a la Corona espafola porque podria
estar queddndose atrds en la busque-
da de nuevas rutas. Lo mas dificil, dice,
fue encontrar la boca del estrecho, tan-
to que el mismo Maldonado no la
reconoci6, pero al piloto Juan Martinez,
remando en bote junto a la costa, se lo
indicaron las corrientes.

El documento es un verdadero prodigio de
imaginacion, pues contiene planos y descrip-
ciones del paso del noroeste y en él incluso
afirma haberse encontrado con indigenas de
origen asidtico, con quienes llegd a entablar
conversacion nada menos que en latin; y es
tan detallado que logro resistir el paso del
tiempo, al punto de que casi 200 afos des-
pués, en 1790, un reputado gedgrafo, Buache
de la Neuville, leyd en la Academia de Ciencias
de Paris una memoria que reivindicaba la le-
gitimidad del periplo de Ferrer Maldonado
hasta el Pacifico.
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Obra péstuma de Lorenzo Ferrer. Esté considerado uno

de los mejores libros de matemdticas de la época.
(Fuente: Biblioteca Nacional)

Las dudas

En su favor se encuentra el hecho de que los
conocimientos que se tenian en tiempos de
Maldonado del paso del horoeste no permitian
acercarse a una descripcion tan detallada y
en ocasiones descabellada; todo lo demds
estd en contra del supuesto vigje. El simple he-
cho de que no conste en ningln archivo su
preparacion ni la cualificacién marinera de
Maldonado es un indicio poco favorable de la
veracidad de la navegacion.

Entre otras contradicciones, expone que em-
bocando el estrecho del Labrador en 60°, lo
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termina en los 75°, desde donde, disminuyen-
do siempre de latitud, desemboca en el Mar
del Sur por el estrecho de Anién en 60°; esto
es, en el mismo paralelo por donde embocd el
estrecho del Labrador. Asimismo, si nos fija-
mos en las fechas vemos que informé de esa
travesia —realizada en los meses de enero y
febrero (zona completamente congelada en
esas fechas)— 21 afos después de llevarla a
cabo, asunto bastante raro, aunque él lo pre-
sentara como un acto de prudencia por el
valor que atesoraba su gran «conquista». Res-
pecto alo de hablar enlatin con los indigenas,
ni siquiera merece comentarios.

Por si fuera poco, la navegacion de regreso la
realiz6 con un clima agradable, dato inaudito
si tenemos en cuentala latitud por la que afir-
maba haber transcurrido. Con este alocado
viaje, Maldonado pasé al Mar del Sur en sblo
tres meses.

En realidad, lo Unico que sostiene el periplo es
su narracioén, un bulo bello y precisamente re-
dactado en el que él confia plenamente, por
lo que pide a la Corona tres navios, 18 piezas
de artilleria y 300 mosquetes para regresar al
paso y tomarlo. Todo le ser& negado.

Marzo

Su estrella se apaga con un proceso por falsifi-
cacién documental ya a comienzos del XVII, que
lo llevara al exilio granadino, y a su cufado ala
carcel. El afo 1625 serd la fecha de su muerte.

Final

Elintento desesperado de hallar un paso trans-
continental significd que el estrecho de Anidn
permaneciera en los mapas durante cientos de
anos. En 1719, un plano de Herman Moll sugeria
que se trataba de una bahia 50° al norte de la
isla de California. La edicion de 1728 del mapa
de Johannes van Keulen la localiza también en
ese lugar, y va acompafado de la siguiente
nota: «Se dice que es posible atravesar este es-
trecho hasta la bahia de Hudson, aunque no
estd probado». En 1772, Samuel Hearne hizo el
vigje de ida y vuelta por tierra entre la bahia de
Hudson y el rio Coopermine, un recorrido ex-
traordinario de més de 5.800 km en busca del
canal, pero no encontrd ningdn estrecho de
Anidn. Salvo para los mas optimistas, esto fue
suficiente para poner fin al mito, pese a lo cual
para muchos adn existe la duda de si Maldo-
nado fue un gran descubridor arrinconado por
la historia 0 un embaucador con una imagina-
cion prodigiosa y extraordinarias dotes literarias.
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La fragata Cristébal Colén atracada en el Arse
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LA GUERRA DE UCRANIA: EL REGRESO
‘DE LA POLITICA DEL PODER

Una realidad incomoda para Europa

L 24 de febrero de 2022 devolvié a Eu-

ropa una realidad que sus élites

politicas, sociales y estratégicas habion
preferido ignorar: la del poder como fuerza de-
terminante en las relaciones internacionales y
la guerra como instrumento politico, no como
un anacronismo superado por la historia. Dos
afos después, el 12 de febrero de 2025, el pre-
sidente estadounidense Donald Trump
anunciaba la apertura de negociaciones con
suhomélogo ruso para poner fin ala guerra de
Ucrania. Dias antes, su secretario de Defensa
habia dejado claro que no era realista esperar
que Kiev recuperase las fronteras anteriores a
2014, ni que ingresara en la Alianza Atlantica, ni
que Washington ofreciera garantias de segu-
ridad a Ucrania tras el fin de las hostilidades.
Estos anuncios confirmaban, por si quedaba
alguna duda, que para Estados Unidos la gue-
rra en Europa no es un asunto de interés vital,
sino un problema exclusivamente europeo'.

Ambos hechos ilustran el abrupto regreso a un
mundo en el que, como sentenci6 Tucidides

hace veinticinco siglos, «los fuertes hacen lo
que pueden y los débiles sufren lo que deben».
Un mundo donde la geopolitica ha recuperado
su centralidad en la agenda occidental,
exponiendo la fragilidad de un derecho inter-
nacional incapaz de garantizar su propio
cumplimiento y enterrando definitivamente las
ilusiones nacidas tras la caida del Muro de Ber-
lin, la disolucién de la Unién Soviética y el
efimero momento unipolar estadounidense. Un
mundo que propinaba una bofetada de reali-
dad a una Unién Europea anclada en la retérica
de la «autonomia estratégican, su papel como
potencia normativa y sus grandilocuentes de-
claraciones sobre Ucrania.

A nivel geoestratégico, la guerra volvié a Euro-
pa porque los mecanismos de seguridad,
distension y disuasion heredados de la Guerra
Fria han fracasado o han sido negligidos por
las partes implicadas. Este fracaso de la disua-
sion descansa, en buena medida, sobre dos
errores de cdlculo? Primero, el de todos aqué-
llos que creian que Rusig, una potencia
paranoica, estratégicamente defensiva, tacti-
camente ofensiva, cada vez mds nacionalista

1. Para seguir el desarrollo diplomatico, estratégico, operacional y tactico de la guerra de Ucrania, la fuente imprescindible
en espanol es el sitio web La guerra de Ucrania (http://www.guerradeucrania.com), que contiene los informes diarios de

la Revista Ejércitos.

2. Para observar los errores de cdlculo y de inteligencia occidentales, es muy recomendable la lectura de: Cohen, E.; O'Brien,
P. (2025): The Russia-Ukraine War. A Study in Analytic Failure. Washington DC: CSIS.
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y temerosa de la estabilidad de su
régimen?, nunca cruzaria el umbral
del conflicto abierto. Una Rusia que
consideraba a Ucrania no sélo parte
integral de su historia y cultura sino
una pieza central de su zona de
seguridad frente a las potencias eu-
roatlénticas®. Los que creian que
MoscU se mantendria en la comoda
—para todos, especialmente para los
europeos y aliados— zona gris que
venia implementando desde antes
de la anexién de Crimea y el apoyo
alas milicias del Donbés en 2014. Una
zona gris que podia comprender
desde ciberataques, desinformacion
0 presion econdémica hasta diplo-
macia coercitiva, acciones militares
limitadas y una guerra proxy en el
este del pais. Segundo, el que expe-
rimenté Rusia acerca de la

Milicianos patrullan las calles de Sloviansk.
posibilidad de decapitar el liderazgo (Fuente: www.wikipedia.org)

3. Minic, D. (2023): Pensée et culture stratégiques russes: Du contournement de la lutte armée d la guerre en Ukraine. Pars:
Editions de la Maison des sciences de 'lhomme.

4. Recuérdese, en este sentido, el fatidico y clarificador discurso de Vladimir Putin titulado «Sobre la histérica unidad de
rusos y ucranianos» del 12 de julio de 2021, que anticiparia la «Operacién Militar Especial» de febrero de 2022, http://en.krem-
lin.ru/events/president/news/66181

5. Algo que ya habia sido vaticinado tanto por el teérico realista ofensivo John Mearsheimer en 2014 («Why the Ukraine
Crisis Is the West's Fault», Foreign Affairs, 93(5), 2014, pp. 77-90) como habia planteado el geopolitdlogo Zbigniew Brzezinski
en su famosa obra El gran tablero mundial (Madrid: Paidés, 1997) cuando argumenté que Ucrania es la bisagra que define
el destino de Rusia, afirmando que: «.. sin Ucrania, Rusia deja de ser un imperio euroasidtico; con Ucrania subordinada,
Rusia se convierte automaticamente en un imperion.
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politico ucraniano y de la voluntad de resis-
tencia de su poblacion, de sus propias
capacidades militares y de la reaccién occi-
dental. La disuasion estd concebida para que
un adversario con contenciosos pendientes no
sucumba a la atdvica tentaciéon de usar la
fuerza para resolverlos ante el probable alto
coste de esa decision. Quizds Putin interpretd
que podria realizar un golpe de mano decisivo
en 24-48 horas, que el Gobierno ucraniano se
desmoronaria como un castillo de naipes, que
sumagquinaria de desinformacion distraeria a
la ciudadania occidental, que su sefializacion
nuclear paralizaria a sus gobiernos y que Es-
tados Unidos —que en 2016 habia reconocido
que Ucrania era un interés vital para Moscd,
pero no para Washington®— no ejerceria la di-
suasién. En consecuencia, optd por recurrir a
la fuerza para alterar por medios coercitivos
una realidad que ya no favorecia a Moscy,
confiando en la estrategia clasica de los he-
chos consumados, donde la velocidad inicial
es clave para condicionar cualquier respuesta
internacional posterior’.

Paraddjicamente, la disposicion de Rusia a re-
currir a la fuerza, la resiliencia politica y militar
ucraniana frente al primer golpe y la depen-
dencia energética europea han terminado por
empujar ala Unién Europea a abandonar par-
te de su prolongado letargo estratégico y
plantearse, al menos en términos declarativos,
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su evolucién de potencia normativa a actor es-
tratégico®. El shock provocado por el anuncio
del 12 de febrero de 2025 y la constatacion de
la desvinculacién progresiva de Estados Unidos
de la seguridad europea aceleraron iniciativas
ya en marcha y justificaron el ambicioso pa-
quete de 800.000 millones de euros anunciado
por la Comisién Europea bajo el plan ReArm
Europe/Readiness 2030, que se sumaba al re-
fuerzo del Fondo Europeo para la Paz la
adopcion de la Brdjula Estratégica y los progre-
sivos esfuerzos en materia de reindustrializacion
de defensa®.

No obstante, conviene mantener la perspectiva.
La Comisién Europea carece de competencias
directas en materia de defensa, por lo que su
papel se limita a articular incentivos financieros
e industriales, pero no a generar capacidades
militares concretas. Aunque el compromiso
aliado asumido en la Cumbre de La Haya del
pasado julio de alcanzar el 5 por 100 del Produc-
to Interior Bruto (PIB) en gasto en defensa
representa un avance simbodlico, este esfuerzo
se enfrenta a la heterogeneidad de intereses
entre Estados miembros, a la dispersién indus-
trial y, sobre todo, a una cultura estratégica
marcada por la conviccion de que la guerra es
una anomalia histérica, no algo estructural de
las relaciones internacionales®.

6. Goldberg, J. (1de abril 2016): <The Obama Doctrine». The Atlantic, https.//www.theatlantic.com/magazine/archive/2016/
04/the-obama-doctrine/471525/. Precisamente, este mismo argumento seria esgrimido por la Administracion Trump
afos después, cuando recordd que su principal prioridad se situaba en el Indo-Pacifico.

7. Colom, G. (2023): «Pensamiento militar ruso y suposiciones sobre la zona gris y la guerra en Ucrania. Revista de Pen-

samiento Estratégico y Seguridad CISDE, 8(2), pp. 91-103.

8. Colom, G. (2022): «Retorno de la Historia». Ejército, 974, pp. 10-17.
9. European Union Institute for Security Studies (2025): Commission’s ‘Readiness 2030" Strategic Sovereignty and the Eu-
ropean Defence Industry. Paris: EUISS, https://wwwiss.europa.eu/news/commission—readiness—2030—strategic—sovereignty—

european-defence-industry

10. Helwig, N. (2023): «Culture shock: The EU's foreign and security policy and the challenges of the European Zeitenwenden.

Zeitschrift far Politikwissenschaft (ZPol), 33, pp. 487-497.
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Esta vision sigue condicionando el desarrollo de
una auténtica «autonomia estratégica» euro-
pea, en la medida en que persiste una notable
resistencia a entender la fuerza como un com-
ponente consustancial de la politica del poder
(power politics). Tampoco debe extrafiarnos: la
Unién Europea ha construido su identidad sobre
el rechazo de laviolenciay la apuesta por el de-
recho y las normas, lo que dificulta su
transformacion en un actor capaz de operar en
un entorno donde la competicion estratégica y
el recurso a la fuerza son elementos inherentes
enlas relaciones entre Estados. Si bien los anun-
cios recientes suponen una aceleracién en
comparacion con las décadas precedentes, no
garantizan que Europa disponga, ni a medio ni
alargo plazo, de las capacidades militares ne-
cesarias para sostener su autonomia
estratégica en ausencia del paraguas estadou-
nidense". No en vano, transformar inversiones
para potenciar la base tecnolégica e industrial
de la defensa europea en un catdlogo de ca-
pacidades militares creible™ requiere tiempo,
voluntad politica sostenida, planificacién cohe-
rente alargo plazo y superar décadas de atrofia
estratégica®.

En definitiva, la respuesta europea a la guerra
de Ucrania ha estimulado una cierta revitali-
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zacion de la defensa continental, pero las bre-
chas en términos de capacidades,
interoperabilidad, sostenibilidad industrial y
cultura estratégica siguen siendo demasiado
profundas para afirmar que Bruselas se enca-
mina, por ahora, hacia una verdadera
«autonomia estratégicar. Tal y como han vuel-
to a demostrar los debates sobre formacion
de una «coalicién de voluntarios» para garan-
tizar una paz duradera en Ucrania, Europa
continla sin disponer de los medios militares
necesarios para sostener por si misma una di-
suasion creible en su vecindad, y su Politica
Comun de Seguridad y Defensa sigue marca-
da por dependencias estructurales, tanto en
el plano industrial como en el politico y militar,
respecto a Estados Unidos™.

Asimismo, la concesién a Ucrania del estatus
de pais candidato ha reforzado la narrativa de
un renovado compromiso politico de Bruselas
hacia su vecindad oriental, pero esta decision
también anticipa futuros conflictos dentro de
la propia Unidn Europea. Persisten profundas
discrepancias entre los Estados miembros so-
bre el grado de apoyo a Kiev, los limites del
compromiso y, en Ultima instancia, la visién
estratégica del futuro europeo. Estas dife-
rencias —entre quienes conciben el conflicto

11. Pulido, G. (14 de febrero 2020): «Las miserias de la defensa european. Revista Ejércitos, https://www.revistaejercftos.
com/articulos/las-miserias-de-la-defensa-europea

12. Es sorprendente que en 2025 todavia exista la tendencia en asimilar una capacidad militar con un sistema de armas.
Mds concretamente, una «capacidad militar» es la facultad de lograr un efecto militar deseado en un entorno operativo
genérico, pudiendo estar compuesta por distintos elementos interrelacionados. En nuestro caso, combina Doctrina, Or-
ganizacion, Adiestramiento, Material, Personal e Interoperabilidad (MIRADO-1), algo que va mucho mas allé de lo que puede
proporcionar la Unién Europea con sus planes industriales, orientados a lo sumo a desarrollar sistemas de armas espe-
cificos.

13. Villanueva, C. (21 de julio 2025): «Jaque al rey: por qué la industria europea de defensa necesita un cambio de para-
digman. Revista Ejércitos, https://www.revistaejercitos.com/articulos/jaque-al-rey-por-que-la-industria-europea-de-
defensa-necesita-un-cambio-de-paradigmal, y Villanueva, C.; Cézar, B. (2025): «¢Esté preparada Europa para una gue-
rra?». Estrategia podcast 133, https://open.spotify.com/episode/53TnNbWRQPXBSIDBUIOhqw?go=1&sp_ cid=6208444bb88
a85a0c2c27ce9921b5bce&utm_source=embed_player_p&utm_medium=desktop

14. Puka, A. (2024): <EU Strategic Autonomy and Defense Capabilities After the Russian Invasion in Ukraine», en Lika, E;; Riga, D.
(eds.): EU Geopolitical Actorness in a Changing World. Londres: Palgrave, MacMillan, pp. 309-332.



La fragata ucraniana Hetman Sahaidachny, buque insignia de la Marina ucraniana, fue hundida en Mykolaiv
para evitar que las fuerzas rusas la capturaran. (Fuente: www.wikipedia.org)

como una lucha existencial por la seguridad
europea y los que no— se acentuardn confor-
me se prolongue esta guerra, que ya ha
superado los cuatro afios de duracién y au-
menten las tensiones derivadas del coste
econdmico, politico y social del conflicto®.

Por lo tanto, pese a los avances recientes, la fal-
ta de una arquitectura de seguridad europea
coherente y robusta sigue constituyendo un
riesgo central para la estabilidad del continen-
te. Mientras no se traduzca en capacidades
definidas y en una disuasién convencional
efectiva sobre Moscd, el refuerzo institucional
promovido desde Bruselas tendré efectos limi-
tados. Si la guerra de Ucrania no se concreta,
en el medio plazo, en una arquitectura de se-
guridad euroatléntica mas firme y creible, con
un reparto de cargas (burden sharing) mas

equitativo entre los aliados que permita lograr
el desplazamiento de cargas (burden shifting)
ansiado por Washington para concentrar su
atencién en el Indo-Pacifico®®, Europa se arries-
ga a perpetuar los mismos errores estratégicos
que cometid antes de 2022.

¢Una reconfiguracion del poder global?

Sin embargo, la guerra de Ucrania representa
mucho mas que un conflicto localizado en sue-
lo europeo. Constituye un sintoma de una
reconfiguracion mas profunda en el escenario
geopolitico global, un fenémeno que refleja la
creciente fragmentacion del sistema interna-
cional que emergid tras la Guerra Fria. Este
conflicto no soélo tiene implicaciones para las
fronteras, la geopolitica europea o el desenlace

15. Colom, G. (20 de marzo 2025): «Cémo terminan las guerras». Documento de Opinién del IEEE, 20, pp. 1-13, https://www.de-

fensa.gob.es/ceseden/-/ieee/como_terminan_las_guerras

16. Barry, B, et al. (2025): Defending Europe Without the United States: Costs and Consequences. Londres: The International

Institute for Strategic Studies (1ISS).
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militar, sino que también pone en evidencia
los limites de la disuasion occidental, las fra-
gilidades y fortalezas de Rusia, la apariciéon de
nuevas dinédmicas en el «sur global» y el
estancamiento de las sanciones como herra-
mienta de presion. Ademds, ha dejado claro
que el orden internacional liberal, surgido en
la década de 1990 y posibilitado por la hege-
monia estadounidense, ya no es sostenible ni
inalterable.

El sistema internacional Posguerra Fria se sus-
tent6 enla Pax Americana”, caracterizada por
una red de alianzas, instituciones multilatera-
les y un marco normativo que favorecia la
expansion del modelo democratico-liberal. Sin
embargo, ese orden no ha sido estdtico y ha
estado bajo la revision de sus propios promo-
tores®. Estados Unidos, a pesar de ser su
principal valedor, también ha mostrado en
multiples ocasiones su voluntad de acomodar
ese orden —o no someterse a él cuando podia
limitar su poder hegemonico— para alinearlo
con sus intereses estratégicos, politicos y eco-
némicos.

A medida que el conflicto en Ucrania se pro-
longa, la percepcion de que ni Rusia podré
detener su declive como potencia ni Occiden-
te podrd preservar intacto el orden liberal
internacional se hace cada vez mas evidente.
Pero este choque no puede reducirse a un en-
frentamiento entre democracias  versus
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autocracias, entre orden basado en reglas ver-
sus revisionistas y, ni mucho menos, a una
disputa por el futuro de Ucrania. En realidad, lo
que estd en juego es la evolucién del orden in-
ternacional hacia un sistema multipolar, aunque
asimétrico, o un bipolarismo imperfecto, mar-
cado por la rivalidad sistémica entre Estados
Unidos y China. En este escenario, actores
disruptivos como Rusia, Iréin o Corea del Nor-
te”® e insatisfechos con Occidente como el
«sur global» tienen un papel creciente, con-
tribuyendo asi a la fragmentacion del sistema
internacional y a la transformacién de las re-
laciones de poder?. Una transformacion que,
entre otros efectos, producird un retorno a
las dareas de influencia y la proliferacion de
las zonas grises.

Laincapacidad de las organizaciones interna-
cionales y del derecho internacional para evitar
esta deriva? o imponer limites a las grandes
potencias ha confirmado que el realismo poli-
tico sigue siendo el paradigma mas adecuado
para entender las relaciones internacionales
actuales. Este enfoque, que entiende la politica
internacional como un juego de poder donde
las naciones actlan segln sus intereses, se ha
visto reafirmado por la crisis en Ucrania. La no-
cién de que la Pax Americana estd llegando a
su fin es una de las principales lecciones de
este conflicto, que refleja las tensiones inheren-
tes a un sistema que ya no se ajusta a las
realidades geopoliticas contempordneas.

17. En términos generales, la Pax Americana se refiere al periodo de predominio de Estados Unidos en el orden internacional
después de la Segunda Guerra Mundial. Este dominio fue caracterizado por la expansion del liberalismo econémico y
politico bajo el liderazgo estadounidense, con instituciones como la ONU, el FMI'y el Banco Mundial, que fomentaban un

sistema multilateral con Washington como centro.

18. Besch, S; Varma, T. (2025): «Alliance of Revisionists: A New Era for the Transatlantic Relationship». Survival, 67(2), pp. 7-38.
19. Groitl, G. (2023): Russia, China and the Revisionist Assault on the Western Liberal International Order. Londres: Routledge.
20. Kupchan, C. (2012): No One’s World: The West, the Rising Rest, and the Coming Global Turn. Londres: Oxford University

Press.

21. Hakimi M.; Cogan, J. (2025): «The End of the US-Backed International Order and the Future of International Law». American

Journal of International Law, 119(2), pp. 279-290.
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Aunque este orden liberal internacional més
aspiracional que real® ha sido criticado por su
cardcter hegemaonico, unilateral y, en ocasio-
nes, coercitivo, también proporciond un nivel
de estabilidad y predictibilidad que hoy pare-
ce disolverse rdpidamente. A pesar de que
algunos celebran el fin de esta hegemonia
como una oportunidad para fortalecer el mul-
tilateralismo, la realidad apunta a un mundo
mds inestable y fragmentado. Un orden mun-
dial que serd mas vulnerable a los caprichos
de lalbgica del poder en sus mltiples dimen-
siones®. Légicas que, como hemos visto, los
europeos hemos despreciado, olvidado v,
aparentemente, superado.

Este nuevo contexto geopolitico estard mar-
cado por la competicién estratégica abierta
entre potencias globales y regionales, lo que
va a minar lo que adn queda del derecho in-
ternacional. En este escenario, las zonas
grises —esos espacios ambiguos entre la paz
y el umbral del conflicto armado?— se ex-
pandirdn y se tornardn mds asertivas,
facilitando con ello la consolidacién de nue-
vas esferas de influencia®. Sin embargo,
éstas han dejado de ser un juego exclusivo
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de territorios fisicos. Ahora, esas zonas de po-
der son virtuales, tecnolégicas o estratégicas.
La guerra por los chips, por los semiconduc-
tores, por la inteligencia artificial o por la
infraestructura 5G es ahora el nicleo de la
competencia entre potencias. Estas tecnolo-
gias ya no son soélo el futuro de la innovacién,
sino que constituyen la columna vertebral de
lo autonomia estratégica de los Estados?. Los
paises que dominan estos sectores tienen la
capacidad de moldear no sélo su desarrollo
econdmico, sino también las reglas del juego
global.

¢Y Ucrania?

M@s de cuatro afios después del inicio de lala
«Operacion Militar Especial», Rusia parece ha-
ber alcanzado una posicién de relativa
estabilidad militar en el campo de batalla,
aungue a costa de incurrir en enormes costes
materiales y humanos. Lo que comenzd como
una operacion reldmpago orientada a provo-
car un cambio de régimen en Kiev y restaurar
el control ruso sobre Ucrania ha degenerado
en una guerra de atricion, en la que Mosci ha

22. Allison, G. (2018): «The Myth of the Liberal Order: From Historical Accident to Conventional Wisdom. Foreign Affairs, 97,
pp. 124-133.

23. Elsner, M,; Atkinson, G,; Zahidi, S. (2025): The Global Risks Report 2025. Ginebra: World Economic Forum, https://reports.we-
forum.org/docs/WEF_Global_Risks_Report_2025.pdf

24. Mazarr, M. (2015): Mastering the Gray Zone: Understanding a Changing Era of Confiict. Carlisle Barracks: US Army Strategic
Studies Institute.

25. Una esfera de influencia puede definirse como un espacio geogrdfico o funcional sobre el que una gran potencia
ejerce un control o influencia decisiva, generalmente excluyendo la intervencién de terceros. Este concepto parte de la
premisa de una estructura jerdrquica en el sistema internacional, en la que los Estados mds poderosos delimitan zonas
que consideran de interés vital y sobre las que se arrogan derechos preferenciales en términos de seguridad, politica
exterior y economia A diferencia de las dinémicas imperiales o la anexién territorial, el ejercicio de esta influencia no requiere
necesariamente la ocupacion directa, sino que se articula mediante una combinacion de superioridad militar, preeminencia
econdmica, supremacia normativa, influencia cultural y dependencia tecnolégica. Estas dinémicas otorgan a la potencia
dominante la capacidad de condicionar la toma de decisiones de los actores situados dentro de su esfera, limitando su
autonomia estratégica y restringiendo la injerencia de otros competidores en dicho espacio (Coole, A; Nexon, D. (2020):
Exit from Hegemony: The Unraveling of the American Global Order. Oxford: Oxford University Press).

26. Weber, V. (2020): Making Sense of Technological Spheres of Influence. Londres: LSE Ideas.
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Tropas rusas durante la «Operacién Militar Especial» en el Donbés.. (Fuente: www.rtve.es)

tenido que adaptar sus objetivos a la evolu-
cién del terreno y a la inesperada resiliencia
del adversario?.

Tras el fracaso inicial de su ofensiva estratégi-
ca sobre Kiev, el Kremlin reorient6 su esfuerzo
hacia objetivos mads limitados, como la conso-
lidacién del control sobre Crimea, el Donbas y
los corredores del sur de Ucrania. Esta muta-
cién refleja tanto el cardcter adaptativo como
la profunda impronta atricional de la cultura
estratégica rusa, histéricamente dispuesta a
asumir sacrificios humanos y materiales para
imponerse en guerras prolongadas?®. Desde
entonces, MoscU ha recurrido a un enfoque de
desgaste sostenido, basado en el uso masivo

de artilleria, drones y ataques contra infraes-
tructuras criticas para minar la resistencia
ucranianay erosionar la voluntad de los socios
europeos y aliados.

No obstante, aunque Rusia ha demostrado
una notable adaptacién en términos doctri-
nales, logisticos y tecnolégicos?, logrando
avances tdcticos a lo largo del pasado afio,
esta estrategia tampoco le ha permitido al-
canzar sus objetivos iniciales®. Por el contrario,
su agresion ha reforzado la cohesion nacionall
ucraniana, consolidado su identidad colectiva
en torno a la resistencia contra Rusia e inten-
sificado su dependencia respecto a Estados
Unidos y la Alianza Atlantica.

27. Cézar, B, et al. (2025): La guerra de Ucrania IV. De la caida de Avdiivka a la invasién de Kursk. Madrid: Catarata-

Ejércitos.

28. Stone, D. (2008): A Military History of Russia: From Ivan the Terrible to the War in Chechnya. Westport: Praeger
29. Ryan, M. (5 de febrero 2024): <Russia’s Adaptation Advantage». Foreign Affairs, https://www.foreignaffairs.com/ukraine/

russias-adaptation-advantage

30. Provoos, M,; Balcaen, P. (2025): «Strategic victory over tactical success: a Clausewitzian analysis of Russian strategy in
Ukraine». Defense & Security Analysis, pp. 1-26, https://doi.org/10.1080/14751798.2025.25186 35
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De todas formas, esta guerra también ha de-
sencadenado consecuencias estratégicas
contrarias a los intereses rusos. La ampliacion
de la Alianza Atldntica a Finlandia y Suecia ha
reforzado la postura defensiva del flanco norte
y oriental de Europa, mientras que los compro-
misos adquiridos por los aliados en términos
de presupuesto, capacidades y despliegues
pueden transformar la seguridad europea?®.
Aunque Estados Unidos estd consolidando su
giro al Indo-Pacifico para contener a Ching, si
los aliados europeos asumen sus ComMPromisos
para garantizar la disuasién convencional del
continente es muy probable que Washington
continle proporcionando el paraguas nuclear

y los capacitadores estratégicos necesarios
para disuadir a Rusia de nuevas aventuras®2
En este contexto, Moscl parece apostar por el
tiempo como su principal aliado. Al consolidar
su control sobre los territorios ocupados, pro-
longar el conflicto y explotar la fatiga politica y
social de las sociedades occidentales, el Kremlin
refuerza su posicion negociadora. Cualquier
acuerdo que garantice la neutralidad con as-
cendencia rusa de Ucrania y reconozca de
facto su esfera de influencia sobre el pais podrd
presentarse como un éxito estratégico. No en
vano, impedir el anclaje definitivo de Kiev a
la 6rbita euroatl@ntica ha sido siempre un
objetivo prioritario para Rusia.

31. Evans, A.; Marcinek, K.; Danaf, O. (2025): «Will Europe Rebuild or Divide? The Strategic Implications of the Russia-Ukraine
War for Europe’s Future». Santa Monica: RAND Corporation, https://www.rand.org/pubs/research_reports/RRA3141-5.html
32. Horschig, D,; Chevreuil, A. (13 de marzo 2025): «Can France and the United Kingdom Replace the US Nuclear Umbrella?».
Nuclear Network CSIS, https://nuclearnetwork.csis.org/can—france—and—the—united—kingdom—replace—the—u—s—nuclear—

umbrella/
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Esta l6gica encaja con la estrategia de Estados
Unidos (y sus aliados), que han optado por
una visibn més pragmdtica frente a la situa-
cién en Ucrania. En lugar de perseguir una
«victoria estratégica» contra Rusia —como
propugnaban los liberales internacionalistas,
que apostaban por un apoyo ilimitado a Ucra-
nia, movidos mas por razones ideoldgicas que
por consideraciones estratégicas—, desde sus
inicios la postura buscé un equilibrio mdas cau-
teloso. La premisa no era derrotar a Rusia a
toda costa, sino degradarla en un conflicto
prolongado® gestionando magistralmente la
escalada, pero sin arriesgarse a un choque di-
recto. En otras palabras, la guerra de Ucrania
tiene muchos elementos de conflicto por de-
legacion (proxy) entre Washington y Mosct3.

Sin embargo, a pesar de la degradacion ex-
perimentada por Rusia tras cuatro afios de
guerra, su resistencia ha frustrado las expec-
tativas de su colapso y ha evidenciado la
resiliencia de sumodelo politico, econémicoy
militar, a pesar de las sanciones, el aislamiento
internacional o el coste humano del conflicto.

El balance estratégico a medio plazo es, por o
tanto, ambiguo. Rusia ha logrado estabilizar el
frente y afianzar su control sobre territorios
clave, pero ha pagado un alto precio por ello.
Su imagen como potencia militar convencio-
nal ha quedado erosionada, el deterioro de
sus relaciones con Europa es irreversible —all
menos en el corto-medio plazo— y su depen-
dencia respecto a China se ha profundizado.
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Del mismo modo, aunque Ucrania estd debi-
litada militarmente, desgastada socialmente
y erosionada demogrdaficamente, ha emergi-
do de esta guerra como una nacién
cohesionada, decidida a integrarse en las es-
tructuras politicas y econémicas de Occidente,
aungue no necesariaomente en las militares. En
suma, Moscu no ha perdido la guerra, pero
tampoco la ha ganado en los términos pro-
puestos por sus estrategas cuando lanzaron
la «Operacion Militar Especial» el 24 de febrero
de 2022.

Conclusiones

La guerra de Ucrania ha reavivado una reali-
dad que, aunque olvidada en los Gltimos
decenios, nunca desaparecié por completo: la
politica internacional sigue regida por la l6gica
del poder. La Unién Europeaq, principal aban-
derada del orden internacional basado en
normas propuesto por Estados Unidos y que
habia declarado alos cuatro vientos su voca-
cién de «potencia normativar», se ha visto
arrastrada de nuevo hacia un mundo en el
que la fuerza sigue siendo un determinante
crucial. Este regreso al realismo es incomodo
para una Unidn construida sobre la idea de
gue la guerra era una excepcion, una anoma-
lia, algo que habia quedado atrds tras la
traumatica experiencia de la Segunda Guerra
Mundial. Sin embargo, hoy esa vision resulta
insostenible. La guerra en Ucrania ha puesto
a Bruselas frente a un espejo incémodo: su

33. En otras palabras, se trata de una estrategia de «sangrado» (bloodletting), donde una potencia (en este caso, Estados
Unidos) apoya militarmente a un actor secundario (en este caso, Ucrania) para debilitar a otra potencia competidora
(Rusia) sin involucrarse directamente en el conflicto y controlando los flujos de asistencia militar para dilatar el conflicto.
Con ello se busca erosionar al rival sin que la potencia dominante tenga que arriesgarse a un enfrentamiento directo
(Mearsheimer, J. (2001): The Tragedy of Great Power Politics. Nueva York: W. W. Norton & Company).

34. Vales, R. (2023): «Ucrania. Una guerra proxy», en Cozar, B, Colom, G. (eds‘): La guerra de Ucrania Ii: de la conquista de
Lugansk a la contraofensiva ucraniana. Madrid: Catarata-Ejércitos, pp. 187-202.
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dependencia estratégica de Estados Unidos
continda siendo tan profunda como siempre,
y su capacidad para actuar como un actor in-
dependiente en el escenario global es, por
ahora, un espejismo.

La «autonomia estratégica» que la Unién Eu-
ropea ha perseguido con tanto impetu no es
mds que un concepto tedrico si no puede tra-
ducirlo en poder militar, cohesién politica y
capacidad tecnolégica e industrial. La guerra
en Ucrania ha puesto en evidencia las caren-
cias de un proyecto europeo que todavia se
enfrenta a la realidad de una cultura politica
marcada por el rechazo de la violencia y el uso
de la fuerza. El modelo europeo, basado en la
promocién de la paz y la diplomacia, choca
frontalmente con las dinédmicas de poder que
definen el nuevo escenario geopolitico, en el
que la competencia entre grandes potencias
es inevitable. Si Bruselas sigue aferrdndose a
una vision idealizada del orden internacional,
sin ser capaz de forjar un poder militar y es-
tratégico propio del que muchos de sus
miembros carecen, estard condenada a ser
un espectador de las decisiones que tomardn
otros actores globales.

Estados Unidos, bajo la segunda administracion
de Donald Trump, estd consolidando su giro ha-
cia el Indo-Pacifico con el objetivo de contener
a China, mientras que Ucrania ha pasado a un
segundo plano. Para Washington, la guerra ya
no es uninterés estratégico vital, sino un conflicto
europeo que se gestiona de forma indirecta. Esta
desconexion ha dejado en evidencia la fragilidad
de las relaciones transatlénticas, que han que-
dado tocadas por un desajuste en las
prioridades: Europa sigue viendo el conflicto
COMOo una amenaza existencial, mientras que
para Estados Unidos es, en Gltima instancia, un
tema secundario, con la seguridad de Europa
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dependiendo mds que nunca de su propia ca-
pacidad de autodefensa.

A pesar de los elevados costes materiales y
humanos, Rusia se mantiene en pie. La resis-
tencia ucraniana ha desbaratado las
expectativas occidentales de un colapso ré-
pido, pero Moscl no ha logrado sus objetivos
iniciales. Las promesas de «desnazificar» o
«desmilitarizar» Ucrania han fracasado y, en
lugar de esto, el Kremlin ha logrado fortalecer
la unidad nacional ucraniana, impulsando su
alineacién con Occidente. Sin embargo, la
Unidn Europea, incapaz de transformar en he-
chos sus grandes promesas, ha fallado en
proporcionar el apoyo necesario para Ucrania.
Junto con la ventana de oportunidad abierta
con Trump, este vacio ha sido hdabilmente
aprovechado por un Kremlin que, a dia de hoy,
carece de grandes incentivos para negociar
la paz, tal y como se ha visto con el fiasco de
las negociaciones lanzadas desde febrero
de 2025.

El conflicto ha revelado, ademds, que el sistema
internacional que emergié tras la Guerra Fria ya
no es viable. La Pax Americana, ese orden inter-
nacional que pretendia garantizar un marco
estable y normativo, se esté derrumbando. Lo
que estamos viendo es el inicio de una recon-
figuracion geopolitica, en la que China, Rusia,
Irén y el «sur global» estdn emergiendo como
actores relevantes en un sistema multipolar asi-
métrico. En este nuevo escenario, las relaciones
internacionales no se definen sélo por la diplo-
macia, sino por la competencia directa entre
potencias, en que las zonas grises y las dreas
de influencia son los principales instrumentos
de poder.

En definitiva, la guerra de Ucrania ha dejado
claro que el sistema internacional se encuentra
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en plena transformacién. El orden liberal, con
sus instituciones, regimenes y normas, esté en
declive, y estamos entrando en una fase de
competicion estratégica donde el poder de las
grandes potencias y los actores emergentes
estd redefiniendo las reglas del juego. Para Eu-
ropa esto es una llamada de atencién: su
futuro estd vinculado a la capacidad de adap-
tarse a este nuevo mundo multipolar, pero esa
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adaptacion exige un cambio de mentalidad y
de capacidades, algo que, hasta ahora, no ha
logrado poner en marcha. Los préximos afos
serdn clave para observar si el viejo continente
puede reinventarse para continuar siendo re-
levante estratégicamente o, por el contrario,
convertirse en un mero espectador del nuevo
mundo que emergerd.

Bombardeo ruso a antenas de telecomunicacion en Kiev el 1 de marzo de 2022.
(Fuente: www.wikipedia.org)




o}iT_R’lBUclb‘N DE LA CAPACIDAD DE

PROYECCION DEL PODERNAVALDEESTADOS

UNIDOS ALAS OPERACIONES MULTIDOMINIO
EN EL MAR DE CHINA MERIDIONAL

Sumario

analiza la capacidad de proyeccién

del poder naval de Estados Unidos y
su contribucién a las operaciones multido-
minio (MDO) en el mar de China Meridional,
constatando la relevancia estratégica de
la zona, las tensiones geopoliticas y econ6-
micas derivadas de las reclamaciones
territoriales y la presencia naval china en
las islas artificiales.

EL presente trabajo de investigacion

Desde una perspectiva tedrica, se fundamenta
en los autores cldsicos Mahan, Corbetty Vego
para explicar cémo el control de las rutas ma-
ritimas y la adaptabilidad operativa han
evolucionado hacia el concepto moderno de
operaciones que integran simulténeamente
capacidades maritimas, terrestres, aéreas, es-
paciales y cibernéticas.

La investigacion se circunscribe principal-
mente al marco temporal que transcurre
desde 2020 hasta la actualidad, en el que la
Marina estadounidense implementa doctri-
nas como la libertad de navegacion (FONOPS)
y despliegues combinados (RIMPAC), con el
objetivo de contener las estrategias anti-
acceso/denegacion de area (A2/AD) de la
Marina china.

Metodolégicamente, el estudio se plantea
de manera cualitativa, apoyado en fuentes
académicas y doctrinales y el estudio de
casos, vinculando asi el andlisis tedrico con
la evaluacion de resultados en escenarios
reales. Se formulan hipétesis sobre la efec-
tividad de la proyeccion naval en la
disuasion y en la preservacion de la estabi-
lidad regional, contrastdndose mediante
revision bibliografica de informes oficiales y
think tanks especializados.

Las conclusiones obtenidas refuerzan la idea
de que la integracion en el multidominio de
la capacidad de proyeccién del poder naval
es esencial para garantizar el equilibrio de
poder y la libertad de navegacion en una
zona de importancia critica para el comercio
global.

Introduccion

Diariomente, miles de portacontenedores
ajustan su rumbo para atravesar el mar de
China Meridional, la gran arteria ocednica que
conecta dos tercios de la poblacién mundial.

En 2024, por sus rutas se desplazd alrededor
del 30 por 100 del comercio mundial, en el
que se incluyen millones de barriles diarios



de petréleo y gas licuado con desti-
no a las refinerias de Occidente,
Japén, Corea y la propia China.

Sin embargo, bajo la superficie de
ese flujo vital laten tensiones geopo-
liticas que podrian provocar el cierre
de este transito, con el consiguiente
aumento del coste del transporte, lo
que se traduciria en subida de pre-
cios, inflacién, paralizacién de la
actividad industrial, desabasteci-
miento y tensiones sociales que
alcanzarion a los mercados euro-
peos (Sanjudn, 2025).

Los problemas tienen su origen en las preten-
siones de Pekin, pais que reivindica casi la
totalidad de este mar mediante la llamada
«linea de nueve trazos»' y que invade las zo-
nas econdmicas exclusivas de sus paises
limitrofes: Filipinas, Vietnam, Malasia, Brunéi e
Indonesia.

Con este objetivo expansionista, China ha am-
pliado artificialmente la extension de diversos
arrecifes y atolones, doténdolos de equipa-
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Misil antibuque. (Fuente: www.wikipedia.org)

miento militar, pistas de aterrizaje, radares de
vigilancia aérea y baterias de misiles antibu-
que, estableciendo asi un escudo A2/AD con
la finalidad de impedir o dificultar cualquier
despliegue répido de fuerzas militares esta-
dounidenses dentro de esa zona.

La respuesta de Estados Unidos, principal pais
garante del orden maritimo liberal, ha sido
mantener una presencia naval permanente
en la zona. No obstante, a la vista de la répida

1. Esuna linea discontinua que China indica en sus mapas oficiales, en los cuales se incluye una gran porcion de territorios
del mar de China Meridional sobre los que reclama la soberania y que ha originado controversias y disputas con otros

paises de la region.
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evolucion del sistema defensivo chino, el envio
de un grupo de portaviones resulta claramen-
te insuficiente ante un adversario que posee
misiles balisticos de gran capacidad y senso-
res de elevada precision.

Por este motivo, la estrategia norteamericana
ha evolucionado hacia las operaciones mul-
tidominio (multidomain operations, MDO), una
estrategia que emplea recursos terrestres, na-
vales, aéreos, espaciales y cibernéticos para
efectuar ataques simultéineos en diversos
&dmbitos (Ellison y Sweijs, 2023).

El presente estudio analiza como la proyeccion
navaly la doctrina multidominio estadouniden-
se en el mar de China Meridional mantienen
abierto el flujo comercial global e impiden in-
vasiones de territorio por parte de China.

El documento muestra doctrinas, medios ma-
teriales, ejercicios, incidentes en zona gris? y
perspectivas de futuro, subrayando que la ca-
pacidad de desplazar de forma répida la
fuerza naval sigue siendo condicién necesaria,
aungue no suficiente, para mantener la esta-
bilidad global.

En primer lugar, se exponen los antecedentes
geograficos, econémicos y politicos que con-
vierten la cuenca del mar de China en un
escenario disputado; posteriormente, se exa-
mina la arquitectura A2/AD china y la
respuesta multidominio de Estados Unidos; fi-
nalmente, se extraen conclusiones sobre la
eficacia disuasoria y los retos que persisten.

El objetivo es que el lector lego en la materia
comprenda por qué una colisién entre patru-
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lleras a miles de kilémetros puede alterar su
seguridad y condiciones de vida aqui en Oc-
cidente y, sobre todo, por qué la combinacién
de satélites, drones, marines y destructores
constituye hoy un «escudo» y una «espadan»
decisivos para la prosperidad de nuestra so-
ciedad.

Exposicion

El mar de China Meridional es un mar interior
delimitado por ocho Estados (Brunéi, Cambo-
ya, China, Indonesia, Malasia, Filipinas,
Singapur, Taiwan, Tailandia y Vietnam), que
abarca desde la isla de Sumatra y Borneo all
sur, el estrecho de Taiwdn al norte, al oeste el
golfo de Tailandia y Filipinas al este.

Por él discurren cinco rutas maritimas, siendo
el puerto de Singapur uno de los mds activos
del mundo actualmente en términos de tone-
laje y nimero de contenedores. En 2024, unos
94.000 buques atravesaron el estrecho de Ma-
laca, transitando por esta ruta de navegacion
el 30 por 100 del comercio mundial. Ademds
de mercancias, un amplio porcentaje de la
energia que alimenta a Asia Oriental y una
porcién creciente del tréfico de datos que
pasa por cables submarinos atraviesan a dia-
rio su cuenca (World Economic Forum, 2024).

Este entorno sufre tensiones debido a las in-
tenciones expansionistas de China, que
reclama, por razones histéricas segin su Go-
bierno, la titularidad de las zonas incluidas
dentro de la «linea de los nueve trazos» y que
actualmente se encuentran bajo soberania de
paises limitrofes.

2. Intervalo entre la paz declarada y la guerra abierta en el que un Estado emplea presiones politicas, econémicas o militares
de baja intensidad para alterar el statu quo sin cruzar el umbral que desataria un conflicto armado convencional.



2026

Debido a esta situacién y a la importancia
econémica que representa la zona, potencias
como Estados Unidos se interesan por man-
tener el equilibrio en este territorio.
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que provocaria un alza en el precio de las
mercancias transportadas, como la gasolina
en Madrid o los microchips que ensamblan
las fébricas alemanas, provocando pérdidas
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Reclamaciones territoriales en el mar de China Meridional.
(Fuente: Instituto Espariol de Estudios Estratégicos, 2021)

Asi, un superportacontenedor que zarpa del
puerto de Shanghdi con destino a Réterdam
pasa el estrecho de Malaca por un embudo
de apenas tres kilometros, atravesando
aguas donde milicias maritimas chinas y
guardacostas filipinos comparten espacio
con destructores estadounidenses.

La estabilidad de esta zona presenta un inte-
rés global, pues una interrupcion prolongada
de estas rutas obligaria a la mayor parte del
tréfico Asia-Europa a bordear el cabo de Bue-
na Esperanza (Sudéfrica), afiadiendo unas
3.000 millas nduticas —aproximadamente
diez dias de navegaciéon— por travesia, lo

que afectarian de forma importante al PIB
mundial.

Entrando en el plano militar, China ha esta-
blecido un sistema A2/AD para llevar a cabo
su defensa. Esa capacidad disuasoria des-
cansa en una burbuja de varias capas
interconectadas entre si con la finalidad de
detectar un ataque o una entrada no autori-
zada en sus aguas territoriales o espacio
aéreo y repelerlo.

De este modo, en la periferia, satélites y rada-
res costeros articulan la alerta temprana o
primer aviso; en el interior, misiles balisticos



TEMAS PROFESIONALES

antibuque trazan un arco letal de hasta 1500 km,
que obliga alos portaviones norteamericanos
a maniobrar més lejos de lo habitual para evi-
tar ser alcanzados; y en la zona préxima,
aviones de combate, submarinos, buques
guardacostas e incluso pesqueros adscritos a
la «milicia maritima china» realizan tareas de
vigilancia y distraccién del intruso.

Del lado contrario, Estados Unidos ha evolu-
cionado su concepcion hasta consolidar las
operaciones multidominio. Para comprender
la situacién actual de la estrategia naval es-
tadounidense hemos de realizar un breve
comentario doctrinal histérico sobre los prin-
cipales tedricos que han influido en ella y sus
aportaciones.

Alfred Thayer Mahan, historiador y estratega naval
estadounidense. (Fuente: www.wikipedia.org)

Alfred Thayer Mahan (1840-1914), contralmi-
rante, historiador y autor de numerosos libros
de referencia, identifico seis pilares funda-
mentales del poder naval: geografia, cardcter
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del pueblo, tamafio de la poblacion, naturale-
za del gobierno, nUmero de puertos y volumen
de comercio exterior (Baqués, 2018).

Para él, controlar las rutas maritimas equivalia
a mantener la prosperidad nacional y, por ex-
tension, la influencia internacional; de ahi su
insistencia en la «batalla decisiva» de flotas y
en la concentraciéon de poder como antidoto
contra la dispersion de esfuerzos.

Con la apariciéon de los misiles hipersénicos, la
«agrupacion fisica» se transforma en congre-
gacion de fuegos, pero su idea de cortar o
defender las arterias del comercio se mantie-
ne intacta; si un actor puede negar el paso por
el mar de China Meridional, condiciona la eco-
nomia mundial y altera la balanza de poder.

Por otra parte, Julian Corbett, estratega britd-
nico de principios del siglo XX, introduce la
primera gran correccién a Mahan: el dominio
del mar es relativo y estd al servicio de la ma-
niobra en tierra. Para Corbett no se trata de
conquistar cada milla ndutica, sino de asegurar
las lineas de comunicacién propias y perturbar
las del adversario el tiempo suficiente para que
las fuerzas de superficie —o anfibias— produz-
can efectos en el litoral (Vila, 2021).

Esta vision se refleja hoy en las Expeditionary
Advanced Base Operations (EABO), pequefios
destacamentos de marines que se desplazan
de isla aisla para proteger zonas concretas,
apoyar el fuego naval y, sobre todo, influir en
la costa. El mar, por si mismo, no decide gue-
rras; lo decisivo es lo que la flota permita o
impida que ocurra en tierra, sintetizando a
Corbett.

Otro ejemplo de la aplicacion de esta teoria
son las FONOPS, operaciones navales dirigidas
y realizadas por Estados Unidos que tienen
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como objetivo mantener la libertad de nave-
gacion en la region.

Por Gltimo, Milan Vego, profesor del Naval War
College, actualiza el concepto de campana
naval al siglo XXI, es decir, plantedndola como
operaciones secuenciales, interconectadas y
subordinadas a un fin politico claro. La téctica
—el enfrentamiento puntual—y la estrategia
—el fin Gltimo— sélo se funden con un «puente
operacional» que coordine logistica, mando y
control, inteligencia y fuego conjunto durante
semanas o meses (Vego, 2008).

La US Navy combina estos tres puntos de vista,
por lo que mantiene de forma permanente
destructores, portaviones y guardacostas en
la region, ya que quien bloquea o abre la «gran
via ocednica» decide la prosperidad global;
quien entiende que el mar sirve ala tierra elige
los puntos de presion, y quien planifica cam-
pafias conjuntas puede sostener ese esfuerzo
en el tiempo sin agotar recursos ni voluntad
politica.

Este enfoque explica la transicién norteame-
ricana desde el concepto tactico de batalla
aeronaval hacia las MDO, en que estrategias
como las operaciones maritimas distribuidas
(DMO), especificas del @mbito naval, y el Pro-
yecto Overmatch® permiten sostener
campanas prolongadas que debilitan la co-
raza A2/AD china sin necesidad de una dnica
batalla decisiva.

Las DMO son un concepto operativo de la Ma-
rina de Estados Unidos que busca optimizar la
utilizacién de sus fuerzas navales en situacio-
nes de combate, especialmente contra
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adversarios con capacidades de deteccion y
ataque, como China. Se basan en la distribu-
ci6én de las fuerzas navales en un rea mds
amplia, junto con diseminar sus capacidades
en diferentes tipos de buques y aeronaves,
unido a un mayor uso de armas de largo al-
cance y vehiculos no tripulados.

Podemos imaginar estas operaciones multi-
dominio como un engranaje en el que un
pequefo barco de patrulla detecta un objeto
en el radar, remite la imagen por una «nube»
digital y un dron o un avién cercano confirma
la sefial, que al instante es recibida en la sala
de mando de un destructor o por un peloton
de marines en tierra, que decide si procede
disparar. Todo ocurre en tan breve espacio de
tiempo que el rival no tiene capacidad de re-
accion porque cada pieza —barco, avién,
satélite o soldado— comparte la misma pan-
talla de situacion.

Durante la Gltima década y media, la Marina
china ha pasado de ser una simple fuerza cos-
tera, a exhibir una estrategia naval de
ambicién ocednica. Entre 2010 y 2024 el tone-
laje total de la flota aumenté de forma
considerable debido a la botadura de dece-
nas de destructores modernos y a la
incorporacién de imponentes nuevos modelos
de buques capaces de disparar misiles an-
tioéreos.

A esas capacidades de superficie se suman
fragatas, corbetas, submarinos y un creciente
ndmero de unidades nucleares de ataque, to-
dos ellos integrados en una red de mando y
control regional que depende de enlaces por
satélite y fibra optica.

3. Iniciativa lanzada por la Marina de Estados Unidos para interconectar en tiempo real todos sus sensores y sistemas de

armas mediante redes de datos seguras y software.
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Esta pléyade de sistemas y armamento con fi-
nalidad disuasoria obliga a los portaviones
estadounidenses a operar més lejos de la «pri-
mera cadena de islas», una linea imaginaria
que discurre entre Japén y Filipinas y que cu-
bre laisla de Taiwan, para evitar entrar en una
«zona de riesgo elevado» con resultados pro-
bablemente desfavorables.

Pekin, ademads, complementa esa coraza con
la Guardia Costera mas grande del planetay
con una milicia maritima de miles de pesque-
ros respaldados por el Gobierno, que navegan
por el mar de China Meridional con la funcién
de hostigar, bloquear y filmar, todo ello bajo
un umbral que obligaria a la Séptima Flota a
responder con fuego.

Durante los ltimos arfios se han sucedido nu-
merosos incidentes que han tensionado las
relaciones entre los paises de la regioén: coli-
siones «accidentales», cafones de agua
contra buques de abastecimiento y cercos a
barcos petroliferos.

El resultado operativo y estratégico de estare-
gion es un tablero tridimensional densamente
sensorizado. Satélites revisan la cuadricula de
forma continug, radares vigilan mas allé de la
linea del horizonte, boyas acusticas mapean
pasos submarinos y patrullas aéreas realizan
vigilancias, escaneando este mar asidtico.

Cuando China empezé a perfilar su sistema
A2/AD, el Pent&gono reacciond con un plan
de mejora sobre la «batalla aeronaval» ante-
riormente indicada. Pretendia emplear
aviacién embarcada y misiles de crucero na-
vales para «abrir brechas» en la defensa
enemiga, neutralizar radares y lanzar ataques
profundos contra nodos o centros de mando
y control. Se comprobd, sin embargo, que gol-
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pear sensores no bastaba. China podia rege-
nerar sus capacidades y sistemas con
satélites, drones y otras instalaciones de
mando y control, mientras una avalancha de
misiles balisticos seguia amenazando a los
portaviones estadounidenses. Ademds, esta
estrategia resultaba insuficiente en dos do-
minios crecientes, el ciberespacio y el espacio
exterior.

Esta constatacion llevd a la revision doctrinal
de Estados Unidos que, una década después,
cristalizb6 en el documento Advantage at Sea
(2020) y en la adopcién formal de las MDO. El
giro estratégico es profundo: ya no se trata de
perforar el A2/AD, sino de sincronizar tierra,
mar, aire, espacio y ciberespacio, de modo
que cada ataque provoque varios «dilemas»
simultdneos al adversario.

En la prdctica, esto supone convertir cada pla-
taforma —desde un avién de combate hasta
una bateria de marines oculta en un islote—
en un nodo perteneciente a una extensa malla
militar y digital, totalmente coordinada y sin-
cronizada, que comparte objetivos casi en
tiempo real.

El Proyecto Overmatch, pilar fundamental, ha
constituido un esfuerzo de Estados Unidos
para conectar digitalmente buques, aviones,
sistemas no tripulados y estaciones terrestres
con la misién de mejorar la comunicacion, la
toma de decisiones y la sincronizacion de las
operaciones militares. Su objetivo es facilitar
la colaboracién, mejorando la capacidad de
detectar, evaluar y responder a amenazas
de forma instantdnea.

Asi, un destructor puede lanzar un misil anti-
buque guiado por el radar de un dron que
vuela a 300 km de distancia, mientras un caza
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actla como enlace de datos y un satélite
actualiza la posicion del objetivo, de forma que
todo esté interconectado y se trabaje de for-
ma coordinada.

Los Large Scale Exercises (LSE) validaron este
modelo. Estos ejercicios militares, dirigidos por
Estados Unidos, se basan en despliegues a
gran escala que involucran a un gran ndmero
de personal militar y recursos, simulando es-
cenarios de guerra o un conflicto global. Son
disefiados para mejorar la interoperabilidad
entre diferentes ramas del Ejército, entrenar a
las tropas en diversos escenarios de combate
y probar la eficacia de las estrategias y tacti-
cas militares.
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al tiempo que minimiza la exposicién hu-
mana y maximiza la presion cognitiva sobre
el adversario.

El escaparate mds visible es el RIMPAC —Rim
of the Pacific—, el mayor ejercicio naval del
planeta, cuya ediciéon de 2022 concentr6 a
26 naciones, 38 buques, 4 submarinos, 170
aeronaves, mds de 30 sistemas no tripula-
dos y 25.000 efectivos. Ademds de los
fuegos, este ejercicio prueba la logistica ge-
neral y médica, la defensa ciber y las
operaciones humanitarias; cada edicién
aporta un manual vivo de procedimientos
comunes que facilita la reaccion en crisis
reales.

Multl-Lio

Escenario basado en la integracion multidominio.
(Fuente: Ministerio de Defensa del Reino Unido, 2021)

El mensaje doctrinal es claro: la fuerza ha
pasado de residir en la concentracion fisica
a basarse en la dispersion inteligente y la
convergencia digital. Esa mutacién es la
que convierte a las MDO en una respuesta
creible y flexible frente a la defensa china,

Alo largo del afo, la coalicion trabaja en di-
versos ejercicios y escenarios: Balikatan
(Filipinas-Estados Unidos) ensaya desem-
barcos y fuego costero coordinado con
marines; Malabar (India-Japén—Austrclia-
Estados Unidos) profundiza en guerra
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antisubmarina, clave para vigilar los bastio-
nes de la flota china en Hainan, y Talisman
Sabre (Australia-Estados Unidos) combina
rescate de cables submarinos con manio-
bras anfibias a gran escala.

Asi, el poder de la proyeccién naval estadou-
nidense no descansa Unicamente en sus
portaviones, sino en su doctrina actual multi-
dominioy en la red de alianzas, que multiplica
sensores, tecnologia y legitimidad.

Este «ajedrez litoral» obliga a China a vigilar
cientos de islotes en lugar de un Unico grupo
de portaviones. Ademds, la presencia de ma-
rines sobre el terreno eleva el umbral de
tension: atacar una pequefia base con personal
norteamericano o aliado tendria repercusiones
estratégicas desproporcionadas.

En conjunto, estos ejercicios construyen una
arquitectura de cooperacién naval: cada
puerto aliado puede convertirse en nodo lo-
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gistico, cada fragata extranjera en sensor adi-
cional y cada gobierno participante en
defensor de la libertad de navegacion.

Frente al «<escudo unilateral» de Pekin, la coa-
licion multinacional ofrece un «mosaico
interoperable» que dificulta la propaganda
china de agresién hegemonica y eleva expo-
nencialmente el coste de cualquier intento de
coercion regional.

La Guardia Costera de Estados Unidos tam-
bién se ha convertido en una pieza clave —y
relativamente poco visible— del despliegue
occidental en el Indo-Pacifico. Desde 2022
ha incrementado los grandes patrulleros
(cutters) con base en Guam, a los que se su-
man embarcaciones mds pequefias que
rotan desde Hawdi.

A diferencia de los destructores de guerra,
estos buques navegan con bandera civil, de
modo que sus patrullas actdan contra la

conocido como el Cuter de Seguridad Nacional. (Fuente: www.wikipedia.org)
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pesca ilegal o en misiones de blsqueda y
rescate, rebajan la tension frente a China y
facilitan operaciones conjuntas con paises
de Asia Oriental. Su presencia cumple una
doble funcién. Por un lado, vigilan y docu-
mentan la actividad de la milicia maritima
china, que acostumbra a hostigar a pes-
queros filipinos o vietnamitas bajo el umbral
military, por otra parte, esta fuerza «civil» se
coordina con el resto del dispositivo: drones
de gran altura, destructores de la Séptima
Flota estadounidense y pequefios destaca-
mentos de marines que operan baterias de
misiles desde islas remotas.

Para Pekin, el resultado es un rompecabezas di-
ficil de resolver: cada actor —un guardacostas,
un dron, un destructor— exige una respuesta
distintay conlleva riesgos diplomaticos propios.

El estudio subraya, no obstante, dos adverten-
cias. Primero, que la Marina china moderniza
su tecnologia a gran velocidad, reduciendo la
ventaja que hoy tiene Estados Unidos. Segun-
do, que mantener esta red de barcos, aviones
y bases dispersas requiere un esfuerzo presu-
puestario continuo que puede flaquear si la
opinién publica norteamericana retira su apo-
yo. Si ambas tendencias coincidieran —China
mds capaz y Estados Unidos menos presen-
te—, el equilibrio que ahora protege la libertad
de navegacion en el mar de China Meridionall
podria inclinarse en favor de Pekin.

Los proximos afios apuntan a un escenario de
competencia prolongada en la «zona gris»: la
US Navy y la Guardia Costera continuaran sus
patrullas y ejercicios, mientras Pekin sostendré
la militarizacién de arrecifes y la presion sobre
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Filipinas, Vietnam o Malasia. Esta hipercompe-
tencia mantendria bajo el riesgo de guerra
abierta, pero alto el de incidentes que puedan
incrementarse.

Aun asi, un choque grave con victimas —por
ejemplo, entre buques o aeronaves— podria
forzar una crisis aguda. Ambos actores cono-
cen el coste catastréfico de un conflicto
mayor, por lo que, a corto-medio plazo, es pro-
bable que opten por maniobras de disuasion
y demostraciones de fuerza en lugar de hos-
tilidades declaradas.

Algunos analistas plantean acuerdos de ges-
tién de crisis o codigos de conducta navales
inspirados en los pactos Estados Unidos-URSS
de la Guerra Fria, quizd extendidos a la orga-
nizacion ASEAN“ Por ahora, China rehisa
limitar sus reclamaciones y Washington insiste
en preservar la libertad de accién, lo que hace
dificil alcanzar un pacto robusto.

También la evolucién de Taiwdn sigue siendo
el extremo mds delicado. Si Pekin intensificara
los pasos hacia la reunificacion, las fuerzas es-
tadounidenses tendrian que operar en un
entorno adn mas disputado, con riesgo de que
la conflagracion local se ampliara a todo el
mar de China Meridional y al continente asid-
tico (Piqué, 2022).

En términos politicos y estratégicos, la proyec-
cién naval estadounidense y su simbiosis con
la estrategia y las operaciones multidominio
preservan un orden maritimo y naval relativa-
mente abierto y frenan las pretensiones
hegeménicas de Ching; sin embargo, la mili-
tarizacién no retrocede y la region permanece

4. Bloque regional fundado en 1967 que agrupa a diez paises del Sudeste Asidtico (Brunéi, Camboya, Indonesia, Laos, Ma-
lasia, Myanmar, Filipinas, Singapur, Tailandia y Vietnam) con el objetivo de fomentar la cooperacién econémica, social y

de seguridad en la region.
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como punto de friccién central en la rivalidad
sino-estadounidense.

La modernizacién naval china y la capacidad
de Estados Unidos para sostener su red de
alianzas determinardn la balanza de poder. A
falta de un acuerdo diplomatico amplio, la
coexistencia competitiva —tensa pero conte-
nida— parece el horizonte mas probable de las
préximas décadas.

Conclusiones

La presencia estadounidense en el mar de
China Meridional, lejos de ser una simple
demostracion de poder, constituye una es-
trategia definida con precisién en la que
convergen doctrina naval, innovacion tec-
nolégica y diplomacia multinacional, que
persigue mantener abierto el corredor co-
mercial mds importante del planeta.

Habiéndose demostrado insuficientes los
planeamientos realizados con unas pocas
capacidades y medios, la actual doctrina
DMO dispersa sensores y vectores de fuego
en pequefos grupos operativos que se infil-
tran en islotes para lanzar misiles de
precision y replegarse antes de ser localiza-
dos; y la nube digital del Proyecto Overmatch
integra radares, enlaces satelitales y algorit-
mos de asignacion de blancos que permiten
que un dron se sincronice y se coordine con
un submarino de ataque o con una bateria
de costa.

El resultado obtenido es que el adversario ya
no puede fijar solamente su atencién en el
portaviones visible, sino que debe contemplar
docenas de nodos potencialmente letales,
cada uno capaz de detectar posiciones del
adversario, y desencadenar fuegos de largo
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alcance o ataques, todos conectados por una
malla digital.

Esa incertidumbre operativa eleva exponen-
cialmente el coste de cualquier cdlculo
agresivo: el primer error puede provenir de su-
bestimar a un buque logistico modesto o aun
destacamento de marines oculto en un arre-
cife, porque cualquiera de esos elementos
puede ser el eslabén inicial de un «sistema»
multidominio.

El conflicto contempordneo se desliza con
facilidad desde la guerra abierta hacia la
zona gris, donde los cafiones de agua de la
Guardia Costera china, las colisiones «ac-
cidentales» de la milicia maritima o los
cruces de acusaciones en redes sociales
sustituyen o se utilizan junto con la artilleria
pesada.

Cada FONOP que concluye sin incidentes gra-
ves, cada retransmision instanténea de una
interceptacion segura y cada nota diploma-
tica coordinada con socios regionales refuerza
la norma de la libre navegacion y erosiona el
discurso histérico de Pekin sobre la «linea de
nueve trazos».

La presencia de la Guardia Costera estadou-
nidense —con la bandera civil y el lenguaje
de la cooperacién en pesca, salvamento o lu-
cha contra la pirateria— multiplica esa
legitimidad y distribuye los costes politicos y
financieros entre una coaliciéon cada vez mas
amplia.

Satélites, ya sea de forma individual o for-
mando parte de «constelaciones», misiles
hipersonicos y enjambres de drones arma-
dos ofrecen ventajas técticas inimaginables;
sin embargo, se advierte que la superioridad
tecnolégica queda vacia si no se sostiene
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con presupuestos estatales, ciclos de man-
tenimiento y, sobre todo, la determinacién
de asumir riesgos politicos.

Estados Unidos opera en un marco democrd-
tico donde el control civil y la alternancia
electoral tienden a acortar el horizonte estra-
tégico: programas militares deben competir
cada ejercicio fiscal con la sanidad y la edu-
cacién, y la opinién publica podria mostrarse
cada vez menos tolerante ante despliegues
prolongados que se perciben lejanos.

China, por contra, exhibe continuidad estraté-
gicay puede planificar mas allé de 2035, bajo
la guia continua y directa del Partido Comu-
nista chino, lo que obliga a preguntarse si la
fatiga interna —mas que un misil antibuque—
puede determinar el declive de la US Navy y
de su pais.

El dilema estratégico, por tanto, no se dirime
sélo en la superficie del mar o en el vacio or-
bital; también se discute en presupuestos,
encuestas de opinion y desarrollo de las in-
dustrias de defensa, facultadas para
garantizar que las capacidades y sistemas
prometidos se materialicen.

Mantener el potencial de disuasién y letalidad
exige, adem@s, una logistica igualmente re-
partida y resistente. Los cables submarinos
—por los que circula mas del 95 por 100 del
tréfico global de datos— son objetivos tenta-
dores, al igual que los grandes depositos de
combustible, que podrian ser atacados por
misiles de largo alcance, o la dependencia
militar de un namero reducido de astilleros y
puertos que limita la rapidez en reparar las
unidades dafiadas.

De ahila importancia de diversificar la cadena
de reabastecimiento, proteger infraestructu-
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ras criticas con defensas antimisil y ciber y ex-
perimentar con materiales que reduzcan la
huella logistica.

El mar de China Meridional continta siendo la
«gorta» por la que circula la sangre del comer-
cio global; si ese conducto se obstruye, el
organismo econémico mundial sufrird un in-
farto con consecuencias en los bolsillos, en las
fabricas y en las despensas a nivel mundial.

Estados Unidos y sus aliados apuestan por una
proyeccion naval apoyada en la doctrina con-
tempordnea multidominio capaz de funcionar
como una «malla» que mantenga la arteria
despejada; China, por su parte, procura con-
vertirse en un «tapén o muro» que regule el
flujo a conveniencia de sus prioridades e inte-
reses nacionales. El equilibrio entre ambas
pulsiones dependerd de la calidad y capaci-
dad de innovacién tecnoldgica, del grado de
cooperacion politica entre democracias afines
y de la narrativa publica que cada bloque lo-
gre articular para convencer al resto del
mundo de la legitimidad de su posicion.

Lo que estd en juego no es sdlo una porcion de
mar cubierto de atolones, sino el sistema de
interdependencia econdmica, militar y politica
que ha proporcionado la prosperidad de los
altimos cincuenta afios y la promesa de que
en la préxima década mercancias, datos y
personas sigan cruzando los océanos con la
misma libertad con la que la electricidad re-
corre un cable de alta tension.
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Castillo del Patifio cubierto por la nieve, estachas incluidas.
(Foto: Roberto Lopez Lopez)
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LA DIPLOMACIA NAVAL:

EL PODER INTELIGENTE DE LA ARMADA
EN ELESCENARIO GLOBAL-

Introduccion

N un convulso siglo XXI marcado por la

competencia entre grandes potencias y

la creciente disputa por el control de los
espacios maritimos, la mar se ha convertido en
el global common fundamental para las rela-
ciones internacionales. Més alld de las
funciones tradicionales de defensa, disuasion,
proteccion de las lineas de comunicacion y
proyeccion del poder naval sobre tierra, las
marinas de guerra modernas deben ser hoy
herramientas versdtiles de la politica exterior
de los Estados, capaces de ejercer la diploma-
cia, proyectar influencia, tejer nuevas alianzas
y fortalecer las ya creadas, mitigar crisis y re-
forzar la disuasion sin acciones coercitivas.

En este contexto, nuestra Armada ha consoli-
dado su papel como un actor esencial de la
diplomacia naval espafola y euroatléntica.
Desde el océano Atléntico, pasando por el mar
Mediterrdneo hasta el océano indico, nuestros
buques ondean el pabellén no sélo como sim-
bolo de fuerza, sino también como ensefia de
cooperacion militar, estabilidad y compromiso
internacional con la seguridad regional y global.
La combinacion de operaciones propiamente
nacionales y multinacionales y la participacion
continua en ejercicios conjunto-combinados
han situado a Espafia como una potencia naval

media con relevante capacidad de influencia, es-
pecialmente crucial en un entorno marcado por
el resurgimiento de tensiones en todo el mundo.

Este articulo pretende mostrar y analizar el en
ocasiones desconocido papel de la Armada
como instrumento de la Diplomacia de Defensa,
y dentro de ésta de la Diplomacia Naval, en un
mundo progresivamente mas multipolar, desen-
traflando sus principales acciones y el impacto
que generan en la seguridad regional y global.

Desde la proteccion de nuestros espacios ma-
ritimos de interés hasta la creciente proyeccion
hacia el Indo-Pacifico, con el despliegue de la
fragata Méndez Narez en el carrier strike group
(grupo de ataque de portaviones) del HMS Prin-
ce of Wales, pasando por la presencia activa de
nuestros buques en la Antdrtida, América, el mar
Bdltico, el océano indico, y otros escenarios cru-
ciales para Espanfa, la Armada se perfila como
un actor clave en la defensa de la soberania y
la promocion del poder inteligente (smart po-
wer) espafiol en los océanos del mundo.

Diplomacia, poder blando y poder inteligente
a «palo seco»

Para comprender correctamente estos con-
ceptos, es necesario analizarlos con precision.
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Speak softly and catry a big stick, you will go far

La diplomacia ha estado presente a lo largo de
la historia de la humanidad como respuesta a
la necesidad de los pueblos de relacionarse en-
tre si para resolver de forma pacifica conflictos
de intereses normalmente contrapuestos. Su
misién ha sido siempre clave: satisfacer los ob-
jetivos de politica exterior de un pais por medios
basados en la cooperacion, la negociacion, el
acuerdo y el entendimiento mutuo.

Por otro lado, el término poder blando (soft po-
wer) fue acufiado en 1990 por el politélogo y

Theodore Roosevelt

profesor de la Universidad de Harvard Joseph
S.Nye, y hace referencia a la capacidad de un
Estado para influir en el comportamiento de
otros actores internacionales no mediante la
coaccidn o la fuerza, sino a través de la per-
suasion, la atraccioén y la legitimidad. Es decir,
el poder blando reside en la habilidad de un
pais para moldear las preferencias de otros
mediante su cultura, sus valores, su modelo
politico o su politica exterior, proyectando una
imagen atractiva que genere adhesién sin ne-
cesidad de imposicion.

La seleccion nacional de fatbol levantando la Copa del Mundo en 2010 en Suddfrica. En estos Gltimos 25 afios, Espafia ha
desarrollado su soft power en lo que a diplomacia deportiva se refiere, con éxitos en deportes como el tenis, el balon-
cesto y, por supuesto, el fatbol, lo que contribuye a mejorar nuestra imagen en el mundo. (Fuente: www.rtve.es)
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PODER DURO

PODER BLANDO

Poder duro frente a poder blando. La Diplomacia de Defensa, y dentro de ella la Naval, a mitad de camino.
(Elaboracién propia)

En este sentido, mientras que el poder duro
(hard power), opuesto al blando, se basa emi-
nentemente en la coercién, el blando se apoya
en dos recursos: la atraccion y la promocion
de las ideas y los valores del pais. Este poder
blando estd continuamente a nuestro alrede-
dor, muchas veces de forma subliminal, desde
las peliculas de Hollywood en las que el ame-
rican way of life se nos ha mostrado durante
décadas como el ideal a seguir, hasta los Ins-
titutos Cervantes que tiene Espafa en todo el
mundo y que promocionan nuestro idiomay,
en definitiva, ponen a la cultura esparola
como referente.

Todo ello no aparece de la nada; hay una es-
trategia detrds cuyo objetivo es atraer y
mejorar una imagen que redundard en un be-
neficio nacional, ya sea comercial, turistico o
de otro tipo. En definitiva, se trata de PODER con
mayusculas.

Cuando nos referimos al poder inteligente apli-
cado a la Diplomacia Naval, es necesario
aclarar que, aunque el concepto se deriva
del poder blando y del poder duro, sus aplica-
ciones en la Diplomacia Naval requieren una
perspectiva especifica. Esta practica combina
presencia, persuasion, cooperacion y, en oca-

siones, la mera exhibicion de poder naval como
elemento visible de las capacidades econdémi-
cas e industriales, situdndose asi en un terreno
hibrido entre el poder duro y el poder blando.

Por tanto, aunque busca generar confianza y
cooperacion —es decir, ejercer poder blando
en su forma pura—, la Diplomacia Naval siem-
pre lleva implicito un respaldo potencial de
fuerza, un componente que no es propio del
poder blando en su sentido més profundo.

Por esta razén, este poder inteligente de la Di-
plomacia Naval se encuentra a mitad de
camino entre el poder duro y el poder blando,
pues presenta particularidades, caracteristi-
cas y recursos de ambos, como son:

— Uso de medios navales militares.

— Cooperacion y creacién de vinculos basa-
dos en una confianza mutua.

— Simbolismo y protocolo.

— Promocién de los valores nacionales y de la
historia de Espana.

— Promocién de la capacidad industrial y tec-
nolégica de Espafa.

En consecuencia, tal y como sefiald Nye, es la
combinacion efectiva de recursos del poder
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duro con mecanismos de cooperacion y
valores del poder blando, ya que, como afirma
este autor, «Las fuerzas navales pueden ser
utilizadas para ganar batallas (poder duro) o
ganar los corazones y mentes (poder blando),
dependiendo de cudl sea el objetivo y cudl sea
el probleman (Nye, 2013, p. 564).

é¢Donde esta el portaviones mas cercano?
Diplomacia de las cafioneras frente a Diplo-
macia Naval

Para entender los origenes de esta Diploma-
cia Naval, es necesario remontarse a la
conocida como diplomacia de las cafioneras,
término originado en el siglo XIX con el que se
buscaba satisfacer los intereses nacionales
mediante la coercion a naciones militarmente
inferiores para obtener tratados y acuerdos
claramente desfavorables para la parte més
débil. Fue un método de coercidbn muy utiliza-
do por los paises occidentales hasta el final
de la Segunda Guerra Mundial, momento en
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que perdi6 el apoyo internacional debido a
que el articulo 2 de la Carta de las Naciones
Unidas, firmada en San Francisco en 1945, pro-
hibe expresamente la amenaza como forma
de relacionarse:

«Los Miembros de la Organizacion, en sus re-
laciones internacionales, se abstendrdn de
recurrir ala amenaza o al uso de la fuerza con-
tra la integridad territorial o la independencia
politica de cualquier Estado, o en cualquier
otra forma incompatible con los Propésitos de
las Naciones Unidas» (capitulo 1, art. 2.4).

Ejemplos de ello en la historia hay varios, siendo
quizas el mas relevante y conocido la expedi-
cién del comodoro de la US Navy Matthew C.
Perry a Japén a mitad del siglo XIX, en la que
forzd a este pais, mediante demostraciones de
fuerza naval frente a la bahia de Edo, actuall
Tokio, a entablar relaciones comerciales favo-
rables para Estados Unidos y asi salir del
aislacionismo voluntario en el que se en-
contraba inmerso el pais nipdn. Este hecho,

Cartel de la empresa Northrop Grumman en Washington D. C. (Fuente: X)

GRLAMIMLAN
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tremendamente relevante en la historia re-
ciente de Japon, paso a ser el catalizador de
la Revolucién Meiji de 1868, en la que se dejo
atrds la autarquia que caracterizé a este pais
durante siglos.

Sin embargo, aunque més sutiles, adn hubo ca-
sos de diplomacia moderna de las cafoneras
tras el establecimiento del orden internacional
basado en reglas que trajo el sistema de Na-
ciones Unidas en 1945. Los ya regulares
despliegues de carrier strike groups de la US
Navy en las cercanias del estrecho de Ormuz,
frente aIrén, cuando las tensiones entre sus go-
biernos se exceden de lo normal, son el claro
ejemplo de que esta diplomacia de las cario-
neras, sin amenazas directas pero con la
desafiante presencia naval del buque de guerra
mds imponente que ha creado el ser humano,
continda vigente en la mente de algunos Esta-
dos, y de sus gobernantes, para moldear y
reforzar su politica exterior.

En este contexto, adquiere especial relevancia
una conocida méxima atribuida a la Adminis-
tracién Clinton a finales de los afios 90. Ante
cualquier repunte de tension regional en algu-
na parte del mundo, se decia que la primera
pregunta del presidente estadounidense a sus
asesores era tan sencilla como reveladora:
«¢Dbénde estd el portaviones mds cercano?».
Esta frase, convertida casi en leyenda en los cir-
culos de politica exterior, reflejaba con claridad
el papel central del poder naval norteamerica-
no como herramienta de presencia, disuasion
y proyeccién inmediata de fuerza en el tablero
internacional.

La Diplomacia Naval, distante de la de las ca-
Aoneras pero relacionada con ésta por ser la
Fuerza Naval su centro de gravedad, se en-
marca en la Diplomacia de Defensa, que

Marzo

nuestra publicacion doctrinal conjunta mas
importante, la PDC-01 (B), define como:

«.. conjunto de actividades internacionales
basadas principalmente en el didlogo y la
cooperacion que realiza el Ministerio de De-
fensa a nivel bilateral con nuestros aliados,
socios y paises amigos, para impulsar el cum-
plimiento de los objetivos de la politica de
defensa en apoyo de la accién del Estado.

»Tiene por objeto elimpulso y refuerzo de la con-
fianza mutua especialmente con los paises de
nuestro entorno, respetando el principio de
igualdad soberana de los Estados. Es un instru-
mento Util para la prevencion de conflictos y estd
vinculado a la proteccion de nuestros ciudada-
nosy a la estabilidad allé donde se encuentren
los intereses nacionales» («Contribuciones de las
FAS a la Seguridad», apartado 60).

Por tanto, la Diplomacia de Defensa, y dentro
de ella la Diplomacia Naval, no debe enten-
derse como una actividad accesoria o
meramente protocolaria, sino como una ex-
presion de la voluntad decidida para contribuir
a la accién exterior del Estado, ejecutada
mediante medios militares y con un fin emi-
nentemente politico-estratégico, tal y como
recoge la Directiva de Defensa Nacional (DDN)
de 2020y, derivada de ésta, la Directiva de Po-
litica de Defensa (DPD) del mismo ario.

En este sentido, cobran especial relevancia las
cuatro misiones genéricas de nuestra Fuerza
Naval, recogidas en el plan Armada 2050
(2024, p.10):

— Disuasion y defensa.
— Seguridad maritima.
— Gestion de crisis.

— Proyeccidn exterior.
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Esta Diplomacia Naval, en consecuencia, se
inserta principalmente en la misién de proyec-
cion exterior, pero mantiene una dimension
transversal con claros efectos en la seguridad
maritima, en la gestion de crisis y en la disua-
sién. Actla, por tanto, como un multiplicador
de ellas, integrando los aspectos militar, eco-
némico y cultural en beneficio directo de los
intereses nacionales.

Espaiia en el tablero geopolitico maritimo

Espafia es, por historia, geografia y vocacion,
una nacion profundamente vinculada ala mar.
Desde los albores de su construccién como
Estado hasta su proyeccion internacional con-
tempordneq, la dimensién maritima ha sido el
eje vertebrador de nuestra identidad. Buena
parte de nuestras grandes gestas, y también
de nuestros fracasos, han venido de la mary
del potencial uso que hemos hecho de ella.

Situada en el extremo suroccidental de Europa,
Espania no sélo ocupa la mayor parte de la pe-
ninsula ibérica, sino que se extiende hacia el
Atlantico y el Mediterrdneo a través de los ar-
chipiélagos balear y canario, las ciudades
auténomas de Ceuta y Melilla y una serie de
territorios insulares menores. Ademds, la se-
guridad en uno de los grandes cuellos de
botella maritimos, el estrecho de Gibraltar, de-
pende de Espafia. Esta configuracion
geogrdfica le otorga un litoral de casi 8.000 ki-
|6bmetros —segun datos del Instituto Geografico
Nacional—, lo que a su vez nos confiere una
Zona Econémica Exclusiva (ZEE) de mas de 1,2
millones de kilémetros cuadrados de mar ju-
risdiccional (Real Observatorio de la Armada),
donde ejercemos derechos soberanos sobre
los recursos naturales del lecho y subsuelo
marinos.
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A esta dimension geoestratégica como pivote
geopolitico se suma un dato revelador: cuatro
de cada diez esparioles viven en municipios cos-
teros, que representan apenasun10 por 100 del
total (Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, 2023). Esta concentracion poblacional
refuerza aln mas la relevancia del espacio ma-
ritimo no sélo como frontera fisica, sino como
espacio vital, econédmico y de seguridad.

En definitiva, hablar de Esparia sin considerar su
dimensién maritima es caer en una visién in-
completa. La mar no ha sido nunca una periferia
para nuestro pais, sino un espacio natural de
proyeccion, interacciony, en el siglo XX|, también
de influencia. Una influencia en la que la Arma-
da, por ser la garante principal de la accién del
Estado en la mar, debe ser la herramienta fun-
damental de las Fuerzas Armadas en politica
exterior.

La Armada como herramienta de politica
exterior

En palabras del almirante Gorshkov, lider de la
Marina de la Unién Soviética durante los afios
mds duros de la Guerra Fria, el poder de una
fuerza naval en términos de diplomacia no tie-
ne comparacién con las otras ramas de unas
fuerzas armadas: It certainly quite hard to
conceive of an equivalent courtesy visit by a
division of main battle tanks (Till, 2009, p. 256).
Es decir, la Armada, a diferencia del Ejército de
Tierra 'y del Ejército del Aire y del Espacio, posee
unas capacidades para desplegar diplomacia
que la hacen indispensable en tiempo de paz
y no sélo como herramienta meramente di-
suasoria.

Entre las actividades de poder inteligente que
puede realizar una fuerza naval, destacan:
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La ministra de Defensa y su homélogo finlandés a bordo de la fragata Aimirante Juan de Borbén en abril de 2024
tras el reciente ingreso de Finlandia en la OTAN. (Fuente: www.lamoncloa.gob.es)

— Visitas a puertos extranjeros: las paradas de
nuestras unidades en puertos internacionales
pueden parecer acciones meramente rutina-
rias, pero son una herramienta principal de
este poder inteligente de la Armada, pues
permiten reforzar las relaciones bilaterales y
mostrar la Bandera espafiola en escenarios
clave para Espafa. Ademds, suponen una
oportunidad para estrechar lazos diplomati-
cos y demostrar el compromiso de Espafna
con la estabilidad regional.

— Participacion en ejercicios bilaterales o mul-
tilaterales: ejercicios multinacionales de la
OTAN como FORMIDABLE SHIELD, DYNAMIC
MANTA, DYNAMIC GUARD O TRIDENT JUNCTURE
fomentan la interoperabilidad y la confianza
mutua entre las marinas aliadas. Un caso es-
pecial por nuestra singularidad histérica es el
Ejercicio UNITAS, liderado por Estados Unidos y
en el que participa un gran nimero de paises
de América. Este evento constituye el ejercicio
naval més longevo del mundo', en el que Es-
pafa solia participar a principios de la década

1. Surgido tras el Tratado Interamericano de Asistencia Reciproca (TIAR) de 1959, continGa desarroliéndose cada afio en

un pais del continente americano desde 1960.
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Cuatro fragatas espariolas participando en el Ejercicio DYNAMIC
GUARD 2024 en aguas del Reino Unido. (Fuente: OTAN)
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los histéricos y culturales que nos
unen con ellas. Cabe destacar que
en 2025 tres buques esparoles han
participado en este ejercicio, desa-
rrollado en la costa este de Estados
Unidos y enmarcado en el 250 ani-
versario de la creacién de la US
Navy.

— Participacién en actividades de
seguridad cooperativa: estas accio-
nes, que se desarrollan en el marco
de las operaciones de seguridad
maritima, como las europeas Ata-
lanta o las Presencias Maritimas
Coordinadas en el golfo de Guineaq,
incluyen el asesoramiento y apoyo
técnico a marinas amigas para me-
jorar sus capacidades operativas.
Estas iniciativas no sélo fortalecen la
cooperacion entre fuerzas navales,
sino que también contribuyen a es-
tabilizar regiones clave mediante el

del 2000 de forma mds o menos regular, per-  desarrollo y la construccion de capacidades
mitiendo a la Armada acercarse y mostrarse  maritimas locales.

a nuestras marinas hermanas hispanoameri-

canas, ayudando asi a la accién exterior de  — Presencia en foros y simposios navales inter-
Esparia en el refuerzo de los numerosos vincu-  nacionales: la participacion en estos eventos

Estol de Guerra Naval Especial en labores de adiestramiento de abordaje con oposicién (MIO OB) con las Fuerzas de De-
fensa de Seychelles durante la Operacion Atalanta a bordo de la fragata Santa Maria (izquierda). Trozo de Visita y Registro
de la Policia Maritima de Mogadiscio en la Operacion Atalanta (derecha). (Fotogrcﬁas facilitadas por el autor)
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El AJEMA clausurando el | Congreso de Historia Naval celebrado en Madrid en abril de 2025, con la participacion
de las marinas de Reino Unido, Paises Bajos, Italia y Francia. (Fuente: Armada)

Foro Internacional «La mujer en las Fuerzas Armadas» celebrado
en Lima en abril de 2025. (Fuente: Marina de Guerra del Per()

muestra el interés de Espafia por estar
presente y proponer soluciones a los
problemas en seguridad maritimay de-
fensa global. También permite a la
Armada, y por tanto a Espafia, influir en
la formulacion de politicas internaciona-
les y estrechar vinculos con socios
estratégicos.

— Intercambios de personal con mari-
nas aliadas y amigas: favorecen el
conocimiento mutuo y la creacién de
redes de confianza entre oficiales y do-
taciones y mejoran la comprension
mutua entre las diferentes marinas de
guerray la Armada. Un caso especial de
estos intercambios es la Escuela Naval
Militar (ENM), centro de formacion de to-
dos los oficiales de la Armada. Por ella
han pasado decenas de alumnos de
Francia, Estados Unidos y Tailandia, y
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Alumnos de las academias navales de Estados Unidos
y Francia en la ENM. (Fuente: La Voz de Galicia)

mds recientemente del Per(, Arabia Saudiy
Catar.

— Apoyo a la estrategia comercial de empre-
sas estatales como Navantia: la presencia
naval actda como escaparate para la industria
de defensa espafiola, facilitando la promocion
de productos y servicios que impactan positi-
vamente en la economia, contribuyendo a su
fortalecimiento y a la expansion internacional

Oficial destinada en la fragata Canarias como parte del
intercambio entre la Armada y la Marina briténica.
(Fuente: Servimedia)

de empresas estratégicas. Ejemplos de esta
estrategia han sido varios, como la venta de

buques ala Marina Real Australiana o a la Ma-
rina Real Noruega.

— Cursos de perfeccionamiento para miembros
de paises amigos: capacitan a personal extran-
jero en materias técnicas y procedimentales,
reforzando lazos institucionales y aportando
enorme prestigio a los centros de ensefianza de

El buque de aprovisionamiento Cantabria saliendo de su base en Sidney.
(Fuente: Armada)
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colaboracién con el Ministerio
de Asuntos Exteriores, Unidn
Europea y Cooperacion, espe-
cialmente en situaciones de
crisis, prestando apoyo en
misiones de evacuacion, pro-
teccion consular y asistencia a
ciudadanos esparioles en el ex-
terior. Asimismo, las escalas de
unidades navales en puertos
extranjeros se integran habi-
tualmente en la planificacién
diplomdtica, sirviendo como
plataforma para reforzar la
presencia institucional de
Espana, proyectar imagen y
estrechar lazos con las autori-
dades del Estado anfitrién.

Miembros de las Fuerzas Armadas de TUnez realizando subida al Cristo de los

Buzos en el marco de la especialidad de Tecnélogo de Buceo (TBZ), cursada
en las instalaciones del Centro de Buceo de la Armada (CBA). (Fotografia reali-
zada por el teniente de navio Alejandro Museros Alegre)

perfeccionamiento de la Armada, proyectando
influencia en los paises que envian alumnos a
estos cursos.

— Apoyo a la accién diplomdtica y consular
del MAEC2 La Armada mantiene una estrecha

Dotacién de la fragata Santa Maria junto a la embajadora
de Esparia en el Sultanato de Oman en el marco de la Ope-
racion Atalanta en enero de 2023. (Fuente: EMAD)

— Recepciones oficiales: organi-
zadas normalmente a bordo de
buques, estos actos sociales for-
talecen la imagen institucional de Espania,
sirviendo como plataforma para consolidar re-
laciones con autoridades locales, diplomdticos
y representantes de la comunidad internacional.

Evacuacién de civiles de la Unién Europea en Suddn por
parte de la fragata Reina Sofia en 2023. (Fuente: RTVE)

2. Ministerio de Asuntos Exteriores, Unién Europea y Cooperacion.



Arriado solemne previo a la recepcién a bordo de la fragata Santa Maria en el puerto de Mascate, Omén, presidida por
el embajador de la Unién Europea en Riad, la embajadora de Espafia en el Sultanato de Oman y el Force Commander
de la Operacién Atalanta en enero de 2023. (Fuente: EMAD)

— Reuniones de alto nivel con autoridades ci-
viles y militares® permiten establecer canales
directos de comunicaciény coordinacién con
lideres estratégicos en los paises en los que se
presta algln tipo de apoyo a su estabilidad.
Estas reuniones son clave para consolidar
acuerdos de cooperacion, fomentar la con-
fianza mutua y proyectar influencia.

En este sentido, aunque no se inscribe enla his-
toria propia de nuestra Armada, resulta
significativo recordar que el acto final de la Se-
gunda Guerra Mundial, la rendicién formal del
Imperio japonés, tuvo lugar a bordo del acora-
zado USS Missouri de la Marina de los Estados
Unidos. Este hecho, cargado de simbolismo,
ilustra con claridad cémo el poder naval puede
convertirse en escenario de decisiones diplo-
mdticas trascendentales, reafirmando su papel

como instrumento esencial de la politica exte-
rior de un Estado.

El embajador y navegante como punta de
lanza de la Diplomacia Naval

Un caso paradigmdatico de Diplomacia Naval
espanola es el buque escuela Juan Sebastian
de Elcano, el bergantin-goleta que desde 1927
es el pilar fundamental de la formacién de los
futuros oficiales; ademas, muestra el pabellon
en los cinco continentes, recibiendo calurosa-
mente a los ciudadanos esparioles residentes
en los puertos en los que recala, poniendo el
foco en fortalecer vinculos con paises amigos.
Es marca Espana por excelencia desde antes
de que surgiera el propio término.

3. En terminologia militar, se conoce a estas reuniones como key leader engagements (KLE).
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Conclusién

La Diplomacia Naval, como manifes-
tacién del poder inteligente, es hoy
una herramienta indispensable para
un Estado como Espana, cuya pro-
yeccion exterior estd intimamente
ligada a su sempiterna, aunque en
ocasiones olvidada, vocacién y di-
mension maritima.

En el entorno geopolitico actual,
cada vez mas voldtil, multipolar y

S. A.R. el Principe de Asturias, como joven guardiamarina de primero y donde resurgen las I()gicqs de la

aspirante a la Jefatura del Estado, recibido por el presidente estadouni-
dense Ronald Reagan en el despacho oval en 1987 durante la recalada

competencia estratégica, nuestra

del Juan Sebastién de Elcano en el puerto de Baltimore. (Fuente: Hola)  Armada proporciona una presencia

visible, versatil y creible que debe

Este buque ha propiciado eventos histéricos en  contribuir al fortalecimiento internacional de
términos de diplomacia en la Esparia reciente  nuestro pas.
que han contribuido a reforzar y consolidar nues-

tro papel en el mundo.

Por tanto, el Elcano se ha convertido
en una herramienta diplomatica
consolidada, que ha acogido a pre-
sidentes, embajadores, ministros,
empresarios y ciudadanos espa-
fioles en el exterior, sirviendo de
nexo entre la Armada, la sociedad
civil a la que sirve y las comunida-
des espanolas repartidas por el
mundo globalizado.

En él confluyen la tradicién naval
espanola, la excelencia formativa
y la proyeccién exterior del Estado,
convirtiéndolo no sélo en un em-
blema naval internacional, sino en
un activo estratégico de la diplo-
macia espariola, capaz de generar
afecto, prestigio y presencia en
cada crucero de instruccion que
realiza anualmente.

Lejos de ser un simple complemento ala accién
exterior tradicional, la diplomacia naval es hoy

El Elcano entrando en San Juan de Puerto Rico, con las siervas de
Maria de San Juan ondeando la Bandera de Espafia cada vez
que un buque espafiol recala en la ciudad, una tradicién que

se remonta a 1898. (Fuente: La Voz Digital)
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una extension militar de la politica exterior. Su
valor radica no sélo en su poder de disuasion,
sino también en su capacidad de persuasion
para generar confianza, cohesionar alianzas,
estabilizar regiones sensibles y prioritarias para
Espania, asi como en transmitir una imagen de
nuestro pais como socio militar fiable, compro-
metido y capaz.

En esta diplomacia naval confluyen elementos
de poder duro, como el uso de medios milita-
res, con resortes del poder blando, como la
cooperacion, el simbolismo institucional o la
promocion de intereses econémicos y cultu-
rales.

La Armada, como instrumento al servicio del
Estado y de los esparioles, se ha consolidado
como punta de lanza, por sus caracteristicas
Unicas frente a los Ejércitos, de la Diplomacia
de Defensa. Tanto las operaciones en el océa-
no indico, golfo de Guinea y los despliegues
con nuestros aliados en el Indo-Pacifico como
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las escalas protocolarias del buque escuela
Juan Sebastidn de Elcano reflejan un equilibrio
maduro entre fuerza, legitimidad, firmeza y
didlogo.

El reto ahora es consolidar y expandir esta ca-
pacidad, pues Espafia no puede aspirar a
ejercer influencia global sin una presencia na-
val sostenida, respetada y reconocible.

Como recoge el lema naval «construir barcos
es ensanchar el suelo de la Patria», cada buque
de la Armada navegando y en puerto fuera de
su base es una pequefia embajada flotante
que muestra nuestros valores, nuestra capa-
cidad tecnolégica y nuestro compromiso con
la defensa de Espania.

En tiempos de incertidumbre, la Diplomacia
Naval no es un lujo ostentoso, sino una nece-
sidad, que, ejecutada de manera coordinada
y planificada, contribuye, de forma constante,
a la defensa de los intereses de Espafia.
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NAVWARENLA ARMADA.

CAMBIO DE PARADIGMA
‘EN LAS OPERACIONES NAVALES

Introduccion

cién Tormenta del Desierto, liderada por

Estados Unidos, en la que participaron
42 paises con la finalidad de liberar Kuwait tras
ser invadida por Irak en agosto de 1990. Por pri-
mera vez en la historia de los conflictos
armados, se usaron masivamente sistemas
de armas, de navegacion, de comunicaciones
y de Mando y Control (C2) que emplearon
sefales proporcionadas por sistemas de na-
vegacion por satélite GNSS (Global Navigation
Satellite Systems).

E L17 de enero de 1991 comenz6 la Opera-

Las ventajas que proporcionan estos sistemas
son muchas: utilizar armamento guiado de
precision, sincronizar sistemas de C2, de co-
municaciones, links, etc. Con el paso de los
afos se ha generalizado el empleo de los
GNSS, hasta el punto de que dependemos de
ellos en gran medida para ejecutar cualquier
operacién militar.

Actualmente, muchos actores estatales y no
estatales centran sus esfuerzos en denegar el
acceso a estas sefiales, 0 como minimo de-
gradarlas, con el fin de anular o reducir la
eficacia operativa de sus oponentes. Sin irnos
muy lejos, la guerra entre Ucrania y Rusia que
comenz6 en febrero de 2022 se caracteriza por

que ambos bandos intentan denegar el acce-
so a la sefial GNSS de su adversario reduciendo
la eficacia de los drones, bombas guiadas de
precision, sistemas de posicionamiento global,
asi como de equipos de comunicaciones ci-
fradas y de transmisién de datos.

No sélo el dmbito militar estd afectado por es-
tas acciones: en los Ultimos afios se han
detectado cientos de perturbaciones provo-
cadas por pequenos dispositivos comerciales,
especialmente en las cercanias de aeropuer-
tos, que han obligado a cerrar incluso el
espacio aéreo a su alrededor al perderse las
ayudas a la navegacién por satélite.

La OTAN ha encajado este tipo de acciones
bajo el acrénimo de NAVWAR (Navigation War-
fare),y en este articulo voy a tratar de explicar
—basdndome en los dos afios que dediqué a
ella como parte de mi trabajo en el Estado Ma-
yor de la Armada— en qué consiste, como nos
afecta, en qué situacion se encuentra la Arma-
da al respecto, y daré unas breves pinceladas
sobre el futuro de este nuevo desafio.

¢Qué es NAVWAR?
A simple vista la traduccion literal de NAVWAR

como guerra de la navegacion pudiera suge-
rir que son los esfuerzos para impedir la



navegacion segura del adversario en cual-
quiera de los dominios fisicos (terrestre, naval
o0 aéreo). Esta interpretacién es muy coman,
especialmente entre los profanos en el tema,
pero en realidad su alcance es mucho mayor.

EI STANAG 4621 de la OTAN, Navigation Warfare
Definition, dice que NAVWAR son «.. aquellas
acciones militares y/o medidas técnicas ne-
cesarias para asegurar la superioridad en el
posicionamiento, en la navegacioény en la sin-
cronizaciéon de la sefial tiempo (Positioning,
Navigation and Timing o PNT)»; es decir, la lu-
cha por acceder y mantener la sefial PNT de
los sistemas GNSS a la vez que se la negamos
al adversario. La PNT se obtiene en la mayoria
de los casos de las senales satelitales, pero
también, como veremos mds adelante, de
medios no satelitales.

La pérdida de PNT tiene implicaciones no so-
lamente militares, sino también civiles. Por
ejemplo: las operaciones bancarias y los sis-
temas de telecomunicaciones requieren una
sincronizacién horaria proporcionada por la T,
y las ayudas a la navegacion aérea y maritima
por satélite necesitan obtener informacioén de

Agustin GARCIA SANTAMARIA
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posicionamiento y de navegacién (laPylaN).
Es facilimaginar el caos que se puede producir
si se corta esta senal.

Sinos vamos al campo militar, los radares, los
sistemas de combate, las municiones guiadas
de precision, los sistemas de navegacion, etc.,
dependen de |la PNT, por lo que son vulnerables
si el adversario consigue anularla o degradar-
la, y la mayoria de los sistemas militares
reciben la PNT de los GNSS, por lo que debe
preocuparnos el impacto que produciria su
pérdida durante el desarrollo de una opera-
cién. Hay que destacar que obtener la posicion
es importante, pero més lo es la sefial de tiem-
po que sincroniza todos los equipos Yy
sistemas.

La OTAN establecié que el sistema primario
para recibir PNT debe ser el proporcionado por
la constelacion NAVSTAR-GPS-PPS (Navigation
Satellite Timing and Ranging-Global Positio-
ning System-Precise Positioning Service). Hay
otras constelaciones que utilizan paises como
Rusia (GLONASS), la UE (Galileo), China (Bei-
dou) e incluso la India (NaviC) y Japén (QzSS).
Para recibir su PNT, el GPS-PPS necesita unas

1. En abril de 2013 el aeropuerto de Seul en Corea del Sur se vio afectado por una perturbacién de un transmisor de 50 W
de potencia que aparentemente tenia su origen en Corea del Norte. Esto provocé interferencias en los sistemas de nave-
gacion aérea por satélite del aeropuerto, asi como cortes intermitentes en los teléfonos moéviles de la capital.
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claves para descifrar los dos tipos de cédigos
que cifran las sefiales de bajada del satélite:
el P(Y) y el M (militar). M&s adelante vamos a
ver cdmo el uso del GPS provoca una vulnera-
bilidad estratégica por la dependencia de los
Estados Unidos para obtener su servicio.

Amenazas a los sistemas GNSS. Las inter-
ferencias electromagnéticas

Las interferencias electromagnéticas afectan
enormemente al funcionamiento de los GNSS
al moverse la sefial de radiofrecuencia del
satélite en el espectro electromagnético.
Pueden ser de dos tipos:

“Interferencias electromagnéticas (EMI) no in-
tencionadas.

*EMIintencionadas (provocadas por el adver-
sario), que son el jamming, el spoofing y el
meaconing.

Las EMI no intencionadas son producidas por
diversos factores: la disposicion geométrica
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de los satélites, las condiciones de propaga-
cion, las obstrucciones fisicas a la senal o
incluso la propia posicién de la antena res-
pecto a los satélites.

El jamming consiste en introducir la suficiente
potencia en la banda de radiofrecuencia en
la que opera el GNSS, de manera que los
receptores que estén cerca no puedan en-
gancharse a los satélites?

El spoofing (engano) se basa en transmitir la
informacién que recibe el receptor al que
gueremos enganary en aumentar la potencia
de la senal para que se enganche a la que
transmite el dispositivo de spoofing. Después,
se puede manipular la informacién que se en-
via para que el «kengafado» tenga unos datos
de navegacion erréneos.

El spoofing es mds complejo de ejecutar que
el jamming, aunque es mas dificil de detectar
por la victima. Ademds, el alcance del spoofing
no es tan grande como el del jamming. Esto
es relativamente sencillo de hacer en los GNSS

Un spoofing en la zona del mar Rojo. Puede observarse como el barco aparece sobre tierra.
(Imagen facilitada por el autor)

2. Un perturbador de baja potencia (un vatio) a bordo de un avién puede desenganchar a los receptores que estén si-
tuados a unas seis millas y evitar que se enganchen a otros satélites hasta las 45 millas.
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civiles, al no estar protegida su sefial® y tener
una potencia bastante débil. La sefal de ra-
diofrecuencia de bajada del satélite que
transporta la PNT es bastante débil (equiva-
lente a una bombilla de 40 W) desde una
distancia de 20.200 km sobre la Tierra. Por lo
tanto, es facil perturbarla con cualquier dispo-
sitivo que transmita en una potencia mayor.

No obstante, en la mayoria de las ocasiones
las denegaciones suelen ser por errores o
causas no intencionadas (un mero apanta-
llamiento se puede interpretar como una
perturbacién).

El meaconing consiste en recibir una senal
GNSS, modificar su paré@metro Ty reenviarla
para confundir al receptor. Esta técnica es
més sencilla que la del spoofing porque no
hay que conocer ni los pardmetros de nave-
gacion nilos codigos de los satélites.

Para el caso de los GNSS (GPS) militares, ya
hemos dicho que la PNT estd cifrada gracias
al empleo de los codigos P(Y) y M. Es més dificil
perturbarlos porque requieren una potencia
mayor al ser su sefial mads fuerte, y no se pue-
den enganar gracias al cifrado, aunque si les
puede afectar el meaconing.

No obstante, no son las EMI las Unicas formas
que existen de impedir el acceso a la PNT.
Desde los dominios espacio y ciberespacio
también es posible realizar acciones de
NAVWAR, por ejemplo a través de cibera-
taques contra las redes informaticas que
controlan los satélites 0 mediante ataques
contra los satélites mismos empleando
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armas de energia dirigida o misiles, aun-
que la descripcién de éstos daria para otro
articulo especialmente dedicado a ellos.

¢Como protegernos de los ataques contra los
sistemas GNSS?

De una forma o de otra, todos los sistemas que
dependen de GNSS para obtener la PNT pue-
den verse afectados en mayor o menor
medida por NAVWAR. Tendremos por lo tanto
que buscar soluciones que nos permitan ac-
ceder a la PNT sin comprometer la eficacia
operativa de nuestras unidades.

Hay una serie de medidas de mitigacion que
ayudan a paliar los efectos de NAVWAR en
nuestros equipos y sistemas. Para empezar,
existe un tipo de antenas receptoras de GPS
denominadas CRPA (Controlled Reception
Pattern Array) que utilizan un array de varios
elementos de antena y que son capaces de
generar «nulos», es decir, zonas de baja ga-
nancia de antena en una direccién concreta,
de manera que se anule o al menos se reduz-
ca la potencia de una perturbacion en esa
direccion. De esta forma se bloquea la pertur-
bacién en una demora y puede seguir
recibiendo sefiales de los satélites utilizando
el resto de los elementos de la antena.

Se puede complementar a los GNSS con siste-
mas que no dependan de los satélites para
obtener PNT, como relojes atémicos, sistemas
de navegacion inercial (INS) y/o de radiofre-
cuencia —el TACAN (Tactical Air Navigation), el
LORAN (Long Range Navigation), etc.—, sensores

3. De hecho, la informacién PNT que proporcionan estos satélites se puede obtener de fuentes abiertas, por lo que es muy

sencillo replicarlas y modificarlas.

4. Es posible acceder fécilmente a la compra de estos dispositivos en el mercado a precios muy asequibles. En la pagina

de Amazon se pueden encontrar algunos por 20 euros.
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doppler de movimiento e incluso sextantes di-
gitales®. De esta forma, si perdemos el GNSS
todavia podemos suministrar PNT a nuestros
sistemas, aunque con el tiempo perderdn efi-
cacia.

Si, por otro lado, tuviéramos la capacidad de
cambiar de constelacion al detectar que es-
tdn anulando el GPS, podriamos seguir
obteniendo PNT, ya que las frecuencias de tra-
bajo son distintas. Quizas no sea aconsejable
utilizar el GLONASS ruso, pero si el Galileo eu-
ropeo (que ademds tiene una version
encriptada). Més adelante veremos cudles
son los planes de nuestras Fuerzas Armadas
en generaly de la Armada en particular al res-
pecto.

NAVWAR en la Armada

El tema de NAVWAR es relativamente reciente
en las Fuerzas Armadas espanolas, aunque,
en nuestro caso particular, la Armada comen-
26 hace pocos afios a interesarse por este
temay a dar los pasos necesarios paraiden-
tificar nuestras vulnerabilidades y tratar de
mitigarlas.

Dentro del Estado Mayor de la Armada, la Sec-
cién de Armas y Guerra Electronica (SARM-GE)
de la Divisién de Logistica es la encargada de
liderar todos los asuntos relacionados con
NAVWAR —colaborando con la Jefatura de
Sistemas de la Informacion y Telecomunica-
ciones (JECIS) en los aspectos relacionados
con los sistemas de navegacion—y de ase-
sorar ala Divisién de Planes en la elaboracion
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de los documentos de requisitos de obtencion
de todas las capacidades relacionadas con
ella.

Uno de sus oficiales es designado de forma
permanente para representar a Espana en el
Grupo de Trabajo sobre NAVWAR en la OTAN
(CcaT2)8, donde defiende la postura nacional
al respecto y ademds colabora en la elabora-
cién de las publicaciones de nivel estratégico
de la Alianza que versan sobre el tema (ac-
tualmente estd en desarrollo una version del
AJP-3 denominada NAVWAR in Multi Domain
Operations).

Ademds de esto, la SARM-GE representa a la
Armada en los grupos de trabajo conjuntos, li-
derados por el EMACON, que trabajan en el
desarrollo de la doctrina nacional sobre ope-
raciones electromagnéticas (EMO), al ser
NAVWAR una parte de éstas. Sin pretender
profundizar en este tema, puesto que daria
para otro articulo, mencionaré que las EMO
son un concepto nuevo que va mas alld de lo
gue conocemos como guerra electrénica, y se
definen como las actividades de cardcter
conjunto que permiten coordinar las acciones
en el espectro electromagnético (EMS) rela-
cionadas con guerra electronica (EW),
NAVWAR, SIGINT (Signals Intelligence) y SM
(Spectrum Management), de forma que se re-
duzca o impida al adversario la capacidad de
operar en el mismo.

Respecto a esto Ultimo, existe un debate so-
bre si NAVWAR es EW 0 no, y mi opinion es que
es parte de ella sélo cuando se utiliza el EMS
para realizar acciones de NAVWAR ofensivas

5. Desde 2016, la US Navy ha vuelto a introducir en sus curriculos académicos el aprendizaje de la navegacion astronémica,
preocupada por los efectos que pueda provocar un apagén total de los sistemas GNSS.

6. Capability Team 2.
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y defensivas (mediante ataques electrénicos
o defensa electrénica). Pero no sélo se pro-
ducen sus acciones en el EMS, sino que
NAVWAR puede consistir también en accio-
nes cinéticas (la destruccién fisica de un
centro de control del scutélite), ciberespacia-
les (vigilando los sistemas informaticos que
controlan la sefal PNT de los satélites) e in-
cluso espaciales (el derribo de un satélite por
un misil). Es decir, que NAVWAR no es EW al 100
por 100, y ademds sus efectos se producen en
todos los dominios (fisicos, ciberespacio y es-
pacio).

Por Gltimo, la SARM-GE sigue de cerca los de-
sarrollos tecnologicos de las empresas,
especialmente espafolas, con la finalidad de
probarlos y hacer sus recomendaciones acer-
ca de la conveniencia o no de incorporarlos a
nuestras unidades con el fin de mejorar su
proteccion ante denegaciones de PNT.

En lo que a doctrina especifica de la Armada
se refiere, existen algunos conceptos y guias
para el planeamiento de operaciones, pero no
se dispone de publicaciones que detallen TTP
(tacticas, técnicas y procedimientos) o algin
concepto de empleo de medios en relacion
con NAVWAR, ni tampoco procedimientos téc-
ticos para las unidades.

No obstante, esta situacion ya esté cambian-
do, puesto que en 2022 la Junta de Tactica
(JUTAC) identificé esta carencia como defi-
ciencia tactica, comenzando la elaboracion de
un EXTAC (técticas experimentales) que en
breve se incorporard a la publicacion X-JT-01.
Tactica Experimental y que abarcard las dife-
rentes Greas de NAVWAR (ofensiva, defensiva

7. Anivel conjunto.
8. NATO Communications and Information Agency.
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y de apoyo) para todas las unidades y @mbitos
de actuacion’.

Por otro lado, en lo que respecta a la ensefian-
za de perfeccionamiento, NAVWAR se incluye
en los cursos de EMO para oficiales (préxima-
mente se convertird en aptitud), asi como en
los de supervisor de EW para suboficiales.
También en los planes de estudio de las espe-
cialidades complementarias de Sistema de
Combate, Tecnologias de Comunicaciones y
Control de Plataforma se estdn introduciendo
algunas horas lectivas. Gracias a esto, se estd
concienciando a los oficiales y suboficiales
mds jovenes sobre la importancia que tiene
este asunto.

Ademds, la Armada, a través de la Fuerza de
Accion Maritima (FAM), impulsa la participa-
cibn en ejercicios como el MARSEC, en el que
en uno de sus escenarios se practica la eje-
cucién de operaciones maritimas sin sefial
GNSS. Estos ejercicios requieren de una deta-
llada planificacién porque la normativa
nacional es muy estricta en lo relacionado con
las perturbaciones del GNSS en Esparia (por
cuestiones de seguridad en la navegacion aé-
reay maritima). Un elemento clave en dicha
planificacién es el software React, que permite
predecir los efectos de una denegacion GNSS
en una zona determinada. Este software lo
proporciona la OTAN a través de la NCIA%y se
estd introduciendo progresivamente en todas
las unidades de la Armada.

Ademds, se abre la puerta a la industria de
cara a probar sus proyectos y desarrollos en
cuanto a tecnologia NAVWAR se refiere. Por G-
timo, la OTAN impulsa la préctica de los
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mismos escenarios en las NEMO (Naval Elec-
tromagnetic Operations).

En ambos ejercicios se cuenta con la partici-
pacion de los medios del JEWCSS®, el cual
ofrece un perturbador de GNSS. En los MARSEC
también colaboran entidades universitarias
espanolas que aprovechan para probar sus
proyectos de antenas y de perturbadores de
GNSS.

Para ilustrar de alguna manera todo lo dicho
hasta ahora, me gustaria proponer un caso hi-
potético que bien podria ocurrir en cualquier
momento en alguna de las unidades navales
desplegadas en cualquier zona de operacio-
nes: una de nuestras fragatas que navega por

Prediccion de efectos de una perturba-
cién de 200 W sobre la sefal L1 P(Y) a
100 pies MSL (nivel medio del mar)
realizada por un dispositivo en tierra
a una altura de 10 pies MSL.
(Fuente: NAVWAR Playbook)
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el mar Rojo sufre una denegacion real de
la sefial GNSS que se mantiene durante 400
millas. El GPS civil se pierde por completo,
mientras que el militar P(Y) sufre errores de
posicion de hasta 2°. Incluso cambiando
de constelaciones para alimentar los sis-
temas de navegacion, el radar, etc., no se
consigue restablecer su operatividad hasta
pasadas 20 horas.

Este caso se informa al Mando de Operaciones
(MOPS) a través de su Centro de Operaciones
Electromagnéticas (COEM) y se hace constar,
en primer lugar, que la elevada distancia re-
corrida mientras dura la perturbacion sugiere
que podria haber varios perturbadores a lo
largo de la derrota seguida; y por otra parte
que, aun cambiando de constelacion, las se-
fiales PNT de todas ellas fueron confundidas,
lo que resulta interesante porque habria que
perturbar en distintas frecuencias y ademas
seria necesario conocer los cédigos cifrados
de Galileo. Las medidas de mitigacion aplica-
das por el barco son: navegar por estima
alimentando el radar y la WECDIS (Warship
Electronic Chart Display and Information
System) con giroscopica y corredera. El futuro
ya estd aqui...

El futuro. La obtencion de una capacidad PNT
robusta en las Fuerzas Armadas

Como mencioné al principio de este articulo,
el sistema NAVSTAR-GPS es el que la OTAN ha
establecido como primario para obtener la
senal PNT. Para evitar depender de terceros
paises, es recomendable tener la soberania
estratégica plena sobre ellg, ya que de esta
forma nos asegurariamos su disponibilidad en

9. NATO Joint Electronic Warfare Core Staff.
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el caso de que tengamos que afrontar una
operacion militar en solitario.

Es por ello que el JEMAD autorizd el inicio del
«proceso de adquisicion de la capacidad PNT

TEMAS PROFESIONALES

No es lo mismo un barco que sélo estd equi-
pado con un GPS comercial que otro que
incorpora GPS-PPS con antenas CRPA (con
patrén de recepcion controlado). Por lo tanto,
es necesario conocer hasta qué punto se ve-

Tracki
Resilience PNT System Based on: JITShr;:;o:zg Anti Jamming Anti Spoofing  Augmented
Value {dB} Technology Technology System
1 GNSS Open Service (single or 44
multiple constellations) + FRPA
: Partial - due to | Partial - due to
TS GN +INS +
2 COTS GNSS 02:; :erwce S*| 44+8=52 Augmented | Augmented
System System
2 COTS GNSS Open Service + CRPA | 44 + 20 = 64
3 GNSS military encrypted + FRPA 54
COTS GNSS Open Service + 44 +8+20= Partial - due to
3 (or local Timing Sys) + CRPA Augmented
INS (or local Timing Sys 72 System
o Partial - due to
N lit ted + INS +
4 GNSS mil aryFir;;:-\ryp ed+INS 54 + 8 =62 | Augmented
System
4 GNSS military encrypted + CRPA | 54 + 20 =74
5 GNSS military encrypted +INS |54 + 8 + 20 =
(or Local Timing Sys) + CRPA 82
6 Un-Reliant on external input
(Super PNT)

Niveles de resiliencia asociados a plataformas. (Fuente: NAVWAR Playbook)

robusta (PNT-R) en las FAS», que permitird ob-
tener la plena soberania sobre la sefal.
Abarca una serie de acciones, la primera de
las cuales es saber cudles son los niveles de
resiliencia de cada sistema dependiente de
la sefial PNT para evaluar el impacto que tie-
ne en las operaciones la denegacion del
acceso a ella.

rian afectados nuestros sistemas de armas
en caso de tener que movernos en un entorno
electromagnético degradado con pérdida de
la senal PNT, y para ello la OTAN establece
una clasificacion por niveles de resiliencia del
1 al 6, siendo el mas protegido el 6. De esta
forma, podremos saber qué plataformas son
las md@s aptas para operar en un entorno
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operativo en el que se espera una alta degra-
dacion del EMS.

El empleo del Galileo PRS® (Public Regulated
Service) como fuente primaria de PNT es qui-
zGs la accion més importante del proceso y
aporta mayor seguridad que el abierto OS
(Open service) porque su sefial esta cifrada,
lo cual lo hace mas resistente al jamming (la
potencia de su sefial es mayor que la del GPS)
y al spoofing (ya que no sélo cifra el mensaie,
sino también la sefial moduladora). Ademés,
tendremos plena soberania nacional sobre la
sefial PNT, pues es posible utilizar un canal de
recepcion de la PNT alternativo al primario
que se llama «canal secundario nacional».
Este dependerd directamente de una autori-
dad espanola competente en PRS (CPA) y
permitird, entre otras cosas, que seamos ca-
paces de generar nuestras propias claves de
cifrado™.

No obstante, la implantacién del Galileo PRS
no resuelve el problema de la soberania al 100
por 100, puesto que muchos equipos y siste-
mas son de procedencia estadounidense (por
ejemplo, una bomba GBU-38 JDAM) y sélo re-
ciben sefiales del GPS. Es por ello que seré muy
dificil alcanzar la autonomia de los Estados
Unidos en este terreno, aunque podemos con-
solarnos pensando que si seremos capaces
de reducir un poco esa dependencia.

Enlo que respecta a la Armada, me parece in-
teresante mencionar como se va a alinear con
los requisitos para alcanzar la PNT-R a través
de sistemas como el SENDA (Sistema Espafiol
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de Navegacion de la Armada), que incorpora
GNSS e inerciales para obtener la sefial PNT y
lo que hace es procesar la informacion de to-
dos ellos a la vez para obtener la mejor fuente
PNT posible. Es capaz de trabajar con GPS-My
Galileo PRS simultdneamente y detectar el
spoofing al comparar constantemente las so-
luciones obtenidas de ambos.

Por otro lado, el SENDA puede integrar sensores
inerciales, de corredera doppler, del AlS, etc.,
que afadirdn mayor resiliencia si se pierde la
disponibilidad de los GNSS. Mejor adn: incor-
pora antenas CRPA que son capaces de
detectar y proteger de interferencias en el
GPS-MYy en el Galileo PRS. Y ya para terminar,
dispone de una central horaria propia, forma-
da por un reloj atémico o de rubidio, que
proporciona una sefial muy precisa de sincro-
nizacién horaria (T).

Las fragatas F-110 serdn las primeras en utilizar
el SENDA Yy, gracias a la integracion de los equi-
pos y sistemas arriba mencionados, podran
tener un nivel 5 de resiliencia frente a dene-
gaciones de la sefial PNT (préacticamente mds
elevado segun la tabla anterior).

Conclusion

En los Gltimos afios han aumentado exponen-
cialmente los actos de denegacion de las
sefiales GNSS con el fin de negar el acceso a
la informacién de la sefial PNT a los usuarios
afectados, tanto civiles como militares. Los
efectos que provocan podrian traducirse en la

10. Los servicios prestados por Galileo son: Open Service (0S), Search and Rescue (SAR), Commercial Service (CS) y el
PRS, que es el Gnico cifrado. Como es légico, ciertos paises de la OTAN no pertenecientes a la UE tienen limitado el acceso

completo al servicio PRS.

11. El control de las claves disminuye nuestra vulnerabilidad a consecuencia de depender de un Gnico GNSS (GPS), del que

adema@s no tenemos su propiedad.
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pérdida de las capacidades necesarias para
garantizar el éxito en una operacion militar al
depender la inmensa mayoria de nuestros sis-
temas de armas, de navegacion, etc., de la
sefial PNT, de forma que puedan sincronizarse
y obtener los datos de posicionamiento y na-
vegacion.

La OTAN ha identificado esta vulnerabilidad y
ha agrupado bajo las siglas de NAVWAR to-
das las acciones militares encaminadas a
alcanzar la superioridad y mantener el acce-
so d la sefial PNT, a la vez que se le niega al
adversario. A su vez, NAVWAR forma parte de
un concepto mucho mas amplio, denomina-
do Operaciones Electromagnéticas (EMO)
que consisten en la coordinacion de todas las
actividades que utilizan el espectro electro-
magnético, entre las que se encuentran EW,
SIGINT, SM y NAVWAR. Adema@s, NAVWAR pue-
de utilizarse en operaciones muiltidominio al
ser empleada tanto en los dominios fisicos
como no fisicos.

La Armada estd apostando fuertemente por
posicionarse ala cabeza de las Fuerzas Arma-
das en materia de NAVWAR. Para ello, la
Seccion de Armas y Guerra Electrénica del Es-
tado Mayor de la Armada no sélo impulsa y
supervisa todos los desarrollos tecnolégicos
que ofrece la industria tanto nacional como
extranjera, sino que ademads participa en to-
dos los grupos de trabajo de doctrina OTAN y
nacional. En este sentido, ya estén a punto de
incorporarse a la doctrina técnicas y tacticas
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experimentales que contribuirdn a cubrir el
vacio doctrinal que hasta ahora ha existido en
materia de NAVWAR. Como colofén final, ya se
han introducido en los planes de estudios de
la ensefianza de perfeccionamiento médulos
dedicados a NAVWAR con la finalidad de men-
talizar a los jovenes oficiales y suboficiales de
suimportancia e influencia en las operaciones
militares.

A nivel conjunto, la fuerte dependencia estra-
tégica y la absoluta carencia de soberania
sobre la sefial GPS han obligado a las Fuerzas
Armadas a buscar alternativas encaminadas
a obtener una capacidad PNT robusta, lo que
implicard obtener la plena soberania sobre la
sefial GNSS. El empleo del Galileo como fuente
primaria de la sefal PNT es la linea de actua-
cién principal, ademds de otras muchas,
aunque se tardaré todavia tiempo en obtener
la plena independencia estratégica respecto
al GPS, debido a que la inmensa mayoria de
nuestros equipos y sistemas son de proceden-
cia estadounidense y emplean la PNT del GPS.
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METODOLOGIA BIM.

ELGEMELO DIGITALENLA -
INFRAESTRUCTURA MILITAR

Resumen

A digitalizacion de infraestructuras mili-

tares es clave para optimizar la gestion

operativa, reducir costos y fortalecer la
seguridad en instalaciones criticas. En este
proceso, la metodologia BIM (Building Infor-
mation Modeling) y el gemelo digital son
herramientas esenciales para modernizar la
Armada. La metodologia BIM permite la
creacion de modelos digitales tridimensio-
nales con informacion detallada sobre
materiales, costos y mantenimiento, faci-
litando la planificacion y supervision de
proyectos. Suimplementacién en infraes-
tructuras militares permite monitoreo en
tiempo real, simulacién de escenarios y
optimizacién del mantenimiento, lo que
mejora la eficiencia operativa y minimiza
errores en la construccion y gestion de ins-
talaciones estratégicas.

La adopcién de estas tecnologias se enfrenta
a desafios como la ciberseguridad, la inte-
roperabilidad con sistemas actuales, la
capacitacion del personal y la inversién en
tecnologia. Para lograr una integracion efi-

ciente, se plantean estrategias especificas que
en un futuro podrian facilitar el cumplimiento
de una serie de objetivos, que incluyen: el de-
sarrollo de un marco normativo y esténdares
BIM, la integracion progresiva en planificacion
y ejecuciony la coordinacion interinstitucional
y colaboracién, entre otros. La integracién de
la metodologia BIM en las Fuerzas Armadas no
s6lo mejoraria la gestion de infraestructuras,
sino que también reforzaria la seguridad, la
sostenibilidad y la resistencia operativa en un
entorno cada vez m@s complejo.

Introduccion

En los Gltimos anios, el avance de la transforma-
cion digital ha impactado significativamente en
todos los sectores, impulsando mejoras en la
eficiencia, sostenibilidad y operatividad de las
infraestructuras. En este contexto, la metodo-
logia BIM' ha revolucionado el disefio, la
construccién y el mantenimiento de activos,
permitiendo la gestion integral de datos a lo
largo de todo el ciclo de vida de una infraes-
tructura. BIM ha dejado de ser una simple
herramienta de modelado tridimensional para

1. BIM es una metodologia de trabajo colaborativa basada en herramientas digitales que permite la gestion avanzada
de la informacién alo largo del ciclo de vida de una edificacion. Interconecta a todos los agentes involucrados en un pro-
yecto, desde la fase de planificacion y disefio hasta la construccion, operacién, mantenimiento y eventual demolicion.



convertirse en una metodologia colaborativa
que interconecta a los distintos agentes invo-
lucrados en un proyecto, garantizando una
toma de decisiones informada basada en da-
tos precisos y actualizados.

El sector de la defensa no ha sido ajeno a esta
evolucion. La Armada, dentro de su proceso de
modernizacion y digitalizacion de infraestructu-
ras, enfrenta el reto de adoptar nuevas
metodologias que permitan optimizar la gestion
de sus activos estratégicos. Las infraestructuras
militares, por su naturaleza, presentan particu-
laridades que las diferencian de las
infraestructuras civiles, ya que requieren ele-
vados esténdares de seguridad, resistenciay
operatividad, ademas de cumplir con requisitos
especificos de interoperabilidad con sistemas de
defensa. En este contexto, la metodologia BIM,
variante del concepto de gemelo digital, repre-
senta una oportunidad Gnica para modernizar
la planificacion, construccion, operacion y man-
tenimiento de las infraestructuras de la Armada.

Laimplementacion de la metodologia BIM en
infraestructuras militares no sélo implica la
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digitalizacién de los procesos de gestion y
mantenimiento, sino que también supone
una redefinicion de la estrategia operativa en
cuanto a planificacién de recursos, optimiza-
cién logistica 'y capacidad de respuesta ante
emergencias. Este articulo explora elimpacto
de la metodologia BIM en la Armada, su inte-
gracion con el concepto de gemelo digital, los
retos especificos de su implementacién y la
estrategia de accién necesaria para lograr
una adopcidn progresiva y eficaz.

La metodologia BIM en infraestructuras
militares

Fundamentacién y caracteristicas

BIM es una metodologia que permite la
creacion de modelos digitales que contie-
nen informacién estructural, técnica,
econdémica y operativa de una infraestruc-
tura. Su principal ventaja radica en la
capacidad de centralizar toda la informa-
cion en un uUnico entorno colaborativo,
garantizando la interoperabilidad? entre

2. IFC es un esquema de datos estructurado que permite el intercambio de modelos BIM entre distintas plataformas de
software sin pérdida de informacién. Sus principales aplicaciones incluyen la coordinacion interdisciplinaria y la deteccion
de interferencias, la automatizacién de mediciones y presupuestos, la planificacion de obra con control de calidad y la
integracién con sistemas de informacién geogrdfica (SIG) y plataformas loT (internet de las cosas).
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distintas disciplinas y optimizando la ges-
tion del ciclo de vida de los activos. A
diferencia de los métodos tradicionales en
los que los distintos agentes trabajan sobre
documentos independientes y fragmenta-
dos, BIM permite un enfoque coordinado en
el que arquitectos, ingenieros, constructores
y gestores de infraestructuras trabajan so-
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capacidad de anticipar problemas median-
te simulaciones y andlisis predictivos se
convierte en un elemento clave para garan-
tizar la seguridad y eficiencia de los activos.

Beneficios de la metodologia BIM en la gestién
de infraestructuras militares

bre una Unica fuente de informaciéon Laimplementacién dela metodologia BIM en
compartida. infraestructuras militares conlleva una serie
AR TR T e Vgl TTER BT

(S L) o °
uulwo o
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Interoperabilidad de la metodologia BIM. El intercambio IFC. (Imagen proporcionada por el autor)

En el Gmbito militar, esta metodologia ad-
quiere una relevancia particular debido a
las necesidades especificas de seguridad,
resistencia y operatividad de las infraes-
tructuras estratégicas. La metodologia BIM
no soélo facilita la planificacién y ejecucion
de proyectos, sino que también optimiza la
gestion del mantenimiento y mejora la re-
sistencia de las instalaciones ante posibles
amenazas o fallos estructurales. En un en-
torno como el de la Armada, donde la
continuidad operativa es un factor critico, la

de beneficios estratégicos que impactan di-
rectamente en la operatividad de la Armada.
En primer lugar, permite una mejora significa-
tiva en la eficiencia operativa, ya que la
centralizacién de datos en modelos digitales
facilita la toma de decisiones en tiempo real.
Gracias alainteroperabilidad de los modelos
BIM con otros sistemas de gestion logistica y
operativa, es posible optimizar la planificacion
del mantenimiento, reducir tiempos de inac-
tividad y mejorar la asignacion de recursos.
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Otro aspecto clave es la reduccion de costes.
La deteccion temprana de errores durante la
fase de disefio y planificacién minimiza la po-
sibilidad de sobrecostes y retrasos en la
ejecucion de proyectos.

La metodologia BIM permite realizar simula-
ciones detalladas de distintos escenarios,
evaluando alternativas antes de la fase de
construccion y garantizando la optimizacion
de los recursos disponibles. Ademads, la inte-
gracioén de informacién econémica en los
modelos facilita el control presupuestario y
mejora la transparencia en la gestion de in-
versiones.

En términos de sostenibilidad, esta metodolo-
gia contribuye a una gestion mas eficiente de
los recursos y ala reduccién delimpacto am-
biental de las infraestructuras militares. A
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través de andlisis energéticos y simulaciones
de eficiencia operativa, es posible optimizar el
consumo de recursos como agua y electrici-
dad, alineando las infraestructuras militares
con los objetivos de sostenibilidad y eficiencia
energética promovidos a nivel nacional e in-
ternacional.

Otro beneficio fundamental es la mejora en la
seguridad y resistencia de las infraestructuras.
La posibilidad de integrar modelos BIM con sis-
temas de ciberseguridad y control de accesos
permite reforzar la proteccion de instalaciones
criticas. Asimismo, el andlisis de riesgos me-
diante simulaciones avanzadas facilita la
planificacién de estrategias de respuesta ante
emergencias, garantizando una mayor capa-
cidad de reaccién ante posibles amenazas
externas o fallos internos.

El gemelo digital en el Gmbito naval.
(Imagen proporcionada por el autor)
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El gemelo digital y su aplicacion en la Armada
Definicién y alcance del gemelo digital

El concepto de gemelo digital se basa en la
creacién de una réplica virtual dinédmica de
un activo fisico, que permite su monitoriza-
cién en tiempo real, el andlisis predictivo de
su comportamiento y la optimizacioén de su
rendimiento. Su origen se remonta a los de-
sarrollos de la NASA en la década de 2010,
cuando esta tecnologia fue utilizada para la
supervisidon y mantenimiento de sistemas
inaccesibles fisicamente.

En el Gmbito naval, la Armada ha comenzado
a integrar el concepto de gemelo digital en
sus buques dentro de la iniciativa Armada 4.0.
Su aplicacion se basa en el uso de tecnologias
como big data, 10T* e inteligencia artificial
para mejorar la gestion y mantenimiento de
las unidades navales.

Aplicaciones de la metodologia BIM en la
Armada

La metodologia BIM permite ampliar las capa-
cidades de gestién de las infraestructuras
militares en varios dmbitos clave. En primer lu-
gar, facilita el mantenimiento predictivo
mediante la monitorizacién continua de las
instalaciones. Gracias a la integracion de sen-
sores loT en infraestructuras criticas, es posible
recopilar datos sobre el estado de los sistemas
y anticipar posibles fallos antes de que ocu-
rran, evitando interrupciones operativas y
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optimizando los recursos destinados al man-
tenimiento.

Otra aplicacién fundamental es la simulacion
de escenarios estratégicos. El modelo digital
permite evaluar distintas situaciones operati-
vas, analizando el impacto de factores
externos, como el desgaste estructural, condi-
ciones ambientales extremas o ataques
cibernéticos. De este modo, la Armada puede
desarrollar planes de contingencia mas efec-
tivos y mejorar su capacidad de respuesta
ante emergencias.

Ademds, la metodologia BIM facilita la gestion
eficiente de los recursos energéticos y logisti-
cos. La posibilidad de modelar el consumo
energético y optimizar la distribucién de sumi-
nistros permite reducir costes y mejorar la
sostenibilidad de las infraestructuras. Asimis-
mo, la capacidad de simular el flujo de
personal y equipos en instalaciones criticas
contribuye a mejorar la seguridad y eficiencia
operativa.

Implementacion progresiva de la metodologia
BIM en la Armada

Para garantizar una adopcién efectiva de la
metodologia BIM en la Armada es necesario
desarrollar un plan de implementacion esca-
lonado. En una primera fase, se deben
identificar las infraestructuras prioritarias para
la integracion de esta tecnologia, priorizando
aquéllas que presenten mayores necesidades
de optimizacion y control.

3. loT aplicado a la metodologia BIM permite la integracién de dispositivos y sensores inteligentes en el entorno de cons-
truccion para optimizar el monitoreo y la gestion de los edificios. Mediante éste, los datos recopilados por sensores (como
temperatura, humedad o consumo energético) pueden ser incorporados a los modelos BIM, mejorando la toma de deci-
siones, el mantenimiento predictivo y la eficiencia operativa a lo largo del ciclo de vida de un edificio. Esto proporciona
una mayor automatizacion, control en tiempo real y una mejor gestion de recursos.
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Paralelamente, es fundamental establecer es-
téndares de interoperabilidad que permitan la
integraciéon de esta metodologia con otros
sistemas de gestion y control. En fases poste-
riores, la Armada debe desarrollar programas
de formacion especificos para capacitar al
personal en el uso de esta tecnologia. La adop-
cién de la metodologia BIM implica un cambio
en la cultura organizativa, por lo que es nece-
sario garantizar que todos los agentes
involucrados comprendan su funcionamiento
y beneficios.

Retos y desafios en la implementacién de la
metodologia BIM en la Armada

A pesar de los multiples beneficios que ofrece
la implementacion de la metodologia BIM en
infraestructuras militares, su integracién en la
Armada no esté exenta de desafios. Uno de los
principales obstaculos radica en la cibersegu-
ridad y la proteccion de la informacion
sensible. Las infraestructuras militares alber-
gan datos estratégicos que, en caso de una
brecha de seguridad, podrian comprometer
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la operatividad de la Fuerza. Por ello, es funda-
mental establecer protocolos de encriptacion
y gestion de accesos que garanticen la segu-
ridad de los datos en todos los niveles de
operacion.

Otro reto importante es la interoperabilidad
con sistemas existentes. La Armada ya cuenta
con plataformas digitales avanzadas para la
gestion de logistica, mantenimiento y opera-
ciones. La integracion de esta metodologia
debe garantizar la compatibilidad con estos
sistemas, evitando la fragmentacién de la in-
formacioén y facilitando el acceso a datos
relevantes en tiempo real.

La formacioén del personal es otro aspecto cri-
tico. La digitalizacion de las infraestructuras
militares requiere un cambio en la cultura or-
ganizativa, en la que el personal técnico y
operativo debe estar capacitado en el uso de
herramientas BIM. Para ello, es necesario de-
sarrollar programas de formacién continua,
adaptados a los diferentes niveles de respon-
sabilidad dentro de la organizacion.

Entorno militar BIM. (Imagen proporcionada por el autor)
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Finalmente, lainversién en tecnologia es un fac-
tor clave. La implementacién de sistemas de
monitorizacion en tiempo real, el desarrollo de
plataformas de gestion digital y la adquisicion
de software especializado requieren una asig-
nacion  presupuestaria  significativa.  Sin
embargo, esta inversion se justifica alargo plazo
por la reduccién de costes operativos, la opti-
mizacién de recursos y la mejora en la
seguridad y eficiencia de las infraestructuras.

Andlisis DAFO*. Adaptacién del BIM a las par-
ticularidades de las Fuerzas Armadas

La implementacién de BIM en la Armada
enfrenta diversas debilidades, como la re-
sistencia al cambio debido a
su estructura jerdrquica, la
falta de capacitacion espe-
cializada y la complejidad de
integracién con los sistemas
existentes. Ademads, los altos
costos iniciales, la necesidad
de adaptacion a normativas
militares y los riesgos de ci-
berseguridad dificultan su
adopcion.

Entre las amenazas, la falta
de coordinacion en suimple-
mentacién podria generar
inconsistencias y fragmenta-
cién en la gestion. La répida
evolucion tecnoldgica exige in-
version constante para evitar
la obsolescencia. También
existe el riesgo de excluir a
pymes de contratos, aumentar
la exposicion a ciberataques y
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enfrentar escasez de profesionales capacita-
dos en BIM.

A pesar de estos desafios, la Armada cuenta
con fortalezas clave, como su estructura je-
rarquica que facilita una implementacion
ordenada, su cultura de planificacién a largo
plazo y su experiencia en la integracién de
tecnologias avanzadas. Ademds, dispone de
recursos especializados y del respaldo institu-
cional para adoptar BIM de manera eficiente.
Finalmente, BIM representa una gran oportu-
nidad para modernizar la Armada, mejorar la
coordinacion entre unidades y optimizar el
mantenimiento mediante IA y gemelos digi-
tales. La colaboracién con el sector privado, la
sostenibilidad y el desarrollo de empleo digital

Andlisis DAFO.
(Imagen proporcionada por el autor)

4. DAFO: Debilidades, Amenazas, Fortalezas, Oportunidades.
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son otros beneficios clave que pueden poten-
ciar la eficiencia y seguridad en la gestion de
infraestructuras militares.

Estrategias para la integracién de la metodo-
logia BIM en las Fuerzas Armadas

La adopcién de la metodologia BIM en las
Fuerzas Armadas requiere un enfoque estruc-
turado que garantice su efectiva integracion
en la gestién de infraestructuras militares. Para
ello, esimportante exponer las estrategias es-
pecificas que en un futuro podrian facilitar el
cumplimiento de estos objetivos, definiendo
una hoja de ruta estructurada y adaptada a
las particularidades del contexto estudiado:

—Desarrollo de un marco normativo y estan-
dares BIM: un paso importante para la
adopcién de la metodologia BIM en las Fuerzas
Armadas es la definicién de un marco norma-
tivo que estandarice su aplicacion en
proyectos de infraestructura. Esto incluiria la
elaboracién de protocolos para la generacion,
intercambio y gestion de modelos digitales. La
implementacion de esténdares internaciona-
les, como ISO 19650, permitiria garantizar la
interoperabilidad y la integracién con otras
plataformas tecnolégicas utilizadas en la ges-
tion de recursos militares.

—Integracion progresiva en los procesos de
planificacion y ejecucion: para una adopcion
eficiente, seria necesario introducir la meto-
dologia BIM de manera progresiva en los
distintos niveles de planificacion, disefio, cons-
truccion y operaciéon de infraestructuras
militares. Esto implicaria la seleccién inicial de
proyectos piloto que permitirian evaluar la vio-
bilidad de la metodologia y ajustar su
implementacion en funcion de los resultados
obtenidos. La integracién de esta metodologia
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en el ciclo de vida de las infraestructuras fa-
voreceria una transicién maés eficiente y una
optimizacion de los recursos disponibles.
—Capacidades tecnolégicas y equipamien-
to: la adopciéon de la metodologia BIM
requeriria la actualizacion de las infraestruc-
turas digitales de las Fuerzas Armadas,
incluyendo software especializado, estacio-
nes de trabajo de alto rendimiento y
sistemas de almacenamiento de datos en la
nube. La implementacion de plataformas de
gestion centralizada permitiria un acceso se-
guroy eficiente ala informacién, asegurando
la proteccion de datos estratégicos y su dis-
ponibilidad para la toma de decisiones
operativas.

—Formacion y desarrollo de competencias:
uno de los principales desafios en la imple-
mentacion de la metodologia BIM es la
capacitacion del personal. Para ello, seria ne-
cesario disefiar programas de formacion
adaptados a los diferentes niveles de respon-
sabilidad dentro de la organizacion. La
inclusion de cursos especializados y certifica-
ciones permitiria dotar al personal de las
competencias necesarias para el uso de he-
rramientas BIM y la gestion de modelos
digitales.

—Coordinacion interinstitucional y colabora-
cién: debido a que la metodologia BIM implica
la integracion de diferentes actores en el de-
sarrollo de proyectos, seria fundamental
establecer mecanismos de coordinacion en-
tre las distintas ramas de las Fuerzas
Armadas, asi como con entidades externas.
La colaboraciéon con organismos publicos,
empresas del sector de la construccion y uni-
versidades facilitaria el desarrollo de mejores
practicas y la innovacion en la aplicacion de
esta tecnologia.

—Evaluacién continua y ajuste de estrate-
gias: finalmente, la implementacion de la
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metodologia BIM deberia incluir un sistema
de evaluacién continua que permitiera me-
dir su impacto y ajustar las estrategias en
funcién de los resultados obtenidos. La reco-
pilacién y andlisis de datos operacionales
permitiria optimizar la gestion de infraes-
tructuras, identificar dreas de mejora vy
maximizar los beneficios asociados a esta
metodologia.

Conclusiones

La modernizacién de las infraestructuras
militares mediante la metodologia BIM re-
presentaria un paso esencial en la
transformacioén digital de la Armada. La di-
gitalizacion de los procesos de planificacion,
construccioén, operacién y mantenimiento
permitiria mejorar la eficiencia operativa,
optimizaria el uso de los recursos y reforza-
ria la seguridad y resiliencia de las
instalaciones estratégicas.
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La implementacion de esta metodologia en la
Armada no sélo responde a la necesidad de
modernizar sus infraestructuras, sino que
también se alinea con las estrategias nacio-
nales e internacionales de digitalizacién en el
sector de la construccion y la gestion de ac-
tivos. La metodologia BIM proporcionaria un
control integral sobre el estado y el rendi-
miento de las infraestructuras, permitiendo
anticipar fallos, optimizar la planificacién lo-
gistica y mejorar la capacidad de respuesta
ante emergencias.

No obstante, su adopcidn requeriria superar
desafios relacionados con la ciberseguridad,
la interoperabilidad con sistemas existentes, la
capacitacion del personal y la inversion en tec-
nologia. La clave del éxito radicaria en la
definicioén de una estrategia de implementacion
progresiva, basada en el desarrollo de nor-
mativas especificas, la ejecucion de proyectos
piloto y la formacién de equipos especiali-
zados.

(Imagen facilitada por el autor)
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En un entorno de creciente complejidad y  podria marcar un hito en la evolucion de las
exigencias estratégicas, la Armada debe po-  infraestructuras militares, garantizando su
sicionarse a la vanguardia en la gestion de  sostenibilidad, operatividad y seguridad en
infraestructuras mediante el uso de tecnolo- el futuro.

gias digitales avanzadas. La metodologia BIM
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.

EL USO DE LLM EN EL PROCESO

DE OBTENCION Y ANALISIS
DE INTELIGENCIA

Introduccion

A obtencion de inteligencia y las préc-

ticas de espionaje han ejercido un

papel fundamental en la historia mili-
tar. Desde la antigiedad, la ventaja informativa
ha decidido conflictos bélicos. Un ejemplo
paradigmatico fue la planificacion de la Ope-
racion Overlord (D-Day) en 1944, en la que los
aliados emplearon mdltiples fuentes de inteli-
gencia, como imdgenes aéreas, redes de
agentes locales, interceptacion y descifrado
de comunicaciones, para mapear las defensas
y prever los movimientos del enemigo con el
fin de decidir el momento oportuno del desem-
barco. Esta fusion de informacion permitio
planificar con un alto grado de precision la
mayor operacién anfibia de la historia, demos-
trando que el éxito operativo depende de
transformar datos dispersos en conocimiento
Gtil para el mando y la accién. Si bien los prin-
cipios bdsicos de conocer al adversario y
explotar informacién siguen manteniendo una
naturaleza similar, el entorno actual, fuerte-
mente influenciado por las nuevas tecnologias,
presenta nuevas oportunidades y a su vez
nuevos retos a los que enfrentarse. La prolife-
racion de fuentes abiertas (medios digitales,
redes sociales, bases de datos publicas) ge-
nera un volumen de datos sin precedentes,
dificilmente abarcable con medios tradiciona-

les. En paralelo, la revolucion tecnoldgica, es-
pecialmente en inteligencia artificial (IA),
ofrece herramientas potentes para procesary
analizar esa informacion. En los dltimos afos
han emergido los grandes modelos de lengua-
je (LLM, por sus siglas en inglés) como
exponente de esta innovacion, capaces de ge-
nerar y comprender texto con una calidad
cercana a la humana, como demuestran mo-
delos y aplicaciones como ChatGPT, Copilot o
LlIaMA2. Estas capacidades sugieren un poten-
cial transformador en el dmbito de la
seguridad y defensa, donde disponer de la in-
formacién correcta en el momento adecuado
puede marcar la diferencia [1] [2].

Organizaciones militares y de inteligencia ya
exploran el empleo de IA generativa. La OTAN,
por ejemplo, ha desarrollado el proyecto Al Fe-
lix con varias aplicaciones de IA orientadas a
automatizar tareas burocraticas y apoyar la
toma de decisiones. Recientemente ha intro-
ducido un asistente digital de inteligencia
artificial (AIDA), una aplicacién basada en mo-
delos generotivos/LLM, entrenada sobre
conocimiento clasificado de la Alianza para
proporcionar «la informacién correcta, en el
momento justo, a las personas adecuadas».
De igual modo, estudios académicos recientes
examinan cémo herramientas como ChatGPT
pueden emplearse como asistentes virtuales



para analistas de inteligencia, apoyando la-
bores de bulsqueda, procesamiento de
informacion y elaboracién de informes. Se ha
demostrado que los LLM poseen habilidades
destacadas de procesamiento del lenguaje
natural Gtiles en inteligencia: desde la recupe-
racion rdpida de datos pertinentes hasta la
sintesis y apoyo a la toma de decisiones ba-
sadas en informacién. En mi Trabajo de Fin de
Grado de la Universidad de Vigo, Asistente Vir-
tual Telegram para la interpretacién de
documentos, explico cémo el uso de un LLM
ajustado y entrenado puede facilitar a un ana-
lista de inteligencia para mejorar distintas
facetas de su trabajo, desde la recoleccion y
fusion de datos hasta el andlisis, la elabora-
cion de informes y el intercambio de
informacioén. Los resultados resaltan el amplio
potencial de estas herramientas, evidencian-
do que pueden apoyar tareas complejas; sin
embargo, adn carecen de pleno grado de fia-
bilidad y optimizacién, por lo que requerirdn
un proceso de desarrollo y adaptacion para
proporcionar su plena eficiencia y efectividad

01 2] [3].
Large language models (LLM)

Los modelos de lenguaje de gran tamafno
(LLM) son sistemas de inteligencia artificial en-

Gonzalo FERNANDEZ CONDE
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trenados sobre enormes volimenes de texto
con el objetivo de comprender, generary ma-
nipular lenguaje natural. Su funcionamiento se
basa en arquitecturas de redes neuronales
profundas, particularmente los Transformers,
que permiten procesar secuencias de pala-
bras y predecir con alta precision la palabra
siguiente en funcion del contexto anterior. Es-
tos modelos no estdn programados con reglas
explicitas, sino que aprenden patrones lingUis-
ticos, relaciones semdnticas y estructuras
gramaticales a partir de los datos [4] [5].

Los LLM actuales, como GPT-5, PalLM o LIaMA,
pueden realizar tareas complejas tales como
resumen de documentos, traduccién, genera-
cién de informes o clasificacion temdtica, o
que los convierte en herramientas versdtiles
para aplicaciones en dmbitos como la inteli-
gencia militar, la defensa o la ciberseguridad.
Ademds, con las herramientas adecuadas es
posible entrenar, ajustar o dotar de informa-
cién concreta a los modelos para adaptarlos
a las necesidades especificas de la inteligen-
cia militar [6] [7].

Entre estas herramientas se encuentran las si-
guientes:

— Fine-tuning (ajuste fino): consiste en reajus-
tar los pesos de la red neuronal que compone
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Figura 1. Ejemplo de red neuronal profunda [4]

el modelo de IA mediante el uso de un dataset
especifico proporcionado por el usuario. Este
conjunto de datos puede incluir textos —ma-
nuales doctrinales, reglamentos operativos,
informes de inteligencia—, imdagenes u otros
elementos relevantes que permitan al modelo
adaptarse al contexto militar y mejorar su ca-
pacidad de interpretacion e interaccion [8].

— Supervised fine-tuning (ajuste fino supervi-
sado): es una variante del ajuste fino en la que
se expone al modelo a ejemplos concretos de

@l@
L

Figura 2. Proceso de fine-tuning. (Elaboracién propia)

2

tareas reales con el objetivo de que aprenda
a realizarlas de forma precisa. Estas tareas
pueden estar relacionadas con redaccion de
partes, andlisis de inteligencia o aplicacion de
reglas de enfrentamiento, entre otras, y se
orientan segun los criterios definidos por un
supervisor humano.

— Reinforcement learning with human feedback
(aprendizaije por refuerzo con retroalimentacion
humana): este método permite refinar el com-
portamiento del modelo mediante un sistema
de recompensas basado en la evaluacion hu-
mana de sus respuestas. Es especialmente Gtil
en entornos sensibles como la inteligencia mi-
litar, ya que permite ajustar el modelo para que
responda de manera alineada con valores, nor-
mas y objetivos especificos, minimizando
desviaciones o errores ctiticos.

— Retrieval-augmented generation (genera-
cién aumentada por recuperacion): consiste
en dotar al modelo de la capacidad de acceder
dindmicamente a bases de conocimiento ex-
ternas (documentos doctrinales, partes de
inteligencia, bases OSINT, etc.) antes de generar
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su respuesta. De este modo, el LLM no
depende Unicamente de su conoci-
miento entrenado, sino que combina
procesamiento lingUistico con recu-
peracion de informacion relevante en
tiempo real. Este enfoque permite
mantener la informacién actualizada
y confiable sin necesidad de reentre-
nar constantemente el modelo [9].

— Prompt engineering y plantillas de
instrucciones: disefiar cuidadosamente
las instrucciones o prompts que se pro-
porcionan al modelo es esencial para
controlar el tipo, tono y estructura de la
respuesta. En el dmbito militar, esto
puede incluir plantillas especificas para

partes SITREP (Situation Report), infor-
mes INTSUM (Intelligence Summary) o
cualquier estructura similar.

Para poder integrar estas herramientas
correctamente, se deberia realizar unaimple-
mentacion segura en un entorno cerrado, es
decir, el modelo deberia ser construido y
ejecutado en entornos de red cerrados,
aislados de internet y con capacidad de au-
ditoria [10] [11].

Aplicaciones de los LLM en la inteligencia

El proceso de obtencion y andlisis de inteligen-
cia se estructura en torno a un ciclo continuo
y dindmico que garantiza la transformacion
de informacién dispersa en conocimiento Gtil
para la toma de decisiones. Tradicionalmente,
este ciclo consta de cinco fases interdepen-
dientes: planificacién, obtencién de datos,
procesamiento, andlisis, difusién y evaluacion
del ciclo (figura 3). En la fase de planeamiento,
se definen los requerimientos de inteligencia
y se priorizan los objetivos de recoleccion. A

Figura 3. Ciclo de la inteligencia. (Elaboracién propia)

continuacion, en la fase de obtencion, se re-
cogen datos provenientes de las diversas
fuentes de obtencion. Posteriormente, estos
datos son procesados para facilitar su andlisis,
lo que implica su depuracién, estructuracion
y codificacion. La fase de andlisis consiste en
evaluar, interpretar y fusionar la informacion
disponible para generar inteligencia valorada.
A continuacién, la fase de difusiéon garantiza
que el producto resultante llegue oportuna-
mente a los niveles operativos o estratégicos
que lo requieran. Finalmente, se evalta el ciclo
para detectar los errores cometidos y opti-
mizar el proceso. Este modelo, recogido
doctrinalmente en la Allied Joint Doctrine for
Intelligence Procedures (AJP-2.0) de la OTAN,
constituye la base estructural de los sistemas
de inteligencia modernos. La incorporacion de
tecnologias como los modelos de lenguaje y
la inteligencia artificial esté comenzando a
transformar cada una de estas etapas, mejo-
rando su eficiencia, alcance y capacidad de
respuesta [12].
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Como se puede observar en la figura 4, la ob-
tencion de inteligencia se nutre de diversas
fuentes clasificadas tradicionalmente en dis-
ciplinas como HUMINT (inteligencia humana),
SIGINT (inteligencia de sefiales), IMINT (inteli-
gencia de iméagenes), MASINT (medicion y
firmas), TECHINT (inteligencia técnica) y OSINT
(inteligencia de fuentes abiertas). Cada una
aporta perspectivas Unicas sobre las capaci-
dades, intenciones o actividades de actores
adversarios o aliados. En este contexto, la in-
teligencia de fuentes abiertas ha cobrado un
papel creciente debido al volumeny accesibi-
lidad de la informacién disponible en internet,
redes sociales y medios digitales, donde los
modelos de lenguaje de gran tamario (LLM) y
la inteligencia artificial estdn demostrando una
utilidad operativa creciente [14].

La inteligencia de fuentes abiertas (OSINT,
Open Source Intelligence) se define clasica-
mente como la inteligencia obtenida a partir
de informacién disponible plblicamente. En la
legislacion de Estados Unidos (Ley Pablica
109-163) se describe OSINT como «aquella in-
teligencia producida a partir de informacién
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disponible publicamente que se recopila, ex-
plota y difunde de manera oportuna a una
audiencia apropiada con el propoésito de
atender un requisito de inteligencia especifi-
co». Asimismo, la doctrina aliada la define
como «aquella inteligencia derivada de infor-
macién disponible pablicamente, asi como de
otra informacién no clasificada que tiene una
distribucién o acceso publico limitado». En
otras palabras, OSINT abarca todo conoci-
miento til obtenido de fuentes abiertas o
accesibles: medios de comunicacion, redes
sociales, sitios web, registros pablicos, image-
nes satelitales comerciales, entre otros. Se
distingue de otras disciplinas de obtencién
(HUMINT, SIGINT, IMINT, etc.) en que la informa-
cién origen no es secreta ni clasificada,
aunque su recopilacion y andlisis sistematicos
pueden revelar inteligencia valiosa [14].

En las dltimas décadas, la importancia de la
OSINT ha crecido exponencialmente impulsada
por el avance de la era digital. Hoy la informa-
cién publica relevante abunda en internet,
desde foros y redes sociales hasta bases de
datos académicas o comerciales que pueden

OSINT

L 4

Fuentes de

intchieencia
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Figura 4. Principales fuentes de inteligencia. (Elaboracién propia)
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resultar muy Gtiles para analizar actividades
de adversarios, detectar cambios en el entor-
no operativo o determinar la opinién pablica
sobre cualquier materia. Tal y como cita el ex-
director del NATO International Military Staff,
sir Christopher Parker, la OSINT es ahora «ma@s
importante y mdas poderoso que nunca, aun-
que reconoce también que su potencial adn
no se explota plenamente por falta de inver-
sién y por una cultura tradicional que favorece
las fuentes clasificadas. Sin embargo, es un
hecho que la inteligencia artificial se vislum-
bra como el habilitador clave para cribar esta
masa de informacién abierta: la OTAN ha ins-
tado a sus miembros a superar barreras y
adoptar OSINT potenciado por IA como
complemento del ciclo de inteligencia con-
vencional. Integrada adecuadamente, la
OSINT automatizada puede proveer a los ana-
listas militares una comprension rdpida y
actualizada de su entorno operacional, res-
pondiendo a preguntas del tipo quién hace
qué, cudndo y donde con la inmediatez que
el ritmo de las crisis actuales exige.

La automatizacién de OSINT mediante LLM per-
mitiria manejar volimenes masivos de datos
abiertos de forma eficiente. Un modelo de len-
guaje puede, por ejemplo, monitorear miles de
fuentes en tiempo real, filtrando las relevantes
y descartando ruido, algo inviable para un
equipo humano. Asimismo, los LLM pueden re-
sumir rdpidamente documentos extensos,
noticias o informes, extrayendo las claves para
que el analista humano focalice su atencion.
Otra capacidad importante podria ser la
identificacion de menciones y referencias es-
pecificas en el torrente informativo: un LLM
entrenado en el dominio de defensa puede re-
conocer con alta precision términos militares,
nombres de unidades, sistemas de armamento
o lugares estratégicos dentro de un texto [14].
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Por su naturaleza accesible, la OSINT desem-
pefia un papel fundamental en las fases
iniciales del ciclo de inteligencia, especialmen-
te en las de obtencidén y procesamiento,
aunque su valor se extiende también al andli-
sis, al complementar productos derivados de
fuentes clasificadas. Un ejemplo actual de
aplicacién de OSINT potenciada por inteli-
gencia artificial es la plataforma Horizon,
desarrollada por la empresa briténica Logi-
cally. Esta herramienta permite rastrear,
analizar y visualizar campanas de desinforma-
cién, actividad coordinada y narrativas
emergentes en redes sociales, medios digita-
les y foros, combinando técnicas de andlisis de
redes, machine learning y modelos de lengua-
je. Utilizada por organismos gubernamentales
y unidades de defensa, ha demostrado su efi-
cacia en conflictos recientes, como la guerra
de Ucrania, proporcionando andlisis situacio-
nal en tiempo real y contribuyendo a la alerta
temprana frente a amenazas informativas.
Este tipo de capacidades, integradas en arqui-
tecturas de inteligencia hibrida, permiten
prever y neutralizar amenazas antes de que se
materialicen. De hecho, algunas personas
apuntan que integrando la OSINT en el ciclo
mds amplio de inteligencia y potencidndola
con IA se pueden «prever, disuadir y derrotar
esfuerzos adversarios» antes de que repre-
senten un peligro tangible. El analista
aumenta su capacidad de alerta temprana,
ya que, ademds de comprender lo ocurrido,
puede vislumbrar lo que el adversario podria
estar planeando hacer con semanas o meses
de antelacién. Todo ello se consigue libe-
rando al analista humano de la tarea de
cribar manualmente montafias de publi-
caciones, permitiéndole enfocarse en la
interpretacion y juicio, que siguen siendo
insustituibles [15].
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Ademds de su uso consolidado en OSINT, los
modelos de lenguaije de gran tamao (LLM) es-
tan ganando posicion como herramientas de
apoyo en otras disciplinas de inteligencia. En el
&mbito de la inteligencia de sefales (SIGINT),
los LLM ofrecen capacidades notables para
analizar grandes volmenes de comunicacio-
nes interceptadas, especialmente cuando éstas
incluyen lenguaje natural no estructurado,
como mensajes de texto, correos electronicos,
chats o transcripciones de voz. Pueden em-
plearse para realizar traducciones automaticas
en mltiples idiomas, clasificar conversaciones
por tema o nivel de riesgo y detectar patrones
lingUisticos o semanticos indicativos de activi-
dad sospechosa. Investigaciones recientes han
explorado incluso su uso en la identificacion de
técnicas de cifrado y en el andlisis de vulnera-
bilidades criptogrdficas. La ventaja clave radica
en su capacidad para realizar un preprocesa-
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miento inteligente que priorice los flujos de in-
formacién mas relevantes para el analista,
aliviando la sobrecarga cognitiva que carac-
teriza a entornos con alta densidad de datos
SIGINT [16] [17].

Otro campo de aplicacion relevante lo encon-
tramos en la guerra electrénica, concretamente
en la deteccién temprana de sistemas aéreos
no tripulados (RPAS). Un modelo de lenguaje
adecuadamente configurado y entrenado
puede analizar los pardmetros electromagné-
ticos captados por receptores de sefiales,
como frecuencia, modulacién o firma espec-
tral, y asociarlos a perfiles conocidos de drones.
A partir de esta correlacion, el sistema puede
generar una estimacioén probabilistica sobre el
tipo de RPAS detectado, asignando ademds un
nivel de amenaza en funcién de su comporta-
miento, procedencia o capacidades conocidas

Figura 5. Operador usando IA para alerta temprana de RPAS. (Imagen elaborada con 1A)
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Figura 6. Operador usando IA en una obtencién de HUMINT. (Imagen elaborada con I1A)

(figura 5). Esta integracion permite acelerar la
clasificacion de amenazas emergentes en es-
cenarios donde el tiempo de reaccion es critico.

En lo que respecta a la inteligencia humana
(HUMINT), los LLM pueden actuar como asis-
tentes en el andlisis de testimonios, entrevistas
operativas o informes de contacto, ayudando
a extraer entidades clave, detectar cambios
de tono o contradicciones sutiles e incluso ge-
nerar resimenes sintéticos orientados al tipo
de operacioén (figura 6). Asimismo, pueden ser
entrenados para respetar los protocolos doc-
trinales en la elaboracién de informes de
primera mano (como los SALUTE o los partes
de contacto). En el Gmbito de la inteligencia
de imagenes (IMINT), aunque los modelos vi-
suales son los protagonistas en la deteccién

automdtica de objetos o cambios geoespa-
ciales, los LLM pueden integrarse como parte
de sistemas multimodales, encargdndose de
transformar los hallazgos visuales en descrip-
ciones textuales Gtiles para el mando o para
otros analistas. Esta combinacién ha sido ob-
jeto de estudio en programas piloto liderados
por agencias de defensa de Estados Unidos y
de la OTAN con el objetivo de fusionar datos
SIGINT, IMINT y OSINT mediante modelos
linguisticos centralizados que generen pro-
ductos analiticos coherentes, contextualizados
y en tiempo real. Asi, los LLM no s6lo mejoran
la eficiencia de las tareas especificas, sino
que contribuyen a la interoperabilidad y a la
sintesis entre distintas disciplinas de inteli-
gencia [18] [19].



TEMAS PROFESIONALES

Desafios y consideraciones éticas-operativas
enelusodelLM

A pesar de sus ventajas, la incorporacion de
LLM e 1A en el proceso de inteligencia conlleva
una serie de desafios y consideraciones que es
imprescindible abordar. Entre los principales
puntos de atencioén, conforme a la doctrina
OTAN Yy la experiencia de diversas organizacio-
nes de defensa, encontramos los siguientes:

— Fiabilidad de la informacién y sesgos algo-
ritmicos: los grandes modelos del lenguaje
pueden cometer errores o generar contenido
incorrecto (alucinaciones) con conviccion
aparente, y es un hecho que en inteligencia
basarse en un andlisis errdbneo puede ser de-
sastroso. Ademds, los modelos aprenden de
datos abiertos que conllevan sesgos (cultura-
les, ideolégicos, doctrinales) que podrian
trasladarse a sus salidas. Es crucial por tanto
implementar métodos de validacién y verifi-
cacion de los resultados proporcionados por
la 1A'y aplicar mecanismos de mitigacion de
sesgos. La OTAN ha establecido explicitamente
la mitigacién de posibles sesgos como uno de
los seis principios rectores para un uso res-
ponsable de la IA en defensa. Se deben tomar
medidas proactivas para minimizar sesgos no
deseados en los algoritmos y en los datos con
que se entrenan, asegurando que las con-
clusiones del LLM no estén contaminadas por
prejuicios sistemdticos. Igualmente, la expli-
cabilidad es importante, ya que los analistas
requieren comprender, aunque sea de forma
bésica, por qué la IA sugiere una determina-
da conclusién, a fin de confiar en ella. Por ello,
la OTAN aboga por la trazabilidad y trans-
parencia de las aplicaciones de A,
incluyendo mecanismos de auditoria de los
modelos [2] [18] [19].
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— Barreras organizativas y culturales: la adop-
cion de IA en comunidades de inteligencia
tradicionales enfrenta inercias y desconfianza.
Un estudio del Royal United Services Institute
identific que, junto a retos técnicos, existe un
importante obstdculo cultural, pues muchos
analistas y decisores tienden a otorgar mayor
confianza a la informacién clasificada y a las
fuentes secretas que a la inteligencia abierta
asistida por IA. Esta reticencia en confiar en
herramientas algoritmicas puede limitar su
aprovechamiento. De hecho, se ha observado
en la OTAN que persiste un escepticismo hacia
la informacién de fuentes abiertas, percibida
como de menor valor. Superar este sesgo re-
querir& capacitacion, casos de éxito y, sobre
todo, establecer claramente el rol de la A
como apoyo (y no sustituto) del analista. Es vi-
tal definir nuevos procedimientos que integren
las salidas de IA en el ciclo analitico y ajustar
la doctrina y entrenamiento en consecuencia.
Asimismo, la implementacion de LLM en inte-
ligencia requiere afrontar desafios como la
inversion en infraestructuras seguras, el acce-
SO a extensos conjuntos de datos de
entrenamiento y la capacitacioén de personall
experto en ciencia de datos [11] [17].

— Seguridad de la informacién y adversarios
en la era de la IA: al emplear modelos de len-
guaje se deben extremar las precauciones de
ciberseguridad y proteccién de la informacion
sensible. Un riesgo latente es la filtracion de
datos clasificados si, por ejemplo, los analistas
introducen en un LLM publico, como ChatGPT,
fragmentos de informes confidenciales bus-
cando su resumen. Esto podria exponer
secretos a sistemas fuera del control militar.
Varias organizaciones han prohibido el uso de
chatbots publicos en entornos gubernamen-
tales precisamente por este motivo. La
solucién pasa por utilizar modelos cerrados y
controlados, instalados en redes clasificadas
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o con blindaje de datos. Para ello, seria necesario
que las Fuerzas Armadas cuenten con su propio
modelo entrenado o ajustado (fine-tuned) so-
bre bases doctrinales y datos internos
validados, ejecutado en infraestructuras se-
guras, aisladas de internet, y sometido a
auditorias regulares. Esta implementacion
debe ir acompafada de politicas de control
de acceso, cifrado robusto, procesos de revi-
siobn humana y formacién especializada del
personal en ciencia de datos y manejo ético
delalA.

Por otra parte, la irrupcion de la 1A en inteligen-
cia es un arma de doble filo, ya que el
«adversario» también puede utilizarla. Se
vislumbra una carrera armamentistica algo-
ritmica en la que cada bando intenta
aprovechar la IA para superar al otro. Esta di-
ndmica obliga a estar un paso adelante en la
adopcidn de IA, pero con prudencia, ya que
cualquier herramienta puede volverse en con-
tra si el enemigo logra infiltrarla o enganarla.
Un ejemplo de debilidad clara es la posible
manipulacién de datos de entrenamiento o de
los insumos que consume la IA, por ejemplo,
inundando las redes sociales con desinforma-
cion especifica para sesgar el andlisis
automatizado. Mitigar esto requiere robuste-
cer los modelos contra ataques adversarios,
diversificar fuentes para corroborar la infor-
macién y mantener siempre al mando el juicio
humano ante posibles anomalias [19]:

— Consideraciones éticas y legales: el empleo
de IA en operaciones militares debe regirse por
los mismos valores y marcos legales que
cualquier otra capacidad. La OTAN, en su
estrategia de IA, ha definido principios de
legalidad, responsabilidad, gobernanza, fiabi-
lidad, trazabilidad y mitigacion de sesgos para
guiar el desarrollo y uso de estas tecnologias.
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Un debate ético recurrente es el grado de au-
tonomia que se otorga a la 1A en la toma de
decisiones. En el contexto de inteligencia, po-
dria plantearse si un LLM debiera, por ejemplo,
determinar automaticamente que cierto indi-
viduo es una amenaza y elevarlo a una lista
de objetivos. La doctrina mayoritaria sostiene
que decisiones de ese calibre no pueden de-
legarse completamente en méquinas. Autores
espanoles de la Universidad de Navarra argu-
mentan que no se debe permitir que sistemas
autébnomos seleccionen y ataquen objetivos
por su cuenta, dada su falta de empatia y de
capacidad para discernir matices legales y
morales. La decision de clasificar a una enti-
dad u objetivo como amenaza o de actuar
contra ella debe recaer en un humano res-
ponsable, que sopese contexto, fiabilidad y
consecuencias. En linea con ello, la OTAN en-
fatiza la responsabilidad de los operadores,
considerando que deberian rendir cuentas del
uso de |A igual que de cualquier arma o medio.
Por Gltimo, la integracion de LLM debe hacerse
asegurando en la medida de lo posible el
cumplimiento legal (leyes nacionales, derecho
internacional humanitario, derechos huma-
nos), la proteccién de la privacidad, los
derechos civiles (especiolmente cuando se
analiza big data que pudiera incluir datos per-
sonales de ciudadanos) y la transparencia
hacia la sociedad. Ademas, es imprescindible
respetar los términos de uso y politicas de las
plataformas cuyas fuentes se exploten. Redes
sociales como Facebook prohiben expresa-
mente el uso de sus servicios con fines bélicos,
y cualquier tratamiento de datos debe ajus-
tarse alas condiciones de uso y a la normativa
de proteccion de datos aplicable. Ignorar es-
tas restricciones puede no soélo vulnerar
derechos fundamentales, sino comprometer
la legitimidad y legalidad de toda operacion
de obtencion y andlisis de inteligencia [20] [21].
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Teniendo en cuenta todo lo anterior, lo imple-
mentacion exitosa de los LLM en inteligencia
demandard avances técnicos y también ajus-
tes doctrinales, normativos y culturales. El
desarrollo e implementacion de las nuevas
tecnologias requeriré un enfoque de human-
machine teaming, en el que las fortalezas de la
IA complementen alas del analista humano en
un marco de confianzay control apropiado. La
formacion del personal serd igualmente clave:
los futuros analistas de inteligencia deberdn ser
tan competentes en andlisis estratégico como
en entender y manejar herramientas de IA. Sélo
asi se podrd aprovechar el potencial de estos
sistemas de forma segura y ética [22] [23].

Conclusiones

Lairrupcion de los modelos de lenguaje de gran
tamanio en la inteligencia militar no supone Uni-
camente un cambio tecnolégico, sino un
replanteamiento fundamental sobre como de-
sarrollamos, gestionamos y explotamos el
conocimiento estratégico. Este nuevo contexto
no ofrece respuestas féciles ni soluciones auto-
mdticas, ya que presenta desafios que
trascienden la técnica y alcanzan lo ético, lo
doctrinal y lo organizativo. La evolucién futura

Marzo

dependerd criticamente de nuestra capacidad
para integrar la tecnologia de manera conscien-
te y responsable, reconociendo tanto su poder
transformador como sus limitaciones inherentes.
En Gltima instancia, serdén las decisiones huma-
nas, respaldadas pero no reemplazadas por la
IA, las que determinen el éxito operativo y estra-
tégico.

El camino hacia la inteligencia militar del futuro
estéd marcado por la necesidad de una adap-
tacion constante y una vigilancia permanente.
Sélo mediante el entendimiento profundo de es-
tas tecnologias y una actitud proactiva ante sus
desafios podremos mantener la ventaja estra-
tégica en un entorno de seguridad global cada
vez mds complejo. La tecnologia ha abierto la
puerta a nuevas posibilidades; ahora corres-
ponde a la comunidad de defensa garantizar
que estas capacidades se aprovechen plena-
mente, siempre bajo el mando firme del criterio
humano.

Esinnegable que la IA estd aqui para quedarse,
y sulugar en la historia de la inteligencia militar
dependerd enteramente de nuestra habilidad
para comprenderla, controlarla y aplicarla con
sabiduria.
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MAREO EN LA MAR: EL VIEJO

FANTASMA QUE PERSIGUE
A MARINOS Y PASAJEROS

Introduccion

UANDO un marino conversa con al-

guien de tierra firme, hay una serie

de preguntas que casi nunca faltan:
«¢Te mareas navegando? ¢Se pasa rapido? Yo
no me embarcaria jamads; me mareo nada
mas ver un barco moverse desde el muelle».
Estas frases, cargadas de curiosidad y algo de
temor, no estdn del todo alejadas de la reali-
dad. El mareo en la mar es un problema tan
comun como dificil de resolver. Incluso entre
marinos experimentados, algunos nunca lo-
gran superarlo por completo, aunque su
profesionalidad y compromiso les permitan
cumplir sus funciones con dignidad.

Nelson: el héroe que nunca venci6 al mareo

Uno de los casos més célebres es el del lege-
dario almirante britanico Horatio Nelson. Pese
a su brillante carrera en la poderosa flota bri-
ténica, Nelson confesé que sufria mareos
desde que ingresé a la Marina con apenas 12
afos. A bordo de su buque insignia, el HMS Vic-

tory, llegd a afirmar: «Me pongo enfermo cada
vez que sopla fuerte, y nada, salvo mi amor
entusiasta por mi profesiéon, me mantiene en
la mar».

En declaraciones' realizadas al conde de
Camden, secretario de Estado para la Guerra,
Nelson confesaba que se sentia identificado
con un sobrino de éste, que abandoné la ca-
rrera naval debido a los mareos que le
producia la mar, llegando a reconocer que és-
tos «le ponian de muy mal humor». Sabemos
que en 1793, al mando de HMS Agamemnon,
Nelson y su hijastro los sufrieron durante una
fuerte marejada al sur de la costa inglesa.

En 1804, alcanzaba la cima de su carrera al ser
nombrado comandante en jefe de la Flota bri-
ténica en el Mediterrdneo, la mds temida y
respetada del mundo en aquel tiempo. Sinem-
bargo, detras del intrépido almirante que
derrotaba alos adversarios de la Corong, se es-
condia un enemigo invisible al que nunca logrd
vencer: el mareo. Nilas décadas de experiencia,
ni las incontables batallas, ni su férrea disciplina
pudieron librarlo de ese malestar implacable

1. Confesién realizada por el propio Nelson en una carta fechada en octubre de 1804, escrita a bordo del HMS Victory, el
buque insignia de la Flota briténica del Mediterréneo, y dirigida al 2.° conde de Camden. La carta se encontré recientemente
en el archivo familiar de los Camden, y en ella Nelson comentaba la situacioén militar y politica con lord Camden, que era
entonces secretario de Estado para la Guerray las Colonias, ademas del gran problema que tenia con el mareo en la mar.



que lo acompafd desde sus prime-
ros dias en la Marina. Treinta afios de
servicio no bastaron para inmunizar
allegendario marino britanico frente
a un problema tan humano como
incomodo. Y asi, incluso al mando de
la mayor fuerza naval del planeta,
Nelson siguié luchando en silencio
contra un oponente que no figuraba
en los mapas: el movimiento del
mar.

El eterno enemigo de los havegantes:
el mareo en la mar

El vaivén constante de un barco, ya
sea por el cabeceo, el balanceo o
una combinacién de ambos, puede
convertirse en el peor enemigo de
quienes se aventuran a navegar. El
llamado mareo de mar es en realidad un tras-
torno del equilibrio que afecta a la gran
mayoria de las personas en algin momento,
y s6lo existen rarisimas excepciones de mari-
neros y pasajeros que jamas han sentido sus
efectos o que lograron vencerlos con el tiempo
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Mando naval con claros sintomas de mareo.
(Recreacién realizada por Rosa Lorenzo con IA)

tras habituarse al movimiento, aunque en sus
primeros dias de navegacioén fueran victimas
de este incobmodo malestar.

El mareo? altera el sentido del equilibrio y la
orientacién espacial, y no discrimina entre

2. El movimiento por el eje transversal Y recibe el nombre de cabeceo o arfada. El movimiento de lado a lado alrededor
del eje longitudinal X se llama escora. Cuando el giro es oscilatorio, recibe varias denominaciones, como balance, bamboleo,

vaivén transversal, alabeo, rolido o rolado.
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humanos y animales. De hecho, ya se docu-
mentaba en las duras travesias del siglo XV,
cuando era conocido como «almadiamiento»
o «mal de mares». Quinientos afios después,
sigue siendo un visitante indeseado en alta
mar, aunque hoy en dia existen medicamen-
tos que ayudan a mitigar —sélo en parte— sus
molestos sintomas.
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Mareo en alta mar: del primer bostezo al riesgo
de caer por la borda

El mareo en el mar no discrimina. Puede sor-
prender tanto a un pasajero primerizo como
a un marino con afos de experiencia, y sus
primeras sefales suelen llegar sin aviso: una
ligeraincomodidad, desinterés por lo que su-
cede alrededor, salivacion excesiva, eructos
y una somnolencia marcada por bostezos

Fraile mareado a bordo de un galeén. (Recreacién realizada por Rosa Lorenzo con IA)
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continuos. A partir de ahi, la situa-
cién puede empeorar répidomente.
Aparecen las nduseas, la palidez y
el sudor frio, hasta que los vémitos
—mds 0 menos violentos— se ha-
cen inevitables. El episodio culmina
con una profunda sensacion de
postracion y agotamiento.

Pero mds allé del malestar, existe un
peligro real: la posibilidad de que un
tripulante o pasajero mareado cai-
ga involuntariomente al mar. El
riesgo se multiplica con el mal tiem-
PO y una escora pronunciada, que
dificultan mantener el equilibrio. Por
€s0, No es raro ver a marinos cumplir
sus tareas, con admirable esfuerzo,
siempre acompafados de un cubo
o balde para aliviar los sintomas sin
abandonar su puesto. El peligro au-
menta cuando, en pleno oleagje, un
mareado intenta correr hacia la borda para vo-
mitar, ya que la falta de control fisico y las
condiciones adversas pueden provocar que
acabe directamente en el agua, con conse-
cuencias potencialmente fatales.

Mareo en la mar: entre mitos, realidades y
anécdotas histéricas

El mareo en la mar ha sido objeto de inconta-
bles relatos, estudios y hasta frases célebres
que, entre el humor y la resignacion, describen
una experiencia tan antigua como la navega-
cién misma. Como dijo alguna vez un veterano
marino: «En la mar, el género humano se divide
en tres grupos: vivos, muertos y mareados».

Otra sentencia, no menos ingeniosa, asegura
que «ante la mar hay dos clases de personas:
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Marinero soportando el mar de mares.
(Recreacién realizada por Rosa Lorenzo con IA)

las que se marean... y las que dicen que no se
marean» (Gonzélez Fernandez, 2022, p. 254).

Y no s6lo los humanos sufren este mal. Tam-
bién los animales a bordo han experimentado
mareos tan intensos que, en algunos casos,
han llegado a morir. El cronista Salazar, en 1866,
dej6 constancia de una escena dramdtica:

«..que nos metieron en una camarilla que te-
nia tres palmos de alto y cinco de cuadro,
donde en entrando la fuerza del mar hizo tanta
violencia entre nuestros estbmagos y cabezas,
que padres & hijos, viejos y mozos quedamos
de color de difuntos, y comenzamos a dar el
almay a decir baac, baac..»

Entre las voces mds curiosas que hablaron
del mareo figura el fraile Antonio de Guevara,
célebre por su aversion al mar. Mds que un
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Pasajera sufriendo los efectos del mareo.
(Recreacién realizada por Rosa Lorenzo con IA)

consejo médico, sus recomendaciones pare-
cian rituales: desde purgar el cuerpo dias
antes del embarque con miel rosada o rosa
alejandrina hasta llevar un papel de azafrén
sobre el corazdn durante las tormentas, con-
vencido de que asi ni el estdmago nila cabeza
sufririan el temido mall.

En definitiva, el mareo continda siendo un
companero incomodo en la navegacion, que
ni la ciencia ni la experiencia han logrado erra-
dicar del todo, pero que ha dejado un legado
de anécdotas tan ricas como las olas que lo
provocan. Resultan interesantes dos descrip-
ciones del mencionado fraile De Guevara, que
no era nada aficionado a la navegacion, mas
bien podriamos decir que la odiaba, y comen-
taba que:

«Es saludable consejo que el curioso mareante
ocho o quince dias antes que se embarque,

Marzo

procure de alimpiar y evacuar el
cuerpo, ora sea con miel rosada,
ora con rosa alejandring, ora con
buena cana fistola, ora con alguna
pildora bendita, porque natural-
mente la  mar, muy mas
piadosamente se ha con los esto-
magos vacios, que con los repletos
de hombres malos.

Es saludable, y experimentado con-
Sejo, para que uno no se maree, Ni
revese en la mar, ponga un papel
de azafrdn sobre el corazén y esté-
se quedo sobre una tabla en el
hervor de la tormenta: porque si
esto hace, puede estar bien seguro
que ni se le revolveré el estémago
ni se le desvanecerd la cabezan» (De
Guevara, 2016, pp. 86 y 92).

Un tratado histérico sobre el mareo en la mar

Entre los documentos mas curiosos y comple-
tos sobre el mareo destaca la obra del
historiador naval Ferndndez Duro, Disquisicio-
nes nduticas (tomo I1), con el subtitulo La mar
descrita por los mareados, que dedica ente-
ramente a este incémodo compafero de
viaje. En el apartado «El mareo», rescata un
testimonio singular: el del médico personal de
Carlos I, quien, a pesar de acompafar al mo-
narca en todas sus travesias, también sufria
mareos. Este galeno redacté un manual con
un titulo tan solemne como evocador: Del re-
gimiento de la mar. El texto, practicamente
monogrdfico, exploraba las causas del mareo
y proponia remedios para mitigarlo, aunque
reconocia que se trataba de un problema de
dificil solucién. Sus consejos resultan, cuando
menos, pintorescos. Recomendaba comer
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poco durante los dos o tres dias previos al em-
barque y, curiosamente, oler agua de mar sin
verla. Una vez a bordo, sugeria mantener una
dieta ligera las primeras jornadas e incremen-
tar la ingesta de alimentos gradualmente, sin
reprimir las nduseas si aparecian, y para pre-
venir el malestar, aconsejaba llevar en la
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cabeza o sobre el pecho saquitos con ajenjo,
benjui, hierbabuena, incienso, rosas u otras
sustancias aromdticas. Y, en un giro que po-
dria sorprender a més de uno, recomendaba
también beber buen vino blanco, convencido
de que podria ayudar a sobrellevar los rigores
del balanceo marino.

Marinero mareado sobre cubierta en la Segunda Guerra Mundial.
(Recreacion realizada por Rosa Lorenzo con IA)




Machetazo por la proa.
(Fuente: Armada)

Este curioso documento recoge casos extremos
de personas que llegaron a marearse simple-
mente al percibir el olor de la playa. Incluso
hubo quienes no pudieron soportar la vista de
un barco de cartdn meciéndose sobre olas de
papel en un teatro (Fernéndez Duro, 1996, t.1I, pp.
159-164). Continuando con el mismo documen-
to, resulta muy realista la siguiente descripcion:

«Lo mismo que el autor de los Privilegios ob-
servd, de mala gana, que apenas el bajel se
encuentra libre del ancla que lo sujetaba en el
puerto y emprende balanceando su marcha,
siente el pasajero “que se desmaya el corazén,
se revuelve el estbmago y se quita la vista”.
Que el que antes contemplaba alegre la be-
lleza del paisaje y la novedad de la maniobra,
se halla repentinamente atacado de un ma-
lestar que no sabe definir, pdlido, la boca

amarga, el pulso agitado, repercutiendo en las
sienes, las piernas vacilantes, y que, olvidando
toda clase de consideracion y de miramientos,
inclusos los de la decencia, se echa por el sue-
lo como si fuera a expirar (p. 160).

Segun el autor, el olfato desempefia un papel
crucial en la aparicién del mareo. Los efluvios
del alquitran, el sebo, el carbén de piedra, los
alimentos en mal estado, el agua estancada
de las sentinas o incluso el olor de los pertre-
chos podian desatar el malestar. Aunque no
es un fenédmeno exclusivo del mar: algunos
también se marean en carruajes, trenes, co-
lumpios u otros medios en movimiento.

La ciencia médica hasta hoy no ha consegui-
do identificar con precision la causa del mareo
ni encontrar un remedio definitivo. De forma




resumida, podria decirse que es el resultado
de una combinacion fatal entre el movimiento
del barcoy los olores que se perciben a bordo.

Y conviene dejarlo claro: el mareo no es signo
de cobardia, falta de coraje o inexperiencia.
Puede afectar tanto a un novato como a un

veterano. Incluso grandes regatistas o mari-
nos profesionales lo han sufrido, sobre todo
tras largos periodos sin navegar. La historia
naval recuerda batallas perdidas porque las
tripulaciones, debilitadas por el mareo, no es-
tuvieron en condiciones de combaitir.
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MEMORIAS DESORDENADAS
DE UN JEMAD (XVI). LA POLITICA

Introduccion

OMO todos saben, el de jefe de Esta-

do Mayor de la Defensa (JEMAD) es

un cargo de cardcter politico y mili-
tar, por ser la méxima autoridad del Ministerio
de Defensaq, tras el ministro, y la méxima au-
toridad militar de las Fuerzas Armadas (FAS)
tras S. M. el Rey.

Nuestra Constitucion indica en su articulo 62
que «el Rey es el mando supremo de las Fuerzas
Armadas»; en el 97 que «el Gobierno dirige la
politica interior y exterior, la Administracion civil
y militar y la defensa del Estado», y en el 149.1.4.2
dice que «el Estado tiene competencia exclu-
siva sobre la defensa y las Fuerzas Armadasb.

La cadena de mando operativo de las FAS co-
mienza en el Rey vy, tras el presidente del
Gobierno y el ministro de Defensa, estd el JEMAD,
de quien dependen los mandos operativos que
se constituyan para desarrollar una determina-
da campaiia u operacién o para cumplir una
mision. La cadena de mando orgdnico de los
Ejércitos y de la Armada cambia, y del ministro
de Defensa dependen directamente los jefes de
Estado Mayor correspondientes.

De esta compleja estructura de mando es fécil
deducir el aspecto politico de los cargos del

JEMAD y de los jefes de Estado Mayor de los
Ejércitos y de la Armada.

La moneda del JEMAD tiene dos caras: una con
el mando operativo de las Fuerzas Armadas y
otra como secretario de Estado del Ministerio,
ambas a las érdenes del ministro de Defensa.
Tengo que reconocer que en mi caso dichos
cometidos fueron intensos y gratificantes. El
mads complicado es el politico, aunque doy
gracias a los magnificos politicos con los que
trabajé que, con una tremenda dedicacion y
espiritu de servicio, me hicieron fécil este de-
saffo.

Estar en un puesto de cardcter politico y de
servicio publico me llevo a reflexionar sobre
cudles debian ser mis normas de actuacion. Y
como siempre, la respuesta estaba en la
Reales Ordenanzas de las Fuerzas Armadas,
nuestro codigo de conducta. Estas indican que
las caracteristicas de las FAS son discipling, je-
rarquia y unidad y el deber de neutralidad
politica.

Conseguir la neutralidad politica y asegurarla
en el resto de la Institucion se convierte en una
importante tarea del JEMAD, que sélo se pue-
de conseguir con la lealtad de arriba (el
ministro de Defensa) abajo (el JEMAD) y de
abajo arriba.
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Un gran eseritor francés dijo una vez que el recuerdo delas cosas
pasadas no es necesariamente el recuerdo de las cosas tal como
ocurrieron. Supongo que tenia razon.

Epilogo de El libro de los espejos, de E. O. Chirovici

La actuaciéon como servidor pUblico me la
marcaba con claridad el articulo 5 de las
Reales Ordenanzas y, en realidad, no era nada
nuevo, forma parte del estilo de la vida militar:
«Deberd actuar con arreglo a los principios de
objetividad, integridad, neutralidad, responsa-
bilidad, imparcialidad, confidencialidad,
dedicacién al servicio, transparencia, ejem-
plaridad, austeridad, accesibilidad, eficacia,
honradez y promocién del entorno cultural y
medioambiental».

Con este aparejo era facil iniciar la navega-
cion, pero no suficiente, ya que la derrota
politica a seguir supera el periodo de una le-
gislatura y necesita un destino claro, un
rumbo estable y un «avante toda», con ajus-
tes permanentes ante la rapida evolucion de
la situacién politico-estratégica nacional y
global.

Desde 2012 hasta 2025, las FAS han contado
con tres ministros de dos partidos politicos y
cuatro JEMAD, por lo que estd clara la necesi-
dad de una politica coordinada (politica de
Estado) con objetivos a medio y largo plazo de
adaptacion de las FAS al entorno estratégico.

La politica general en la X Legislatura, que co-
menz6 el 13 de diciembre de 2011, estaba
enfocada a superar la recesion que sufriamos;
el pais afrontaba una situacién econémica y
social muy complicada, marcada por la crisis
financiera y sus consecuencias'.

Enjulio de 2012, el presidente del Gobierno pro-
mulgé la Directiva de Defensa Nacional (DDN),
con el lema: «Por una defensa necesaria, por
una defensa razonable». En lineas generales,
establecia directrices para llevar a las FAS a
una posicion mas eficiente en un entorno de
crisis econémica y ajuste fiscal.

1. ChatGPT resume asi las cinco principales preocupaciones del Gobierno durante la X Legislatura:

— Crisis econdmica y ajuste fiscal: reduccion del déficit publico, control del gasto y cumplimiento de los compromisos con

la Unién Europea.

— Desempleo y reformas estructurales: alta tasa de paro y aplicacién de la reforma laboral de 2012 para flexibilizar el

mercado de trabajo.

— Crisis bancaria: reestructuracion del sistema financiero, rescate europeo a la banca y creacién de la Sareb («<banco

malon).

— Tensiones territoriales: auge del independentismo cataldn y defensa de la unidad de Espafia como prioridad politica.
— Corrupcion y desgaste politico: escéndalos que afectaron al Partido Popular y generaron desconfianza ciudadana,
contribuyendo al surgimiento de nuevos partidos (Podemos y Ciudadanos).
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Gobierno de la X Legislatura. (Fuente: La Moncloa)

En su Introduccién, la DDN subrayaba que la cri-
sis econdmica constituia una amenaza a la
seguridad, y después indicaba que «garantizar
la seguridad de los espafioles es una respon-
sabilidad y obligacion inalienable, intransferible
eirrenunciable del Gobierno de la nacién», para
rematar con la declaracién de su intencion po-
litica: «Espafia debe contar con una defensa
responsable en un doble sentido: en tanto que
instrumento preparado para dar respuesta a
las posibles amenazas, riesgos y retos.. y [res-
ponsable] de conseguirlo al menor coste social
posible.. en un momento en el que la austeri-
dad es un imperativo nacional». Finalizaba
subrayando «la necesidad de desarrollar una
profunda reflexion sobre la forma de afrontar
los riesgos y amenazas que Esparfia experimen-
tard en lo que resta de la primera mitad del
siglo XXI».

Después de analizar el escenario estratégico
y establecer los objetivos de la defensa nacio-
nal daba una serie de directrices para la
legislatura:

— Racionalizar las estructuras de la seguridad
nacional.

— Preservar las capacidades que proporcio-
nen una disuasion creible.

— Mantener las relaciones internacionales en
materia de defensa.

— Adaptar las estructuras y procedimientos de
las Fuerzas Armadas.

— Impulsar la presencia internacional de la in-
dustria nacional.

Como consecuencia, el ministro de Defensa fir-
mo en octubre de ese mismo afio la Directiva
de Politica de Defensa, ordenando directrices
especificas para sus mandos subordinados:
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secretario general de Politica de Defensa,
JEMAD y jefes de Estado Mayor de los Ejércitos
y de la Armada. Como denominador comuan
establecia entre sus objetivos la simplificacion
de la organizacion de las FAS y la racionaliza-
cion de las estructuras orgdnicas del
departamento en el que se integran para ser
mdas eficientes en el combate y en la gestion.

A partir de estas instrucciones politicas, desde
el Estado Mayor de la Defensa intentamos
mantener un ndcleo de fuerza conjunta listo
para el combate con un nivel de alistamiento
basico de 30 dias con otros 30 de capacidad
de combate, racionalizar la estructura opera-
tiva y modificar la orgénica para conseguir
mayor eficiencia y velocidad de mando.

—Almirante, estamos a mitad de legislatura.
¢Como ves el cumplimiento de las directrices
de la Directiva de Politica de Defensa?
—Hacemos el seguimiento del cumplimiento
y, como suele ocurrir, éste es, siempre, el punto
débil de los procesos de transformacion: con-
seguir que se avance y medir los resultados,
ministro.

—Siempre es complicado cambiar —dijo el mi-
nistro.

—Ministro, ademds, como bien sabes,
el JEMAD tampoco puede hacer todo
lo que quiere..

En general, la evolucion global politico-
estratégica y tecnolégica en la pasada
década recomendaba un ajuste pro-
fundo, una revolucion de los asuntos
militares, que no se llegd a realizar y, al
dejar nuestros destinos tras la natural
evolucién politica, a mi me quedé un sa-
bor agridulce: podiamos haber hecho
muchas mds cosas.
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La explicacion de esta frustracion estd en que
el JEMAD, al ser solamente el responsable ope-
rativo de las FAS y no el orgdnico, no tiene la
capacidad necesaria para liderar un proceso
de transformacién profundo que requiere un
apoyo directo y voluntad de cambio en los ni-
veles militar y politico.

Uno de los riesgos de intentar conseguir una
cUpula militar afin con los intereses politicos
es desequilibrar la estructura de mando militar
con presiones o decisiones de cardcter politico
que afecten ala obligada neutralidad politica
de la milicia.

La no politizacion de las FAS, su neutralidad
amparada en la Constitucion, es una garantia
democrdtica que hay que cuidar, defender y
demostrar ante la sociedad y ante sus repre-
sentantes politicos en las Cortes. En ocasiones
se pretende mezclar alas FAS en el debate po-
litico y tenemos que estar prevenidos ante
tales intentos.

Durante el segundo semestre de 2015, S. M. el
Rey acudié al VIP Day del ejercicio VJTF-16
(Fuerza Conjunta de Muy Alta Disponibilidad)
de la OTAN al mando de nuestro general de la

Comparecencia ante la Comision de Defensa del Congreso.
(Fotografia proporcionada por el autor)
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Brigada Ligera Aerotransportable (BRILAT). Esta
Fuerza fue creada tras la Cumbre de Gales de
la OTAN (2014) para responder con rapidez (en
dos-cinco dias) a cualquier amenaza, espe-
cialmente en el flanco oriental de la Alianza
tras la crisis de Ucrania con la anexién de Cri-

mea por parte de Rusia.

La demostracion consistié en un ejercicio de
asalto a posiciones enemigas con un nutrido
apoyo de helicopteros y un salto masivo de
paracaidistas, en el que participaron Polonia,
ltalia, Alemania, Reino Unido y Francia como
principales contribuyentes, y unidades de me-
nor entidad de Bélgica, Paises Bajos, Portugal,

Marzo

Bulgaria, Rumania, Chequia, Croacia, Eslove-
nia, Lituania, Letonia y Estonia.

Los Estados Unidos no participaron con unidades
de combate en la VJTF-16, pero proporcionaron
medios de transporte estratégicos aéreos y lo-
gisticos, sistemas de mando y control y el apoyo
de sus fuerzas preposicionadas en Europa.

Al terminar, hubo una rueda de prensa en la
que el Cuartel General del Mando de Opera-
ciones de la OTAN expuso el concepto y las
condiciones de alistamiento répido de las VJTF,
y a mi me tocé presentar el compromiso que
Espafia habia aceptado de liderar la primera

Brigada Ligera Aerotransportable (BRILAT) durante la VJTF-16. (Fuente: Ministerio de Defensa)
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VJTFy explicar que con este ejercicio se culmi-
naba su calificacion operativa.

Ese mismo dia la prensa nos habia sorprendido
con la noticia de que el anterior JEMAD habia
«fichado» por un partido politico de izquierdas.
Los periodistas asistentes comenzaron con las
preguntas centradas en el ejercicio: ¢Cudntos
soldados constituyen las VJTF? ;Dénde estardn
desplegados? ¢Coémo se ordenard su partici-
pacién ante un caso de articulo 5? ¢Cudles
serdn los componentes maritimo y aéreo de
esta fuerza conjunta..?

VIVIDO Y CONTADO

Habiamos sobrepasado el tiempo y quedaba
la Gitima pregunta. Levantd la mano un perio-
dista espafiol y el maestro de ceremonias le
sefialdé para que «dispararan:

—Almirante —dijo dirigiéndose a mi—, nos he-
mos enterado de que su predecesor se ha
afiliado a un partido politico. ¢A cudl se incor-
poraré usted?

—Al Atlético de Madrid...

No cabe duda, la politica es el arte de lo
posible.
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Vieja Foto

Salida del cortejo funebre del almirante Miranda. Madrid 1920.

El almirante Augusto Miranda y Godoy
(1855-1920), marino ilustre de Espafia que
dirigié el Ministerio de Marina en cinco
gobiernos de la nacion, fallecié en
Santiago de Compostela el 28 de abril de
1920. La presente fotografia recoge el
instante de la colocacién de su féretro en
el coche flnebre a su llegada a la
Estacion del Norte de Madrid el dia de su

entierro, el 1 de mayo de 1920, que tuvo
lugar en el Cementerio Sacramental de
San Isidro. Ochenta y dos afios después
de su muerte, sus restos mortales fueron
trasladados solemnemente al Pantedn de
Marinos llustres de San Fernando (Cédiz),
siendo inhumados el 17 de septiembre de
2002.

Jaime ANTON VISCASILLAS
Jurista y doctor en Historia de la Ciencia

m (reservista voluntario)
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Hace cien afos

Comienza el nimero del
mes de marzo de 1926
con el articulo Férmula
sencilla para el céalculo
de la correcciébn por
elasticidad del aire, es-
crito por el coronel de
Artilleria de la Armada
Manuel Vela. Continta
con Actividades de la
Caja Central de Crédito Maritimo. De los p6-
sitos y sus finalidades preferentes, del capitén
de corbeta Alfredo Saralegui. Le sigue La mo-
derna navegacién astronémica maritima y
aéreaq, cuyo autor es el capitén de corbeta Ra-
fael Estrada. A continuacion, leemos Nivelacién
practica de la aguja Sperry. Aguja de balistico
de mercurio (conclusién), firmado por el te-
niente de navio Castor Ibdfez de Aldecoa.
Termina con Limitacién del empleo de la avia-
cién en la guerra naval (traducido del US
Naval Institute Proceedings), del capitén de
corbeta de la Marina de los Estados Unidos
Sidney Ballon.

En las Notas profesionales nos encontramos
las referentes a Alemania, China, Espafa, Es-
tados Unidos, Francia, Grecia, Holanda,
Inglaterra, Italia y Japon.

Con la Necrologia y la Bibliografia finaliza este
namero de la revista.
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Hace cincuenta afios

Se inician los Temas ge-
nerales de la Revista de
marzo de 1976 con Un
marino espariol. Don
José Solano y Bote, pri-
mer marqués  del
Socorro (1726-1806), es-
crito por el secretario
general de AHISDES José
Luis Santalé Rodriguez
de Viguri. Le sigue el articulo La fragata Astu-
rias, por Rafael Gonzdlez Echegaray. En los
Temas profesionales podemos leer Fuentes de
energia auténomas, firmado por el capitdn de
fragata ingeniero Emilio Ramirez de Arcos, y
Algo sobre interfases, del capitan de corbeta
ingeniero Joaquin de Rubalcava.

En las Notas internacionales encontramos las
siguientes resefas: La peninsula ibérica y la
OTAN. Libro Blanco de Defensa aleman. Argelia
y Marruecos. Optimismo econémico en los Es-
tados Unidos. La tregua en el Libano. Inquietud
en Corea. Islandia y Gran Bretaria.

Con el Epistolario, las Misceld@neas, el Noticiario
y los Libros y revistas finaliza este nimero.

RGM
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del Mar de la Base Naval de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE MARZO

Dia Afo

1 1746. El navio San Antonio, al mando del teniente
Joagquin Olivares y Centeno en su viaje al sur de la Pa-
tagonia argentina, misién ordenada por el gobernador
José de Andonaegui, llevando a los misioneros jesuitas
José Quiroga, Matias Strobel y José Gardiel para es-
tablecer una misién en los Patagones, avistan en su
navegacion el cabo Blanco, bautizéndolo cabo Prin-
cipe, actualmente Tres Puntas.

2 1623. El secretario Martin de Aréstegui presenta a las
Cortes la relaciéon sumaria de las armadas y galeras
de anos anteriores.

3 1712. En Madrid, el rey Felipe V firma un proyecto para
el despacho de la flota en viaje a América.

4 1790. El virrey de la Nueva Espafia, segundo conde
de Revillagigedo, envia una expedicion alas costas del
Pacifico, al mando del teniente de navio Francisco Eliza,
con la fragata Concepcioén, el paquebote Argonauta
y la balandra Princesa, entrando en esta fecha en el
puerto de Nutka.

5 1727.Entra en la bahia de Cadiz la flota al mando de
Antonio Gastafieta con la mitad del tesoro de Indias,
después de haber burlado en las Antillas el acoso de
la escuadra del almirante inglés Hossier y, ya cerca de
las costas espariolas, de las de Wager y Hopson.

6 1521. Juan Rodriguez Mafra, experto navegante es-
parfiol que ya habia participado con Colbén en su
segundo y tercer viaje alas Indias, al mando de la nave
Concepcion de la expedicion de Magallanes, después
de més de tres meses de navegacion por el enorme
océano Pacifico sin ver mds tierra que algunos islotes,
llega alaisla de los Ladrones y comienza a explorar el
archipiélago de Filipinas.

7 1700. Establecidos irregularmente los escoceses en
el golfo de Darién, Juan Diaz Pimienta, al frente de una
expedicion de cinco bajeles y seis embarcaciones me-
nores, llega al Playén, donde los escoceses estaban
fortificados, desembarcando doscientos hombres para
intentar su expulsion.

8 1781. El alférez de navio Francisco Antonio Mourelle
de la Ragq, en su viaje de Manila al puerto de San Blas,
permanece reparando su fragata Princesa en la isla
de Vava'u del Reino de Tonga, ubicada al este de Aus-
tralia y al nordeste de Nueva Zelanda, al sur del
océano Pacifico.

9 1535. El primer intento de colonizacién efectiva de la
Patagonia argentina fue llevado a cabo en esta fecha
por Simén de Alcazaba y Sotomayor al fundar solemne-
mente la fortaleza y capital del Adelantazgo: Nueva Ledn,
ubicada en la bahia de los Leones (actual bahia Gil).

10 1706. Zarpa de Cadiz, en la flota de galeones del
conde de Casa Alegre para América, Dionisio Matias
José de Alsedo y Ugarte, acompariando a la familia
del virrey del Per, Manuel de Oms y de Santa Pau,
como oficial del virrey.

11 1793. Fondean en puerto Jackson, de la colonia in-
glesa de Sidney, las corbetas Atrevida y Descubierta
de la expedicion cientifica de Alejandro Malaspina.
12 1768. Por acuerdo del intendente de Marina conde
de Macuriges y del jefe de escuadra Juan Antonio de
la Coling, se decidi6 la construccién en los astilleros
de La Habana de un navio de tres puentes. Mediante
Real Orden de esta fecha, dicho navio recibiria el
nombre de Santisima Trinidad.

13 1760. El prestigioso marino y teniente general de la
Real Armada Pedro Messia de la Cerda, marqués de
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la Vega de Armijo, es nombrado virrey, gobernador y
capitdn general de Nueva Granada y presidente de
la Real Audiencia de Santa Fe.

14 1705. Los portugueses de la colonia de Sacramento
en Brasil, hostigados por las fuerzas del gobernador
de Buenos Aires, Alonso Juan de Valdés, abandonan
la colonia en barcos portugueses.

15 1893. En la travesia de Cape Town en el sur de Africa
hacia el puerto australiano de Adelaida, la dotacién
de la corbeta Nautilus tuvo ocasién de admirar el fe-
némeno de una aurora austral.

16 1751. Se dicta una real orden sefialando el uniforme
que han de llevar los distintos cuerpos del Ministerio
de la Guerra.

17 1734. Juan Antonio Vizarrén y Eguiarreta, religioso
espariol y hombre de estado, toma posesién de la ar-
chidiécesis de México.

18 1525. Estando la Corte espafola en Valladolid, el
emperador Carlos V firma asiento concediendo a
Marcelo Villalobos poblar la isla Margarita

19 1814. El general argentino Manuel Barafiao, leal al
rey de Esparia, al mando de fuerzas realistas después
de latoma de Talca, se ve obligado a retirarse de Quilo
ante las muy superiores de Bernardo O'Higgins.

20 1644. El almirante Pedro Porter y Casanate recibe
informacién de la huida de algunos tripulantes de su
fragata Nuestra Seriora del Rosario, que mandaba el
capitdn Alonso Gonzdlez Barriga, llevéindose consigo
una lancha y las redes destinadas a la pesqueria de
las perlas.

21 1861. El general Joaquin Gutiérrez de Rubalcaba,
con los buques del Apostadero de La Habana fragatas
Princesa de Asturias, Berenguela y Blanca, los vapores
Isabel la Catélica, Francisco de Asis y el transporte
Velasco con tropas de desembarco, fondea frente a
Puerto Principe.

22 1557.Enla ciudad de Valladolid, el rey Felipe Il con-
cede el titulo de capitdn general de la Armada de la
guarda de la Carrera de Indias contra corsarios a Pe-
dro Menéndez de Avilés.

23 1508. Durante su estancia en la ciudad de Burgos,
el rey Fernando el Catélico firma capitulaciones a favor
de los navegantes Vicente Yariez Pinzén y Juan Diaz
de Solis para descubrir nuevas tierras en las Indias.
24 1701. En el Buen Retiro de Madrid, el rey Felipe V da
un reglamento sobre los sueldos que se han de con-
tinuar pagando y los que han de quedar extinguidos
en las galeras.
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25 1606. El explorador espariol Pedro Ferndndez de
Quirds, al frente de su expediciéon compuesta por las
naves San Pedro y San Pablo como capitana, la San
Pedro como almirantay el patache Tres Reyes, pasa-
dos mas de tres meses por el Pacifico sin encontrar la
isla de Santa Cruz, consigue que se alborote la dota-
cién de la capitana, incitada por el piloto mayor
Gaspar Gonzdlez, que es depuesto.

26 1713. Se asienta el acuerdo entre las majestades
catélicay briténica por el que la comparia de Ingla-
terra quedaba autorizada para introducir esclavos
negros en la América espafola por un periodo de
treinta afos.

27 1894.El capitan de fragata Fernando Villaamil, es-
tando en Puerto Rico con su fragata Nautilus en viaje
de instruccién de guardiamarinas, isla que conocia
hacia mas de treinta afios, a la vista de los progresos
hechos en las de dominio inglés en Australia, se la-
menta de que esta isla espafiola no esté mas
avanzada en su progreso. Pocos afos después, sien-
do él actor de una batalla perdida con los Estados
Unidos, perderiamos nuestra soberania.

28 1617. El corsario inglés Walter Raleigh da a la vela
con su numerosa escuadra en mala hora, al ser sor-
prendido por un temporal, teniendo que arribar a Cork
para reunir su escuadra en el viaje de pirateria por las
posesiones espariolas de América.

29 1733.En Sevilla se toma asiento del establecimien-
to en Cadiz de la Real Compafiia de Filipinas y el
reglamento de la misma para comercializar en mo-
nopolio los productos naturales del archipiélago del
mismo nombre.

30 1627. En esta fecha el rey Felipe IV confirma las
Ordenanzas del Tribunal del Consulado de la Ciu-
dad de los Reyes (Lima) y de los reinos del Perq,
Tierra Firme y Chile.

31 1640. Pedro Porter y Casanate, al mando del ga-
ledn San Diego, aprovechado su estancia en la Nueva
Espania solicita licencia para realizar un viaje de des-
cubrimiento a California.

Jes(s IGLESIAS MARTIN
Capitan de navio (retirado)

 alll
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Misceldneas

Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay paciencia para leerlas, que es menester no poca.

25.629. Listos
&ﬂ- Asi podriamos calificar a
los responsables del asti-
llero R & H Green, de Blackwall (Londres), que
en 1893 mandé a uno de sus abogados a la
sede de la Comisién de Marina espariola de la
ciudad del Témesis a reclamar la devolucién
de la fianza que aquéllos entregaron como
garantia en la Caja de Depositos de Madrid
para construir la fragata blindada Arapiles.

Ortiz de Zariga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90.

De muy malos modos, el picapleitos exigi6 al
jefe de la Comision, el capitdn de navio Pas-
cual Cervera, que se devolviera de inmediato
el dinero. Extraflado de aquella deuda de la
que se cumplian nada mds y nada menos que
32 afios, Cervera comenzd a recopilar toda la
documentacién del contrato, y encontré, no
sin grandes esfuerzos, una copia borrosay por
lo tanto casi ilegible que probaba que la de-
volucion de la finanza se habia hecho. Citando
de nuevo al abogado con la documentacién

Fragata Arapiles. (Imagen facilitada por el autor)
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Crucero Rio de la Plata. (Imogen facilitada por el autor)

que pudiera presentar que probara el incum-
plimiento, fue pasando aquélla a toda prisa en
la confianza del bajo nivel de inglés del marino.
Craso error, pues al poco vio ante sus ojos el
original de la deteriorada copia que anulaba
la reclamacién, por lo que, tras despedir al
avergonzado letrado, puso un telegrama a
Madrid informando de que el asunto quedaba
finiquitado. De la casa constructora no se vol-
vi6 a saber nada.

25.630. «Padrino» accidental
Tras la derrota del 98, y

"m debido al estado de pos-
tracion en la que se encontraba Espafia, se
decidié no enviar alta representacion alguna
a la botadura del crucero Rio de la Plata, bu-
que, por cierto, donado por los esparioles de
Argentina y Uruguay con el fin de aumentar la

fuerza a flote de nuestra Marina, pero que lle-
garia tarde al conflicto. El caso es que como
madrina del acto se habia designado a la es-
posa del jefe de la Comisién de la Armada en
Francia, el capitdn de navio José Cano-
Manuel y Luque, pero llegado el dia de la
ceremonia, el 17 de septiembre de 1898, no
pudo acudir por sentirse indispuesta, por lo
que fue su hijo mayor, de tan sélo cuatro afos,
el que cortaria la cinta, algo totalmente inédito
en la historia de la Armada para navios de este
porte.

25.631. Recursos
w Declarada el 16 de agosto
de 1796 una nueva guerra
contra Inglaterra, el jefe de escuadra de la Reall
Armaday gobernador de Ferrol, Diego Conta-
dor, denunciaba el «débil estado de aquella
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plazan, por lo que el ministro de la Guerra or-
denaria en julio de 1797 que los jefes de los
ramos de Marina y Ejército elaboraran un plan
de defensa.

A la reunioén del 31 de agosto siguiente en
la casa del capitdn general de Marina del De-
partamento, Félix de Tejada, acudieron el
gobernador y los comandantes generales de
Artilleria e Ingenieros para tratar la cuestion.

En lo que se refiri6 al personal de su com-
petencia, Tejada expuso su escasez y la
necesidad de recurrir a la «gente del Arsenal
y de la Maestranza» para dotar a las baterias
y castillos que defendian la plaza. Por ello
propuso que, de los 1.196 hombres de la Maes-
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tranza sobrantes, 920 fueran: 280 al castillo de
San Felipe, 86 a la bateria de San Carlos, 64 a
la de San Cristobal, 120 a la de Carifio, otras 120
ala de Vifas, 20 a Comelas, 22 al castillo de San
Martin, 80 al de La Palma y 68 a la bateria de
Segano.

Respecto ala defensa del puertoy el arsenal, ex-
puso que se disponia de tan sélo de tres
balandras, dos baterias flotantes y diez lanchas
canoneras.

En cuanto a la artilleria, tampoco es que le so-
brara mucha a la Marina, por lo que los diez
cafones de los que se pudo disponer de 24 |i-
bras se emplazaron en los fuertes de La Malata,
Santiago, San Carlos y Caranza.

El buque escuela Juan Sebastidn de Elcano abandonando Ferrol; al fondo, el castillo de San Felipe.
(Foto. Armada)
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Proyecto de fragata. (Imagen facilitada por el autor)

25.632. Proyecto de acorazado

i Tras las derrotas de Cavite

y Santiago de Cuba en el
mes de septiembre de aquel infausto afio de
1898, los astilleros Vea-Murgia presentarian al
Gobierno un proyecto de acorazado de 8.585
toneladas de desplazamiento, 106,75 metros
de esloray casi 21 de manga, armado con cua-
tro canones de 20 cm y 48 de «gruesos
calibres». Incluso incluia cuatro tubos lanzator-
pedos, algo ya demodé en los navios de este
tipo. Sorprende la oferta del astillero gaditano,
cuyas capacidades en aquel momento ha-
cian del todo imposible una construccion de
esa envergadura.

25.633. Proyecto
El que reproducimos co-
'ﬁ rresponde a una fragata de
60 cafones, realizado por el primer constructor
del Astillero de Ferrol, Pablo Amado, a finales
de la década de los arios veinte del siglo XIX.

Este constructor, natural de Ares, inici6 su ca-
rrera profesional en un astillero de carpinteros
de ribera, donde lleg6 a ser su capataz.

En fecha que no hemos podido determinar en-
tré a trabajar en el Astillero de Ferrol por «su
habilidad con el tiralineas», por lo que, en su
calidad de delineador, pas6é a desarrollar
aquella labor en la Comandancia General de
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Ingenieros. Uno de los primeros encargos que
recibio, corriendo el arfio de 1817, fue el trazado
para la construccion de un puente flotante en
la ria de Bilbao que sustituiria al denominado
de San Francisco, que habia sido pasto de las
llamas a manos de los franceses.

En 1821 se le comisiond a Francia acompafan-
do a un ingeniero jefe con objeto de ver la
posibilidad de comprar una serie de navios en
el pais vecino. Luego formaria parte de la Di-
reccion General de la Armada de Madrid,
donde se le solicitaron sus servicios. Al crearse
el Cuerpo de Constructores e Hidraulicos en
1827, pasé a ostentar el grado de «primer
constructor» del Astillero de Ferrol con gradua-
cién de capitén de fragata y, por lo tanto, fue
el encargado de disefar todos los buques de
guerra que se botaron en Esteiro en aquella
época.

En 1843 fue comisionado a Lisboa para inspec-
cionary, en su caso, dar el visto bueno para
adquirir la corbeta Grande Antilla, que tras su
informe favorable pasé a servir en nuestra Ar-
mada con el nombre de Colén. Un lustro mas
tarde, restablecido el Cuerpo de Ingenieros,
paso a figurar en sus estadillos en calidad de
«ingeniero préctico», término que identificaba
a los de formacién més empirica y aplicada,
diferencidndolos de los ingenieros «de acade-
mia» o tedricos.

También ese mismo afo (1848) la imprenta de
Nicasio Taxonera publicaria su Reglamento de
Arboladuras, que se convirtié en norma de ine-
ludible consulta en una época determinada
por la transicién de la vela al vapor.

Ya en 1852, y con motivo del natalicio el afo
anterior de la princesa dofia Maria Isabel (lue-
go apodada «La Chata»), se le concedié el uso
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del distintivo de capitén de navio. Fallecié en
el mes de diciembre de 1857.

25.634. Logro

El obtenido por el coman-
E dante general de Marina
de La Habana Juan Villavicencio, a finales del
mes de julio de 1806, al extraer los restos de
la fragata Santa Perpetua que, tras quedar
arrumbada frente a una de las gradas prin-
cipales del Arsenal y ser oficialmente
excluida del servicio el dia 31 de mayo del
afo anterior, acabd por hundirse, privando
al establecimiento del uso de esta utilisima
infraestructura.

Comandante general de Marina Juan Maria Villavicencio
y de la Serna, por José Gutiérrez de la Vega.
(Museo Naval de Madrid)
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25.635. Salud laboral

En 1915 se adoptarian, por

su utilidad y proteccidon
para los fogoneros y marineros, las «gafas de
automovilista» con el fin «.. de evitar las con-
juntivitis que produce el polvo del carbén
mineral». De hecho, la Real Orden de 27 de
enero de dicho afio dispuso que se aumenta-
ra su nimero en los distintos buques de la
Armada.

25.636. El primer PER
m La Real Orden de 26 de
mayo de 1909 sefalaba el
personal que «podia manejar los motores de
explosion y maquinas de combustién interna
montadas en embarcaciones automoviles
dedicadas a la pesca, tréfico del puerto, con-
duccién de pasajeros y al recreon. El requisito
no era otro que tener un certificado expedido
por el jefe mecdnico de un taller de construc-
cién o reparacién de combustién interna que
acreditara que el interesado conocia el motor
y su manejo. Luego habia que pasar un exa-
men prdctico, pues el pretendiente tenia que
evolucionar la embarcacion siguiendo las
instrucciones del personal de la Armada ha-
bilitado por la Comandancia de Marina. Si
superaba la prueba, seria el comandante de
la provincia o ayudante del distrito el que ex-
penderia el documento acreditativo al efecto.
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25.637. Sea Scout

- Variante de los celebérri-
iﬁr mos Boys Scouts, existian
en Inglaterra los Sea Scouts, y a su imitacion
se cred en Cartagena en 1915 la denominada
Asociacion de Exploradores de Mar, integrada
por dos brigadas (roja y verde) de jévenes
cuyo uniforme imitaba al clésico del marinero,
si bien en vez de Lepanto cubrian su cabeza
con una especie de capucha blanca. El mo-
delo de su bandera fue aprobado por Real
Orden de 29 de diciembre de dicho afio bajo
firma del ministro de Marina.

E M
CARTAGENA

(Imagen facilitrada por el autor)
25.638. Alumbrado de gala

" El instalado en el crucero

“‘ Reina Regente, aprobado
en virtud de la Real Orden de 2 de mayo de 191],
ascendio a 982,50 pesetas.

Alejoandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico
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EL VUELO DEL PLUS ULTRA
EN SU CENTENARIO

Introduccion

Hace cien aros, el 10 de febrero de 1926, llegaba
a Buenos Aires el hidroavion espafiol Plus Ultra,
gue habia salido a finales de enero de Palos de
la Frontera para realizar un vuelo por etapas a
través del Atlantico. Aquella memorable aven-
tura fue un gran hito para la aviacién espariola
y mundial, batié varios récords, supuso un con-
siderable adelanto en los vuelos transocednicos
y un gran acercamiento entre Europa y Suda-
mérica.

— ———

CINCUENTENARIO DE LA
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Imagen del Plus Ultra en pleno vuelo en un sello emitido
por Espania el 11 de diciembre de 1961

El hidroavién Plus Ultra era un Dornier Wal de
casco doble metdlico con dos flotadores adi-
cionales de seccién aerodindmica, dotado con
dos motores Napier Lyon de 450 caballos en
tdndem sobre la seccidén central de las alas.
Contaba con dos hélices, una tractora y otra
impulsora. Sus principales caracteristicas eran:
17,2 metros de eslora, 22,5 de envergadurag,
96 m? de superficie de las alas, 4.000 litros de
capacidad maxima de combustible, 5.700 kg
de peso maximo al despegue, velocidad de
crucero entre 180 km/h sin cargay 145 con car-
gaméxima, y 1.350 millas de autonomia. Tenia
capacidad para llevar cinco tripulantes. Su
matricula era: M-MWAL

Historia del Dornier Wal

El hidroavidn Dornier Wal fue una creacion del
profesor alemdén Claude Dornier. El primer pro-
totipo fue construido en Italia por la Societa di
Cosntruzioni Meccanische di Pisa de acuerdo
con disefios realizados por la compania
alemana de Dornier Zeppelin-Werke Lindau
GmbH, gue mas tarde se iba a llamar Dornier-
Metallbauten GmbH. Realizd su primer vuelo el
6 de noviembre de 1922 en Marina di Pisa.



2026 Filatelia

De este tipo de hidroavion se llegaron a cons-
truir unas 320 unidades en diferentes factorias,
la mayor parte en Italio, de las que algunas
fueron para la Armada. También se hicieron
otros Dornier Wal en Japon, Paises Bajos y Es-
pana, que fabricd cuatro en la factoria CASA
en Cadiz.

Fue un aparato que gozd de excelentes cuali-
dades para su época y resultd uno de los
mejores hidroaviones de la década de los 20.
Destacd por su gran capacidad para havegar
como una embarcacion; tanto era asi que
muchos lo calificaron como barco volador, y
fue utilizado para llevar a cabo gran cantidad
de trabajos y misiones. Participd en la Guerra
Civil espafiolay mads tarde lo hizo en la Segun-
da Guerra Mundial, aunque para entonces ya
estaba muy anticuado.

Hidroavién Dornier Wal en un sello emitido por Brasil
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El vuelo memorable

El vioje de Palos de la Frontera a Buenos Aires
fue un raid de algo mas de 10.000 km que el
Plus Ultra realizd en 19 dias, con un total de
59 horas y 39 minutos de vuelo. Comenzd en
Palos de la Frontera en la mafiana del 22 de
enero de 1928 y finalizd en Buenos Aires poco
antes de las cuatro de la tarde del 10 de febre-
ro, tras haber efectuado escalas en Canarias,
Cabo Verde, Fernando de Noronha, Pernam-
buco, Rio de Janeiro y Montevideo. Los
protagonistas de aquella gran hazafia fueron
el comandante Ramoén Franco, el capitén Julio
Ruiz de Alda, el teniente de navio Juan Manuel
Durdn Gonzdlez y el mecénico Pablo Rada.

Con antelacién al vuelo hacia Sudameérica, el
aparato pasd por una etapa en la que se le
realizaron muchas pruebas para asegurar el
feliz desarrollo de la aventura que estaba o
punto de iniciar. Curiosamente, en el vuelo del
Mar Menor a Palos de la Frontera se descubtid
la existencia de un polizén a bordo. Se trataba
del periodista cantabro Emilio Herrero Mazorra,
corresponsal de la United Press International
en Paris, que fue jefe de prensa con Niceto
Alcald-Zamora durante la Segunda Replblica
espafola y que con esta aventura se asegurd
un pequeno rincén en la historia.

Después de haber acudido sus tripulantes a
orar a la iglesia de San Jorge de Palos de la
Frontera, la misma a la que habia ido Coldn
antes de comenzar el vigje del Descubrimien-
to, el Plus Ultra inicié la primera etapa de su
vigje. Despegd del muelle de la Calzadilla de
Palos de la Frontera a las 07:55 del 22 de enero.
Fue despedido por unos veinte aparatos pro-
cedentes de Sevillg, elevd su vuelo frente a La
Rébida en la desembocadura del rio Tinto y
puso rumbo a Canarias. Iniciaba su largo vigje
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con una carga de unos 3.000 kilos, en la que
estabaincluido el peso de los cuatro tripulan-
tes, sus equipajes, diversas herramientas, un
botiquin, 2.500 kg de gasoling, y viveres con-
sistentes en cinco kilos de higos secos, tres de
galletas, dos de jamén, uno de café, otro de
cacao, una botella de jerez y otra de brandy.

El hidroavién finalizé la primera etapa sobre
las 16:00 del mismo dia 22 en el Puerto de la
Luz de Las Palmas de Gran Canarig, después
de un vuelo con muy poca visibilidad y sirvién-
dose sobre todo de la brdjula de a bordo. Tuvo
un gran recibimiento, con el puerto, los balco-
nes y las azoteas atestadas de gentes que
esperaban su llegada. Tras una limpieza o fon-
do del avién, después de un merecido
descanso de la tripulacién y una vez finalizada
la carga de combustible, el Plus Ultra despegd
el dia 26 por la mafiana desde la bahia de
Gando, en el municipio de Telde, Las Palmas,
para volar la segunda etapa de 1.745 km y lle-
gar a Porto Praig, en la isla Santiago, en Cabo

Filatelia
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Hidroavién Dornier Wal en un sello emitido por Uruguay
en 1991

Verde, poco después de las 18:00 del mismo
dig, tras un vuelo de nueve horas y 50 minutos
en muy baja visibilidad. Una vez reabastecido
de los buques de la Armada: destructor Alsedo
y crucero Blas de Lezo, que lo estaban espe-
rando para darle apoyo, se prepard para dar
el salto en la que iba a ser la etapa mds larga
del raid. Para tal fin, el hidroavion aligerd pe-
sos desembarcando herramientas, equipdje,

Aerograma emitido por Espafia el 30 de junio de 1981 con la imagen del hidroavién en el sello, el mapa con las diferentes
etapas del viaje y el monumento con el que la ciudad de Buenos Aires recuerda el vuelo

00168308
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parte del botiquin, una brdjula y al teniente de
navio Juan Manuel Durdn Gonzdlez, que emboar-
cb en el Alsedo para continuar su viaje por mar.

A causa de estos trabajos y debido al mal es-
tado de la mar, la salida de Porto Praia se
retrasd hasta la mafiana del dia 30 de enero,
fecha en la que el hidroavion comenzé la tra-
vesia de la tercera etapa casi al limite y con
un coeficiente de seguridad muy bajo. Aunque
estaba previsto que finalizara la etapa en Per-
nambuco, los fuertes vientos lo desviaron de
su ruta y termind amarando en la isla de Fer-
nando de Noronha a dltima hora de la tarde
en total oscuridad, después de haber volado
2.305 km en la que fue la etapa mas larga de
todo el vigje. A causa del mal estado de la mar,
los tripulantes no pudieron desembarcar y se
vieron obligados a pasar la noche en el Plus
Ultra.

Tras efectuar reabastecimiento, ya que los
depositos de combustible estaban a muy
bajo nivel, a primera hora de la tarde del dia
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31 despegaron para realizar la cuarta etapa de
540 km, llegando a Pernambuco tras unas tres
horas y media de vuelo, en las que sufrieron la
rotura de la hélice trasera cuando adn les falta-
ban 100 km, que fue reparada por la tripulacion.

Después de descansar y reparar averias, des-
pegaron de nuevo pasadas las 08:00 del 4 de
febrero para realizar la quinta etapa, que fina-
lizd casi12 horas y cuarto mas tarde al amarar
en Rio de Janeiro,momento en que la magneto
del avién se incendié y produjo quemaduras
leves al mecdnico Rada. En Rio tuvieron otro
entusiasta recibimiento.

Partieron rumbo o Buenos Aires a media ma-
fiana del dia 9 en la que, de acuerdo con sus
planes, iba a ser la quinta y Gltima etapa. Pero
una averia les obligé a amarar en Montevi-
deo. Despegaron a las 15:00 del dia siguiente,
iniciando la sexta etapa del raid, que finalizd
45 minutos después con la llegada a Buenos
Aires, poniendo el Plus Ultra fin a su raid.

0555299
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Hoja bloque emitida por Esparia el 26 de abril de 2001 en el 75.° aniversario de los primeros vuelos de la aviacion espariola.
Uno de los sellos muestra una imagen del Plus Ultra en vuelo.
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Sello emitido por Espana el 17 de mayo de 1927 para ce-
lebrar el XXV aniversario del reinado de Alfonso XIIl. Es
el emitido en 1926, con la sobrecarga en rojo 0 negro:

«17-V-1902 17-V-1927 A XIIl A XlII»

Seguimiento del vuelo

Aquel vigje transocednico por etapas fue se-
guido por todos los medios de comunicacion,
que daban puntuales noticias de la situacidon
del avién al publico que se agolpaba ante las
pizarras de los periddicos.

Desde el punto de vista técnico, el vuelo fue un
gran éxito. Se recorrieron 10.270 km en 59,5 ho-
ras a una velocidad promedio de 172 km por

Sello emitido por Esparia el 17 de mayo de 1927, para cele-
brar el XXV aniversario del reinado de Alfonso Xlil. Es el
emitido en la misma fecha, al que se ha anadido la so-
brecarga «75 Cts. 75"»
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hora, repartidos en las siguientes etapas ya
comentadas: Palos-Las Palmas, 1.300 km; Las
Palmas-Porto Praia, 1.745; Porto Praio-Fernando
de Noronhg, 2.305; Fernando de Noronha-Per-
nambuco, 540; Pernambuco-Rio de Janeiro,
2.100; Rio de Janeiro-Montevideo, 2.060, y Mon-
tevideo-Buenos Aires, 220 kildmetros. Se habld
de marcas batidas, y una de ellas fue el récord
mundial de distancia recorrida por un hidroa-
vidn en una sola etapa, que fue de 2.305 km
entre Porto Praiay Fernando de Noronhg, en la
que también se batié el de velocidad.

Hubo concursos de poesia relacionada con el
vuelo del Plus Ultra. En las escuelas se estudia-
ba geografia siguiendo su vuelo dia a dia. Se
comparaba al comandante Franco con Coldn,
y al Plus Ultra con la nao Santa Maria con alos.
Y, en honor de los tripulantes del hidroavién,
hubo muchas manifestaciones, recepciones y
homenadijes, siendo recibidos en diversos luga-
res como unos verdaderos héroes.

El Plus Ultra hoy

El rey Alfonso Xl regald el Plus Ultra ala Marina
de la Argentina, que lo utilizd como correo has-
ta que fue dado de baja. Hoy se conserva en
el Complejo Museogrdfico Provincial «Enrique
Udaondo» de Lujan.

Afinales de la década de los 80 del siglo pa-
sado, fue enviado a Espafia para hacerle una
restauracidn completa orientada a repetir la
hazana de 1926. Pero el estado del aparato era
tan deficiente que fue necesario llevar a cabo
la reconstruccion de la mayor parte de sus
elementos, por lo que sblo se le pudo hacer
una rehabilitacidn general para asegurar su
conservacion en el museo. El Museo del Aire y
del Espacio de Madrid, situado en el aerbdromo
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Sobre especial dedicado al vuelo del Plus Ultra

de Cuatro Vientos, muestra al pablico una ré-
plica del Plus Ultra.

El Plus Ultra y su vuelo en la filatelia

Aquel vuelo ha sido recordado en mdltiples
ocasiones y a través de los mdas diversos me-
dios: documentales, libros, articulos, cuadros,
fotografias, tarjetas postales, cromos de co-
leccion...y, por supuesto, la filatelia. La primera
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vez que el Plus Ultra aparecio en sellos espa-
ficles de correos fue el 15 de septiembre de
1926 —alos siete meses del raid— en una emi-
sion de correo aéreo a beneficio de la Cruz Roja
de 10 valores en dos motivos, uno de los cuales,
con valores de 5,10, 25, 50 céntimos y una pe-
seta, presenta al Plus Ultra en su vuelo
transocednico, donde se ve un barco al fondo
a la derecha que va dejando tras de siun pe-
nacho de humo. Esta fue la primera ocasion en
que la mar,y con ella un barco, aparecieron en
los sellos esparioles.

Un afio después, el 17 de mayo de 1927, para
celebrar el XXV aniversario del reinado de Al-
fonso Xlll, se emitieron los mismos sellos con
la sobrecarga en rojo o negro: «17-V-1902 17-
V-1927 A XIIl A XllI». Con la misma fecha y por
el mismo motivo, se emitieron de nuevo los

Sello emitido por Espafia el 15 de septiembre de 1926.
Presenta al Plus Ultra en su vuelo transocednico, con un
barco al fondo a la derecha que va dejando tras de si un
penacho de humo
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Juguete de lata que representa a un hidroavién en un sello
de un carnet emitido por Espafia el 2 de enero de 2007

anteriores sellos de valores de 5,10, 25 y
50 céntimos, alos que se afadio la sobrecar-
ga «75 Cts. 75».

En una serie de cuatro sellos dedicados a la
Aviacion Esparola, emitida el 11 de diciembre
de 1961, uno de ellos, con facial de dos pesetas,
reproduce la imagen del Plus Ultra en pleno
vuelo.

Uno de los dos aerogramas emitidos el 30 de
junio de 1981, con un facial de 20 pesetas, estd
dedicado al vuelo del Plus Ultra. La imagen del

Hidroavién Dornier Wal en un sello emitido por Alemania
en1979

Filatelia Marzo

hidroavion aparece en el sello, mientras en el
cuerpo del sobre, en la parte izquierda, figura
el mapa con las diferentes etapas del viaje y
el monumento con el que la ciudad de Buenos
Aires recuerda aquella memorable gesta de
hace 100 arios.

El 26 de abril de 2001, Espafia puso en circula-
cidén una hoja blogue con cuatro sellos en el
75.° aniversario de los primeros vuelos de la
Aviacién Espanola. Uno de ellos muestra una
imagen del Plus Ultra en vuelo.

El Dornier Wal ha sido parte integrante de la
aviacién de muchos paises y uno de los pio-
neros de su aerondutica, por lo que no es de
extranar que, en su recuerdo, muchos emisores
hayan puesto en circulacion sellos dedicados
a dicho aparato. Uno de ellos fue Espanag, que
el 2 de enero de 2007 emitié un carné de ocho
sellos dedicados a juguetes antiguos de lata,
de los que uno presenta un hidroavion perte-
neciente a la Fundacion Raquel Chaves de
Vigo, que parece reproducir la imagen del Plus
Ultra.

Entre otros paises emisores de sellos dedica-
dos al Dornier Val, se encuentran Alemania,
Brasil, Camboya, Colombia, Comores, Ecuadot,
Guinea-Bisdau, Hungria, Paraguay y Uruguay.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

GI'II (retirado)
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FINESTKIND
(Brian Helgeland, 2023)

El nombre del cineasta Brian Helgeland
siempre estard asociado a la exce-
lente pelicula L. A. Confidential (Curtis
Hanson, 1997), ganadora del Oscar al
Mejor Guion Adaptado. En 2004 casi
repite la hazana al estar nominado
—también por un libreto— a los pre-
mios de la Academia por otra obra
maestra: Mystic River (Clint Eastwood).
Desconocemos cudles han sido las
causas por las que Helgeland ha esta-
do ocho anos retirado de las cdmaras,
pero el caso es que ha vuelto con otro
atractivo guion, en el que ya estuvo
trabajando en 1995, y esta vez, ademds
de escritor, también lleva los sombre-
ros de director y productor.

La pelicula en cuestion se llama Fi-
nestkind, que es el nombre del
pesquero protagonista de la historia:
en New Bedford se reencuentran los
hermanastros Tom (Ben Foster) y
Charlie (Toby Wallace). El primero es el
capitén del pesquero Harmony, y el se-
gundo quiere formar parte de la
tripulacién de su hermano durante el
verano antes de irse a la universidad. El

LOYALITAL. FAMMLIE. AUFDPFERUNG

FINESTKIND
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Fotograma de la pelicula

dia que salen a la mar, una explosion en las
madquinas provoca el hundimiento del barco.
Los cinco tripulantes se salvan, pero se quedan
en el paro porque el armador le echa las cul-
pas a Tom, cuando en realidad el responsable
es el propietario del barco por no haber reali-
zado los mantenimientos pertinentes. Es
entonces cuando Ray (Tommy Lee Jones), el
padre de Tom, va al rescate y le propone a su
hijo que se haga cargo del Finestkind, ya que
él se encuentra enfermo. Tom y su dotacion
salen ala mar a pescar vieiras, que estén muy
cotizadas, pero se adentran en aguas cana-
dienses y les incautan el pesquero. Cuando le
piden a Tom 100.000 délares de multa para re-
cuperar la embarcacién, Charlie y los demés
le proponen ganar esa suma en un solo viaje
transportando droga..

La trama de este bien trenzado guion perte-
nece por derecho propio al cine negro, y
dentro de éste, a un subgénero muy recono-
cible en el que el patrén de un barco decide
arriesgarse en un negocio tan sucio como ile-
gal con tal de salvar la embarcacion. Las
causas que motivan tal comportamiento son
variadas: simplemente salir de la miseria, pa-
gar las deudas de un barco averiado, no
perder la independencia que proporciona la
embarcacioén o recuperar el buque embarga-
do, como es el caso.

El paradigma de este tipo de filmes podria ser
la cinta de Michael Curtiz, Punto de ruptura
(The Breaking Point, 1950) y sus variantes
(Wetbacks, El traficante de armas, La isla del
adiés..). Todas derivadas de la novela de



PANOL DEL CONTRAMAESTRE

El actor Tommy Lee Jones da vida a Ray Eldridge
en Finestkind

Ernest Hemingway Tener y no tener. Pero tam-
bién pertenecen a este grupo peliculas mas
recientes fuera del dmbito de Hollywood,
como la coreana Niebla o la maltesa que ya
comentamos en estas pdginas: Luzzu'. En to-
das ellas, el «punto de ruptura» se produce
cuando el protagonista cede a la tentacion de
ganar un dinero facil, ya sea con el tréfico de
seres humanos, con el comercio de armas o
con el transporte de droga.

CINE Marzo

En Finestkind hay dos puntos de
giro, uno nada mds comenzar la
pelicula, que es el hundimiento del
Harmony —a partir de ahi, los pes-
cadores adoptan como grito de
guerra la expresion: «jNo estamos
muertosh»—, y el segundo se produ-
ce cuando una avioneta de los
guardacostas canadienses sobre-
vuela el Finestkind. Desde ese
momento la cinta se oscurece y
todo toma mal cariz.

Eso si, antes del segundo punto de
giro hemos podido ver casi un do-
cumental de la pesca de las vieiras
en el Atldntico Norte. Son escenas
en las que la dotacion del pesquero
le ensefa a faenar al novato Char-
lie. Excusa perfecta para mostrar
al espectador como se pesca en
aquellas latitudes. Secuencias que
recuerdan las del trabajo con el pa-
langre que proponia Wofgang
Petersen en La tormenta perfecta
(The Perfect Storm, 2000) antes de
que la cinta se convirtiera en una
pelicula de catdstrofes.

Aparte de la trama central, en Finestkind hay
al menos tres subtramas que también ad-
quieren su importancia y que le dan un toque
de originalidad al largometraje: las dudas de
Charlie sobre seguir pescando con su herma-
no cuando acabe el verano o regresar a la
universidad y convertirse en abogado como
su padre; la relacion entre el mas joven de los
dos hermanos con Mabel (Jenna Ortega), una
chicana que quiere independizarse y dejar la
mala influencia que es su madre, muy metida

1. Revista General de Marina, octubre 2022, pp. 621-622.
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en el trapicheo con las drogas, y la relaciéon
entre Ray y Tom, que quizds sea lo mejor de la
pelicula: Ray tiene una enfermedad terminal
(excelente Tommy Lee Jones, como acos-
tumbra) y Tom quiere a toda costa recuperar
el barco de su padre antes de que éste muera.
Ray se guia por una maxima que también ha-
cen suya Tomy Charlie: «Vives y mueres, pero
lo que importa es lo que haces mientras tan-
to». El director, que quiere subrayar esta
parte del argumento, regala los mejores pri-
meros planos al veterano actor.

Ademds de las escenas en las que interviene
Tommy Lee Jones, hay dos secuencias simila-
res que destacan entre todas: aquélla en la
que Charlie llega tarde para salir a navegar en
el Finestkind —el barco es un personaje mas—
y la del emotivo y brillante final que cierra una
pelicula, la cual considero que deberia haber
tenido mas repercusion en los medios.

Fernando DE CEA VELASCO

© Ci“ (retirado)
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MORALES TRUEBA, Adolfo: El desembarco de Al-
hucemas. 100 afos después del dia D de
Espana: (ISBN: 978-84-1094-124-3). La Esfera
de los Libros S. L. Madrid 2025; 295 pp,, ilustra-
ciones y fotografias en blanco y negro, tres
anexos documentales, bibliografia e indice
onomadstico; 18 euros.

En el plano de la historiografia naval actual, ha
aparecido con fuerza la firma de nuestro com-
pariero Adolfo Morales, coronel de Infanteria de
Marina y doctor y mdster en Paz, Seguridad y
Defensa que, tras haber dado a laimprenta en
2023, con notable éxito, su Historia Naval de la
Guerra Civil 1936-1939, nos da a conocer ahoraq,
con motivo de su centenario, su documentada
vision del primer desembarco combinado y
conjunto de la historia naval mundial.

El coronel Morales une a suimpecable forma-
cién académica los conocimientos que le son
propios de su carrera en la que, entre otros
muchos destinos, ha sido comandante direc-
tor de la Escuela de Infanteria de Marina y jefe
de Estado Mayor del TEAR. Es especialista en
Guerra Naval Especial y estd diplomado en Es-
tado Mayor por la ESFAS, ademd@s de haber
realizado el Curso de Mando de Operaciones
Especiales, lo que, unido a su afdn investigador
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Adolfo Morales Trueha

DESEMBARCO DE
ALHUCEMAS

y a su fécil pluma, hacen que este libro no sea
uno mds de los que estdn apareciendo con
motivo de tal centenario.

Los tres primeros capitulos estén dedicados a
los antecedentes de este fundamental hecho
de nuestra historia contemporénea; entre el



Desembarco de Alhucemas, cuadro de José Moreno Carbonero (1929). (Fuente: www.wikipedia.org)

cuatro y el ocho, describe la operacion, anali-
zando la composicién de la division de
desembarco, sus convoyes y escoltas, la actua-
cién de la Escuadray de las Fuerzas Navales del
Norte de Africa, la incorporacion de Fuerzas Ae-
ronavales francesas («el invitado inesperado»),
los pasos clésicos de toda operacion anfibia:
embarque, seleccion del dia Dy la hora H, llega-
da al objetivo anfibio, el desembarco y las
operaciones en tierra hasta la «victoria finaly, sin
olvidarse de las fuerzas aéreas y del indispen-
sable y dificultoso tema logistico, con la angustia
de la falta de agua dulce y el problema de no
poder desembarcar al ganado, que ya en su dia
nos explicara el entonces teniente coronel Aldez
de Infanteria de Marina en un articulo que, por
supuesto, recoge Morales en su bibliografia.

El Gltimo capitulo, el noveno, se ocupa de analizar
la coordinacién hispano-francesa y de la caida
del lider (general Primo de Rivera), para finalizar
con unas atinadas reflexiones sobre el desem-
barco de 1925, donde, entre otras cosas, dice:

«Hoy, cien afios después, se puede afirmar que
el desembarco de Alhucemas fue una opera-
cién ejemplar, que demostré en aquel
entonces que las operaciones anfibias esta-
ban vivas y ofrecian una respuesta apropiada
a la necesidad de abordar una costa hostil a
pesar de su reconocido fracaso en Gallipoli..
—Y finaliza, tras desgranar sus interesantes re-
flexiones—: ..los rifelos combatieron con
firmeza en Alhucemas. Y lucharon hasta el final.
Conducidos por un lider carismatico que habia
logrado lo impensable afios antes: poner con-
tra las cuerdas al ejército francés y al espanol,
defendiendo su proyecto con ambicién, valor
y determinacién, algo por lo que merecen
nuestro mayor respeto y consideracion, la vi-
sién de un Estado independiente, el suefio de
la RepUblica del Rif».

José Maria BLANCO NUNEZ

Gj]l] (retirado)
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RABANAL DELGADO, Juan Carlos: El Regimiento
Naval n.°1. De la Milicia Popular a las Brigadas
de Infanteria de Marina. (ISBN: 978-84-19846-
08-2). Edita GRIEGC, 2025; 300 pp, ilustraciones,
28 euros.

Como se ha expuesto en numerosas ocasio-
nes, la historia de la Armada durante la Guerra
Civil espafiola cuenta con escasos trabajos y
libros dedicados a ella, comparativamente
muchos menos que los correspondientes a la
actuacion de las fuerzas de los ejércitos en
ambos bandos, y los que dentro de ellos abor-

Libros y Revistas Marzo

dan las vicisitudes de la marina republicana
son practicamente inexistentes, siendo la la-
guna mucho mayor en el caso de sus fuerzas
y unidades de Infanteria de Marina, organiza-
das principalmente en torno al que fue su
Regimiento Naval n.°1, basado durante la Gue-
rra Civil en Cartagena.

Hace menos de dos anfos, el escritor e historia-
dor aficionado Carlos Rabanal Delgado publico
el libro Las Brigadas Mixtas de Infanteria de Ma-
rina en la Guerra Civil. Cronologia del Cuerpo
de 1931 a 1939, en el que de una manera muy
meritoria y destacable realiz6 una aportacién
anica a este respecto, abordando todas las vi-
cisitudes del Cuerpo de Infanteria de Marina a
lo largo del periodo entre 1931y 1939, centréin-
dose en los contingentes del Cuerpo que
sirvieron en la guerra a las 6rdenes del gobierno
republicano, sobre los que apenas habia nada
escrito. Y lo hizo de una manera objetiva y cien-
tifica, sin incorporar ningln sesgo politico a sus
estudios, convirtiéndose asi en una fuente de
gran calidad para aquéllos que en el futuro
quieran profundizar més en este tema.

Transcurrido el tiempo, acaba de publicar este
nuevo trabajo, con el que complementa el an-
terior, abundando en la linea que busca llenar
este singular vacio historiografico en el devenir
de la Armada y del Cuerpo de Infanteria de
Marina en aquellos afos, y en el que realiza un
tratamiento igualmente cientifico y carente de
sesgo ideologico.

En esta ocasion, el trabajo se centra en las vici-
situdes y acontecimientos de dicho Regimiento
Naval y su actividad en Cartagena entre 1936 y
1939. Una fuerza que llegd a tener hasta 23 ba-
tallones y unos 11.000 efectivos, que fueron en su
mayor parte enviados al frente, donde se orga-
nizaron hasta cuatro brigadas mixtas formadas
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por infantes de marina integradas en el Ejército
Popular de la Republica.

Para la elaboracién de la obra ha trabajado
principalmente en documentos conservados
en el Archivo Naval de Cartagena, en los que
ha localizado los testimonios de mdltiples inte-
grantes del Regimiento Naval n.° 1encausados
al terminar la Guerra Civil, ademds de otras
fuentes que le han permitido completar el co-
nocimiento sobre un tema, escasamente
divulgado, de una manera muy extensa y no-
vedosa.

El centro de la obra transcurre entre el 18 de ju-
lio y la sublevacion interna acaecida en la
ciudad en marzo de 1939, relatando todo lo su-
cedido en ese periodo en la organizacion y
actividad de la unidad principal de la Infanteria
de Marina republicana. Lo hace sobre datos e
informaciones que hasta ahora no habian sido
trabajados para ofrecer un producto de estas

PANOL DEL CONTRAMAESTRE

caracteristicas, contribuyendo asi a rellenar un
hueco notable en nuestra historia naval.

En su desarrollo avanza desde el primario ba-
tallén de milicias navales hasta las ya citadas
brigadas mixtas, sin olvidar las restantes uni-
dades republicanas organizadas alli, pasando
por los acontecimientos de julio de 1936 en
Cartagena, la penetracién de la Quinta Co-
lumna en el citado regimiento naval y su papel
en la sublevacién de marzo en Cartagena, que
anuncié de alguna manera la caida definitiva
de la Segunda Republica. Cuenta igualmente
con una completa relacién de fuentes, ima-
genes e ilustraciones que hacen mds amena
y completa su revision. En definitiva, un trabajo
muy notable y destacado de un autor ya con-
solidado, que de esta manera se convierte en
una referencia Unica.

Adolfo MORALES TRUEBA
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MARINOGRAMA NUMERO 597
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Un poema sobre la mar. Al final, el nombre del autor.

DEFINICIONES

Palabras

Marzo

A.— Man. Cabo que se da a una embarcacion para remolcarla. .

B.— Nav. Buque de guerra ligero, dotado con armamento de
superficie, destinado a misiones de patrulla y vigilancia
(PIUFG) e

C.— Nav. Dicese en ciertos casos de la mar

D.— Geol. Caverna natural o artificial cubierta por las aguas. . .

E— Hist. Invasién anfibia en el golfo de Filipinas que le da
nombre, llevada a cabo por fuerzas norteamericanas y
guerrilleros filipinos bajo el mando del general Douglas
MacArthur, que luché contra el Ejército Imperial japo-
nés, encabezado por el general Tomoyuki Yamashita
desde el 20 de octubre al 31 de diciembre de 1944 en el
marco de la campafa del Pacifico de la Il Guerra
Mundial ...

F.— Astr. Dicese de la amplitud de un astro en el momento del orto

G.— Nav. Barquilla de la corredera (plural)

58 36
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Palabras

Arq. Nav. Bote inglés de vela y remo, sumamente ligero e incapaz de
llevar carga: viene a ser como un chinchorro. ...

Nav. Patin muy largo, de madera o de otro material ligero y eldstico,
que se usa para deslizarse sobreelagua. ...

Arm. En el argot popular, nombre dado al fusil..........................

Org. En la estructura de la Jefatura de Mantenimiento de los arsenales,
los organismos dedicados a ejecutar las acciones de mantenimiento
de las unidades, sistemas y equipos. ...

0Org. Organo en el que se centraliza la direccién, gestion, administracion
y control de los recursos materiales de la Armada en todo su espectro,
desde la construccion de buques, aeronaves o medios de la Infanteria
de Maring, instalaciones en tierra, el sostenimiento (mantenimiento,
abastecimiento y transporte) de los ya existentes, hasta su baja en la
Armada cuando alcanzan el fin de su vida operativa (acrénimo). ...

Biog. General espariol de Marina que se distinguié a finales del siglo XVIl y
principios del XVIIl. En 1700 tomé el mando de la escuadra de Pedro
Fernandez de Navarrete que se formé para limpiar de enemigos y filibus-
teros el Darién y el Seno MeXiCaN0 . ...

Org. Conjunto de embarcaciones que tienen un destinocoman.........

Arg. Nav. Buque antiguo de guerra, de tres palos y velas cuadras, con dos
o tres cubiertas o puentes y otras tantas baterias de cafiones ............

Zool. Género de peces acantopterigios pércidos. Tienen una sola aleta
dorsal y color verde. Miden de 15 a 20 cm y su carne es muy apreciada .

Aprv. Recipiente con cierre hermético que se destina a bordo de los
buques para transporte de liquidos que requieren aislamiento ........

Org. Espacio en los acuartelamientos dedicado al descanso y diver-
si6n del personal (acrénimo) ...

Met. Fenémeno atmosférico que produce variacion repentina en la
temperaturade unlugar. ...

Com. Bandera del Cédigo Internacional de Sefiales que izada aislada-
mente significa «Maniobro con dificultad. Manténgase alejado» .......

| ENEN
:
:
:
:
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Del cémic El capitan Trueno.

Victor Mora Pujadas y Miguel Ambrosio Zaragoza.

Fe de erratas.— En la version digital del nimero de enero-
febrero de 2026, en la imagen titulada «Lanzamiento de
Harpoon desde la fragata Santa Maria» se produjo un error
en la atribucién de la autoria de la fotografia.

Donde pone autor José Luis Porto Romalde debe poner
autor Francisco Garcia Flores.
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NORMAS PARA LOS COLABORADORES DE LA REVISTA GENERAL DE MARINA

1.- Los trabajos deberdn estar relacionados con el dmbito maritimo, ser inéditos y estar
escritos expresamente para la REVISTA, con calidad y rigor y un estilo correcto. Estos
serdn evaluados y seleccionados por el director de la misma para su posible publica-
cion. Las opiniones contenidas en los articulos corresponden exclusivamente a sus
firmantes y no debe entenderse que la REVISTA se identifique con los criterios en ellos
expuestos.

2.- La recepcién de los trabajos remitidos no supone el compromiso para su publica-
cién. Normalmente, no se devolverdn los originales ni se sostendré correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses desde la fecha de su recibo, tras lo cual el
colaborador que lo desee podré reclamar la devolucién de su trabajo no publicado. En
caso contrario, el autor cede los derechos sobre el mismo a la REVISTA desde el
momento de la publicacién del material remitido, por lo que, en el caso de querer
editarlo en otro medio, deberd solicitar su consentimiento a la REVISTA. Todos los
trabajos serén remunerados una vez hayan sido publicados.

3.- La Redaccién de la REVISTA se reserva la introduccién de las correcciones ortotipo-
grdficas y de estilo que se consideren necesarias.

4.- Los trabajos se presentardn en formato DIN A-4 y con tratamiento de texto Word,
tipografia Times New Roman, cuerpo 12, a doble espacio y letra redonda. Si incluyeran
citas, éstas deberdn ir a pie de pagina. Se podran insertar fotografias (en formato JPG
y minimo 300 DPI), aunque deberdn ser remitidas en un archivo aparte, en el que se
adjuntaran los pies de foto (titulo y origen o autoria de la fotografia o imagen). Seré
responsabilidad del autor pedir los permisos necesarios de propiedad intelectual si
fuera necesario. Las fotografias, graficos y dibujos que acompafien al articulo se publi-
cardn segln los criterios de maquetacion.

5.- Es aconsejable redactar una introduccion al tema, asi como un breve parrafo final
como conclusion, sintesis o resumen del trabajo. La primera vez que se empleen siglas,
acrénimos o abreviaturas, se deberd explicar entre paréntesis su significado completo.
Al final del articulo podrd incluirse la bibliografia de los trabajos consultados, que se
escribird de la siguiente manera: apellidos del autor, nombre (afo de publicacién):
titulo de la obra (en cursiva) y editorial. Si se citara un articulo de un libro o de otra
publicacion, éste deberd ir entrecomillado y la obra a la que pertenece en cursiva, del
mismo modo que si fuera una referencia de una pdagina web.

6.- Los trabajos contendrdn, como norma general, un minimo de 3.000 palabras y un
maximo de 6.000. El titulo del articulo deberé ir en mayUsculas. Al final y alineado a la
derecha, deberd figurar el nombre, empleo militar o profesion, asi como la situacion si
fuese retirado o reserva. También serd necesario aportar el DNI, direccién de correo
electrénico y un teléfono para consultas.

7.- Las colaboraciones se remitirdn por correo electrénico a la siguiente direccion:
regemar@fn.mde.es

8.- Los colaboradores declaran que cuentan con el consentimiento expreso de las
personas retratadas en las imégenes o de sus representantes legales para reproduc-
cién, distribucién y comunicacion publica.

Director RGM
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Puede suscribirse a nuestra REVISTA por correo electrénico remitiéndonos este boletin
debidamente cumplimentado a regemar@fn.mde.es, con los siguientes datos:
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PAIS PROVINCIA . ... ... LOCALIDAD .. .. .................
EMAIL

La suscripcién tendrd una duracién de un afio a partir del mes en que se cause alta. Su reno-
vacion se hard de manera automdtica si no se indica lo contrario. El importe anual seré:
nacional 18 euros, Unién Europea 30 euros, otros paises 35 euros.

METODOS DE PAGO:
—Transferencia a nuestra c/c BIC: BBVAESMMXXX - IBAN: ES68 0182-2370-49-0201501676
—Domiciliacién bancaria:

BIC: IBAN:
ENTIDAD OFICINA DC N.° CUENTA

FECHA FIRMA

PROTECCION DE DATOS: DERECHO DE INFORMACION

Identidad y datos de contacto del responsable del tratamiento: Aimirante 2.° jefe del Estado Mayor de la Armada, Cuartel
General de la Armada, C/Juan de Mena 1, 28014 Madrid.

Delegado de proteccion de datos del Ministerio de Defensa: dpd@mde.es

Actividad de tratamiento: Publicaciones.

Finalidad: Gestion y difusion de publicaciones internas y externas. Oficina de publicaciones. Sistema de comunicacion.
Copt/ocién y publicacion de imdgenes de terceros. Cesion derechos de imagen. Oficina de Prensa. Publicacion de contenidos
web/impresa.

Legitimgcién: RGPD: 6.1b) Tratamiento necesario para la ejecucion de un contrato en el que el interesado es parte o para
lo aplicacion a peticion de éste de medidas precontractuales. RGPD: 6.1.e) Tratamiento necesario para el cumplimiento de
una mision realizada en interés pablico o en el ejercicio de poderes publicos conferidos al responsable del tratamiento
Comunicacion de datos: Entidades bancarias. Medios de comunicacion. Otros Organos de las Administraciones Pablicas.
Ejercicio de derechos: Podrd ejercer sus derechos de acceso, rectificacion, supresion, oposicion, limitacion y portabilidad
de los datos ante la Armada, por medio de los siguientes canales:

Sede electronica del Ministerio de Defensa: https://sede.defensa.gob.es/acceda/contacto

-Registros de la Administracion Pablica de forma presencial o electronicamente.

-Correo electronico del delegado de Proteccion de Datos del Ministerio de Defensa, a través de documento firmado desde
la plataforma VALIDE con DNI electrénico o cualquier otro certificado reconocido.

-Puede obtener mds informacion consultando la Politica de Privacidad de la Armada
(https.//armada.defensa.gob.es/ArmadaPortal/page/Portal/Armadakspannola/iniciolegal) o el Regjstro de Actividades
de Tratamiento de la Armada (https://sede.defensa.gob.es/acceda/tablon/descargarfichero?id=610)
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