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'CJORDINACION

NAVAREA n. MEDIO SIGLODE LIDERAZGO,

EN LA SEGURIDAD MARITIMA
INTERNACIONAL (1976-2026)

Introduccion

L aflo 2026 marca el cincuentenario

de la designacion de Espafia como

coordinador de la NAVAREA lIl, respon-
sabilidad asumida por el Instituto Hidrogréfico
de la Marina (IHM) desde el 12 de noviembre
de 1976. Durante medio siglo, el IHM ha desem-
pefiado un papel esencial en la difusion de
informacién de seguridad maritima (MSI),
contribuyendo decisivamente ala salvaguar-
da de la vida humana en la mar, la proteccion
del medio ambiente y la seguridad de la
navegacion. La conmemoracion
de este aniversario representa una
oportunidad para reflexionar
sobre la evolucion tecnolégica,
operativa y diplomatica que ha ca-
racterizado esta mision, asi como
sobre los desafios futuros en el
marco de la digitalizaciény la inte-
roperabilidad global.

Alo largo de estos cincuenta afios,
la responsabilidad de coordinar la
NAVAREA I, que abarca el Medite-
rrdneo y los mares Negro y de Azov,
ha exigido un esfuerzo constante
de cooperacion internacional con
las administraciones maritimas de
mds de veinte paises riberefos, asi

€como con organismos como la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) y la Organizacion
Hidrografica Internacional (OHI).

El lHM ha consolidado un sistema eficaz de re-
copilacién, validacion y difusion de avisos
nduticos y mensajes de seguridad maritima,
asegurando que la informacion critica llegue
puntualmente a los navegantes mediante dis-
tintos medios de comunicacion, desde los
sistemas radiotelefénicos tradicionales hasta
las modernas plataformas digitales y sateli-
tales.Durante este periodo, la institucion ha

Edificio principal del IHM en Cadiz, sede del centro de coordinacion

de radioavisos NAVAREA III. (Fuente: IHM)




sabido adaptarse a los profundos cambios
tecnolégicos que han transformado la have-
gacién maritima: la transicién de los sistemas
analdgicos a los digitales, la integracion de los
sistemas de posicionamiento por sefial sate-
lital (GNSS), la automatizacion de los procesos
de vigilanciay la incorporacion de estdndares
globales de interoperabilidad de datos. Estos
avances han permitido mejorar la fiabilidad,
la coberturay lainmediatez de la informacion
difundida.

El cincuentenario no sélo supone una mirada
retrospectiva, sino también un compromiso
renovado hacia el futuro. En un contexto de cre-
ciente complejidad maritima,
marcado por el aumento del

693

Santiago Rubén DIAZ PORTILLO

- qll

El Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Maritima (GMDSS) y las zonas NAVAREA

El GMDSS, desarrollado por la OM|, constituye
la columna vertebral de la seguridad maritima
moderna. Su objetivo principal es garantizar
que cualquier buque, en cualquier punto del
planeta, pueda emitir y recibir alertas de so-
corro, urgencia o seguridad de manera répida
y eficaz, independientemente de las condicio-
nes meteorolégicas o de las infraestructuras
terrestres. El GMDSS integra una red global
de sistemas satelitales (Inmarsat, Iridium) y
radioeléctricos (NAVTEX, DSC, EPIRB, radiobali-
zas), permitiendo la transmisién automatica

ZONAS NAVAREA DEL SISTEMA MUNDIAL DE RADIOAVISOS

tréfico maritimo, los riesgos R T
medioambientales y la ne-
cesidad de resiliencia ante
amenazas cibernéticas o tec-
nolégicas, el papel del IHM
como coordinador de la NA-
VAREA Il resulta mds relevante
que nunca. Su liderazgo téc-
nico y diplomdtico seguird
siendo fundamental para ga-
rantizar un entorno maritimo
seguro, sostenible y plena-
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mente integrado en la red
global de seguridad maritima.

Cobertura y limites geogréficos de la NAVAREA Il (Fuente: IHM)
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de avisos y la recepcién inmediata por parte
de los buques equipados. Dentro de este sis-
tema se enmarca el World-Wide Navigational
Warning Service (WWNWS), administrado con-
juntamente por la OMI y la OHL. Este divide el
mundo en 21 dreas de responsabilidad, deno-
minadas NAVAREA, cada una asignada a un
Estado coordinador.

La amplia region que abarca NAVAREA I, ca-
racterizada por su complejidad geopolitica,
densidad de trafico maritimo y diversidad de
jurisdicciones nacionales, exige una coordina-
cion técnica y diplomdtica constante.

Evolucién histérica y tecnolégica (1976-2025)

En los inicios, los avisos a navegantes se
transmitian por teletipo y radiotelegrafia, uti-
lizando frecuencias maritimas de onda corta
y media. Con la expansién del trafico maritimo
y los avances tecnolégicos, fue necesaria la
adopcién de sistemas mas robustos y auto-
matizados.

Abril

En los afos ochenta, la introduccion del siste-
ma NAVTEX permitio la difusién automatica de
mensajes de seguridad maritima a nivel regio-
nal, y en la década siguiente la incorporacion
de los servicios satelitales de Inmarsat Safety-
NET supuso un salto cualitativo, al posibilitar la
difusion digital de avisos NAVAREA. Posterior-
mente, el sistema evoluciond hacia SafetyNET I,
y en 2023 Espafia completd la integracion de
Iridium SafetyCast, una plataforma que ofrece
redundancia global y coberturaincluso en re-
giones polares. Este sistema garantiza que los
buques puedan recibir avisos NAVAREA con
independencia del proveedor satelital, refor-
zando la resiliencia del servicio.

El IHM ha acompanado esta evolucion con la
modernizacién de sus procedimientos inter-
nos: sistemas automatizados de validacion de
datos, control de calidad, bases de datos
estructuradas y plataformas digitales de di-
fusion. Asimismo, la creacién de herramientas
de supervisién en tiempo real permite detectar
errores y asegurar la trazabilidad de los
mensajes, cumpliendo los esténdares inter-
nacionales de la OHI. Todo ello refleja la firme

Antiguo equipo NAVTEX y moderno equipo de comunicaciones por sefial satelital Iridium. (Fuente: IHM)
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Esquema del servicio mundial de radioavisos nauticos. (Fuente: Salvamento Maritimo)

apuesta del Instituto por la innovacioén tecno-
I6gica, la eficiencia operativa y la excelencia
en el servicio publico.

El equipo NAVAREA lll estd formado por tres ope-
radores a turnos semanales de servicio y un jefe
de coordinacion en permanencia y vigilancia
continua, actualmente cubiertos por suboficia-
les del Cuerpo General de la Armada y un
capitén de fragata como responsable del érea.
Este equipo opera desde la Seccion de Nave-
gacion del IHM, ubicada en Cédiz, en estrecha
coordinacion con el Centro de Operaciones y
Vigilancia de Accién Maritima (COVAM) y otras
unidades técnicas de la Armada. Su labor diaria
no se limita Gnicamente a la emision de avisos,
sino que también incluye la supervision de lain-
formacion de las publicaciones oficiales del IHM,

la validacion de fuentes internacionales y la
cooperacion con los coordinadores de las Greas
NAVTEX nacionales.

Cooperacion internacional y diplomacia
técnica

El mantenimiento del servicio NAVAREA IIl re-
quiere una cooperacion estrecha con mds de
veinte paises riberefos del Mediterrdneo y mar
Negro. El IHM, en su papel de coordinador, li-
derala estandarizacién de procedimientos,
la armonizacion técnica de los mensajes y la
formacién continua de los coordinadores na-
cionales de los subdmbitos costeros (NAVTEX).
Espafia actda, ademds, como interlocutor
ante organismos internacionales como la OMI,
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la OHl'y la Agencia Europea de Seguridad Ma-
ritima (EMSA), participando activamente en
comités, talleres y grupos de trabajo dedica-
dos a la mejora del servicio WWNWS.

Esta labor diplomdatica de cardcter técnico
consolida laimagen de Espafia como garante
de la estabilidad y cooperacién maritima. El
IHM ha desarrollado programas de asistencia
técnica con Turquia, Grecia, Egipto, Ucrania,
Rumania y Marruecos, contribuyendo a forta-
lecer sus capacidades nacionales. Asimismo,
la colaboracién conla OTAN y la EMSA permite
el intercambio de informacién critica para la
seguridad de la navegacion y la prevencion
de accidentes maritimos.

Ademds, el papel del IHM trasciende el dmbito
estrictamente técnico para convertirse en un
elemento clave de diplomacia maritima y
cooperacion internacional. A través de reunio-
nes bilaterales, misiones de verificacion y
cursos especializados, Espafia promueve la
adopcion de buenas prdcticas en la gestion de

Abril

la informacién de seguridad maritima y la inte-
gracion de los paises riberefios en el WWNWS.
Esta labor contribuye directamente ala cohesion
regional y al cumplimiento de los compromisos
internacionales establecidos por la OMI en el
marco del Convenio SOLAS.

En los Gltimos afos, el IHM ha impulsado la
creacion de redes de comunicacién seguras
y plataformas digitales compartidas que fa-
cilitan el intercambio répido de datos entre
coordinadores nacionales. Esta iniciativa ha
permitido mejorar la fiabilidad, trazabilidad
y coherencia de los avisos, reforzando la
confianza mutua y consolidando el liderazgo
de Espafa en la coordinacién del servicio
NAVAREA II.

Mirando hacia el futuro, el IHM mantiene su
compromiso con la evolucion del sistema
NAVAREA lIl en consonancia con los objetivos
estratégicos de la OHI y la OMI. La digitaliza-
cién de los servicios de informacién maritima,
la transicion hacia la e-Navegacion y el

Reunién anual del Subcomité WWNWS de la OHI en Washington, septiembre 2025. (Fuente: OHI)
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fortalecimiento de la interoperabilidad entre
plataformas constituyen los pilares sobre los
que se asienta la proxima década de desarro-
llo del servicio. En este contexto, el IHM trabaja
activamente en proyectos de innovacion
orientados a la automatizacién de los proce-
sos de difusién MS, la validacion inteligente de
datos y la integracién con los GMDSS.

Como reconocimiento a esta trayectoria y li-
derazgo, en septiembre de 2026 la ciudad de
Cdadiz acogerd una reunién internacional, la
WWNWSI8, donde todos los representantes del
sistema GMDSS, bajo el auspicio de la OMIy la
OHI, debatirdan el futuro del sistema mundial
de radio avisos nduticos. Este encuentro reu-
nird a los 21 coordinadores NAVAREA de todo
el mundo, constituyendo una oportunidad Uni-
ca para reforzar la cooperaciéon técnica y
diplomdtica entre regiones, intercambiar ex-
periencias operativas y definir las lineas de
accion del futuro sistema mundial de difusién
de informacién de seguridad maritima.

La seguridad maritima en el mar Negro
durante el conflicto Rusia-Ucrania

La guerra entre Rusia y Ucrania iniciada en
2022 ha transformado de manera profunda
el panorama de la seguridad maritima en el
mar Negro y, por extension, en parte del Medi-
terrGneo Oriental. La intensificacion de las
operaciones navales, el cierre de puertos y la
colocacién de campos minados en amplias
zonas del litoral septentrional del mar Negro
han generado un entorno de riesgo sostenido
que afecta a la navegaciéon mercante, pes-
quera y cientifica. Las alteraciones en los
sistemas de posicionamiento por interferen-
cias GNSS, junto con la presencia de minas a
la deriva y restos de material bélico, han obli-
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gado a las autoridades maritimas a adoptar
medidas extraordinarias para preservar la se-
guridad de la vida humana en la mar.

Ante este contexto, el IHM, en su condicion de
coordinador de la NAVAREA Ill, ha desempe-
fiado una labor esencial en la recopilacion,
validacién y difusion de informacioén de
seguridad maritima. Actuando con plena neu-
tralidad, profesionalidad y rigor técnico, el IHM
ha mantenido la emision continua e ininte-
rrumpida de radioavisos NAVAREA, tanto
a través de SafetyNET Il como de Iridium Sa-
fetyCast, garantizando que los navegantes
dispongan de informacion actualizada, verifi-
cada y elaborada conforme a los estdndares
de la OMIy de la OHI.

Entre los avisos mds relevantes, figuran los re-
lativos al denominado «corredor del grano»
o grain corridor, establecido bajo los auspicios
de las Naciones Unidas para permitir el
trdnsito seguro de buques civiles dedicados
a la exportacion de cereales desde los puertos
ucranianos de Odesa, Chornomorsk y
Yuzhny/Pivdennyi. El IHM, a través de la NAVA-
REA 1ll, difundié una serie de radioavisos
detallando las coordenadas del corredor
seguro, las zonas de exclusién circundantes,
los procedimientos de comunicacion con las
autoridades portuarias ucranianas y turcas y
los limites de navegacion establecidos para
minimizar riesgos por presencia de artefactos
explosivos o unidades militares. Dichos avisos
fueron actualizados con frecuencia semanal,
reflejando los cambios derivados de la evolu-
ci6én del conflicto y del control efectivo de los
puertos participantes.

Asimismo, se mantuvo la emisién continuada
de avisos sobre la zona de guerra al norte del
paralelo de la peninsula de Crimea, declarada
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de alto riesgo para la navegacion civil. Estos
mensajes advertian a los buques sobre la
prohibicién de acceso a aguas controladas mi-
litarmente, las restricciones de trdfico en las
inmediaciones de Sebastopol, Feodosia y Kerch
y la existencia de operaciones navales activas.
La informacion, obtenida mediante canales di-
plomaticos y fuentes hidrogrdficas oficiales,
permitia a los capitanes ajustar sus derrotas y
evitar zonas potencialmente hostiles.

Uno de los conjuntos de avisos mas sensibles
y complejos fue el relativo a las zonas de mi-
nado establecidas por las propias autoridades
ucranianas en defensa de su litoral. Desde los
primeros meses del conflicto, Ucrania notifico
la colocacidon de extensos campos minados
defensivos frente a los accesos de Odesa,
Mykolaiv, Ochakiv y la desembocadura del rio
Dniéper con el objetivo de impedir la aproxi-
maciéon de fuerzas hostiles. La NAVAREA 1ll, en
estrecha coordinacién con los coordinadores

Abril

NAVTEX regionales y con la OHI de Rumania,
Bulgaria, Georgiay Turquia, emitié radioavisos
especificos delimitando las coordenadas de
las zonas de minado, advirtiendo a todos los
navegantes de la prohibicién de entrada y re-
comendando un margen de seguridad de al
menos 25 millas nduticas. Estos mensajes se
mantuvieron activos durante toda la duracion
del conflicto y se actualizaron periédicamente
conforme a la evolucién de las operaciones de
despeje y neutralizacién de minas.

A medida que el conflicto se prolongd, varias
de esas minas defensivas se soltaron de sus
amarres a causa de temporales o danos
estructurales, desplazéndose hacia el oeste.
En consecuencia, el IHM emitioé radioavisos
NAVAREA adicionales sobre la presencia de
minas a la deriva detectadas al oeste del me-
ridiano 31°00'E, en las proximidades de las
costas de Rumania, Bulgaria y Turquia. Desde
2022 hasta finales de 2025 se registraron més

Mina naval localizada en el mar Negro durante el conflicto Rusia-Ucrania. (Fuente: OHI/EMSA, 2024)
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de medio centenar de avisos sobre minas flo-
tantes, indicando con precision sus posiciones
estimadas, los procedimientos de neutraliza-
cién llevados a cabo por las marinas riberefias
y las recomendaciones de transito seguro.

Unincidente de especial relevancia se produjo
cuando un buque mercante con bandera de
Togo sufrid una explosion, presuntamente
causada por una mina a la deriva, a unas 30
millas nduticas de la costa rumana. La rapida
respuesta de las autoridades rumanas evitd
una tragedia mayor, y el IHM emitié inmedia-
tamente un aviso NAVAREA extraordinario
alertando a toda la flota mercante sobre el in-
cremento del riesgo en la zona.

La gestidon de estos incidentes ha demostrado
la importancia del sistema GMDSS como he-
rramienta esencial de prevencion y alerta
temprana. La colaboracién del IHM con los ser-
vicios hidrogrdficos de los paises riberefios, la
EMSA, el programa Copernicus de la Unién Eu-
ropea y los centros operativos de la OTAN ha
permitido consolidar una red de vigilancia
maritima integrada, capaz de ofrecer informa-
cién precisa y en tiempo real.

La aplicacion i-Avisos y el entorno $-100

El IHM impulsa actualmente el desarrollo de la
aplicacién i-Avisos, una herramienta conce-
bida para la gestién integral y digital de los
avisos maritimos bajo el nuevo estéindar S-124,
perteneciente al modelo universal de datos
$-100 de la OHL. Este nuevo entorno permitird
generar mensajes georreferenciados en
formato de capas digitales, plenamente in-
tegrables en los sistemas electronicos de
cartografia y visualizacién (ECDIS) de los
buques, lo que marcaré una evolucién signi-
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ficativa en la forma de distribuir la informacion
de seguridad maritima.

El proyecto i-Avisos se enmarca en la es-
trategia global de transicion hacia la
e-Navegacion,impulsada por la OMI, cuyo ob-
jetivo es garantizar la interoperabilidad total
entre los distintos servicios maritimos digitales
—hidrograficos, meteorolégicos, portuarios y
de seguridad—, optimizando la toma de deci-
siones a bordo y reduciendo la carga de
trabajo de las tripulaciones.

La nueva plataforma del IHM integrard modu-
los de automatizacién en la elaboracion,
validacion y difusién de los mensajes MS, per-
mitiendo un flujo de trabajo mds eficiente,
trazable y conforme con los estdndares inter-
nacionales. Cada aviso serd vinculado a una
representacion espacial precisa, posibilitando
su visualizacion directa sobre la carta ndutica
electrénica y su actualizaciéon inmediata en el
sistema ECDIS. De este modo, los navegantes
recibirdn en tiempo real informacién critica
sobre peligros a la navegacion, cierres tem-
porales, operaciones militares o emergencias
maritimas sin necesidad de depender de pro-
cesos manuales de transcripcion.

Asimismo, la plataforma incorporard herra-
mientas de control de calidad y validacion
cruzada de datos, garantizando la coherencia
internay la fiabilidad de la informacién difun-
dida. Gracias a la arquitectura abierta del
modelo S-100, el sistema podrd interoperar
con servicios internacionales de otras NAVA-
REAy con los futuros catdlogos digitales de la
OH|, reforzando la cohesion del sistema mun-
dial de difusion de avisos.

El desarrollo de i-Avisos sitla al IHM en una po-
sicién de vanguardia dentro del proceso de
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Interfaz operativa de la aplicacién i-Avisos. (Fuente: IHM, 2025)

transformacion digital del WWNWS 2.0, lidera-
do por la OHI'y la OMI. Este nuevo marco global
permitiré la emision automatizada de mensa-
jes normalizados, geoespaciales y seguros,
garantizando su recepcién simultdnea en
cualquier parte del mundo. La integracién de
Espafia en esta arquitectura internacional
de datos contribuird a mejorar la interopera-
bilidad entre regiones NAVAREA, reforzar la
resiliencia del sistema ante emergencias y
asegurar la continuidad del servicio MSI en
formato plenamente digital. Con ello, el IHM
consolida su papel como referente tecnolégi-
co y garante de la seguridad maritima en el
dmbito internacional.

Conclusion: medio siglo de servicio y futuro
compromiso

Cincuenta afios de coordinacion de la NAVA-
REA Il representan un legado de servicio,
cooperacién y excelencia técnica al servicio
de la seguridad maritima internacional. Desde

1976, el IHM ha asumido con responsabilidad
y rigor la tarea de garantizar la emision conti-
nua y fiable de MSI en una de las dreas
geogrdficas mas complejas del mundo: el
Mediterrneo y mares Negro y de Azov. En este
medio siglo de trayectoria, el IHM ha sido
testigo y protagonista de la evoluciéon de
la navegacion moderna, adaptando sus
procedimientos, tecnologias y estructuras
operativas a los desafios de cada época.

A lo largo de este tiempo, el Instituto ha
demostrado su capacidad de mantener la
continuidad del servicio, incluso en contextos
de gran inestabilidad internacional, como
guerras regionales, crisis geopoliticas o desas-
tres naturales. Desde la Guerra Fria hasta
los conflictos mas recientes en el mar Negro,
pasando por episodios de interrupciones sa-
telitales o emergencias maritimas globales, la
respuesta del equipo NAVAREA Il ha sido siem-
pre ejemplar: profesional, precisa y neutral. Esta
continuidad operativa, garantizada las 24 ho-
ras del dia durante cinco décadas, constituye
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una muestra tangible del compromiso institu-
cional del IHMy de la Armada con la seguridad
de la vida humana en la mar.

El éxito sostenido de este servicio no habria
sido posible sin la dedicacion del personal téc-
nico y militar del IHM, cuyo trabajo silencioso
pero esencial ha permitido mantener la con-
fianza de la comunidad maritima mundial.
Hidrografos, cartégrafos, analistas, operadores
NAVAREA y especialistas en comunicaciones
han integrado un engranaje coordinado que
combina disciplina militar, conocimiento cien-
tifico y vocacién de servicio publico. A su vez,
la formacion continua y la participacion activa
en foros internacionales de la OHI, la OMI'y
la EMSA han garantizado que Espafa se
mantenga a la vanguardia de los esténdares
técnicos y normativos del WWNWS.

De cara al futuro, la inte-
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ciberseguridad se ha convertido en un ele-
mento esencial para proteger la integridad
del servicio frente a amenazas digitales. En un
entorno en el que la informacién maritima se
transmite cada vez mds por medios electré-
nicos y plataformas en red, la garantia de
autenticidad, confidencialidad y disponibili-
dad de los datos se vuelve prioritaria. El IHM
esté desarrollando protocolos de seguridad
informatica y auditorias técnicas continuas
que refuercen la resiliencia del sistema
NAVAREA Ill ante posibles incidentes ciberné-
ticos.

La interoperabilidad serd otro de los pilares de
esta nueva etapa. La implementacion del es-
tadndar S-124, dentro del marco del modelo
universal de datos S-100 de la OHI, permitird

Logo del 50 aniversario de NAVAREA IIl. (Fuente: IHM, 2025)

gracién  de  tecnologias
emergentes marcard la si-
guiente etapa del sistema
NAVAREA Ill. La aplicacién de in-
teligencia artificial permitiré
el andlisis automatizado de
grandes volumenes de datos
oceanograficos, meteorologi-
cos y de trafico maritimo,
facilitando la deteccion tem-
prana de riesgos y la emision
predictiva de avisos. Del mismo
modo, la automatizacién de
procesos reducird los tiempos
de validacién y publicacion de
los mensajes MS|, optimizando
la trazabilidad y minimizando
la posibilidad de error humano.

ARMADA

En paralelo, la incorporacion
de estrategias avanzadas de
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Emblema de Instituto Hidrografico de la Marina.
(Fuente: Armada)

e-Navegacion, en la que todos los ser-
vicios maritimos digitales —avisos
néuticos, meteorologia, trafico ma-
ritimo, informacién  portuaria—
trabajen en un entorno coman y
automatizado.

Finalmente, la proyeccién interna-
cional de Espafia en materia de
innovacion aplicada a la seguridad
maritima seguird fortaleciéndose
gracias a la combinacion de tradicion,
experiencia y modernidad. El Instituto
Hidrografico de la Marina, como coordi-
nador de la NAVAREA Ill, afronta los proximos
cincuenta afios con una vision estratégica
clara: consolidar su papel como referente tec-

que los avisos maritimos sean generados,
transmitidos y visualizados en formato digital
georreferenciado dentro de los sistemas ECDIS
de los buques, como ya se impulsa con el pro-
yecto i-Avisos. Esto supondrd un salto
cualitativo hacia la plena integracion de la

nolégico global, continuar promoviendo la
cooperacion regional en el dmbito del Medi-
terrdneo y el mar Negro y seguir garantizando
que la informacién de seguridad maritima lle-
gue a todos los navegantes del mundo con la
méxima fiabilidad, precision y puntualidad.
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