EN EL BICENTENARIO DEL NACIMIENTO
DEL VICEALMIRANTE DE LA ARMADA

EDUARDO BUTLER Y ANGUITA
(1826-1905)

Introduccion

A vida de Eduardo Butler, mi bisabuelo, dis-

curre en paralelo con el devenir de nuestra

Marina en el siglo XIX, adn insuficientemen-
te estudiado, destacando acontecimientos
histéricos como la llegada a Esparna del rey
Amadeo |, el levantamiento cantonal de Carta-
gena y la guerra hispano-americana de 1898,
en los que me centro por ser de relevancia en
su biografia. A finales del XIX llegd a ser el vice-
almirante mas antiguo de la Armada, lo que
técnicamente le colocaba en el segundo pues-
to del escalafén del Cuerpo General.

Ademads, le toco vivir una época de cambios
tecnoldgicos disruptivos fruto de la primera
y segunda Revolucioén Industrial. La adopcion
del vapor, del hierro y el acero y de los pro-
yectiles explosivos exigian el aprendizaje
continuo y acelerado de nuestros marinos.
Mds tarde, la aplicacion de la electricidad al
mundo naval hizo posible la construccion de
sumergibles de gran valor militar. En este
sentido, hay que resaltar su permanente in-
quietud por el conocimiento y el aprendizaje,
que se plasma tanto en su correspondencia
con Isaac Peral como en su participacion en
la comisién de evaluacién del monitor nor-

teamericano Miantonomoh, hechos que
quedan también recogidos en el presente
articulo.

El personaje

Su bisabuelo fue William Butler, irlandés de ori-
gen noble, descendiente de Piers Butler
(1497-1539), Vil conde de Ormond y | conde de
Ossory. William, que adopté el nombre de Gui-
llermo Butler Langton en Espana, tuvo que
emigrar en 1730 a Cadiz tras las duras condi-
ciones impuestas en el Tratado de Limerick a
los catodlicos en Irlanda. Como éstos poseian
privilegios para comerciar, asentarse en esa
ciudad tenia toda su légica, ya que desde 1717
era la sede de la Casa de la Contratacion de
Indias.

Los antepasados de Eduardo se dedicaron
al comercio maritimo y se casaron sélo en-
tre descendientes irlandeses, siendo su
padre, Guillermo Butler Murphy, el primero
que abandoné esa costumbre, pues contra-
jo matrimonio con Isabel Anguita Rodriguez,
hija del coronel Sebastidn Anguita, gober-
nador electo de San Carlos de Nicaragua. Su
alta estatura para la época, mas de 1,80 m,

1. Agradezco a Carlos Alfaro Zaforteza los datos y comentarios aportados a los borradores de este trabajo.
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sus ojos azules claros y el cutis sonrosado
demostraban claramente su ascendencia
irlandesa.

Apostadero de La Habana;
por Ultimo, José Maria,
capitdn de navio y
dante de 6rdenes
rey Alfonso XIII.

Naci6é en Cadiz el 9 de noviembre de 1826.
De su familia materna recibe la vocacion
temprana de servir a Esparfia en la Armada,
especialmente por parte de su tio abuelo
Jacobo Morphy y Conan, teniente de
fragata® Asi, la religién catdlica, el

mar y el amor a Espafia fueron
los tres elementos que le
marcaron de por vida.

En 1855 se cas6 con Maria
Mir de Cdceres, natural de
Ciudadela (Menorca) y
tuvo siete hijos. Los varo-
nes dedicaron también su
vida a la Armada. El ma-
yor, Francisco Butler Mir,
mi abuelo, fue general de
brigada de Artilleria Naval.
Le seguia por edad Eduar-
do, que murié en 1888 a los
22 afos siendo guardiama-
rina, por lo que su padre, roto
de dolor, no aceptd ese afio el
destino de comandante general en el

Eduardo Butler y Anguita.
(Imagen facilitada por el autor)

2. Real Compania de Guardias Marinas y Colegio Naval. Instituto Histérico de la Marina.
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Primeros arios de servicio

Su ingreso en la Armada tiene lugar durante
el reinado de Isabel Il, cuyos primeros afios se
ven marcados por una profunda crisis econé-
mica y politica. La Marina, que habia sido una
de las tres mas potentes del mundo hasta
1805, habia entrado en un declive acelerado.
Hasta mediados de la década de 1840, los ar-
senales estaban llenos de fango y arbustos y
el Unico operativo era el de Cadiz.

Cuando parecia que la decadencia de la Ar-
mada habia tocado fondo, el 17 de marzo de
1841 Eduardo senté? plaza de guardiamarina
de 2.9 clase, a la edad de 14 afos, y embarcod
en instruccion en diferentes bergantines*y
fragatas, navegando por el Mediterrdneo. En
1843 zarpd para el Apostadero de Manila, lo
que era norma en la carrera naval de enton-
ces. Era una larga travesia, casi siete meses,
pues habia que doblar el cabo de Hornos. Im-
presiona leer en su diario de viajes como la
disenteria hacia estragos entre la tripulacion,
a la que él también sucumbid. Al enfermar,
poco tiempo pasd en Filipinas, casi medio
afo, teniendo que regresar a Cadiz en no-
viembre de 1843 en la fragata mercante
Victoria. Tras convalecer en Cadiz, durante
1844 y 1845 surc6 el Mediterrdneo y el Canté-
brico en el lugre Bidasoa, interrumpiendo
brevemente su crucero para examinarse en
Ferrol de guardiamarina de 1.% clase, obte-
niendo la calificacion de sobresaliente. En
1846 hizo su primera singladura a Cuba en el
bergantin goleta Constitucién, que convoya-
ba buques mercantes a La Habana. Como es
sabido, los destinos en esta isla se reservaban

Junio

en general a los mejores marinos y tenian
una influencia muy positiva en sus carreras
navales y, como veremos, estuvo destinado
con frecuencia en la Perla del Caribe. Una vez
alli, a bordo del vapor Castilla surco los ma-
res de las Antillas hasta 1847 y regresé
nuevamente a Cadiz, una travesia de casi un
mes. Ya en esa ciudad ascendié a alférez de
navio tras examinarse de oficial, para volver
en diciembre al Apostadero de La Habana.
Fue destinado en Trinidad a unidades de
combate de mayor porte, como la fragata
Isabel I,y asumio responsabilidades de man-
do, pues en la goleta La Habanera habia
desempenado el puesto de ayudante de de-
rrota, que se encargaba de la navegaciony el
pilotaje y ayudaba al piloto mayor en cdlculos,
cartas y rumbos. No hay que olvidar que en la
transicién de la vela al vapor se requeria un
conocimiento muy exigente en ndutica y ma-
tematicas. Un aflo mads tarde se le confia una
responsabilidad mas elevada: el primer man-
do de un barco, a la edad de 22 afos, el del
bergantin Pelayo, que escoltaba convoyes de
buques mercantes que transportaban prisio-
neros por las costas del sur de laisla de Cuba,
hasta que en 1851 ascendio a teniente de navio.

Al afio siguiente regresa a la metrépoli, a Cé-
diz, en el vapor Fernando el Catélico, donde
desempenio el puesto de ayudante interino de
la Ayudantia General, pues normalmente se
obtenia un cargo menos estresante tras servir
en ultramar. Después de una corta estancia
en esa ciudad, fue asignado a la Division Naval
del Mediterrdneo, navegando por la costa
adridtica de Italia en el navio Soberanoy en la
corbeta Villa de Bilbao como encargado de

3. Archivo Histérico de la Armada (AHA) Juan Sebastian de Elcano, legajo 620/186. «Oficiales». Eduardo Butler y Anguita, hoja

de servicios».

4. Sucesivamente, bergantin Héroe (12 cariones), fragata Cortés (44 cafones), bergantin Manzanares (22 cafiones), vapor

Mazzeppa y fragata Esperanza (34 cariones).
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guardiamarinas y en la ayudantia de derrota.
En dicha corbeta hace escala en diversos
puertos espanoles e italianos® y, al finalizar su
destino en esta division naval, el Aimirantazgo
le da una excelente calificacion. Por ello, es
nombrado comandante del paquebote Corzo,
navegando a Palma de Mallorca y Mahén,
donde conoce a su futura esposa. En 1855 se
le asigna al Departamento de Cadiz como
ayudante del Colegio Naval. Continud asu-
miendo responsabilidades de mando a bordo:
entre 1856 y 1857 nuevamente como encarga-
do de guardiamarinas y ayudante de derrota
en la fragata Bailén.

Tras haber servido seis afos en la metrépoli,
en mayo de 1857 regres6 a La Habana. Se le
asignod sucesivamente el puesto de coman-
dante del paquebote Churruca y de los
vapores Neptuno y Bazdan, persiguiendo a los
negreros, traficantes de esclavos, muy activos
en esos tiempos. Sin embargo, debido a su
mal estado de salud, una afeccién cardiaca
que ya le perseguird toda su vida, en 1859 re-
gresa a la metrépoli, siendo licenciado a
Palma de Mallorca para su restablecimiento.
No hay que olvidar que las condiciones de
salubridad en los buques eran bastantes de-

ficientes, sobre todo por la falta de ventilacion,
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gue se agravaba en aguas tropicales. Una vez
repuesto, en 1860 fue nombrado ayudante de
la subinspeccion del Arsenal de Cartagena,
encargado de la gestion y del apoyo logistico
y administrativo.

Entretanto, es interesante resaltar el impulso
que el ministro de Marina, marqués de Molins,
dio ala reconstruccion de la Armada. Se apro-
bd un programa que recuper6 los arsenales,
recogido en la Ley de 1860 de «Incremento de
las Fuerzas Navales», permitiendo que Espafia
dispusiera de una moderna escuadra de bu-
ques de vapor, integrada por doce fragatas de
maderay seis blindadas. Gracias a ella, la Ma-
rina pudo recobrar un papel relevante en la
politica exterior espafola. El hecho mds cono-
cido es, sin duda, la Campafa del Pacifico de
1865-1867 contra Chile y Per(. Primero, se envi6
una escuadra para blogquear la costa chilena
y exigir que sus barcos rindiesen honores a
nuestra bandera. Chile se opuso, y la escuadra
bombarded el puerto de Valparaiso, que es-
taba desarmado. Para dejar en alto el honor
de la Armada frente a la opinién pablica inter-
nacional, la escuadra se dirigié a El Callao
(Pera), la plaza

fuerte mejor

5. Barcelona, Napoles, Mesina, Ancona y Cadiz.
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artillada del Pacifico, y logré acallar sus bate-
rias, a pesar de que eran mas potentes que las
de la escuadra esparniola. Hay que resaltar las
dificultades logisticas que entrafiaba una
operacion a miles de millas nduticas de la me-
trépoli, con problemas de aprovisionamiento
de carbdn, municiones, viveres y de acceso a
instalaciones para la reparacion de buques.
Fue una clara muestra de la recuperacion del
prestigio y capacidad de combate de la Ma-
rina espafola, pues en esa época sblo las del
Reino Unido y Francia eran capaces de realizar
una operacion asi.

En este tiempo de recobrada ilusién para
toda la Marina, en 1861 asciende a capitén
de fragata y es destinado como segundo
comandante del Arsenal de Cartagena, per-
maneciendo dos anos ala espera de obtener
el mando de un buque. Esto llega cuando es
nombrado segundo comandante de la fra-
gata Lealtad, partiendo para La Habana y
surcando aquellas aguas caribefas, siendo
pasaportado para la Peninsula en 1864, donde
obtuvo por primera vez un destino en Madrid,
que era el centro neurdlgico de la Armada,
como director interino del Museo Naval y ofi-
cial de primera en el Ministerio de Marina. En
1865 embarcd al mando de la corbeta Ferro-
lana, que acogia a aprendices de Marina, con
base en Cartagena. Desde ahi hizo varios
viajes de instruccién a Cédiz. Estando en Car-
tagena, se le designd junto con otros dos jefes
—el artillero naval Candido Barrios y el inge-
niero Tomas de Tallerie— para examinar el
revolucionario monitor norteamericano Mian-
tonomoh cuando arribd a ese puerto en su
periplo por Europa. Es interesante leer el infor-
me de 4 de enero de 1867 y 34 pdaginas por su

Junio

detalle y por las numerosas consideraciones
relativas a su valor militar, estabilidad, ha-
bitabilidad y ventilacion de espacios. Esta
designacion demuestra la estima que ya sele
tenia en el seno de la Armada®.

En 1868 asciende a capitdn de navio y obtiene
el mando de unidades tan relevantes como la
fragata de hélice Princesa de Asturias (51 ca-
fiones y 613 tripulantes), realizando varios
cruceros de instruccion, o la fragata blindada
Tetudn (40 cafones y 600 hombres) para
apoyar en Tanger en 1869 las reclamaciones
espaniolas frente al Gobierno marroqui. En julio
de 1869 comandd nuevamente la fragata Prin-
cesa de Asturias, rebautizada Asturias, y en
octubre, siguiendo instrucciones, fonded en
Valencia, poniéndose a las 6rdenes del capi-
tén general del distrito, pues la ciudad habia
sido tomada parcialmente por los republica-
nos. Recordar que esta revuelta republicana
no fue un hecho aislado, sino que estaba
extendida por toda la nacién. El régimen isa-
belino ya era el pasado, y Espaiia entraba en
el Sexenio Democrdatico. Antes de adentrarnos
en él, es interesante recapitular cudl era el es-
tado de la Marina a la caida de Isabel II.

La fuerza naval no sélo habia ganado en uni-
dades de combate, sino que también habia
experimentado un salto cudalitativo significa-
tivo en su personal, tanto en los mandos como
en las tripulaciones, pues estaban bien adies-
tradas, aunque en los Gltimos afos existia un
claro descontento, pues se les debian muchos
atrasos. Por lo que respecta a los buques, to-
dos tenian propulsién a vapor y los cascos
cada vez mds incorporaban estructuras y blin-
dajes de hierro y acero. Ademds, el poder

6. Butler y Anguita, Eduardo; De Tallerie, Tomds, y Barrios, Candido (1867): «Informe de la comisién de jefes para examinar
el Miantonomoh», Cartagena. AHA Juan Sebastién Elcano, «Buques».
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ofensivo habia aumentado espectacularmen-
te con los proyectiles explosivos y el cafdn
rayado. La Armada habia logrado incorporar
a tiempo los adelantos tecnoldgicos sin que-
darse rezagada respecto a las principales y
mds poderosas marinas.

El Sexenio Democtratico

En estos tiempos de vaivenes politicos en
Espafa, Eduardo conoce momentos muy re-
confortantes, como la llegada de Amadeo |
a Espafa, y otros muy amargos, en concreto
el levantamiento cantonal de Cartagena.

Primero llegb la revolucion de septiembre de
1868, la Gloriosa, en la que la Marina tomé parte
a favor de Prim. En este pronunciamiento, el al-
mirante Topete se sublevd con la escuadra de
Cadiz y, tras el triunfo de Prim, fue nombrado
ministro de Marina. Las Cortes eligieron rey de
Esparia a Amadeo | por una amplia mayoria.

TEMAS GENERALES

El 24 de noviembre de 1870 embarcé en la es-
cuadra una representacion de las Cortes y del
Almirantazgo. En la fragata Villa de Madrid a su
mando, viajaron el ministro de Marina, José
Maria de Beranger, y el presidente de las Cor-
tes, Manuel Ruiz Zorrilla, pues al ser de madera
estaba mejor ventilada y era mas coémoda que
las blindadas. Esta llevaba arbolado el estan-
darte real, buque insignia del contralmirante
José Ignacio Rodriguez de Arias, y se hizo a la
vela el 26 de noviembre de 1870 con las fraga-
tas blindadas Numancia y Vitoria para dirigirse
a Génovay ofrecer la Corona a Amadeo de Sa-
boya, duque de Aosta.

Acompafié al nuevo rey por Italia y luego des-
de el puerto de La Spezia (Italia) a Espafia a
bordo de la Numancia, arribando a Cartagena
el 30 de diciembre de 1870. Amadeo | le desig-
né ayudante de campo durante su corto
reinado hasta su exilio en Lisboa. En 1872 fue
nombrado brigadier honorifico de Infanteria
de Maring, porque al ser ayudante de campo

Oleo de Luis Alvarez Catald que recoge el embargue del rey Amadeo | en el puerto de La Spezia, siendo muy
probablemente Eduardo Butler el capitdn de navio que estd a la derecha del contralmirante Rodriguez de Arias
(enla segunda fila detras del monarca). Al fondo, puede verse la escuadra equﬁolq(Museo Naval de Madrid).

(Imagen facilitada por el autor)
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del rey se requeria el grado de general, y de
esta forma quedaba solventada tal exigencia.

La primera Republica llegd en un ambiente re-
volucionario y contagié parcialmente a la
Maring, triunfando en Cartagena. En esa plaza,
el 12 de julio de 1873 los cantonales sublevaron
a las dotaciones de los buques e izaron la ban-
dera roja cantonal en la Numancia y en otras
unidades. Previamente, se habian producido
varios conatos de rebelién, especialmente en
la fragata Aimansa, que comandaba Eduardo
Butler y tenia una dotacién de 600 hombres. Asi,
en su historial militar, escrito de su pufio y letra,
cuenta lo sucedido en este buque el 27 de
mayo de 1873. Todo comenzd hacia las ocho de
la noche estando él en tierra. Fue avisado del
estado de excitacion de la tripulacion y rapida-
mente se trasladé a su puesto, logrando
restablecer la disciplina. Mas tarde, desembar-
c6 para dar cuenta del grave suceso al capitdn
general del Departamento, dejando amarrada

F
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en el muelle la canoa para poder volver a bordo
lo antes posible. A su regreso, a las diez y media,
se encontrd con un «escandaloso motin, su-
biendo armada toda la tripulacion al grito de
traicién». Los oficiales del buque acudieron en
su ayuda, levantando a la mayor parte de la
guarnicién que dormiay oponiéndose a los in-
surrectos, logrando abortar el motin. Este no
parecia obedecer a ningdn plan preconcebido
conlos rebeldes en tierra, pues al encontrar re-
sistencia —a pesar de reducirse a los oficiales
y con la guarnicién no completa, cuatro mari-
neros y los contramaestres y condestables de
guardia— los amotinados fueron dejando las
armas sin llegar a emplearlas.

«Brillante fue el comportamiento de los oficiales,
que reunieron en alto grado energia, prudencia
y mucho tacto para terminar aquel triste y te-
rrible episodio con dignidad, al verse con
escasisimas fuerzas para mantener el orden
y la disciplina». Tras esto, Eduardo Butler hizo

Fragata Almansa. (Imagen facilitada por el autor)
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formar a toda la dotacion, les afed su proceder
y les mando retirarse a dormir, demostrando
sus dotes de mando y liderazgo en una si-
tuacion muy comprometida. Los oficiales
permanecieron junto con su comandante toda
la noche sobre cubierta, tomando las precau-
ciones convenientes. La tripulacion a la mafiana
siguiente se mantuvo disciplinada, obedecien-
do, como si no hubiera pasado nada.

Estos hechos le afectaron en la salud’ por la
ofensa que suponia que la tripulacién gritara
que los jefes les vendian, por lo que reapa-
reci6 fuertemente su afeccion al corazén,
que en 1859 le obligd a dejar el mando del
vapor Bazdan. Por ello, al tiempo que entregd
al capitén general del Departamento el par-
te de los sucesos, le present6 otro oficio en
el que manifestaba que dejaba el mando
por razones de salud: «El Capitdn General me
trasladaba su telegrama del Almirantazgo,
relevdndome del mando y disponiendo se
me formase causa, asi como a los oficiales
que habian presentado su dimision».

Al dia siguiente el capitan general subi6 a bor-
do a exhortar a la marineria. Poco efecto les
debid de producir, pues ésta salié de paseo
por la tarde, sin volver a la hora de la lista, ha-
ciendo alarde de ello enlos sitios pablicos més
frecuentados por las autoridades de Marina'y
diciendo que se repetirian los hechos acaeci-
dos en la Vitoria. Por fortuna, nada ocurrid los
siguientes dias.®

La situacion no dejaba de ser tensa y muy ex-
plosiva, pues hubo al menos otro brote de
indisciplina, como describe el historiador Antonio
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Puig Campillo, destacando que la actuacion de
Eduardo fue clave para desactivarlo: «Cdarceles,
acompariado por cuatro voluntarios, se embar-
c6 en un bote, y agitando una bandera roja y
gritando jviva la Replblica Federal;, jabajo la ti-
ranial se arrimé al costado de la Aimansa que
se hallaba fondeada; con entusiasmo grande la
tripulacién contestd a los vitores, pero la indisci-
plina se limitd a esto, con no pequefia sorpresa
del joven revolucionario que esperaba ver izada
en el buque la insignia cantonal, por lo que in-
tentd subir a bordo, fracasando su propésito ante
la resistencia del comandante Eduardo Butler»*.

En su historial recogi6 el sobreseimiento de la
causa segun el acuerdo del Consejo Supremo
de Marina y la aprobacién del presidente del
Poder Ejecutivo de fecha 17 de agosto de 1874:
«..con expresa declaracién de que la forma-
cién no irrogue nota ni cause petjuicio en la
carrera en la sumaria por haber hecho dimi-
si6n a causa de enfermedad del mando de la
fragata Almansa en 27 de mayo de 1873».

Estos acontecimientos supusieron un doloroso
paréntesis de casi dos afios en su brillante ca-
rrera. Mientras se resolvia su caso, se tuvo que
contentar con ser nombrado presidente de la
Junta de Exdmenes para el ingreso en la Es-
cuela Naval Flotante, sin obtener mando en
ninguna unidad de combate.

Los afios del Almirantazgo
Ya restaurada la Monarquia en la figura de Al-

fonso XlI, fue necesario renovar la flota naval,
pues se habia quedado obsoleta por la rapidez

7. Probablemente la afeccién cardiaca, que fue la causa de su fallecimiento.

8. El Imparcial de Madrid, 3 de junio de 1873.

9. Puig Campillo, Antonio (1986): EI cantén murciano. Biblioteca Bésica Murciana, p. 72.
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de los avances tecnoldgicos. Habia que espe-
rar a que las Cortes aprobaran la Ley de
Escuadra de 12 de enero de 1887, conocida
como Plan Naval de Rodriguez Arias, en un in-
tento para recobrar el impulso perdido. Se
previd la construccion de once cruceros, diez
torpederos pesados, ciento veinte torpederos
ligeros y otras unidades menores.

En estos tiempos de recobrada tranquilidad na-
cional, en los que sin embargo la Marina no se
recuperd como era de esperar, Butler asciende
a capitdn de navio de primera clase en 1875. Asj,
reanudd su carrera en La Habana, ya que, como
se ha mencionado, los destinos en esa isla eran
los més importantes. Es interesante destacar
dos hechos de muy diferente naturaleza, una
diplomdtica y la otra organizativa militar, que
ponen de relieve su busqueda permanente por
la excelencia. Ambas eran misiones muy deli-
cadas, que demuestran, ademds, la confianza
que el Aimirantazgo tenia depositada en él.

Por una parte, se le encargd en julio de 1875, al
mando del vapor Vasco Nuriez de Balboa, una
comision diplomatica en la Repiblica de Gua-
temala, que habia reconocido por decreto ala
isla de Cuba como Estado independiente y so-
berano. Es interesante recoger las instrucciones
del Ministerio de Estado', pues se trataba de
una comisidén muy delicada. Asi, se dice que
para no darle «un cardcter de hostilidad seria
conveniente que el buque designado no fuese
de los de mayor porte» y que se «<nombrara a
un oficial de la Armada de la méxima confian-
za, de reconocido tacto y prudencia vy, si es
posible, de alguna préctica en los asuntos in-
ternacionales». La comisién consistia en exigir,

10. Equivalente al Ministerio de Asuntos Exteriores.
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«en términos templados, pero dignos», la revo-
cacioén y declarar nulo el decreto. Butler fue
recibido por el presidente de dicha Republica,
que le dio garantias de que el decreto no ten-
dria efectos, que no se permitiria ningan acto
hostil hacia Espafia y que enviarian a la Penin-
sula un comisionado guatemalteco para
presentar disculpas. Sus superiores dejaron
constancia del éxito de la comision, calificando
su desemperio con «la prudencia y tino que el
gobierno de S. M. el Rey recomendaba»".

La segunda hay que encuadrarla® en el con-
texto de la guerra de los Diez Afios de Cuba
(1868-1878), donde la vigilancia y proteccion
del litoral costero era clave, por dos razones:
para conseguir el bloqueo del trafico de armas
y para apoyar al Ejército transportando tropas,
armamento y viveres. Para ello, se dispuso de
una potente fuerza naval, dividida en dos agru-
paciones: la Escuadra de las Antillas, verdadera
flota de combate, y las Fuerzas Sutiles del
Apostadero, que agrupaba diferentes unida-
des navales, como vapores de guerra de 2.2y
3.2 clase, goletas y unos treinta cafoneros,
para la vigilancia y proteccion de las costas
cubanas.En noviembre del mismo afio, Eduar-
do fue nombrado interinamente jefe de la
Divisién Naval de Operaciones en las costas
cubanas. En sélo un mes logré organizarla en
cuatro divisiones de cafioneros: en Cienfuegos,
Santiago de Cuba, Gibara y Nuevitas, contando
mas de treinta buques.

Al regresar a la Peninsula en 1877, asumio res-
ponsabilidades superiores como secretario de
la Junta Superior Consultiva de Maring, érgano
asesor del Ministerio de Marina sobre asuntos

11. Castro, A. (1875): «Informe reservado del Ministerio de Estado. Seccién Politica, 1 de julio de 1875.
12. Rolandi Sanchez-Solis, Manuel (2015): «La Marina y el Apostadero Naval de La Habana durante la guerra de los Diez Afios

de Cuba (1868-1878)». Revista de Historia Naval, n.° 128.
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técnicos, administrativos y estratégicos, siendo
una pieza clave en la organizacion naval. Pos-
teriormente, en 1881, de vuelta a Cuba, fue
nombrado segundo jefe del Apostadero de La
Habana y comandante general de su Arsenal,
un puesto clave dentro de la Armada. No estd
de més recordar que el Apostadero jugd un pa-
pel esencial en la defensa de los intereses
esparoles durante los siglos XVIIl'y XIX.

El 14 de noviembre de 1883 ascendi6 a contral-
mirante, por lo que es llamado a Madrid y
nombrado sucesivamente director de Personal
del Ministerio de Marina (1884), consejero del
Consejo Superior de Guerra y Marina (1885),
consejero en el Consejo de Estado (1887) y di-
rector general de Material e Industrias Navales
(marzo de 1890), donde apoys los esfuerzos de
Isaac Peral en la construccion del primer sumer-
gible eléctrico del mundo. Ello es una nueva
muestra de su interés por el aprendizaje conti-
nuo. Asij, el inventor y teniente de navio, con fecha
10 de junio de 1890, le escribia: «He tenido el honor
de recibir su afectuosa carta del 1.°en la que me
felicita por las Gltimas pruebas verificadas por
el submarino. El hermoso entu-
siasmo que respiran sus frases y
el amor al cuerpo que siempre
ha distinguido a V. E. valoran
aun mas el honor que con
su aplauso recibo»®,

Réplica de la nao Santa Maria. \ ""‘"‘ — 1\
(Fuente: www. w:klpedla org 1 -
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El 17 de mayo de 1890 fue nombrado coman-
dante general de la Escuadra de Instruccion.
Era uno de los puestos operativos mds impor-
tantes, pues dicha escuadra era la formacion
que maniobraba para entrenar en tiempos de
paz, dado que la Marina operaba normalmente
en unidades aisladas o en pequefas divisiones,
como exigia la guerra en Cuba y Filipinas. En
este puesto, es de destacar la visita que hizo a
la misma la reina regente Maria Cristina el 11 de
agosto de 1890 en San Sebastidn, y la singla-
dura desde Barcelona, el 28 de abril de 1891, a
varios puertos italianos, Grecia, Rodas, Jaffa
(Israel), Alejandria y Malta, regresando a Car-
tagena el 27 de junio. En el puerto de El Pireo fue
visitada por los soberanos griegos, los reyes
Jorge Iy Olga.

Del 4 de febrero al 20 de agosto de 1892, Butler
tuvo el honor de ocupar uno de los puestos
histéricos y de mas larga tradicién de la
Armada, el de capit@n general del Departa-
mento de CAadiz. Ahi presidié la
3 botadura de la réplica de la
*‘. carabela Santa Maria™ con
I motivo del cuarto

= centenario

13. http:/ /subnacho.blogspot.com/2021/0})
14. La Epoca, 27 de junio de 1892.

er-submarino-espanolhtmi (consulta 25 de diciembre de 2025).
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del descubrimiento de América. Tras ser as-
cendido a vicealmirante en agosto de 1892,
ocupando la vacante dejada por el falleci-
miento de Rodriguez Arias, fue nombrado
vicepresidente del Consejo Superior de la Ma-
rina, uno de los 6rganos de la mas alta
direccion. En 1893, siendo presidente del Centro
Consultivo de Marina, dados
sus profundos valores cristia-
nos —como se menciona al
principio del articulo—, no
dudé en visitar a un familiar
politico lejano, Fermin Cade-
nas Fuentes, encarcelado por
ser sospechoso de actividades
anarquistas, algo que no le
beneficiaba en absoluto en su
carrera profesional®.

En 1895 es nombrado vicepre-
sidente del Centro Consultivo.
Es interesante destacar que en
este puesto tuvo que defender
el honor de la Armada, pues en
las discusiones sobre la Marina
en las Cortes'® el diputado car-
lista Joaquin Llorens dijo que
la comisién receptora de las
planchas de blindaje del cru-
cero Infanta Maria Teresa no
habia verificado la calidad de
los materiales, y que el interés
general de Espaia divergia
con frecuencia del de los ma-
rinos de guerra. El escandalo
en la Marina fue maydsculo.
Como se ha mencionado
anteriormente, Eduardo, que

15. El Correo Militar, 28 de septiembre de 1893.
16. Diario de Sesiones de las Cortes, 21 de febrero de 1895.
17. El Heraldo de Madrid, 23 de febrero de 1895.
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gozaba de un gran prestigio y afecto en la Ma-
rina, fue encargado de poner en conocimiento
del ministro de Marina el sentimiento que ha-
bian producido entre los jefes y oficiales esos
ataques contra el Cuerpo de la Armada”.

Retrato del vicealmirante Eduardo Butler y Anguita.
(Coleccion particular de la familia Butler)
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Ademés, en este puesto le tocard vivir el estallido
de la guerra hispano-americana. Las palabras
de Blanco NUrfiez son muy acertadas, pues re-
tratan lo que debid de sentir tras el desastre del
98: «Eduardo tuvo que beber el amargo cdliz del
98 desde su puesto del Ministerio»®.

En los dias previos a la guerra, formé parte de
la Junta de Generales de Marina y votd en
contra de la entrada en la guerra junto con
otros tres almirantes: Gémez Imaz, Joaquin
Maria Lazaga y Garay y Mozo y Diaz Robles. Se-
gun el historiador Pablo de Azcarate™, «dejaron
acreditado no sélo su clarividencia, sino su va-
lor civico, mds meritorio en este caso que el
militar, pues la Junta se decanté por la entra-
da en la guerra». Incluso, como se desprende
de la prensa de la época, siendo buen cono-
cedor de la Armada y huyendo del fervor
patridtico del momento, desaconsejé en va-
rias ocasiones embarcarse en una guerra que
llevaria a Espafa al desastre.

En las votaciones a la parte electiva del Sena-
do de 10 de abril de 1898, en un ambiente
prebélico en el que era habitual que altos
mandos militares hicieran oir la voz de la mi-
licia en las cédmaras, fue elegido senador por
la provincia de La Corufia en la legislatura
1898-1899, obteniendo 177 votos del total de
204 compromisarios.

En este punto, es interesante dar un apunte
de su relacién con el principal protagonista
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de la guerra de Cuba, el contralmirante Cer-
vera, que fue de respeto y caballerosidad,
respeto que venia de lejos®. Fue de los pri-
meros que visitd a Cervera en el Hotel
Ultramar de Madrid, junto con el general
Bermejo y «otros amigos del exjefe de la es-
cuadra destruida», y con motivo de su
nombramiento como ministro de Marina
pronuncio las siguientes palabras: «<Hablo en
nombre de la Marina, porque entre los pre-
sentes soy el mds antiguo. Agradezco las
frases carifiosas del sefior ministro saliente
y las del sr. Cervera, a quien conozco desde
que era guardiomarina. Con gran satisfac-
cion le veo al frente de la Armada y me
complazco mucho en manifestarlo asi. Su
gestion no encontrard dificultades»?. Cervera,
antes de aceptar el cargo de ministro, hablé
con Eduardo y con el general Berdnger, una
muestra mads de su auctoritas en la Marina,

Eduardo Butler pasé a la reserva el 12 de no-
viembre de 1898. Anteriormente, la revista El
Mundo Naval llustrado le describié como «el
vicealmirante mds antiguo de la escala activa
y [que] goza en el Cuerpo de un gran prestigio
y general afecto»?. Alcanzé 2.130 dias de mar
efectivos y cerca de catorce afios de perma-
nencia en América y Asia, participando en tres
campafas en Cuba y una en Filipinas.

Dada su posicion, su trato con los politicos y
los presidentes del Gobierno, como Cdnovas,
Sagasta o Maura, era habitual, como queda

18. Blanco NUriez, José Maria (2016): Discurso de respuesta en el acto de la recepcion pablica del Exero. Sr. D. Juan Van-Halen
y Acedo como miembro de la Real Academia de la Mar, https://realacademiadelamar.com/files/Juan—Van—HaIen—y—Acedo_ 14-

11-16,pdf (consulta el 20 de diciembre de 2025).

19. Azcérate, Pablo de (1968): La Guerra del 98. Alianza Editorial.

20. El Diario Catalan, 24 de septiembre de 1898.

21. La Correspondencia de Esparia, 16 de diciembre de 1892.

22. La Iberia, 12 de diciembre de 1892.
23. El Mundo Naval llustrado,] de junio de 1897.
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Imposicion de la cruz roja del Mérito Naval por su heroicidad al capitén de la Marina Mercante
Manuel Deschamps Martinez. De derecha a izquierda, Deschamps y el vicealmirante Butler.
(Fuente: Nuevo Mundo, 1 de junio de 1898)

patente en la prensa de entonces?, y éstos le
tenian un especial afecto y confianza, que
cristalizd, segin medios periodisticos, en que
fue propuesto en varias ocasiones como mi-
nistro de Marina (Canovas? en 1890 y 1892, y
Sagasta en 1894, 1895 y en 1898).

Ademds, recibid las siguientes condecoracio-
nes: comendador de la Orden de Carlos I,
Gran Cruz de la Real y Militar Orden de San Her-
menegildo, Cruz de 2.° clase del Mérito Naval,
Gran Cruz del Mérito Naval, Gran Cruz del Sal-
vador de Grecia, gran oficial de la Orden de la
Corona de Italia, Medalla de Amadeo |, comen-
dador de nUmero de Carlos lll, comendador de
San Benito de Avis de Portugal y Cruz de 2.% cla-

24. El Resumen, 12 de diciembre de 1898.

se al Mérito Naval con distintivo rojo por su ac-
tuacion en los desérdenes de 1867.

Su sentido del deber queda reflejado en su Ul-
timo acto publico sélo dos meses antes de su
fallecimiento el 15 de mayo de 1905, acompa-
Aando a pie el cortejo fanebre del general
Salcedo?. Posteriormente, en su propio entierro
quedaria patente el afecto y respeto que se le
tenia. Este tuvo lugar el 16 de mayo de 1905, lle-
vado en un coche tirado por seis caballos, que
portaba un féretro negro sobre el que se colo-
caron su bastén de mando y el sombrero de
general, en el que fue conducido al Cementerio
de la Sacramental de San Lorenzo. Presidieron
el duelo el capitén general Ramén Blanco y

25. Respectivamente: La Epoca, 1890. La Publicidad, 8 de marzo de 1892 y 1 de noviembre de 1894. El Correo Espariol, 18 de
mayo de 1898. £l Demécrata, 9 de marzo de 1892. La Oceania Espariola, 31 de marzo de 1895.

26. La Epoca, 4 de marzo de 1905.
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Erenas, marqués de Pefia Plata; el general de
Artilleria de la Armada Redondo; el jefe de Per-
sonal, general Fernéndez de Gelis; en nombre
del ministro de Marina, su ayudante personal
Goémez Imaz, y en el del almirante, su ayudan-
te el Sr. Gaston. También le acompanaron
otros generales?.

Conclusion

Hemos visto que las vicisitudes de la Armada
y las de Eduardo corrieron parejas a lo largo
de su extensa carrera militar. Se trataba de
un marino con un perfil mas profesional que
politico, que dedicé textualmente su vida a
la Armada. Su blsqueda por la excelencia
desde muy joven le valié una alta estima
entre sus superiores; esto, unido a su perma-
nente interés por el conocimiento en una
época de grandes cambios tecnolégicos,
puesto de manifiesto en la evaluacién del
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monitor norteamericano o en su apoyo d
Isaac Peral, le granjed una alta valoraciéon en
la Armada. Pero especialmente a destacar
es su integridad, revelada en el levantamien-
to cantonal en Cartagena y en la guerra de
Cuba y su relacién con Cervera en los tragi-
cos momentos de 1898, que cristalizd en el
respeto y el prestigio de que gozé en la Ma-
rina, condiciones necesarias para un
liderazgo basado en la auctoritas, que de-
sempefid y fue reconocido en muy diversas
ocasiones. A esto se afade la valoracién de
sus superiores por sus dotes diplomdaticas,
que le encargaron misiones delicadas, como
la de Guatemala. Era un marino de su tiempo,
perteneciente a la élite de la Armada, que
conocib sinsabores, pero que siempre supo
rehacerse de los mismos. Todo esto refleja el
devenir de nuestra Armada en el turbulento
siglo XIX, en el que quedd de manifiesto que
los destinos de la Armada y de Espafia esta-
ban entrelazados.
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