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ANTECEDENTES DE HECHO

Primero

Se inici6 el presente expediente num. 29/2015 por el Juzgado Maritimo
Permanente n°® 4 de Cadiz a instancia de la representacion letrada, acreditada,
de la SOCIEDAD DE SALVAMENTO Y SEGURIDAD MARITIMA (SASEMAR)
que, mediante escrito de personacion de 10 de agosto de 2015, trasladaba
Parte de Asistencia formulado ante la Capitania Maritima de Huelva por el
Patron de la “SALVAMAR ALBORAN”, armada por la citada Entidad Publica
Empresarial adscrita al Ministerio de Fomento, en que, incorporando como
relato fotocopia de particulares sobre “Acaecimientos” de su Diario de
Navegacion correspondientes al dia 6 anterior, se narraban los servicios
prestados en dicho dia a la embarcacién de recreo denominada “HAYATI” tras
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recibir aviso a las 12:50 horas UTC de CCS Huelva de que dicha embarcacién
se hallaba varada en posicion 36°51°599N-006°25°452W con nueve personas a
bordo. La Unidad de Salvamento, que en la mafana del dia sefalado habia
salido de su base para cumplir otros cometidos encomendados, arrumbé a la
situacion dada y, a las 14:00 horas UTC, comprob6é que la “HAYATI” se
encontraba varada en la playa con cinco personas a bordo al haber
desembarcado ya cuatro niflos con ayuda de la Guardia Civil, detectando
también la existencia de un palangre, no balizado y echado en superficie, sobre
el que pasé la “SALVAMAR ALBORAN” y que se enganché en sus ‘“jets’.
Acto seguido se arrio la zodiac para llevar el cabo de remolque a la
embarcacién varada y, una vez firme, se comenzd, en un primer intento, la
maniobra para sacarlo de la playa, y actividad que se suspendié a instancia del
patron de la “HAYATI”. En un segundo intento la embarcacion se fue retirando
de la playa y cogiendo agua y, mientras tanto, se arri6 al fondo su ancla
debidamente sefalizada por no poder ser izada a bordo. Puesta la “HAYATI”
en cinco metros de agua, se le colocd el cabo de remolque por sus bitas de
proa. Durante la maniobra la “SALVAMAR ALBORAN” tuvo 2-3 metros de
calado, e incluso 1,8 respecto a su zodiac cuando se llevé el cabo de remolque
a la “HAYATI”, existiendo rompiente en la playa que dificultdé la maniobra de
dar dicho cabo. Tras retirar de sus jets, desde su popa, el trasmallo
enganchado, a las 16:00 horas UTC y firme el remolque se arrumbé al Puerto
de Chipiona donde atracaron a las 17:13 horas UTC. De este puerto sali6 la
“SALVAMAR ALBORAN?” hacia su base a las 17:45 horas UTC aunque
durante su navegacion, y tras observar deficiencias y carencia de velocidad a
causa del resto de trasmallo enganchado en la misma, hubo de reducir
maquina y navegar a 12 millas, llegando a su base de Mazagén a las 20:58
horas UTC donde acabé atracando.

La asistencia, que no se calificaba, segun el Parte se desarrollé con
marejada, viento del NW fuerza 5, y buena visibilidad, sefialandose haber
tenido una duracién de 4 horas y 23 minutos (sic) y haber navegado 40 millas.
A su vez se reflejaba ser armador y patron de la embarcacion asistida D. J. M.
S. y la compania aseguradora MAPFRE Empresas bajo la poliza 000000.

Segundo
Interesado por el promotor de las actuaciones se acordase la medida

cautelar de “prohibicion de venta” de la embarcacion asistida, el Juez
Maritimo asi lo dispuso mediante Providencia de 17 de agosto de 2015,- lo que
trasladé a la Capitania Maritima de Palma de Mallorca a los fines de su
anotacion y expedicion de la oportuna certificacién-, recogiendo también lo
proveido la admisién de la personacién instada, la publicacion de edictos, la
solicitud de informe-valoracion de la “HAYATI” por la Administracion Maritima
pertinente, la certificacion meteoroldgica y demas diligencias procedentes para
integracion de las actuaciones, oficiando lo procedente y, concretamente, la
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comunicacion al Sr. M. S. de la incoacién del Expediente, de quien recabd la
necesaria informacion.

En relacién con lo solicitado a Organismos Oficiales, obra a los folios 24
a 26 Copia Certificada Actualizada de la Hoja de Asiento del Registro Maritimo
Espafol en el que consta, junto con la anotacién de la medida cautelar
adoptada, la titularidad registral, como armador/propietario de la embarcacion
de recreo a motor "HAYATI", - denominada con anterioridad “JANA DOS”-, del
citado Sr. M. S., que la adquiri6 por CIENTO OCHENTA Y UN MIL
SEISCIENTOS DIECISEIS EUROS (181.616,00€) en marzo de 2007,
liquidando el Impuesto de Transmisiones Patrimoniales; a los folios 87 y 88 el
informe de meteorologia; y, por ultimo, a los folios 92 y 93 la valoracién por la
Inspeccidén Maritima de la Capitania Maritima de Cartagena que, a la postre y
por conocerse a través de su propietario haber sido alli trasladada por via
terrestre desde Chipiona, folios 71 y 84, realizo el peritaje oficial encomendado,
de todos los cuales se hara referencia posteriormente.

Tercero

Por lo que respecta a la informacion requerida a D. J. M. S. este, tras
remitir por fax de 1 de septiembre de 2015 copia de las condiciones generales
y particulares de la pdliza de seguro de la "HAYATI" y del ultimo recibo de
prima abonado, folios 27 a 53, por correo electronico del dia siguiente, folio 62,
expuso haber dado conocimiento de lo sucedido a su aseguradora,
tramitandose expediente de siniestro por D. A. A.

Cuarto

En lo referido a la informacién oficial senalada en el ultimo parrafo del
Antecedente de Hecho Segundo, el informe de la AEMET refleja que durante el
dia 6 de agosto de 2015, entre sus 12:00 y 18:00 horas y en la posicion
senalada, hubo viento W de fuerza Beaufort 3 amainando al final del periodo
considerado a fuerza 2. Por otra parte, y en cuanto al estado de la mar, fue de
marejadilla y mar combinada W entre 0,2 y 0,5 metros.

A su vez, y en cuanto a valoracion de la embarcacion "HAYATI", el
Certificado de Valoracién expedido por la Inspeccion Maritima de la Capitania
Maritima de Cartagena la cifraba, consignando sus caracteristicas, ano de
construccion, casco y sistema de propulsiéon, en CIENTO CINCUENTA Y
CUATRO MIL SETENTA Y DOS EUROS (154.072,00-€).

Quinto

El Juez Maritimo redacté el 20 de octubre de 2015 Cuenta General de
Gastos, folios 94 a 96, en la que como antecedentes de hecho se citaba el
Parte de Asistencia Maritima prestada por la “SALVAMAR ALBORAN?” vy los
restantes extremos pertinentes y ya reflejados hasta este momento,
consignando como fundamentos de derecho la falta de calificacion de la parte



Resolucién 660/00003/16

asistente, el valor contribuyente, -reflejandose en todo caso el contenido en el
informe oficial aportado por la Capitania Maritima de Cartagena-, la no
presentacion de relacion de gastos, dafos y perjuicios por parte del asistente,
que tampoco tenia solicitada remuneracién hasta ese momento, y la falta de
personacion de la parte asistida, disponiendo conceder un plazo de quince dias
habiles, desde su notificacidén, para vista de las actuaciones, formulacion de
alegaciones y proposicion de prueba, lo que oficié al dia siguiente.

De lo asi acordado dio también noticia a la aseguradora MAPFRE
Empresas a través del ya referenciado D. A. A. a los pertinentes fines de
personacion, folio 102, con indicacién de la exigencia de acreditacion de su
representacion, remitiéndose por el mismo correo electrénico instando tal
personacion con remision de copia de poder otorgado por la indicada entidad,
folios 108 a 118, e indicando que no se formularia escrito de alegaciones. La
personacion solicitada fue admitida, por Providencia de fecha 23 de octubre
pasado, por el Juez Maritimo.

Sexto

La representacion letrada de SASEMAR, mediante escrito del pasado 4
de noviembre, al que acompanaba copia del Informe General de Emergencia
levantado por CCS Huelva y certificado acreditativo de gastos ocasionados a
su representada, folios 140 a 149, presentd sus alegaciones en las que, tras
dar su version sobre la asistencia llevada a cabo por la “SALVAMAR
ALBORAN” a la embarcacién "HAYATI", y atendiendo a los extremos
obrantes en las actuaciones y a los, en este momento procedimental,
aportados,- de todos los que extraia diversos pormenores en apoyo de su
argumentacion, tales como: la falta de propulsion de la asistida por enredo de
un cabo de trasmallo en su hélice, trasmallo en zona que complicé la asistencia
y que afectdé también a la Unidad de Salvamento, que consiguio liberar
inicialmente algunos restos de su tobera aunque, de regreso a su base, los
restos de trasmallo complicaron su navegacion y su velocidad quedd
ralentizada a unos 12 nudos; la meteorologia concurrente de viento NW fuerza
5 con marejada, el escaso calado en que la “SALVAMAR ALBORAN?” debi6
trabajar con la concurrencia de rompiente en la playa, determinantes estas
circunstancias de un riesgo corrido por la Unidad de Salvamento, sus
tripulantes y equipo expuesto; el peligro corrido por los buques y sus
tripulaciones; y la evitacion de dafos al medio ambiente por la zona
especialmente protegida del suceso, costa del Coto de Dofiana-, calificaba el
servicio prestado como Salvamento en el que se invirti6 un tiempo de
activacién de la “SALVAMAR ALBORAN?”, desde su inicial movilizacién, su
atraque con la asistida en Chipiona y su regreso a base en Mazagon, de 8
horas y ocho minutos. A su vez, y a los fines de su remuneracion, con
invocacion de los articulos 357 y 358.1 de la vigente Ley de Navegacion
Maritima y articulos 12 y 13 del Convenio Internacional sobre Salvamento
Maritimo (Londres 1989), articulo este ultimo citado que establece los criterios
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a tener en cuenta en la determinacion de la recompensa debida a operaciones
de salvamento, y propugnando como valor de los bienes salvados el valor
reflejado en peritaje oficial, cifrado en CIENTO CINCUENTA Y CUATRO MIL
SETENTA Y DOS EUROS (154.072,00-€), consideraba acreedora a la Entidad
a la que representaba a un premio no inferior al 15% de dicho valor, a la que se
sumarian los gastos de combustible y lubricantes consumidos y los gastos de
personal en el servicio ocasionados, que importaban la suma de QUINIENTOS
SESENTA Y DOS EUROS CON NOVENTA Y UN CENTIMOS (562,91-€),
resultando un total reclamado de VEINTITRES MIL SEISCIENTOS SETENTA
Y TRES EUROS CON SETENTA Y UN CENTIMOS (23.673,71-€).

Séptimo

Por lo que se refiere al Informe General de Emergencia meritado en el
Antecedente de Hecho inmediato anterior, de su contenido se extraen los
siguientes particulares: que la actividad desempefada por la “SALVAMAR
ALBORAN?” el dia de autos se conceptué de “Reflotamiento. Remolque” por
embarrancada de la embarcacion "HAYATI" al Este de Matalascafas que
afectaba a la seguridad maritima, con viento del Este de fuerza 2, marejadilla y
buena visibilidad; que el seguimiento se inicio tras la recepcion en CCS Huelva,
a las 12:46 horas UTC, de llamada por VHF Canal 16 por la que se supo se
hallaba en tal condicién en la zona del Coto de Doflana con 9 personas a
bordo, de ellos 4 nifos, indicando su posicion, por lo que se instruyd a la
“SALVAMAR ALBORAN?”, que se hallaba de servicio, acudiera a esta nueva
emergencia y se informé de tal movilizacién a la asistida indicandole a su vez la
posibilidad de desembarcar a la playa, para mayor seguridad, a alguno de sus
tripulantes,- lo que hicieron los cuatro menores-, contactandose al tiempo con
la Guardia Civil para envio de una patrulla, dada la zona alejada de
poblaciones, que acudié a las 13:43 horas UTC; que, en zona a las 14:00 horas
UTC, la “SALVAMAR ALBORAN?” reporté que la "HAYATI", con un fondeo
que habia garreado hasta la playa, tenia un cabo enredado en la hélice y
carecia de propulsién, encontrandose embarrancada y con agua bajo su quilla,
conociéndose a su vez, por la conversacion de los patrones de ambas que la
Unidad de Salvamento intentaria dar el cabo de remolque; que, a las 14:15
horas UTC, la “SALVAMAR ALBORAN” comunicé que dos mujeres habian
desembarcado a la playa y quedaban a bordo el patrén y otras dos personas, lo
que confirmé la Guardia Civil que indicé trasladaria a todos los desembarcados
al embarcadero de la barcaza de Sanlucar; que, a las 15:04 horas UTC, la
“SALVAMAR ALBORAN?” informé que la "HAYATI" se encontraba a flote si
bien con problemas para la recogida de su ancla y, cuando tal cuestion se
solucionase, procederian a su remolque; que, a las 15:46 horas UTC, informd
la Unidad de Salvamento de haber tenido que liberar su propia tobera de los
cabos del trasmallo, lo que también intentarian respecto a la "HAYATI", si bien,
y al no conseguirlo, procedieron a las 15:58 horas UTC a remolcarlo hasta el
Puerto de Chipiona, donde atracaron a las 17:13 horas UTC; que de Chipiona
salid la “SALVAMAR ALBORAN” hacia su base a las 17:45 horas UTC
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aunque tuvo que parar a las 17:52 horas UTC a 1,5 millas del puerto
informando al Centro de problemas en su velocidad por tener restos de
trasmallo en su tobera que trataria de liberar, por lo que se le indicé la
posibilidad de regresar a Chipiona, lo que no resulté necesario ya que, a las
18:19 horas UTC, por la “SALVAMAR ALBORAN” se informé de haber
retirado algunos trozos de trasmallo y proceder a su base navegando a unos 12
nudos ya que la tobera no habia quedado completamente liberada; y que la
“SALVAMAR ALBORAN?” atracé en su base en Mazagén a las 20:58 horas
UTC.

Octavo

El Sr. M. S., armador/propietario de la "HAYATI" y notificado de la
Cuenta General Gastos redactada el 22 de octubre de 2015, folio 101, por
correo electrénico de 4 de noviembre pasado interesé ser tenido como
personado sin perjuicio de la personacion e intervencion de su aseguradora,
acordando el Juez Maritimo conforme a lo solicitado por Providencia del
siguiente dia que obra al folio 154 del Expediente, remitiendo copia de lo
alegado por SASEMAR tanto al citado como al representante de MAPFRE
Seguros, folio 166. A su recibo, el asistido presentd su escrito de alegaciones
fechado a 9 del indicado mes de noviembre, que entr6 en el Juzgado Maritimo
el 13 siguiente. Tal escrito, que corre unido a los folios 179 a 183, incorpora
como anexos una grabacién en CD de 1 minuto y 19 segundos de duracién
obtenida el 7 de agosto de 2015 en el varadero del Puerto de Chipiona en que
se aprecia el arte de pesca que se enreddo en ambas hélices de su
embarcaciéon, y dos fotografias siendo una de ellas una imagen de la
"HAYATI" en su varada y la otra el desperfecto sufrido por el casquillo del eje
de su hélice de estribor, que debid sustituirse, ocasionado por haberse
introducido en el mismo el trasmallo.

En sus alegaciones el Sr. M. S. exponia, sobre lo manifestado por
SASEMAR vy a los fines de precisar las circunstancias de hecho concurrentes,
que no un cabo sino el enredo en ambas hélices de la "HAYATI" de |a totalidad
de los elementos de un arte de pesca extendido en superficie en zona de
navegacion costera, obra frecuente de furtivos segun apreciacién de la propia
Guardia Civil, determin¢ su falta de propulsiéon y su embarrancada posterior, v,
si bien admitiendo la complejidad de la tarea de asistencia por el trasmallo
presente que afectd también a la “SALVAMAR ALBORAN”, cuestionaba la
apreciacion de “escaso calado” alegada de contrario en cuanto que la Unidad
de Salvamento no se aproximé a la costa y, necesariamente y por el hecho
mismo de quedar afectada, quedd en la zona en que se encontraba tal
trasmallo en sonda de 4 metros, la misma que tenia la "HAYATI" al fondear y
sufrir el percance, siendo su auxiliar, que por sus caracteristicas dificilmente
podia quedar sujeta a “riesgos manifiestos”, la que realizé el traslado del cabo
de remolque. En este mismo orden de cosas y sobre el extremo referido a
‘rompiente” en la playa y meteorologia concurrente, negaba ambos extremos
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alegados por el asistente mediante la aportacion tanto de fotografia de su
embarcacion sobre la playa en que varo, folio 186 ya meritado, tomada por uno
de los menores que desembarcd, como con la transcripcion y referencia al
informe de la AEMET vy circunstancias meteorolégicas del Informe General de
Emergencia obrantes en las actuaciones.

Dicho lo anterior, y tras formular el exponente su propio relato sobre la
asistencia prestada a su embarcacion,- con llegada de la “SALVAMAR
ALBORAN”, de la que se arri6 una zodiaco con un tripulante quien,
posteriormente, lanzé la guia del cabo de remolque que se afirmé a la
cornamusa de amarre de estribor en la popa de la "HAYATI", dando la Unidad
de Salvamento un primer tiro, si bien infructuoso, por lo que el amarre se
trasladd a la cornamusa de babor, maniobra esta que, unida al hecho de que la
marea estaba poniendo a flote a la "HAYATI", permitié que en un segundo tiro
de la “SALVAMAR ALBORAN?” se separase la asistida de la orilla y lograse
flotabilidad, intentdndose recoger, si bien sin resultado, el fondeo que tenia a
proa por lo que, marcando su posicidn, se solté a la mar, iniciandose a
continuacion, el remolque al Puerto de Chipiona -, impugnaba la conceptuacion
de salvamento hecha por la representaciéon de SASEMAR en los términos del
articulo 358.1 de la Ley de Navegacién Maritima al no concurrir en la asistencia
prestada peligro alguno, elemento esencial de tal calificacién, ni por la
climatologia existente, ni por el lugar de varada con fondo de arena, ni para la
embarcacion y sus tripulantes, ni para el medio ambiente, y propugnaba la
calificacion de tal asistencia como Remolque de Fortuna del articulo 305 del
precitado texto legal cuya remuneracion deberia contraerse al precio del
servicio, reglamentariamente regulado, instando se resolviera conforme a lo
expresado o, en su defecto y de no admitirse, se moderase la remuneracion
pedida por la parte asistente.

Noveno

Por la aseguradora de la "HAYATI" se presento escrito, de fecha 18 de
noviembre de 2015, adhiriéndose a las alegaciones del Sr. M. S., disponiendo
el Juez Maritimo, mediante Providencia del pasado 3 de diciembre, celebracion
de Reunién Conciliatoria para el dia 12 de enero del ano en curso, acuerdo que
traslado a las partes. SASEMAR, mediante su representante y por escrito del
siguiente dia, excuso su asistencia y se ratificd en lo ya manifestado, cursando
el Juzgado Maritimo, el 22 de dicho mes, tal escrito al armador de la asistida y
a MAPFRE. El 23 de diciembre pasado, aportando escrituras de poder al
efecto, instd su personacién en las actuaciones en nombre de MAPFRE y de D.
J. M. S. la Procuradora D?. A. P. B., bajo la direccion letrada de D. C. L. M.,
folios 216 a 239, que se admitié por Providencia de 29 del citado mes, folio
239, y con fecha de 12 de enero del afio en curso, esta ultima representacion,
ratificandose en anteriores escritos de alegaciones, comunicé asimismo su
inasistencia, por lo que el Juez Maritimo actuante acordo elevar el Expediente
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al Tribunal Maritimo Central, lo que llevé a cabo por escrito de 13 de enero de
este ano.

HECHOS

Primero

A las 12:46 horas UTC del 6 de agosto de 2015 la embarcacion de
recreo "HAYATI", patroneada por su propietario D. J. M. S. y a bordo de la que
se encontraban otras ocho personas, de ellos cuatro nifos, contacté con CCS
Huelva por VHF Canal 16 para comunicar encontrarse embarrancada al Este
de Matalascanas, en posicion 36°51,599°'N-006°25,452"W. Tal incidencia,
debida al hecho de haberse enredado en sus dos hélices elementos de un arte
de pesca extendido en superficie en zona de navegacion costera,- actividad
frecuente atribuible a furtivos-, habia determinado su falta de propulsién. Ante
ello se movilizé a la “SALVAMAR ALBORAN”, de lo que se informé a la
"HAYATI" con indicacién de un posible desembarco en la playa, para mayor
seguridad, de alguno de sus tripulantes,- lo que hicieron los cuatro menores-, y
se contactd con la Guardia Civil para envio de una patrulla. En zona a las 14:00
horas UTC, la “SALVAMAR ALBORAN”, en cuya tobera se enredé también el
arte de pesca citado, confirmé el suceso reportando que la "HAYATI", con un
fondeo que habia garreado hasta la playa, tenia un trasmallo enredado en la
hélice y carecia de propulsion, encontrandose embarrancada y con agua bajo
su quilla. Tras haber desembarcado en la playa otras dos personas, mediante
su embarcacién auxiliar patroneada por uno de sus marineros se lanzé la guia
del cabo de remolque que se afirmé a la cornamusa de amarre de estribor en la
popa de la "HAYATI", realizando la “SALVAMAR ALBORAN” un primer tiro
sin resultado, no siendo hasta en un segundo tiro, cuando el amarre se habia
trasladado a la cornamusa de babor y la marea estaba poniendo a flote a la
asistida, cuando se consiguid que la "HAYATI" se separase de la orilla y
lograse flotabilidad, intentandose recoger, si bien sin resultado, el ancla que
tenia a proa por lo que, marcando su posicion, se arrid a la mar. A flote la
"HAYATI" a las 15:04 horas UTC, la “SALVAMAR ALBORAN?” informé, a las
15:46 horas UTC, de haber tenido que liberar su propia tobera de los cabos del
trasmallo, procediendo a remolcar a la asistida, a las 15:58 horas UTC y una
vez colocado el cabo de remolque por sus bitas de proa, hasta el Puerto de
Chipiona, donde atracaron a las 17:13 horas UTC. De Chipiona salié la
“SALVAMAR ALBORAN?” hacia su base a las 17:45 horas UTC aunque tuvo
que parar a las 17:52 horas UTC a 1,5 millas del puerto indicado e inform¢é al
Centro de problemas en su velocidad por tener restos de trasmallo en su tobera
que trataria de liberar. Retirados algunos trozos de trasmallo de su tobera, a
las 18:19 horas UTC, por la “SALVAMAR ALBORAN” se informé de que
procedia a su base navegando a unos 12 nudos ya que aquella no habia
quedado completamente liberada. La “SALVAMAR ALBORAN” atracé en su
base en Mazagon a las 20:58 horas UTC.
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El servicio prestado tuvo una duracién de 8 horas y 8 minutos, con una
distancia navegada de 40 millas, y siendo la meteorologia concurrente la de
viento W de fuerza Beaufort 3 amainando al final del periodo considerado a
fuerza 2 y, en cuanto al estado de la mar, fue de marejadilla y mar combinada
W entre 0,2 y 0,5 metros.

Segundo
Los hechos que se declaran probados se obtienen del relato de la

asistencia prestado por el Patrén de la “SALVAMAR ALBORAN?”, versién del
asistido con la prueba grafica aportada, Informe General de Emergencia abierto
por CCS Huelva, e informe de meteorologia de la AEMET, documentacion y
material todo este obrante en el Expediente.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Primero

Los hechos relatados constituyen una Asistencia Maritima cuya
competencia corresponde a este Tribunal Maritimo Central de conformidad con
el articulo 31 que encabeza el Capitulo Primero, Titulo Il de la Ley 60/1962, de
24 de diciembre, por la que se regulan los auxilios, salvamentos, remolques,
hallazgos y extracciones maritimas, en vigor en calidad de norma reglamentaria
conforme a la prevision de la Disposicién Derogatoria Unica, letra f), y parrafo
segundo de la Disposicién Transitoria Primera de la Ley 14/2014, de 24 de
julio, de Navegacion Maritima.

Segundo
En el caso que ahora nos ocupa la cuestion a dilucidar en primer lugar

resulta ser la de conceptuar la asistencia llevada a cabo y ello porque la
representacion letrada de SASEMAR, en cuanto entidad armadora de la
“SALVAMAR ALBORAN”, califica el servicio prestado por la indicada
Embarcacion como Salvamento a tenor de la conceptuacion que recoge el
articulo 358.1 de la Ley 14/2014 calendada, trasunto del articulo 1.a) del
Convenio Internacional sobre Salvamento Maritimo hecho en Londres el 28 de
abril de 1989, mientras que, por el contrario, la parte asistida y su aseguradora
personada entienden resulta de aplicacién el articulo 305 de la meritada Ley
que regula el Remolque de Fortuna y la calificacion controvertida
necesariamente ha de tener su fundamento en la preceptiva determinacion de
si han concurrido las circunstancias de peligro corrido por la embarcacion
asistida, riesgo personal existente y servicios extraordinarios prestados por el
asistente.

Tercero
En tal sentido y a tenor de lo actuado ha de rechazarse la calificacion de
salvamento por no acreditarse la concurrencia de requisitos tales como:
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“situacion de peligro caracterizada por factores que en mayor o menor medida
acarreen verdadero riesgo y que concurran circunstancias de verdadero
peligro, que exijan del auxiliador trabajos que puedan considerarse
excepcionales, que excedan de lo normalmente exigible y que suponga riesgo
para la tripulacion o el buque asistente, declarando ademas que el riesgo ha de
ser de tal entidad que situe al buque asistido en inminente trance de perderse o
sufrir graves dafos, estableciendo por otra parte que el peligro ademas de real
y grave debe ser inminente" con que nuestra jurisprudencia ha configurado el
salvamento. A tal fin, no debe olvidarse que aun sin especificar el tipo de
servicio que desde la "HAYATI" se demandd a Salvamento Maritimo, a las
12:46 horas UTC, en cuanto que en el I.G.E, abierto por CCS Huelva consta
sélo la referencia constante a “embarrancada” de dicha embarcacién de recreo
a motor y su carencia de propulsién,- por haberse enredado en sus hélices un
trasmallo-, lo cierto es que la misma se hallaba varada en playa en la zona del
Coto de DoRana, desembarcando sin dificultad alguna hasta un total de seis de
sus tripulantes, y que cuando, a las 14:00 horas UTC, la “SALVAMAR
ALBORAN”, una vez llegada a zona y, desafortunadamente, también afectada
por el mismo trasmallo que se adhiri6 a su tobera si bien sin resultado de
averias acreditadas, mediante su embarcacion auxiliar pasé el cabo de
remolque,- quizas con alguna dificultad para la misma por la rompiente aunque
tal situacion no es aparente en la informacién grafica obrante en las
actuaciones-, que colocaron los propios tripulantes de la "HAYATI", la
maniobra de desvarada, que precisé de dos intentos, no tuvo dificultad alguna
y, una vez reflotada la asistida y por su carencia de propulsién, el remolque se
llevd a cabo sin mayor dificultad hasta quedar esta atracada en el Puerto de
Chipiona.

A mayor abundamiento resulta preciso traer a colacion las Sentencias
del Tribunal Superior de Justicia de Madrid, Seccién 9 de su Sala de lo
Contencioso-Administrativo, de 30 de enero de 2002, en su Fundamento de
Derecho 5°, y de 5 de febrero del mismo afio, en su Fundamento de Derecho 4°
que reflejan lo siguiente: “encontrandose el yate ya varado en la playa no
puede entenderse que su situacion fuera de peligro o de riesgo inminente
para el referido yate o para su tripulacién”. Por tanto, atendiendo a las
circunstancias concurrentes en la asistencia que nos ocupa en las que ni la
embarcacion asistida ni sus tripulantes corrieron situacién de peligro o riesgo
alguno y los vientos alcanzaron una intensidad de flojo a flojito con marejadilla
y olas de 0,2 a 0,5 metros, la supuesta situacion de peligro o de riesgo para el
tripulante de la auxiliar de la “SALVAMAR ALBORAN?” y para esta misma,-
que no sufrié averias comprobadas salvo las molestias derivadas del enganche
del trasmallo-, y su restante tripulacion, no supone la realizacion de unos
trabajos que puedan considerarse excepcionales ni aun superiores a los
ordinarios por parte del asistente. Tampoco, y por ultimo, se ha concretado la
existencia de peligro medioambiental alguno para la zona de ocurrencia de este
suceso.
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Cuarto

Por tanto, la asistencia maritima que nos ocupa prestada a la
embarcacion “HAYATI”, que se encontraba varada y sin opcién alguna de, por
si misma, salir de tal apuro, y que fue llevada a cabo por la “SALVAMAR
ALBORAN?”, facilitando saliera de tal situacion sin dafio alguno para, una vez
en franquia y dada su falta de propulsion, ser llevada mediante simple transito
hacia lugar seguro, debe calificarse y remunerarse como Remolque de
Fortuna, a tenor del articulo 305 de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de
Navegacion Maritima.

No obstante, siendo asi que la parte asistida, con la que conviene este
Tribunal Maritimo en cuanto a la conceptuacion del servicio prestado, menciona
como precio del mismo el reglamentariamente regulado,- quizas en referencia a
la Orden FOM/1634/2013, de 30 de agosto, por la que se aprueban las tarifas
por los servicios prestados por la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima-, y toda vez que el remolque que nos ocupa ni es de transporte ni de
maniobra sino el que la doctrina, (Profesores Arroyo Martinez, Pulido Begines
et alia), habia venido llamando “extraordinario”, y que el vigente articulo 305 de
la LNM configura como “remolque en situacion extraordinaria”, no se esta en el
caso de considerar este servicio como sujeto a las tarifas que corresponde
percibir a SASEMAR como contraprestacion por la realizacién de los servicios
que constituyen el objeto social de la Entidad, de conformidad con lo previsto
por el articulo 268 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, aprobado por del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, lo que, a su vez, determinaria la falta de competencia de este
Tribunal Maritimo Central para conocer y resolver este Expediente.

Quinto

Dicho lo anterior, en orden a la fijacién de cuantia justa que retribuya el
servicio prestado, siendo asi que por el ya indicado articulo 305 de la Ley de
Navegacion Maritima se establece que “el armador del buque remolcador
tendra derecho a una remuneracion adecuada por los servicios prestados que
incluira los dafos y perjuicios sufridos por su buque con ocasion del remolque,
la ganancia dejada de obtener durante el tiempo de prestacion y un precio
adecuado al servicio prestado”, y que la Disposicion Adicional Segunda en
relacion con el parrafo segundo de la Disposicion Transitoria Primera de la
misma atribuye a este Tribunal Maritimo Central el conocer de las acciones
relativas a las remuneraciones por remolques de fortuna, tomando en
consideracion las condiciones de prestacion del servicio de remolque, con una
meteorologia favorable, una duracién de 8 horas y 8 minutos, y una navegacién
de 40 millas, a los fines de determinacion del importe de la remuneracién y
estimando como valor de la embarcacion de recreo a motor asistida el fijado en
su Certificado de Valoracion, por importe total de CIENTO CINCUENTA Y
CUATRO MIL SETENTA Y DOS EUROS (154.072,00-€), por la Inspeccién
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Maritima de la Capitania Maritima de Cartagena, documento oficial emitido y
suscrito por Técnico de la Administracion competente conforme a la prevision
del Real Decreto 1837/2000, de 10 de noviembre, por el que se aprobd el
Reglamento de Inspeccion y Certificacion de buques civiles, y, por tanto,
peritacion oficialmente practicada con presuncion de veracidad que este
Tribunal Maritimo Central reconoce y que avala nuestra jurisprudencia,
Sentencias del Tribunal Supremo de 9 de febrero de 1982 y de 31 de mayo de
2005 entre otras, que se estima suficientemente motivado en atencion a los
extremos sefialados en su texto,- caracteristicas, aino de construccién, casco y
sistema de propulsidon-, se sefiala como precio justo, la cantidad de SIETE MIL
SETECIENTOS TRES EUROS CON SESENTA CENTIMOS (7.703,60-€). A su
vez, y por lo que respecta a gastos reclamados, los mismos se admiten en su
totalidad ascendiendo a QUINIENTOS SESENTA Y DOS EUROS CON
NOVENTA Y UN CENTIMOS (562,91-€), de lo que resulta una remuneracion
total de OCHO MIL DOSCIENTOS SESENTA Y SEIS EUROS CON
CINCUENTA Y UN CENTIMOS (8.266,51-€).

Sexto

Al tratarse la “SALVAMAR ALBORAN” de embarcacion adscrita a un
servicio publico, como es la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima
(SASEMAR), y estar armada y equipada especialmente para prestar socorro,
no procede establecer por este Tribunal Maritimo Central el reparto de la
remuneracion entre armador y dotacion.

En su virtud, vistos los articulos citados y demas de general y oportuna
aplicacion, este Tribunal Maritimo Central, unanimemente

RESUELVE

Que debe declarar y declara como constitutivo de un remolque de fortuna
el servicio prestado por la Embarcacion de Salvamento “SALVAMAR
ALBORAN” a la embarcaciéon de recreo a motor de bandera espafiola,
denominada “HAYATI”, y fija como remuneracion por el servicio prestado la
cantidad total de OCHO MIL DOSCIENTOS SESENTA Y SEIS EUROS CON
CINCUENTA Y UN CENTIMOS (8.266,51-€), comprensiva de las cantidades
antes referenciadas y desglosadas.

La expresada cantidad habra de ser abonada por D. J. M. S., como

armador/propietario de la embarcacion “HAYATI” a la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR).
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Vuelva este Expediente a su Juez Maritimo para conocimiento y
cumplimiento de lo acordado, y notificacion a las partes personadas a las que
hara saber, ademas, que contra esta resolucion pueden interponer recurso de
alzada ante el Excmo. Sr. Almirante Jefe del Estado Mayor de la Armada,
Cuartel General de la Armada, ¢/ Montalban num. 2, 28071, Madrid, en virtud
de la O.M. 1601/77 de 7 de septiembre, en el plazo de un mes, a partir de la
fecha de la notificacion, a la vista de lo previsto en el articulo 46 de la Ley
60/1962, y de los articulos 114 y 115 de la Ley 30/1992, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, de
26 de noviembre, modificada por Ley 4/1999, de 13 de enero.
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